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narys

Pamatiniai dokumentai Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir

socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,Mazatarsio judumo igyvendi-
nimas. Planetg sauganti, vartotojams galiy suteikianti ir pramone bei darbuotojus
ginanti Europos Sgjunga“

COM (2017) 675 final

Pasitilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies keiciama
Direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy
nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo

COM (2017) 648 — final ir final/2

Pasifilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo i§ dalies
kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 1073/2009 dél bendryjy patekimo j tarptauting
keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy

COM(2017) 647 final

Pasifilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama
Direktyva 2009/33/ES dél skatinimo naudoti netarSias ir efektyviai energija
vartojancias keliy transporto priemones

COM(2017) 653 final

Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir
socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,Alternatyviyjy degaly
naudojimo didinimas. Pagal Direktyvos 2014/94/ES 10 straipsnio 6 dalj priimtas
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo veiksmy planas, kuriame pagal
Direktyvos 2014/94/ES 10 straipsnio 2 dalj pateikiamas nacionaliniy politikos
sistemy jvertinimas®

COM(2017) 652 final ir final/2

I. SIULOMI PAKEITIMAI

Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 1073/
2009 dél bendryjy patekimo j tarptauting keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinka

taisykliy
COM (2017) 647 - final

1 pakeitimas

3 konstatuojamoji dalis

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

siekiant uZtikrinti tinkamg keleiviy vezimo keliy transportu
paslaugy rinkos veikima, kiekvienoje valstybéje naréje
turéty biti paskirta nepriklausoma ir nesaliska reguliavimo
institucija. Ta institucija gali bati atsakinga ir uz kitus
reguliuojamus sektorius, pavyzdziui, gelezinkeliy, energeti-
kos arba telekomunikacijy sektorius;

siekiant uZztikrinti tinkama keleiviy vezimo keliy transportu
paslaugy rinkos veikimg, kiekvienoje valstybéje naréje
turéty biiti paskirtos kompetentingos susisiekimo institu-
cijos arba nepriklausoma ir nesaliska reguliavimo institu-
cija. Ta institucija gali bati atsakinga ir uz kitus
reguliuvojamus sektorius, pavyzdziui, gelezinkeliy, energeti-
kos arba telekomunikacijy sektorius;
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Paaiskinimas

Remiantis ES sutartimi, keleiviy veZimas yra visuotinés ekonominés svarbos paslauga. Privalomas nepriklausomos
reguliavimo institucijos sukdrimas gali bati neproporcinga priemoné, kai rinka organizuojama pagal Reglamentg (EB)

Nr. 1370/2007.

2 pakeitimas

4 konstatuojamoji dalis

Europos Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

komerciniy reguliariy paslaugy teikimas neturéty kelti
pavojaus esamy vieSyjy paslaugy sutarCiy ekonominei
pusiausvyrai. Dél Sios prieZasties reguliavimo institucija
turéty biiti pajégi atlikti objektyvia ekonoming analize, kuri
padéty i§vengti tokio pavojaus;

komerciniy reguliariy paslaugy teikimas neturéty kelti
pavojaus esamy vieSyjy paslaugy sutarCiy pusiausvyrai.
Dél sios priezasties reguliavimo institucija turéty bati pajégi
atlikti objektyvig analize, kuri padéty iSvengti tokio
pavojaus; Atliekant $ig analize turi biti atsiZvelgiama
j atitinkamas struktiirines ir geografines susijusios rinkos
ir tinklo savybes (dydj, paklausos charakteristikas, tinklo
sudétingumg, techning ir geografing izoliacijg ir paslau-
gas, dél kuriy sudaroma sutartis) ir j tai, ar nauja
paslauga pagerina paslaugy kokybe arba islaidy veiks-
mingumg arba juos abu kartu, palyginti su anksciau
sudaryta vieSyjy paslaugy pirkimo sutartimi.

Paaiskinimas

Viesosios paslaugos kaip ir transportas turéty biti vertinamos ne tik ekonominiu, bet ir kur kas platesniu pozitiriu, kuris
apima ne tik ekonominiu pozitriu kiekybiskai jvertinamus kriterijus, bet ir kokybeés, saugos, teritorinés ir socialinés
sanglaudos klausimus. Regiony komitetas turéty pasinaudoti Siuo pranesimu, kad nurodyty kai kuriuos aspektus, kurie turi

biiti jvertinti.

3 pakeitimas

6 konstatuojamoji dalis

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

siekiant uZtikrinti saZiningg konkurencija rinkoje, reguliariy
paslaugy teikéjams turéty bti sgZiningomis, nesaliskomis,
nediskriminacinémis ir skaidriomis sglygomis suteikiama
teisé naudotis Sgjungoje esanciais terminalais. Skundai dél
sprendimy nesuteikti ios teisés arba suteikti ribotg teisg
turéty biti teikiami reguliavimo institucijai;

siekiant uZtikrinti saZiningg konkurencija rinkoje, reguliariy
paslaugy teikéjams turéty bati saZiningomis, nealiskomis,
nediskriminacinémis ir skaidriomis salygomis suteikiama
teisé naudotis Sgjungoje esanciais valstybei priklausanciais
terminalais. Taciau neturi nukentéti teritoriné pusiausvyra ir
socialiné sanglauda, todél viesyjy paslaugy teikéjams reikéty
suteikti prioriteting prieiga, kad jie galéty garantuoti viesyjy
paslaugy sutartyse su kompetentingomis institucijomis
nustatytus jsipareigojimus. Skundai dél sprendimy nesu-
teikti Sios teisés arba suteikti ribotg teise turéty bati teikiami
reguliavimo institucijai;

Paaiskinimas

Galimybe naudotis terminalais prioritetine tvarka reikéty suteikti vieSyjy paslaugy teikéjams, kurie privalo vykdyti savo
vieSyjy paslaugy sutartyse su kompetentingomis institucijomis nustatytus jsipareigojimus (daznumo, grafiky, jungéiy ir

paslaugy).
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4 pakeitimas

8 konstatuojamoji dalis

Europos Komisijos sitillomas tekstas

RK pakeitimas

leidimai teikti reguliarias paslaugas 3alies viduje ir tarptau-
tiniais marsrutais turéty bati iSduodami pagal leidimy
iSdavimo tvarka. Leidimas turéty baiti iSduotas, iSskyrus
atvejus, kai esama konkreciy su pareiskéju susijusiy
priezasciy, dél kuriy galima atsisakyti i8duoti leidima, arba
kai paslauga kelty pavojy vieSyjy paslaugy sutarties
ekonominei pusiausvyrai. Siekiant uZtikrinti, kad komer-
ciniy reguliariy paslaugy teikimas nekelty pavojaus
esamy vieSyjy paslaugy sutarciy ekonominei pusiausvy-
rai, turéty biiti nustatytas ribinis atstumas. Jei konkre-
Ciais marSrutais jau veZama pagal daugiau nei vieng
vieSyjy paslaugy sutartj, tq ribinj atstumg turéty biiti
galima pailginti;

leidimai teikti reguliarias paslaugas 3alies viduje ir tarptau-
tiniais marsrutais turéty bati i§duodami pagal leidimy
iSdavimo tvarka. Leidimas turéty buti i§duotas, iSskyrus
atvejus, kai esama konkreciy su pareiskéju susijusiy
priezasciy, dél kuriy galima atsisakyti iSduoti leidima, arba
kai paslauga kelty pavojy vieSyjy paslaugy sutarties
pusiausvyrai. VieSyjy paslaugy sutarties pusiausvyra
turéty Dbiiti atsiZvelgiama ne tik j jos ekonominj
gyvybingumg, bet ir pilieCiams teikiamas paslaugas
jungciy, kelioniy planavimo jvairiarii§iu transportu,
kokybés, veiksmingumo, poreikiy tenkinimo, saugos ir
saugumo poZiiiriu. Paslaugy teikimas taip pat turéty
atitikti aplinkos ir socialinius standartus.

Paaiskinimas

VieSosios paslaugos kaip ir transportas turéty biti vertinamos ne tik ekonominiu, bet ir kur kas platesniu pozitriu, kuris
apima ne tik ekonominiu pozifiriu kiekybiskai jvertinamus kriterijus, bet ir kokybés, saugos, teritorinés ir socialinés
sanglaudos klausimus. VieSyjy paslaugy sutarties pusiausvyra turéty bati atsizvelgiama ne tik j jos pacios ekonominj
gyvybingumag, bet ir pilie¢iams teikiamy paslaugy kokybe. Vienody aplinkos ir socialiniy standarty laikymasis yra iSankstiné

saziningos konkurencijos sglyga.

5 pakeitimas

13 konstatuojamoji dalis

Europos Komisijos siilomas tekstas

RK pakeitimas

Siuo reglamentu suderinamos Saliy rinkose taikomos
reguliariy veZimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobu-
sais paslaugy teikimo ir teisés naudotis terminalais
suteikimo taisyklés, todél valstybés narés pacios negali
deramai pasiekti jo tiksly, kurie yra skatinti tarpmiestinj
judumg ir didinti tvaraus keleivinio transporto riisiy
sudaromg transporto dalj. Todél laikydamasi Europos
Sgjungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo
principo Sgjunga gali priimti priemones. Pagal tame
straipsnyje nustatytq proporcingumo principg Siuo regla-
mentu nevirSijama to, kas biitina nurodytiems tikslams
pasiekti;

Paaiskinimas

Klausimai, susij¢ su patekimu j vietos terminalus ir regiony vie$ojo transporto rinkas, yra glaudziai susij¢ su subsidiarumo

principu.
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6 pakeitimas

1 straipsnio 2 punktas

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

¢) jraomi ie 9-11 punktai:

,9. terminalas — ne maZesnio kaip 600 m> ploto
infrastrukttiros objektas su stovéjimo aikstele, kurio-
je 18 tolimojo susisickimo ir miesto autobusy
islaipinami arba i juos jlaipinami keleiviai;

2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

¢) jraomi ie 9-11 punktai:

,9. terminalas — atsiZvelgiant j nacionalinés teisés akty
apibreéztis ir reikalavimus, yra valstybei priklau-
santis infrastruktfiros objektas su stovéjimo aikstele,
kurioje i3 tolimojo susisiekimo ir miesto autobusy
iSlaipinami arba i juos jlaipinami keleiviai;

Paaiskinimas

Valstybéms naréms reikéty palikti tam tikra veiksmy laisve. Reikéty isbraukti nuoroda j minimaly 600 m? plota, kad
nenukentéty mazy miesty ir kaimo vietoviy terminalai, turintys maZesnj plota, taciau atliekantys biiting funkcija ty miesty

ir vietoviy susisiekimui su didziaisiais miestais.

7 pakeitimas

1 straipsnio 3 punktas

Europos Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

Pries I skyriy jterpiamas Sis 3a straipsnis:

»3a straipsnis

Reguliavimo institucija

1. Kiekviena valstybé naré paskiria vieng nacionaling
keleiviy vezimo keliy transportu paslaugy sektoriaus
reguliavimo institucija. Ta institucija yra nesaliska valdzios
institucija, kuri organizacinés struktairos, funkcijy, hierar-
chijos ir sprendimy priémimo pozitriu yra teisiskai atskira
ir nepriklausoma nuo kity viesojo ar privaciojo sektoriaus
subjekty. Ji yra nepriklausoma nuo jokios kompetentingos
valdzios institucijos, dalyvaujancios sudarant vieSyjy pa-
slaugy sutartis.

Reguliavimo institucija gali bati atsakinga uz kitus
reguliuojamus sektorius.

Pries I skyriy jterpiamas Sis 3a straipsnis:

»3a straipsnis

Reguliavimo institucija

1.  Priklausomai nuo savo vidaus paslaugy rinkos
organizavimo, kiekviena valstybé naré paskiria vieng
nacionaling keleiviy vezimo keliy transportu paslaugy
sektoriaus reguliavimo institucijg. Ta institucija yra kompe-
tentinga transporto institucija arba nesaliska valdzios
institucija, kuri organizacinés struktiros, funkcijy, hierar-
chijos ir sprendimy priémimo poZitiriu yra teisiskai atskira
ir nepriklausoma nuo kity vieojo ar privaciojo sektoriaus
subjekty. Antruoju atveju ji yra nepriklausoma nuo jokios
kompetentingos valdzios institucijos, dalyvaujancios suda-
rant vieyjy paslaugy sutartis.

Reguliavimo institucija gali bati atsakinga uz kitus regu-
liuvojamus sektorius.
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Paaiskinimas

Naujos komercinés paslaugos neturéty trukdyti vykdyti visuotinés svarbos paslaugy misijos ir viesyjy paslaugy
isipareigojimo. Valstybés narés turi turéti galimybe lanksciai pasirinkti arba nepriklausomg reguliavimo institucija, arba
kompetentingg transporto institucijg, kuriai Zinomi socialiniai ir ekonominiai naudotojy poreikiai.

8 pakeitimas

1 straipsnio 3 punktas

Europos Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

Prie§ II skyriy jterpiamas $is 3a straipsnis:

»3a straipsnis
Reguliavimo institucija

[...]

3. Reguliavimo institucija atlicka $ias uzduotis:

a) atlieka ekonoming analize, kad nustatyty, ar sitiloma
nauja paslauga kelty pavojy vie$yjy paslaugy sutarties
ekonominei pusiausvyrai;

b) renka ir teikia informacijg apie teis¢ naudotis terminalais
ir

¢) priima sprendimus dél skundy dél terminaly operatoriy
sprendimy.

Prie§ II skyriy jterpiamas $is 3a straipsnis:

»3a straipsnis
Reguliavimo institucija

[...]

3. Reguliavimo institucija atlicka $ias uzduotis:

a) atlieka analize, kad nustatyty, ar siiloma nauja paslauga
kelty pavojy viesyjy paslaugy sutarties pusiausvyrai ir, ar
tai turéty neigiamo poveikio pilieCiams teikiamy
paslaugy kokybei, atsiZvelgiant, pavyzdZiui, j esamas
jungtis, eismo daZnumg, biliety kainas, kelioniy
planavimg jvairiariisiu transportu ar saugq bei aplin-
kos ir socialiniy standarty laikymgsi teikiant paslau-
gas;

b) renka ir teikia informacijg apie teis¢ naudotis terminalais
ir

¢) priima sprendimus dél skundy dél terminaly operatoriy
sprendimy.

Paaiskinimas

Vienody aplinkos ir socialiniy standarty laikymasis yra iSankstiné saZiningos konkurencijos salyga.

9 pakeitimas

1 straipsnio 3 punktas

Europos Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

Pries I skyriy jterpiamas Sis 3a straipsnis:

»3a straipsnis
Reguliavimo institucija

[...]

3. Reguliavimo institucija atlieka $ias uzduotis:

Pries I skyriy jterpiamas Sis 3a straipsnis:

»3a straipsnis
Reguliavimo institucija

[...]

3. Reguliavimo institucija atlieka $ias uzduotis:
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Europos Komisijos sitilomas tekstas RK pakeitimas

b) renka ir teikia informacijg apie teis¢ naudotis terminalais
ir

¢) priima sprendimus dél skundy dél terminaly operatoriy
sprendimy.

b) renka ir teikia informacijg apie teis¢ naudotis terminalais
siekiant uZtikrinti, kad galimybé naudotis reikiamais
terminalais paslaugy teikéjams biity suteikta sqZinin-
gomis, vienodomis, nediskriminacinémis ir skaidriomis
sqlygomis ir

¢) priima sprendimus dél skundy dél terminaly operatoriy
sprendimy.

Paaiskinimas

Miesto autobusai ir tolimojo susisiekimo autobusai yra viena prieinamiausiy ir svarbiausiy transporto rasiy ES. Todél labai
svarbu, kad keleiviai gauty geriausias jmanomas paslaugas, o tam pasiekti geriausias budas yra s3zininga ir sveika

konkurencija.

10 pakeitimas

1 straipsnio 6 punktas

Europos Komisijos siilomas tekstas

RK pakeitimas

[terpiamas Sis 5a straipsnis:

»>a straipsnis

Teisé naudotis terminalais

[...]

2. Terminaly operatoriai stengiasi patenkinti visus
praSymus suteikti tokia teis¢, kad bity uZztikrintas optima-
lus terminaly naudojimas.

Prasymai suteikti teis¢ naudotis terminalais gali bti
atmetami tik dél priezas¢iy, susijusiy su pajégumo
trikumu.

Jei terminalo operatorius atmeta prasymg suteikti teisg
naudotis terminaly, jis nurodo tinkamas alternatyvas.

[terpiamas Sis 5a straipsnis:

»>a straipsnis

Teisé naudotis terminalais

[...]

2. Terminaly operatoriai stengiasi patenkinti visus pra-
Symus suteikti tokia teis¢, kad bity uZtikrintas optimalus
terminaly naudojimas ir vieSyjy paslaugy teikimo jsipa-
reigojimy laikymasis.

Prasymai suteikti teis¢ naudotis terminalais gali bati
atmetami dél priezasciy, susijusiy su pajégumo trikumu,
arba jei dél prasymo pablogéty pilieciams teikiamy
paslaugy kokybé, nes jiems biity sunkiau pasinaudoti
jungtims, sumaZéty sauga ir saugumas arba pablogéty
bendra siiilomy paslaugy kokybé arba nebiity laikomasi
biitiny aplinkos standarty; jeigu tokj sprendimg priima
terminalo operatorius, jis apie $j sprendimg taip pat
informuoja reguliavimo institucijg.

Paaiskinimas

Terminalo operatorius neprivalo atlikti perspektyviy alternatyvy moksliniy tyrimy. Be to, teisé¢ naudotis terminalais turéty
biti susijusi su vartotojams teikiamy paslaugy kokybe, jy sauga ir saugumu. Be to, teis¢ naudotis terminalais neturéty
trukdyti igyvendinti su visuotinés ekonominés svarbos paslaugomis siejamus vieSuosius tikslus, jy misijg ir vykdymo

jsipareigojimus.

Dél tar§os smulkiomis kietosiomis dalelémis, ypa¢ miesty teritorijose, gali prireikti taikyti apribojimus, grindziamus

aplinkos standartais.
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11 pakeitimas

1 straipsnio 9 punktas

Europos Komisijos sitillomas tekstas

RK pakeitimas

8 straipsnis pakei¢iamas taip:

»8 straipsnis

Leidimy teikti keleiviy vezimo trumpesniais nei 100
kilometry (matuojant tiesia linija) tarptautiniais marsru-
tais paslaugas idavimo tvarka

1. Leidimai iduodami gavus visy valstybiy nariy, kuriy
teritorijose keleiviai jlaipinami arba islaipinami ir veZami
trumpesniais nei 100 kilometry (matuojant tiesia linija)
atstumais, kompetentingy valdZios institucijy sutikima.
Leidima i8duodanti valdzios institucija per dvi savaites nuo
paraiskos gavimo dienos persiuncia tokioms kompetentin-
goms valdZios institucijoms paraiskos kopija kartu su kity
reikiamy dokumenty kopijomis ir papraso jy duoti
sutikimg. Tuo pat metu leidima iSduodanti valdzios
institucija informavimo tikslais persiuncia tuos dokumentus
kity valstybiy nariy, kuriy teritorijos kertamos, kompeten-
tingoms valdzZios institucijoms.

8 straipsnis pakei¢iamas taip:

»8 straipsnis

Leidimy teikti keleiviy vezimo tarptautiniais marSrutais
paslaugas i§davimo tvarka

1. Leidimai iSduodami, gavus visy valstybiy nariy, kuriy
teritorijose keleiviai jlaipinami arba iSlaipinami, kompeten-
tingy institucijy pritarimg. Leidima iSduodanti valdzios
institucija per dvi savaites nuo paraiskos gavimo dienos
persiuncia tokioms kompetentingoms valdZios instituci-
joms paraiskos kopija kartu su kity reikiamy dokumenty
kopijomis ir papraso jy duoti sutikimg. Tuo pat metu
leidima i$duodanti valdZios institucija informavimo tikslais
persiuncia tuos dokumentus kity valstybiy nariy, kuriy
teritorijos kertamos, kompetentingoms valdzios instituci-

joms.

Paaiskinimas

Sprendimg leisti ar neleisti teikti vezimo paslaugas turéty priklausyti ne nuo atstumo (100 km matuojant tiesia linija), bet
nuo papildomos paslaugos daromo poveikio esamoms pilie¢iams teikiamoms paslaugy (nepaisant to, ar tai bity bendro
vieSojo intereso paslauga ar komerciné paslauga). Be to, regioniniai skirtumai (pvz., atstumas tarp miesty ir ekonominiy

centry) negali biiti apskritai jvertinami visai ES.

12 pakeitimas

1 straipsnio 10 punktas

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

[terpiami Sie 8a—8d straipsniai:

»8a straipsnis

Leidimy teikti keleiviy veZimo ne trumpesniais kaip 100
kilometry (matuojant tiesia linija) tarptautiniais marsru-
tais paslaugas iSdavimo tvarka

1.  Leidimg iSduodanti valdZios institucija sprendimg
dél paraiskos priima per du ménesius nuo tos dienos,
kurig veZéjas pateiké paraiskgq.

[terpiami Sie 8a—8b straipsniai:

»8a straipsnis

Leidimus i§duodanciy valdzios institucijy sprendimai

1. Laikydamasi 8 straipsnyje nustatytos tvarkos, leidima
iSduodanti valdzios institucija iSduoda leidima, iSduoda
leidima su iSlygomis arba atmeta paraiska. Leidima
iSduodanti valdzios institucija apie savo sprendimg infor-
muoja visas 8 straipsnio 1 dalyje nurodytas kompetentingas
valdzios institucijas.
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Komisijos siilomas tekstas

RK pakeitimas

2. Leidimas iSduodamas, iSskyrus atvejus, kai atsisa-
kymas jj iSduoti gali biiti pagristas viena ar daugiau
8c straipsnio 2 dalies a—c punktuose isvardyty prieZasciy.

3.  Leidimg iSduodanti valdZios institucija informavimo
tikslais persiundia visy valstybiy nariy, kuriy teritorijose
keleiviai jlaipinami arba islaipinami, kompetentingoms
valdZios institucijoms ir valstybiy nariy, kuriy teritorijos
kertamos nejlaipinant ir neislaipinant keleiviy, kompe-
tentingoms valdZios institucijoms paraiskos kopijg kartu
su kity reikiamy dokumenty kopijomis ir jos jvertinimg.

8b straipsnis

Leidimy teikti vidaus reguliarias paslaugas isdavimo
tvarka

1.  Leidimg iSduodanti valdZios institucija sprendimg
dél paraiskos priima per du ménesius nuo tos dienos,
kurig veZéjas pateiké paraiskq. Sis laikotarpis gali biti
pailgintas iki keturiy meénesiy, jei prasoma atlikti
8c straipsnio 2 dalies d punkte nurodytq analize.

2. Leidimas teikti vidaus reguliarias paslaugas iSduo-
damas, iSskyrus atvejus, kai atsisakymas jj iSduoti gali
biiti pagristas viena ar daugiau 8c straipsnio 2 dalies a—
¢ punktuose iSvardyty prieZasciy ir, jei teikiama keleiviy
veZimo trumpesniu nei 100 kilometry (matuojant tiesia
linija) atstumu paslauga, 8c straipsnio 2 dalies d punkte
nurodyta prieZastimi.

2. Sprendimuose atmesti paraika arba isduoti leidima su
islygomis nurodomos priezastys, kuriomis jie grindziami.

Leidimas iSduodamas, i$skyrus atvejus, kai atsisakymas jj
iSduoti gali bati pagristas viena ar daugiau i3 $iy priezasciy:

a) [...]
[...]

d) remdamasi objektyvia analize, reguliavimo institucija
nustato, kad paslauga kelty pavojy vieSyjy paslaugy
sutarties pusiausvyrai.

Leidimus iSduodancios valdzios institucijos neatmeta
paraisky vien dél to, kad vezéjas sitilo mazesnes kainas
negu kiti vezéjai, arba dél to, kad toje susisiekimo linijoje
paslaugas jau teikia kiti vezéjai, jei techniskai jrodoma,
kad tos maZesnés kainos uZtikrina paslaugos teikimg
visq sutarties galiojimo laikotarpj.

8 straipsnio b punktas

Teisés patekti j rinkg ribojimas

1. Valstybés narés gali apriboti teis¢ patekti | tarptauting
ir Salies reguliariy paslaugy rinka, jei paslauga kelty pavojy
vieSyjy paslaugy sutarties pusiausvyrai arba paslaugy
teikéjai biity nubausti kompetentingy institucijy uZ
paslaugos garantijoms prieStaraujancig praktikg.

2. Viesyjy paslaugy sutartj sudariusios kompetentingos
valdzios institucijos arba viesyjy paslaugy sutartj vykdantys
viesyjy paslaugy teikéjai gali paprasyti reguliavimo institu-
cijos i$analizuoti, ar kilty pavojus viesyjy paslaugy sutarties
pusiausvyrai.

ISnagrinéjusi praSyma reguliavimo institucija nusprendzia,
ar atliks analize. Apie savo sprendimg ji informuoja
suinteresuotgsias $alis.
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Komisijos siilomas tekstas

RK pakeitimas

3. 2 dalyje nurodytas atstumas gali biiti pailgintas iki
120 kilometry, jei reguliarig paslaugq ketinama pradéti
teikti iSvykimo ir atvykimo punktuose, kuriuose veZimo
paslaugos jau teikiamos pagal daugiau nei vieng viesSyjy
paslaugy sutartj.

8¢ straipsnis
Leidimus i§duodanciy valdzios institucijy sprendimai

1.  Laikydamasi 8, 8a arba 8b straipsnyje nustatytos
tvarkos, leidima i$duodanti valdZios institucija i§duoda
leidima, i§duoda leidimg su i8lygomis arba atmeta paraiska.
Leidima i8duodanti valdzios institucija apie savo sprendima
informuoja visas 8 straipsnio 1 dalyje nurodytas kompe-
tentingas valdZios institucijas.

2. Sprendimuose atmesti paraiska arba i§duoti leidimg
su islygomis nurodomos priezastys, kuriomis jie grindzia-
mi.

Leidimas iSduodamas, i$skyrus atvejus, kai atsisakymas ji
iSduoti gali biti pagristas viena ar daugiau i3 $iy priezasciy:

a) [...]
[..]

d) remdamasi objektyvia ekonomine analize, reguliavimo
institucija nustato, kad paslauga kelty pavojy viesyjy
paslaugy sutarties ekonominei pusiausvyrai.

Leidimus i§duodancios valdZios institucijos neatmeta
paraisky vien dél to, kad vezéjas sitilo maZesnes kainas
negu kiti vezéjai, arba dél to, kad toje susisiekimo linijoje
paslaugas jau teikia kiti vezéjai.

8d straipsnis
Teisés patekti j rinkg ribojimas

1. Valstybés narés gali apriboti teis¢ patekti j tarptauting
ir Salies reguliariy paslaugy rinka, jei siiiloma reguliari
paslauga yra keleiviy veZimo trumpesniais nei 100
kilometry (matuojant tiesia linija) atstumais paslauga,
kuri kelty pavojy viesyjy paslaugy sutarties ekonominei
pusiausvyrai.

3. Jei reguliavimo institucija atlicka analize, ji per SeSias
savaites nuo visos reikiamos informacijos gavimo dienos
informuoja visas suinteresuotgsias $alis apie tos analizés
rezultatus ir savo i$vadas. Reguliavimo institucija gali
padaryti i$vada, kad turi biti iSduotas jprastas ar salyginis
leidimas arba atsisakyta jj iSduoti.

Leidimus i8duodancios valdzios institucijos privalo laikytis
reguliavimo institucijos i$vady.

[...]
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Komisijos siilomas tekstas RK pakeitimas

2. Viesyjy paslaugy sutartj sudariusios kompetentingos
valdzios institucijos arba vieyjy paslaugy sutartj vykdantys
viesyjy paslaugy teikéjai gali paprasyti reguliavimo institu-
cijos iSanalizuoti, ar kilty pavojus viesyjy paslaugy sutarties
ekonominei pusiausvyrai. I$nagrinéjusi praSyma reguliavi-
mo institucija nusprendZia, ar atliks ekonoming analize.
Apie savo sprendimg ji informuoja suinteresuotgsias 3alis.

3. Jei reguliavimo institucija atlicka ekonoming analiz, ji
per $eSias savaites nuo visos reikiamos informacijos gavimo
dienos informuoja visas suinteresuotgsias Salis apie tos
analizés rezultatus ir savo i§vadas. Reguliavimo institucija
gali padaryti iSvada, kad turi bati iSduotas jprastas ar
salyginis leidimas arba atsisakyta ji i§duoti.

Leidimus i$duodancios valdzios institucijos privalo laikytis
reguliavimo institucijos i$vady.

Paaiskinimas
Sprendima leisti ar neleisti teikti vezimo paslaugas turéty priklausyti ne nuo atstumo (100 km matuojant tiesia linija), bet
nuo papildomos paslaugos daromo poveikio esamoms pilieciams teikiamoms paslaugy (nepaisant to, ar tai bty bendro

vieSojo intereso paslauga ar komerciné paslauga). Be to, regioniniai skirtumai (pvz., atstumas tarp miesty ir ekonominiy
centry) negali baiti apskritai jvertinami visai ES.

8a straipsnis. Negalima i$ karto atmesti mazesnes kainas sitilan¢iy vezéjy paraisky, jei uztikrinamas paslaugos teikimas visg
sutarties galiojimo laikotarpj. 8b straipsnis. Reikalinga ribojancioji nuostata nubausty paslaugy teikéjy atvejams.

13 pakeitimas

1 straipsnio 14 punktas

Komisijos sitilomas tekstas RK pakeitimas

13 straipsnis iSbraukiamas.

Paaiskinimas
Sugrazinti atitinkama straipsnj reikia tam, kad bty uZtikrinta, kad vietinio pobtidzio ekskursijos bty laikomos viena
tarptautinio transporto paslauga, o ne kabotazo operacija.



C 387/80

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2018 10 25

Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i$ dalies keiciama Direktyva 92/106/EEB dél tam
tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo

COM (2017) 648 - final

14 pakeitimas

13 konstatuojamoji dalis

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

13 [..]

Paprastai turéty biiti bent vienas miSriajam kroviniy
vezimui tinkamas kroviniy perkrovimo terminalas,
esantis ne toliau kaip uz 150 km nuo bet kurios
krovinio i$siuntimo vietos Sgjungoje;

13 [..]

Paprastai turéty biiti bent vienas misriajam kroviniy
vezimui tinkamas kroviniy perkrovimo terminalas,
esantis ne toliau kaip uz 150 km nuo bet kurios
krovinio i$siuntimo vietos Sgjungoje, iSskyrus per-
iferinius ir atokiausius regionus, kuriuose dél
geografiniy apribojimy tai biity nejmanoma arba
dél Siy apribojimy investicijy j infrastruktiirg
sgnaudos perZengty direktyvos tikslg skatinti, kad
daugiau kroviniy biity perveZama ne keliais,
o ekologiskesnémis transporto priemonémis.

Paaiskinimas

Dé¢l sio reikalavimo gali kilti problemy periferiniuose regionuose (vietovése, kuriose gyventojy tankis yra maZas,
o gelezinkeliy ir uosty tinklas menkai iSvystytas) ir gali bati pradéta statyti terminalus ten, kur tokiems terminalams néra

ekonominio poreikio.

15 pakeitimas

1 straipsnio 5 punktas

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

(5) 1 6 straipsnj jraSomos 4, 5, 6, 7 ir 8 dalys:

w4, Jei to reikia 9 dalyje nurodytam tikslui pasiekdi,
valstybés narés bitinomis priemonémis remia investicijas
i kroviniy perkrovimo terminalus, susijusias su:

a) kroviniy perkrovimo terminaly miSriajam kroviniy
vezimui statyba ir, jei reikia, jy didinimu;

b) esamy terminaly veikimo nasumo didinimu.

(5) 1 6 straipsnj jraSomos 4, 5, 6, 7 ir 8 dalys:

w4, Jei to reikia 9 dalyje nurodytam tikslui pasiekti,
valstybés narés bitinomis priemonémis remia investicijas
i kroviniy perkrovimo terminalus, susijusias su:

a) kroviniy perkrovimo terminaly misriajam kroviniy
vezimui statyba ir, jei reikia, jy didinimu;

b) esamy terminaly veikimo nasumo didinimu.
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Komisijos siilomas tekstas

RK pakeitimas

Valstybés narés paramos priemones derina su kaimyniné-
mis valstybémis narémis ir Komisija, kad taikant tokias
priemones biity pirmiausia sickiama uZtikrinti optimaly ir
reikiamg tinkamy objekty i§déstyma Sajungoje, visy pirma
pagrindiniame ir visuotiniame TEN-T tinkluose, kad
terminalas nuo bet kurios vietos Sajungoje biity ne daugiau
kaip uz 150 km.

Valstybés narés paramos priemones derina su kaimyninémis
valstybémis narémis ir Komisija, kad taikant tokias
priemones biity pirmiausia sickiama uZtikrinti optimaly ir
reikiamg tinkamy objekty i3déstyma Sajungoje, visy pirma
pagrindiniame ir visuotiniame TEN-T tinkluose, kad
terminalas nuo bet kurios vietos Sgjungoje biity ne daugiau
kaip uz 150 km, iSskyrus periferinius ir atokiausius
regionus, kuriuose dél geografiniy apribojimy tai biity
nejmanoma arba dél Siy apribojimy investicijy j infrast-
ruktiirg sqnaudos perZengty direktyvos tikslg skatinti,
kad daugiau kroviniy biity perveama ne keliais,
o ekologiskesnémis transporto priemonémis.

Paaiskinimas

Zr. 12 pakeitima.

Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/33/ES dél
skatinimo naudoti netarsias ir efektyviai energija vartojancias keliy transporto priemones

COM (2017) 653 - final

16 pakeitimas

Po 16 konstatuojamosios dalies jrasyti naujg konstatuojamaja dalj:

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

iSmetamuyjy tersaly maZinimo vien vieSaisiais pirkimais
potencialas yra ribotas, o vieSasis transportas tik nedidele
dalimi prisideda prie transporto sektoriaus iSskiriamy
terSaly kiekio. Todél valstybes nares reikéty raginti
reguliavimo priemonémis siekti, kad kity automobiliy
parky, pavyzdZiui, taksi, automobiliy nuomos ir vaZiavi-
mo viena masina (angl. ride-pooling) bendroviy, savinin-
kai jsigyty Svarias transporto priemones;

Paaiskinimas

Viesajam transportui tenka tik nedidelé tersaly dalis (8 proc. transporto sektoriaus tarsos), taciau pasitlymas dél direktyvos
daugiausia skirtas vieSojo transporto priemonéms. Siekiant pusiausvyros ir ter§aly mazinimo tikslo, reikéty j direktyvos

taikymo sritj jtraukti ir kitus didelius automobiliy parkus.

17 pakeitimas

Po 19 konstatuojamosios dalies jrasyti naujg konstatuojamaja dalj:

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

reikia uZtikrinti didesnj nuoseklumg su ankstesniais
Sgjungos teisés aktais transporto priemoniy, atsinauji-
nanciyjy istekliy energijos ir alternatyviyjy degaly srityje,
visy pirma su Reglamentu (EB) Nr. 595/2009, Direktyva
2009/28/EB ir Direktyva 2014/94/ES;
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Paaiskinimas

ES teisés aktai turi baiti nuosekliis, deréti tarpusavyje ir taisykles nustatyti laikantis tos pacios krypties.

18 pakeitimas

1 straipsnio 2 punktas

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

3 straipsnis pakeiciamas taip:

3 straipsnis
Taikymo sritis

Si direktyva taikoma keliy transporto priemoniy pirkimo,
i$perkamosios nuomos, nuomos ir pirkimo i$simokétinai
sutartims, kai tas priemones isigyja arba nuomojasi:

3 straipsnis pakeiciamas taip:

3 straipsnis
Taikymo sritis

Si direktyva atgaline data netaikoma galiojancioms
sutartims, o taikoma tik naujoms keliy transporto
priemoniy pirkimo, iSperkamosios nuomos, nuomos ir
pirkimo i§simokétinai sutartims, kai tas priemones jsigyja
arba nuomojasi:

Paaiskinimas

Reikia apsaugoti jau sudarytas sutartis, nauji teisés aktai neturi turéti joms poveikio.

19 pakeitimas

1 straipsnio 2 punktas

Komisijos sitilomas tekstas

RK pakeitimas

3 straipsnis pakeiciamas taip:

»3 straipsnis

Taikymo sritis

Si direktyva taikoma keliy transporto priemoniy pirkimo,
iSperkamosios nuomos, nuomos ir pirkimo i§simokétinai
sutartims, kai tas priemones jsigyja arba nuomojasi:

3 straipsnis pakeiciamas taip:

»3 straipsnis

Taikymo sritis

Si direktyva taikoma keliy transporto priemoniy pirkimo,
iSperkamosios nuomos, nuomos ir pirkimo issimokétinai
sutartims, kai tas priemones jsigyja arba nuomojasi:

d) kity transporto priemoniy parky, pavyzdZiui, taksi,
dalijimosi automobiliu ir vaZiavimo viena masina
(angl. ride-pooling) bendroviy, savininkai, jeigu vals-
tybé naré nusprendZia sukurti mechanizmus, kuriais
reglamentuojant uZtikrinama, kad tokiy parky savi-
ninkai jsigyty Svarias transporto priemones.“

Paaiskinimas

Viesajam transportui tenka tik nedidelé tersaly dalis (8 proc. transporto sektoriaus tarsos), taciau pasitlymas dél direktyvos
daugiausia skirtas vieSojo transporto priemonéms. Siekiant pusiausvyros ir terSaly mazinimo tikslo, reikéty i direktyvos

taikymo sritj jtraukti ir kitus didelius automobiliy parkus.
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20 pakeitimas

Priedas

Komisijos sitilomas tekstas RK pakeitimas

5 lentelé. Biitinoji tiksliné bendro valstybéje naréje viesojo pirkimo | 5 lentelé. Batinoji tiksliné bendro valstybéje naréje viesojo pirkimo
biidu nupirkty sunkiyjy transporto priemoniy skaiciaus dalis, | buidu nupirkty sunkiyjy transporto priemoniy skaiciaus dalis,
kurig sudaro 3 lentelés reikalavimus atitinkancios sunkiosios | kurig sudaro 3 lentelés reikalavimus atitinkancios sunkiosios

transporto priemonés* transporto priemonés*
Valstybé e .
A Sunkvezimiai Autobusai
nare

(XXXX- |(2026m—| (XXXX- |(2026m—

Valstybé . . (**)- 2030 m.) (**)- 2030 m.)
naré Sunkvezimiai Autobusai 2025 m) 2025 m)
2025 m. | 2030 m. | 2025 m. | 2030 m. (**) 24 ménesiai nuo jsigaliojimo datos pagal 2 straipsnj.
Paaiskinimas

Tiksliné dalis turéty biti vidurkis, taikomas naujoms sutartims, kurios bus sudaromos per tam tikrg mety skaiciy apimantj
laikotarpj, kad skirtingais metais bty galima numatyti tam tikra lankstuma jvairiems pirkimo objektams (eismas mieste,
eismas uZmiestyje ir kt.). (XXXX) turéty biti data praéjus 24 ménesiams nuo jsigaliojimo datos pagal 2 straipsnj.

II. POLITIKOS REKOMENDACIJOS
EUROPOS REGIONUY KOMITETAS

Pagrindinés nuostatos

1.  pritaria Komisijos tikslui stiprinti Europos gebéjimg atremti klimato kaitos i83tki ir pagerinti jos pilieciy gyvenimo
kokybe, kartu i§saugant ir padidinant masy pramonés jmoniy konkurencinj pranasumg sukuriant darbo vietas, prisidedant
prie tvaraus ekonomikos augimo ir skatinant inovacijas j atsinaujinanciyjy itekliy energijos technologijas; remia Komisijos
tiksla tapti pasauline lydere inovacijy diegimo, skaitmeninimo ir priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo ir peréjimo

prie mazo anglies dioksido kiekio technologijy ekonomikos srityje kaip galimybe ir i§3ukj ES pramonei;

2. pabrézia veiksmingos, efektyvios ir tvarios transporto sistemos svarba miesty ir regiony ekonomikos
konkurencingumui, taip pat Europos Sajungos socialinei, ekonominei ir teritorinei sanglaudai;

3. atkreipia démesj | tai, kad judumas ir transportas daznai priklauso vietos ir regiony valdZios institucijy
kompetencijai — jos atsako uz judumo politikos priemoniy rengimg ir jgyvendinima ir vieSojo transporto paslaugy
teikimg savo teritorijoje, nors vietos lygmeniu priimtini sprendimai daZnai biina susije¢ su pagal nacionaling ir ES politika
sukurta sistema;

4.  pripaZista, kad transportui tenka beveik penktadalis viso §iltnamio efektg sukelianciy dujy (SESD) kiekio Europoje. Tai
yra vienintelis sektorius, kuriame SESD lygis nesumazéjo, palyginti su 1990 m. lygiu. Biitina skubiai imtis veiksmy siekiant
sumazinti transporto sektoriaus priklausomybe nuo iskastinio kuro, taciau taip pat reikia pazyméti, kad vietos viesajam
transportui tenka tik nedidelé iSmetamuyjy terSaly dalis;

5. atkreipia démesi j tai, kad peré¢jimas prie smulkiy kietyjy daleliy ir azoto oksidy nei$skiriancio mazatarsio ir netarsaus
judumo yra naudingas Europos pilie¢iy gyvenimui, ypa¢ miestuose, kur intensyvus, labai aplinka tersiantis miesto
transporto eismas dar labiau pablogina Zmoniy gyvenimg ir sveikata;

6.  atkreipia démesj i tai, kad viesasis keleivinis vietos transportas jau dabar yra svarbi priklausomybés nuo iskastinio
kuro mazinimo ir elektromobilumo mieste skatinimo priemoné. Daugelyje miesty yra gerai i§vystytas elektromobilumas
naudojant gelezZinkelio bégius, pavyzdziui, metropolitenas, tramvajai, taip pat troleibusai. Svarbu, kad atliekant su netarsiy

arba regiono transporto priemoniy parka. Apsiriboti tik autobusy segmentu nepakanka;
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7. atkreipia démesj | tai, kad keiciant transporto sistemoje naudotinus degalus turi bati atsizvelgiama i regiony skirtumus
eismo intensyvumo ir atstumo tarp miesty centry ir kity ekonominio intereso centry srityje. Diskriminacija didesniy
sanaudy nutolusioms, periferinéms ar atokiausioms vietovéms dél galimybés patekti i Europos tinkla forma turés
papildomo neigiamo poveikio teritorinei ir socialinei sanglaudai;

8. mano, kad, kartu su aplinka tausojanciy motoriniy transporto priemoniy naudojimu, reikéty skatinti (kroviniy)
vezima trumpoms kelionéms dviraCiu (pagal ,ES dviradiy transporto gaires* (2017/C 088/10), taip pat gelezinkeliy ir
ekologiskos laivybos vystyma. Tam reikalingas jvairiariSio transporto mazgy tinklas, kuriam turéty bati skirta pakankamai
1ésy, pavyzdziui, per Europos strateginiy investicijy fonda (ESIF). Greitieji elektriniai dviraciai (speed pedelec) yra puiki
alternatyva automobiliams ypa¢ miesty teritorijose. Jie gali padéti sumazinti tarSg, o fizinis aktyvumas yra naudingas
visuomenés sveikatai. Elektriniy dvira¢iy naudojima galima bty paskatinti jrengus pakankamai dviraciy taky ir jkrovimo
stoteliy bei taikant paskatas;

9. teritorijy ir miesty planavimas gali skatinti naudoti ekologiskas judumo formas. Siekiant netarSaus judumo vietos
lygmeniu reikia mazinti azoto oksidy ir smulkiy kietyjy daleliy i$metima, o pasauliniu mastu — iSmetamo CO, kiekj. Miesty
planavimo srityje reikéty skatinti judéjima pés¢iomis, dviraciais ir vieSuoju transportu, o galimybe judéti automobiliu —
kruopsciai jvertinti. Siekiant geresnés oro kokybés miestuose, elektra varomi automobiliai ir autobusai gali prisidéti
mazinant smulkiy kietyjy daleliy ir azoto oksidy iSmetima. Tai galima pasiekti atgrasant nuo aplinkg terSianciy transporto
rasiy naudojimo uzdarius teritorijas, pavyzdziui, sukuriant aplinkos apsaugos zonas ir kartu uztikrinant, kad kelionés laikas
ekologiskomis judumo formomis biity trumpesnis nei tar§iomis transporto priemonémis;

10.  pripazjsta, kad yra batinas saveikus sprendimas dél alternatyviy degaly. Nors RK pripazista, kad jstatymai ir taisyklés
mazatar$iam judumui pasiekti turéty bati nesusieti su tam tikra technologija, kiekviena vietos ir regiony valdzios institucija
galéty siekti masto ekonomijos, galbiit bendradarbiaujant su kaimyniniais ir pasienio regionais;

11.  palankiai vertina ketinimg supaprastinti netar$iy transporto priemoniy vieSuosius pirkimus, taciau sunkiai
jsivaizduoja, kaip Komisijos pasitilymas, kuriame numatytos netarsiy automobiliy isigijimo kvotos kiekvienai valstybei
narei, gali baiti jgyvendintas teisés aktais ir kaip turi bati uZtikrintas jo laikymasis. Vietos ir regiony valdZios institucijos
teikia didZigja dalj vieSojo transporto paslaugy daugelyje valstybiy nariy. Valstybé neturi teisés nuspresti, kokias transporto
priemones vietos ir regiony valdzios institucijos perka, isigyja iSperkamosios nuomos biidu, nuomoja arba isigyja pagal
susitarimag.

Kaip pirmosios taikytojos vietos ir regiony valdzios institucijos yra labai svarbios jgalindamos netarsias technologijas taikyti
transporto srityje. taciau kartu reikia pabrezti, kad vietos vieSajam transportui sukurta infrastruktiira paprastai netinka
privaciy lengvyjy automobiliy naudojimui, todél negalima tikétis tiesioginio $alutinio poveikio. Reikia uZztikrinti peréjimo
prie netarSaus transporto finansavimg. Europos Sgjungos skiriamos paramos nepakanka finansuoti plataus uZzmojo
priemones vieSojo keleivinio vietos transporto, kurio biudZetas paprastai yra deficitinis, srityje. Dél Sios priezasties Komisija
raginama pasialyti papildomy finansavimo galimybiy neapsiribojant finansiniy priemoniy naudojimu, nes pastarosios,
atsizvelgiant | neigiama graZos perspektyva, paprastai yra nenaudingos;

12.  atkreipia démesj | ,Ekologisky autobusy platforma“, apie kurios veiklos pradzig Europos Komisija paskelbé
2017 m. liepos mén. RK plenaringje sesijoje ir kuri sulauké didelio vietos ir regiony valdzios institucijy palaikymo. Siuo
atzvilgiu regionai, miestai, transporto institucijos ir gamintojai susitar¢ dél bendry principy, taikomy netarsiy,
alternatyviaisiais degalais varomy autobusy vieSiesiems pirkimams, sickdami paspartinti jy naudojima;

13.  laikosi nuomongés, kad ES valdymo priemonés, kuriomis sickiama sumazinti transporto sektoriaus poveikj klimatui,
turéty bati grindZiamos nauda klimatui ir tvarumui gyvavimo ciklo pozitiriu, ir taip pat turéty bati neutralios technologijy
atzvilgiu;

14.  mano, kad investicijos j mazatarsj vie$ajj transportg ir vieSuosius lengvyjy automobiliy parkus turi bati vykdomos
taip, kad skatinty privaciy ir jmonéms priklausanciy automobiliy savininkus pasekti $iuo pavyzdziu. Tai galima pasiekti
skatinant jkrovimo ir vandenilio infrastruktiiros sinergija. Tam jgyvendinti biity galima numatyti ES fondy parama;

15.  mano, kad planai dél mazatarsio judumo neturéty apsiriboti tik terSaly iSleidimo vietos sprendimais ir turéty biti
suderinti su Zaliosios elektros energijos ir degaly i§ atsinaujinanciyjy iStekliy gamybos ir paskirstymo plétojimu;
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16.  pazymi, kad baterijy kirimas ir gamyba atlicka strateginj vaidmenj pereinant prie netar§aus judumo ir $varios
energijos sistemy. Nepaisant to, Europoje néra stambaus baterijy elementy srities dalyvio. Todél RK palankiai vertina
Europos baterijy aljansa, kuris padeda Europos jmonéms tapti labiau nepriklausomomis ir didinti elektromobiliy gamybos
vertés grandinéje uzimamg dalj. RK palankiai vertina Europos Komisijos 200 mln. EUR tiesioginius asignavimus baterijy
moksliniams tyrimams ir inovacijoms pagal programa ,Horizontas 2020 kurie papildo jau skirtus 150 miln. EUR
asignavimus;

17.  atkreipia démesj i tai, kad pradéjus placiai naudoti elektromobilius gerokai iSaugs elektros energijos paklausa elektros
energijos tinkluose. Reikia rasti pusiausvyrg tarp judumo ir jkrovimo poreikio kuriant pazangiuosius jkrovimo ciklus,
veikian¢ius tuo metu, kai tinklai neribojami ir pagaminama pakankamai elektros energijos. Labai svarbu susieti transporto
priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinima ir energijos tiekima, pazangiuosius tinklus ir inovatyvius energijos kaupimo
sprendimus. Tam reikia, kad aktyviai prisidéty skirstymo sistemos operatoriai, kurie yra atsakingi uz elektros energijos
tinklo plétra, t. y. valdyma;

18.  pazymi, kad jkrovimo ir degaly papildymo infrastruktiiros plétra turéty vykti atsizvelgiant | su vietos salygomis
susijusig paklausa ir reikéty kurti sinergija su vietos ir regiony valdzios institucijomis, vieSosiomis transporto priemonémis
ir kroviniy vezimo mieste paslaugomis. Tai reikia derinti su pazangiyjy tinkly ir pastaty, kuriuose biity jrengtos baterijos,
kiirimu. Tai turéty bati prieinama privatiems lengviesiems automobiliams ir dvira¢iams. Degaly papildymas turéty biiti
paprastas ir galimas abipus sieny. Kad bity sukurta bendra rinka, reikia Europos veiksmuy;

19. mano, kad supaprastinus ir standartizavus paraisky ir pasiilymy teikima nebereikés individualiai pritaikyto
finansavimo ir bus lengviau gauti finansavima i§ Europos fondy ir privaciy finansuotyjy, pavyzdziui, naudojant tokius
naujus finansavimo mechanizmus kaip dotacijy ir paskoly derinimas;

Mazatarsio judumo jgyvendinimas. Planetg sauganti, vartotojams galiy suteikianti ir pramong bei darbuotojus ginanti Europos Sgjunga,
COM(2017) 675 final

20.  palankiai vertina Komisijos didinama finansing parama, kad bity daugiau viesyjy ir privaciyjy investicijy
i alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimg; $iam tikslui skiriama iki 800 mln. EUR. RK apgailestauja, kad vietos ir
regiony valdZios institucijos ir kiti svarbis subjektai neturi pakankamai galimybiy gauti finansavima ir finansiniy istekliy.
Reikéty skatinti finansavimo derinimg, pavyzdziui, galimybes gauti paskolg i§ ESIF arba kartu su ESIF. Galimybés gauti
finansavima turéty bati standartizuotos ir sudaromos ileidziant obligacijas;

21.  pazymi, kad ypa¢ nuo tarSos kenciancios zonos turi turéti galimybe apmokestinti tarias transporto priemones.
Gautas pajamas bty galima naudoti tvarumo priemonéms. Miestuose gali bati naudojamos rinkliavos arba stovéjimo
aiksteliy mokesciai tvariam judumui finansuoti, pavyzdziui, investuojant i viesajj transporta arba stovéjimo aiksteliy prie
vie$ojo transporto stoteliy jrengima;

22.  primena, kad atokiausi regionai kencia nuo eismo spis¢iy miestuose ir pakrantés ruozuose ir patiria sunkumy
patekti | kaimo vietoves. Taciau $iuose regionuose plétojami projektai, kuriais siekiama, kad transportas tapty tvaresnis ir
maziau tar$us, ir kurie gali bati gerosios praktikos pavyzdziai kitiems ES ir kaimyniniy 3aliy regionams;

Alternatyviyjy degaly naudojimo didinimas. Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo veiksmy planas — ne teisékiiros procediira
priimtas dokumentas, COM(2017) 652

23.  palankiai vertina Alternatyviyjy degaly infrastrukttiros diegimo veiksmy plang kaip svarby zingsnj mazinant keliy
transporto sistemos priklausomybe nuo iskastinio kuro; taciau apgailestauja, kad daugumai Komisijai pateikty nacionalinés
politikos sistemy tritksta uZzmojo, kad biity pasiektas atitinkamas peréjimo prie netarsiy ir alternatyviyjy degaly tikslas;

24.  pazymi, kad daug Europos miesty ir regiony yra peré¢jimo prie mazatar§io ir netarSaus judumo lyderiai. Bitent
miestuose alternatyviyjy degaly poveikis bus didziausias atsizvelgiant j oro ir triuk§mo tarSos mazinimg. Deja, pastaroji
i veiksmy plang net nejtraukta. Didelé vieSyjy pirkimy dalis tenka vietos savivaldybéms. Todél akivaizdu, kad
alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy naudojimas labai priklauso nuo vietos ir regiony valdzios
institucijy, daugiausia miestuose ir miesty regionuose. Spis¢iy, oro kokybés ir triuk§mo problemy turintys miestai ir
regionai, kaip ir gamtos ar kultiiros paveldo vietovés, pirmenybe turéty teikti peréjimui prie smulkiy kietyjy daleliy ir azoto
oksidy neisskiriancio judumo. Kelete valstybiy esanciose zonose ir koridoriuose reikéty skatinti rengti planus baitent tuo
lygmeniu;
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25.  pazymi, kad labai svarbus aspektas bus kuo geresnis integravimas i tvaraus judumo mieste planus; DidZiausias

miestams tenkantis i§3tikis — ribota erdvé, o tai reiskia, kad alternatyviyjy degaly infrastruktiira reikia derinti su esama kity
transporto rasiy infrastruktiira. Judumo mieste planavimo procese labai svarbu glaudziai bendradarbiauti su skirtingais

26.  atkreipia démesj j tai, kad miesty priimami sprendimai, geriausia — bendradarbiaujant su ekonominés veiklos
vykdytojais ir kitais suinteresuotaisiais subjektais, nepadarys teigiamo poveikio, jei nebus tinkamai jtraukti vartotojai. Jei
diegiama alternatyviyjy degaly infrastruktiira neatitinka vartotojy likesciy ir pageidavimy, esama rizikos, kad ja bus mazai
naudojamasi. Todél vietos ir regiony valdzios institucijos taip pat turi daryti jtakg vartotojy elgsenai ir skatinti kuo placiau
naudoti alternatyviuosius degalus. Itin svarbu, kad alternatyviuosius degalus naudojantys paslaugy teikéjai, pavyzdziui,
vieSasis transportas ir kitos tarnybos, islikty prieinami ir patikimi;

27.  atkreipia démesij j tai, kad esama regioniniy skirtumy, kurie daro jtaka alternatyviyjy degaly naudojimui. Dabartiné
elektromobilumo sistema periferiniuose regionuose gali biiti ne pati tinkamiausia galimybé, bet ji galéty labiausiai tikti
miesty regionams. Greitas paleidimas Europos regionuose, turinciuose daug istekliy ir skubiai sprestiny oro kokybés ir
triuk§mo problemy, gali reiksti, kad dél jy masto, kritinés masés ir mazesniy kainy periferiniai regionai po 2025 m. galéty
pasinaudoti i§bandytomis technologijomis ir mazesnémis i§laidomis;

28.  atkreipia démesj i tai, kad miestai, kuriuose elektromobilumas gali bati vertinamas kaip priimtiniausia galimybé, jj
turi suderinti su energijos tickimo ir energijos poreikio tam tikrais piko valandomis klausimu. Siomis aplinkybémis svarbu
turéti atsargy ir sukaupti didelj elektros energijos rezerva, pavyzdziui, dideliy baterijy ar vandenilio (kuro elementy) forma;

29.  atsizvelgdamas | tai, atkreipia démesj, kad kaimo vietovése elektromobilumas paprastai néra tinkama priemoné
placios aprépties vieSajam keleiviniam vietos transportui uztikrinti. Kadangi jkrovimas vis dar ilgai trunka ir autobusai gali
nuvaziuoti tik ribota atstumg, kol nebus sukurtos atitinkamos technologijos, reikia i$saugoti galimybe naudoti mazatarses
varymo sistemas (pavyzdziui, i lizda jungiamus hibridinius elektrinius automobilius). Be to netrukus reikéty rasti sprendimy
kaimo vietovéms, kuriuos biity galima paremti bandomaisiais projektais;

30.  primindamas pranesima ,Triikstamos transporto jungtys pasienio regionuose“ (2017/C 207/05), atkreipia démesj
i tai, kad tarpvalstybinis bendradarbiavimas infrastruktiiros plétros sanaudy srityje atveria daug puikiy sinergijos galimybiy.
Pasienio regionuose turi bati uZtikrinta, kad dviejy valstybiy nariy priimtiniausia technologija biity saveiki ir sukurta taip,
kad tenkinty ne tik vidaus, bet ir tarpvalstybinius poreikius;

31.  pabrézia, jog svarbu, kad miestai galéty valdyti nedidelj smulkiy kietyjy daleliy ir azoto oksido kiekj iSmetanciy
transporto priemoniy naudojima, uztikrindami miesty prieigos reglamentavimga, taikomg transporto priemonéms. Mazos
tarSos zonos turi biiti nustatomos remiantis vietos analizémis ir sprendimas dél jy priimamas vietos lygmeniu. Svarbu, kad
ES, taikydama bendrg sistema sukurty salygas nustatyti mazos tar$os zonas ir tai pabrézty kaip biida gerinti oro kokybe.
Taciau vietos ir regiony valdzios institucijoms turi biiti leista pa¢ioms nuspresti, ar ir kokiu mastu tokios zonos turéty biiti
nustatomos;

32, atkreipia démesj i tai, kad uz finansavimag negali bati atsakingos vien tik vietos ir regiony valdzios institucijos;
pazymi, kad Europos Komisija sitilo jvairiy finansavimo priemoniy, bet gana atsargiai zifiri  alternatyvios infrastruktiiros
diegimo islaidas ir pernelyg optimistiskai vertina finansavimg per privacius fondus pirmajame etape;

33.  laikosi nuomonés, kad lengvatos, kuriomis sickiama netarsiy transporto priemoniy, turéty biti skatinamos
suteikiant ilgesnj laikotarpj arba jj pratesiant, jei tarpiniai ir galutiniai tikslai pasiekti. Taip pat svarbu iSplésti galimybes
sukurti geras perémimo schemas. Tai padéty Salims grei¢iau susigraZinti savo investicijas;

34.  mano, kad vieSojo transporto lengvatoms biitinas Europos finansavimas, kad bity galima dar labiau padidinti
pastangas siekiant nulinés tar$os. Europos léSos turi biti naudojamos naujovéms skatinti ir investicijoms finansuoti, kad
lengvaty taikymo pradzioje didzioji transporto priemoniy dalis galéty funkcionuoti netersdamos aplinkos;

35.  atkreipia démesi | tai, kad projektuojant ir statant naujus pastatus ateityje reikés numatyti galimus jkrovimo stoteles
ir atlikti parengiamuosius kabeliy klojimo darbus;
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36.  ragina uzsibrézti platesnio masto tikslus, susijusius su viesai prieinamomis jkrovimo stotelémis. Pagal veiksmy plang
kiekviena valstybé naré iki 2020 m. pabaigos turéty uztikrinti minimaly skaiciy elektra varomy transporto priemoniy
ikrovimo stoteliy, i§ kuriy ne maziau kaip 10 proc. turi biiti vieSai prieinama; Vie$ai prieinamy jkrovimo stoteliy plétra turi
atspindéti vietos ir regiony salygas ir poreikius. Apskaiciuota, kad 2025 m. Europoje reikés 2 miln. vieSai prieinamy
ikrovimo stoteliy elektromobiliams, i§ kuriy 70 proc.— miesto zonose. Pirmenybg reikéty teikti TEN-T pagrindinio tinklo
koridoriams iki 2025 m. sukuriant visg alternatyviyjy degaly infrastruktfiros pagrindg. Tikimasi, kad bent jau TEN-
T pagrindinio ir visuotinio tinkly miesty transporto mazguose uztikrinus pakankamai vieai prieinamy (greito) jkrovimo
stoteliy ir degaly papildymo punkty, padidéty investuotojy ir vartotojy pasitikéjimas. Kad e. vairuotojas galéty tarptautiniu
mastu be trikdZiy naudotis jkrovimo infrastruktiira, turi biti tarptautiniu lygmeniu sudarytos vienodos salygos naudojant
atviruosius protokolus ir uztikrinant sgveikumg. Kroviniy vezimui ir laivybai taip pat reikia pakankamai SGD
pripildymo punkty. Komitetas ragina uZzsibrézti plataus uzmojo tiksla Europoje jrengti 2 000 SGD pripildymo punkty,
atsizvelgiant i vietos ir regiony poreikius;

37.  atkreipia démesj  tai, kad jgyvendinant $j plang turéty dalyvauti savivaldybés, siekiant uztikrinti, kad renkantis vietas
viesai prieinamoms jkrovimo stoteléms bity atsizvelgta j atitinkamy plany ir miesty plétros aspektus ir krovikliai baty
isdestyti tinkamose vietose, taip pat kad jy nebiity pernelyg daug, be kita ko, nepelningose vietovése;

38.  ragina uZsibrezti platesnio masto tikslus, susijusius su vandenilio papildymo punktais. Kas 300 km jrengty
papildymo punkty toli grazu nepakanka tankiai gyvenamose vietovése. Papildymo punkty skaicius turéty bati nustatomas
pagal gyventojy skaiciy, skai¢iuojant vieng papildymo punkta 300 000 gyventojy;

Pasinilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i$ dalies keiciama Direktyva 2009/33/ES dél skatinimo naudoti
netarsias ir efektyviai energijg vartojancias keliy transporto priemones — COM(2017) 653.

39.  teigiamai vertina naujai priimtas taisykles, kuriomis vietos ir regiony valdZios institucijos skatinamos isigyti netarsiy
transporto priemoniy. Komitetas taip pat pritaria ,piniginés vertés” skai¢iavimo iSbraukimui ir kity viesyjy pirkimy formy
jtraukimui. Komitetas atkreipia démesj i tai, kad netar$iy transporto priemoniy apibréztis yra labai siaura ir mano, kad ji
turéty biti dar patikslinta, kad vietos ir regiony valdzios institucijos galéty veikti savo nuozitira ir turéti realiy ekonomiskai
efektyviy ir ekologisky alternatyvy vykdydamos pirkimus skirtinguose regionuose ir tenkindamos skirtingus transporto
rasiy poreikius;

40.  pabrézia, kad nors vieSyjy pirkimy metu jgyty transporto priemoniy dalis yra nedidelé palyginti su visu transporto
priemoniy skai¢iumi mieste, teigiamas vietos ir regiony valdzios institucijy rodomas pavyzdys galéty padaryti teigiama
poveikj paklausai rinkoje ir automobiliy gamintojams, o tai savo ruoztu galéty paskatinti netarsiy privaciyjy transporto
priemoniy paklausg. Direktyva turéty bati taikoma tik tuo atveju, jei tikimasi, kad konkurso rezultatas bus pakankamai
naudingas;

41.  apgailestauja dél vieSojo transporto operatoriams tenkancios didelés finansinés nastos ir dél vietos ir regiony
valdzios institucijoms nustatytos labai didelés alternatyviais degalais varomy autobusy jsigijimo kvotos. Daugelyje miesty ir
regiony jau yra gerai ivystytas elektromobilumas naudojant metropoliteng, tramvajus ir troleibusus, taciau i tai
neatsizvelgiama. Todél vykdant netar$iy transporto priemoniy vieSuosius pirkimus reikéty atsizvelgti | visg transporto
priemoniy parka, o ne tik i autobusy sritj;

42.  ragina nustatyti netarsiy transporto priemoniy apibrézti, grindziama objektyviai jvertinamu jprastinémis vaziavimo
salygomis i$metamy terSaly ir suvartojamos energijos kiekiu. Tik taip bus galima perkanc¢iosioms organizacijoms uZtikrinti
planavimo sauguma ilguoju laikotarpiu. Norint pasiekti netarsiy transporto priemoniy tiksla, reikia imtis priemoniy
pereinamuoju laikotarpiu. Kol kas nejmanoma uztikrinti, kad visy rasiy transportas biity netarSus, pavyzdziui, kroviniy
vezimo ir laivybos srityje. Biodujos ir biodegalai yra batini kaip pereinamojo laikotarpio degalai. Esamas sistemas galima
islaikyti tol, kol naudojamos Zzaliavos yra vietinés kilmés ir néra importuojamos. Biodujos turéty biti naudojamos
sistemoms, kurioms reikalingi dideli iluminiai pajégumai.

43, palankiai vertina ketinima nustatyti siaura netarsiy lengvyjy transporto priemoniy apibréztj. Svarbu turéti bendrus
standartus ir aigkias apibréztis, kad valdZios institucijos galéty tinkamai jvertinti, palyginti ir patikrinti Saliy pasitilymus.
Tadiau laikosi nuomongés, kad apibréztis turéty apimti technologijy neutraluma, o poveikis klimatui turéty bati vertinamas
atsizvelgiant i gyvavimo ciklg. Be to, reikia naudoti pereinamojo laikotarpio degalus, pavyzdziui, biodujas ar kitus
biodegalus, ypa¢ krovininio transporto ir laivybos sektoriuose, ir biitina j juos atsizvelgti;
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44, sunkiyjy transporto priemoniy klausimu palankiai vertina pasitlyma laikytis bendro technologijy neutralumo
principo, taciau tuo pat metu atkreipia démesi i tai, kad ,netarsiy technologijy“ sarasas pats savaime riboja technologijy
neutraluma ir nejtraukia kai kuriy technologijy, pavyzdziui, sintetinio biokuro arba biodujy. Biodujos yra svarbus
pereinamojo laikotarpio kuras sunkiosioms transporto priemonéms. Kai kuriuose regionuose, ypac Siaurés Salyse, gali biiti
iskeltas klausimas dél investicijy | Sias technologijas, kurios nekenkia klimatui, taciau nebdtinai yra nulinés tarSos per
iSmetimo vamzdj i$metamy terSaly kiekio poZidiriu, nes $ios technologijos néra j trauktos j leidziamy technologijy sarasa.
Tai taip pat gali baiti problema subsidiarumo pozitriu. Kitos varymo technologijos, jskaitant vien i§ neiskastiniy Zaliavy
gaminamus skystuosius degalus ir dujinj kura, pavyzdziui, HVO100 ir biometana, taip pat turi didelj netarSaus judumo
potencialg;

45.  pazymi, kad Siuo metu pozidris i taisykliy taikymo laikotarpj skiriasi. atsizvelgdamas i tai ragina, kad skai¢iavimas
pirmajj ir antrajj laikotarpj atitinkamai prasidéty nuo 2025 m. ir 2030 m. ir kad visoms valstybéms naréms galioty tie patys
tikslai;

46.  ragina perkanciosioms organizacijoms uztikrinti ilgalaikj planavimo sauguma ir numatyti pakankama pereinamajj
laikotarpj. Atsizvelgiant j batina infrastruktiiros pritaikyma, susijusj su naujy transporto priemoniy isigijimu, batina
paaiskinti, kad vieSojo pirkimo taisyklés taikomos tik naujoms sutartims;

Pasitilymas dél Reglamento, kuriuo i$ dalies keiciamas Reglamentas dél bendryjy patekimo j tarptauting keleiviy veZimo tolimojo
susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy — (COM(2017)647 final)

47.  pabrézia, kad miesto autobusai vis dar yra ne tokie ekologiski, kaip gelezinkeliai, o pagrindiniams mar$rutams tarp
miesty ir regiony taikoma $i transporto riiis. Tolimojo susisiekimo autobusai gali papildyti gelezinkeliy transporta ir gali
bati patrauklis palyginti su privaciais automobiliais;

48.  ragina perkanciosioms organizacijoms ir vieSojo transporto jmonéms uztikrinti ilgalaikj planavimo saugumg ir
numatyti pakankamg pereinamajj laikotarpj;

49.  mano, kad svarbu, atveriant rinkg tarptautiniams tolimojo susisickimo autobusams, uZztikrinti, kad toliau bus
taikomos vidaus rinkos taisyklés ir teikiamos visuotinés ekonominés svarbos paslaugos siekiant uztikrinti visuoting prieiga
ir laisva judéjima;

50.  pazymi, kad nors pagal §j pasitilyma reguliavimo institucijai suteikiama galimybé atmesti paraiska tais atvejais, kai
objektyvi ekonominé analizé rodo, kad vieSyjy paslaugy sutarties ekonominei pusiausvyrai gali kilti pavojus. Nepaisant to,
RK mano, kad visoms vie§osioms ir priva¢ioms autobusy transporto paslaugoms taikomi tokie patys mazatarsio judumo
reikalavimai;

Reguliariy komerciniy paslaugy teikimas neturéty turéti neigiamo poveikio visuotinés ekonominés svarbos paslaugos
vieSyjy paslaugy jsipareigojimams — tai reikéty vertinti ne vien ekonominiu pozitriu, bet placiau. Siekiant iSvengti
konkurencijos iSkraipymy, privaciy autobusy paslaugos taip pat turi atitikti mazatarsio judumo reikalavimus;

Pasitilymas persvarstyti kombinuoto kroviniy vezimo direktyvg — (COM(2017)648 final)

51.  palankiai vertina $io pasiGlymo poveikj transporto sistemos permainoms siekiant ekologiskesnio transporto;
pazymi, kad kai kuriems regionams padéti galima tik uztikrinant peréjima nuo keliy prie gelezinkeliy ir (arba) vandens keliy
ir (arba) naudojant elektra varomus sunkvezimius. [vairiarfi$io transporto terminalai tam yra biitina i§ankstiné salyga. Vietos
ir regiony valdzios institucijos gali jrengti jkrovimo ir degaly papildymo stoteles ir viesajam, ir krovininiam transportui.
Labai svarbu toliau skatinti finansinés paramos misriojo kroviniy vezimo plétrai priemones, tiek investicing pagalba
naujiems terminalams, atliekant sagnaudy ir naudos analiz¢, kuri atspindéty transporto iSorés veiksniy poveiki, tiek
vykdomai veiklai, bent jau pirmaisiais metais, jskaitant batiny materialiniy iStekliy nusidévéjima.
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