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(uz [ pries [ susilaiké)

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1.  EESRK tvirtai remia 2017 m. geguzés 31 d. Europos Komisijos pasiiilymg dél elektroninés keliy rinkliavos sistemy
saveikumo, kuriuo siekiama pagerinti 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje jtvirtintas
nuostatas. Praktinis $iy nuostaty taikymas pastaraisiais metais parod¢, kad dauguma jy neatitinka Siuolaikiniy reikalavimy.

1.2.  Elektroninés keliy rinkliavos sistemos nacionaliniu, regioniniu ar vietos lygmeniu jau veikia 20 valstybiy nariy.
Taciau del prasto sistemy saveikumo tarptautiniu lygmeniu valstybés narés praranda daug pajamy, be to, dél $ios priezasties
tiesioginiai keliy naudotojai taip pat patiria papildomy islaidy. EESRK ragina valstybes nares aktyviai siekti tarpvalstybinio
bendradarbiavimo kuriant pazangius keliy rinkliavos mechanizmus. Menkas bendradarbiavimas reiskia, kad valstybés narés
neturi jokiy galimybiy nustatyti konkrecius pazeidéjus, jei pastaryjy transporto priemonés yra registruotos uZsienyje.

1.3.  EESRK yra tvirtai jsitikings, kad reikéty déti visas pastangas siekiant jdiegti bendra elektroninés keliy rinkliavos
sistema visoje ES, kuri bity pagrista pazangia technologija. EESRK pasisako uz paprastg, lanks¢ig ir mazy kainy sistema,
kurig baty galima greitai iSplésti, kad ji bty taikoma platesniam naudotojy ir keliy tinkly ratui. Tokia sistema sudaryty
palankias salygas jgyvendinti nediskriminacing rinkliava pagal Eurovinjetés teisés akty nuostatas.

1.4, Transporto priemonése montuojama jranga (TPMI), kuri yra pagrindinis elektroninés rinkliavos sistemos elementas,
nebitinai rei$kia vieng fizinj prietaisa. Tai gali bati keletas fiziskai sujungty arba per atstumg susiety prietaisy, jskaitant
iSmaniuosius telefonus ir plansetinius kompiuterius, kurie kartu veikia kaip TPM]. EESRK rekomenduoja $ioje srityje skatinti
specialiy IT taikomyjy programy kiirima, kurios padéty gerokai sumazinti keliy naudotojy patiriamas islaidas.

1.5.  Kai kurios valstybés narés jau naudoja skirtingas keliy rinkliavos rinkimo technologijas, o peré¢jimas prie bendros
sistemos joms atsieity labai brangiai. Todél EESRK rekomenduoja Europos Komisijai ieskoti lanks¢iy finansiniy, techniniy ir
teisiniy priemoniy, kuriomis skatinty valstybiy nariy pastangas integruoti jvairius esamus sprendimo biidus i vieng saveikia
sistema. Direktyvos priede pateikus TPMI sistemose naudojamy technologijy sgrasa, taip pat biity galima greiciau reaguoti
j technologing plétra ir tai padéty uztikrinti vienodumo lygi.



C 81/182 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2018 32

1.6.  EESRK remia Europos Komisijos iniciatyva pradéti taikyti atskirg sutartj su Europos elektroninés rinkliavos
paslaugos (EERP) teikéju, kuri galioty visiems ES naudotojams. Tai padés laikytis skaidresnés ir vartotojams palankesnés
praktikos.

1.7.  Taileisty lengviau ir veiksmingiau iSieskoti nesumokétus keliy naudojimo mokescius i§ nesaziningy ir sukciaujanciy
keliy naudotojy, neatsizvelgiant i jy registracijos $alj. EESRK rekomenduoja Komisijai apsvarstyti galimybe iSplésti sutarciy,
reguliuojanciy sistemos EUCARIS (Europos transporto priemonés ir vairuotojo pazyméjimo informaciné sistema)
naudojimg, taikymo sritj. Si sistema jau uztikrina infrastruktiirg ir programine jrangg Salims, todél jos gali dalytis
informacija apie automobiliy ir vairuotojo pazyméjimy registracija ir lengviau kovoti su automobiliy vagystémis ir
registracijos klastojimu.

1.8.  Socialiniai Europos Komisijos pasitlymo aspektai yra ypa¢ svarbis. MV ir labai maZos jmonés uzima didele
kroviniy vezimo keliais rinkos dalj visoje ES. Individualiems automobiliams skirta elektroniné rinkliavos sistema yra labai
opus klausimas. Todél sprendimai $iuo atveju turéty bt labai kruopsciai suderinti.

2. Pagrindinés aplinkybés ir esamy rinkliavos sistemy apZvalga

2.1. 2012 m. keliy naudojimo rinkliavos buvo nustatytos sunkiasvoréms kroviniy transporto priemonéms 20 valstybiy
nariy, o 12 valstybiy nariy nustatytos rinkliavos privatiems automobiliams. Keliy, kuriuose renkamos rinkliavos, tinklo ilgis
buvo apie 72 000 kilometry, i§ kuriy 60 % buvo jrengtos elektroninés rinkliavos rinkimo (ERR) sistemos, kurios nuo
praéjusio amziaus paskutiniojo desimtmecio ir véliau buvo jrenginéjamos nacionaliniu ar vietos lygmeniu ir prie kuriy
prisiregistravo daugiau nei 20 mln. keliy naudotojy. Skirtojo trumpojo nuotolio ry$io (angl. dedicated short-range
communications, DSRC) sistemos yra dazniausiai prie elektroninés rinkliavos rinkimo pritaikomas sprendimo biidas. Naujos
technologijos, jskaitant palydovinio rysio veikimu pagristas sistemas, per pastaruosius 10 mety taip pat buvo patobulintos.
Todél Europos Sajungoje vienu metu veikia jvairios skirtingos ir dazniausiai nesuderinamos technologijos.

2.2.  Direktyva 2004/52[EB buvo priimta siekiant panaikinti 3ig rinkos fragmentacija sukuriant Europos elektroninés
rinkliavos paslauga (EERP). Pagal minétg direktyva EERP turéjo bati prieinama sunkiasvoréms kroviniy transporto
priemonéms ne véliau kaip nuo 2012 m. spalio mén. ir iki 2014 m. spalio mén. ji turéjo bati nustatyta visy kity risiy
transporto priemonéms.

2.3, Siekiant uztikrinti, kad ivairios rinkliavos sistemos bty technologiskai suderinamos ir kad jas biity galima susieti su
Sia bendra rinkliavos paslauga, direktyvoje nurodytos trys technologijos, kurios gali biiti naudojamos siekiant rinkti
rinkliavas elektroninémis priemonémis: mikrobangy DSRC, palydovinio padéties nustatymo (GNSS) ir mobiliojo rysio
(GSM) technologijos.

2.4, Siuo metu Direktyvos 2004/52/EB nuostatos dar néra visiskai jgyvendintos Europos rinkliavy rinkoje. Rinkliavy
sistemos dar néra vienodos — kiekviena valstybé naré ir rinkliavos rinkéjas veikia pagal jam taikomus teisés aktus,
laikydamasis sukurtai sistemai nustatyty tiksly ir atsizvelgdamas | vietos aplinkybes bei eismo salygas.

2.5.  EESRK savo rekomendacijose, kurias jis yra pateikes daugelyje ankstesniy nuomoniy ('), yra ne karta pabrézes
bendry standarty ir tarpvalstybinio sgveikumo kaip bido uztikrinti veiksmingus tarpvalstybinius pervezimus ir sukurti
veiksmingg EERP svarbg.

2.6.  Pagrindinés apmokestinimo sistemos ES yra:

2.6.1.  atstumu pagristos apmokestinimo sistemos: mokestis apskai¢iuojamas pagal transporto priemonés nuvaziuotg
atstumg, kuris paskui tikslinamas pagal kitus transporto priemonei badingus parametrus (bendra svorj, asiy skaiciy,
iSmetamo terSaly kiekio klas¢ ir pan.). Tai yra labiausiai ES paplitusi sistemos risis, kurig taikant naudojamos jvairios
techninés proporcingo transporto priemonés apmokestinimo priemonés, pagristos faktiniu keliy infrastruktiros
panaudojimu eksploatuojant transporto priemong;

2.6.2.  laiku arba vinjetémis pagristos apmokestinimo sistemos: mokestis apskai¢iuojamas remiantis atitinkamu laiko
tarpu, kuris dar karta tikslinamas pagal tas pacias pirmiau nurodytas transporto priemonés charakteristikas. Tokios
sistemos yra susijusios su vinjeciy isigijimu. Vinjetés leidzia konkrety laikg tarpa (viena dieng, viena ménesj arba istisus
metus) naudotis tam tikru keliy tinklu. Mokétino mokesc¢io dydis nepriklauso nuo faktinio keliy infrastruktiiros
panaudojimo;

() OLC 32,2004 2 5, p. 36.
OL C 277, 2009 11 17, p. 85.
OL C 291, 2015 9 4, p. 14.
OL C 173, 2017 5 31, p. 55.
OL C 288, 2017 8 31, p. 85.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriSErv/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2004:032:SOM:LT:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriSErv/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:SOM:LT:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:291:SOM:LT:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:173:SOM:LT:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:288:SOM:LT:HTML
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2.6.3.  prieiga pagristos apmokestinimo sistemos: mokestis i§ esmés taikomas miesto teritorijose ir konkreciai
infrastruktairai; pagal $ia sistema naudotojui taikoma rinkliava uz vaziavima atitinkamoje zonoje. Tokios sistemos sudaro
salygas sumazinti eismg ir tarSg ypac jautriose miesto dalyse arba kitose tankiai uZstatytose miesto teritorijose.

2.7.  Kalbant apie atstumu pagristas sistemas, paZzymétina, kad ES elektroninés rinkliavos operacijoms vykdyti
naudojamos dvi pagrindinés technologijos: vietos nustatymas pagal pasauling palydovinés navigacijos sistema (GNSS) ir
skirtoji trumpojo nuotolio rysio (DSRC) sistema, kuri yra Europos standartizacijos komiteto (CEN) patvirtinta 5,8 GHz
daznio mikrobangy technologija.

2.7.1. GNSS technologijoje naudojami i§ palydovy tinklo gauti transporto priemonés vietos nustatymo duomenys fir,
siekiant nustatyti mokes¢io dydj, iSmatuojamas keliu nuvaziuotas atstumas. Naudojant transporto priemonése montuojama
jrangg (TPMI), nustatoma transporto priemonés buvimo vieta ir surenkama bei apdorojama bitina informacija
nesinaudojant pakelés jrenginiais. Tai yra patogiausia, taciau kartu ir brangiausia sistema.

2.7.2.  Skirtojo trumpojo nuotolio rysio (DSRC) technologija yra pagrista dvikryp¢iu radijo rysiu tarp stacionarios kelio
jrangos (RSE) ir transporto priemonéje sumontuoto mobiliojo prietaiso (TPMI). Naudojant tokias ry$io priemones,
nustatomi keliy infrastruktiros naudotojai (ir jy transporto priemoncés), siekiant juos apmokestinti.

2.8.  Automatinio automobilio registracijos numerio identifikavimo (angl. Automatic Number Plate Recognition, ANPR)
sistema naudojama prieiga pagristose apmokestinimo sistemose. Si technologija yra pagrista transporto priemoniy
registracijos numerius nuskaitanciy vaizdo kamery naudojimu. Sioje sistemoje nereikalinga TPM] ir ja naudojant reikia
maziau brangios keliy jrangos.

2.9.  Toliau pateikiama jvairiy skirtingose ES Salyse naudojamy rinkliavos sistemy apzvalga.

2.9.1.  Atstumu pagristos rinkliavos sistemos, taikomos sunkiosioms transporto priemonéms:

Rinkliavos sistemos Naudojama technologija Salis

Savitarnos GNSS kartu su ANPR ir Vengrija, Slovakija, Belgija
(arba) DSRC

Savitarnos GNSS naudojant infraraudo- Vokietija
nuosius spindulius ir (arba)
DSRC
Savitarnos DSRC Austrija, Cekija, Lenkija, Portugalija, Jungtiné Karalysté

(Dartfordo sankryza)

Savitarnos ANPR Jungtiné Karalysté (Dartfordo sankryza)
Savitarnos ANPR ir DSRC TPM] Portugalija (A22 — A25)
Rinkliavos aiksteliy tinklas DSRC Kroatija, Pranciizija, Graikija, Airija, Italija, Lenkija, Portu-

galija, Ispanija, Jungtiné Karalysté

2.9.2.  Atstumu pagristos rinkliavos sistemos, taikomos lengvosioms transporto priemonéms:

Rinkliavos sistemos Naudojama technologija Salis

Savitarnos DSCR/ANPR Portugalija
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Rinkliavos sistemos

Naudojama technologija

Salis

Atskiros sekcijos su rinkliavos DSCR/ANPR Austrija (A9, A10 Tauernas, A11 Karavankai, A13, Breneris
aikstelémis ir S16 Arlbergas)
Rinkliavos aiksteliy tinklas DSCR Kroatija, Danija, Pranciizija, Graikija, Airija, Italija, Lenkija,

Portugalija, Ispanija

2.9.3.

Laiku pagristos rinkliavos sistemos, taikomos sunkiosioms transporto priemonéms:

Rinkliavos sistemos

Naudojama technologija

Salis

Danija, Liuksemburgas, Nyderlandai, Svedija

Vinjetés e. Eurovinjeté
Vinjetés Elektroniné vinjeté Jungtiné Karalysté, Latvija
Vinjetés Lipdukas Bulgarija, Lietuva, Rumunija

2.9.4.

Laiku pagristos rinkliavos sistemos, taikomos lengvosioms transporto priemonéms:

Rinkliavos sistemos

Naudojama technologija

Salis

Vinjetés

Lipdukas

Austrija, Bulgarija, Cekija, Vengrija (e. vinjeté), Rumunija
(popieriné vinjeté), Slovénija, Slovakija

Rinkliava renkama naudojant
fizing klititj arba savitarnos
terminalg

DSRC, ANPR — priklauso nuo
sistemos

Jungtiné Karalysté

2.9.5.

Prieiga pagristos rinkliavos sistemos, taikomos visoms transporto priemonéms (%)

Rinkliavos sistemos

Naudojama technologija

Salis

Prieigos mokestis (kordono ANPR Svedija (Stokholmas)
mokestis)
Prieigos mokestis (vinjeté) ANPR Jungtiné Karalysté (Londono spiis¢iy mokestis), Milanas

(C zonos mokestis)

3. Pagrindiniy problemy apraSymas

3.1.

Savo 2012 m. rugpjicio mén. komunikate dél Europos elektroninés keliy rinkliavos paslaugos diegimo (COM

(2012) 474 final) Europos Komisija aiSkiai nurodé, kad ,[{]diegti EERP ir laikytis nustatyty terminy nepavyko ne dél
techniniy prieZas¢iy®, bet dél to, kad ,jvairios suinteresuotosios $alys [bendradarbiavo] nepakankamai®, o valstybés narés
déjo per mazai pastangy. Savo 2013 m. balandZio mén. praneSime dél elektroninés rinkliavos paslaugos ir Europoje
lengvosioms privacioms transporto priemonéms taikomy vinjeciy sistemos (A7-0142/2013) Europos Parlamentas laikési
tokios pacios pozicijos ir ,pritaré Komisijai, kad jau sukurta sgveikiy sistemy technologija“.

5]

Tyrimas ,Pazangiausios elektroninés rinkliavos sistemos“, MOVE/D3/2014-259.

2018 3 2


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
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3.2.  Daugumoje rinkliavos sistemy reikalaujama, kad keliy naudotojai savo transporto priemonése sumontuoty TPML.
Nors kai kurios sistemos gali sgveikauti tarpvalstybiniu lygmeniu, dauguma jy yra nesgveikios. Dél to keliy naudotojai
patiria papildomy ilaidy ir sunkumy: kad galéty netrukdomi vaziuoti jvairiose 3alyse, jie savo transporto priemonése turi
sumontuoti jvairiy rtsiy TPM]. Dabartiniais skai¢iavimais, metinés iSlaidos yra 334 mln. EUR, o iki 2025 m. jos turéty
sumazeti iki Siek tiek maziau nei 300 mln. EUR per metus.

3.3.  Tam tikra tarpvalstybinj saveikumg uZtikrinti pavyko, taciau Kroatijoje, Cekijoje, Vokietijoje, Graikijoje, Vengrijoje,
Airijjoje, Italijoje, Lenkijoje, Slovakijoje, Slovénijoje ir Jungtinéje Karalystéje susimokéti rinkliava galima tik naudojantis
nacionaline TPMI. Vienas i3 teisés akty, kuriais reglamentuojama EERP, tiksly buvo sudaryti salygas susieti TPMI su kitais
transporto priemonése esanciais prietaisais, visy pirma skaitmeniniais tachografais. Paaiskéjo, kad susiejimas su tachografais
néra perspektyvus sprendimo bidas.

3.4. D¢l tarpvalstybinio saveikumo stokos islaidy patiria ir valdZios institucijos: jos turi pirkti ir prizitiréti pertekling
TPM], kuri veikia nacionaliniu lygmeniu, bet netinka naudoti uzsienyje. Tik vienos nacionalinés sistemos, kurioje transporto
priemoniy padétis nustatoma naudojantis palydovine padéties nustatymo sistema, vienkartinés TPM] pirkimo i§laidos yra
120 mln. EUR, o priezidros i§laidos — 14,5 mln. EUR per metus é).

3.5.  Vis dar néra visos apimties EERP, o saveikumo uzZtikrinimo srityje pazanga labai nedidelé. Paslaugy teikéjai susiduria
su rimtomis patekimo | rinkg kliGitimis, pvz., diskriminaciniu institucijy elgesiu, ilgomis ir besikei¢ian¢iomis priémimo
procediromis ir nustatyty standarty neatitinkanciy vietos sistemy techniniais ypatumais. Pasirasyta tik keletas riboty
susitarimy, kuriuose dalyvauja daugiau nei viena ES $alis. Pagrindinés prieZastys yra $ios:

3.5.1.  Esamos rinkliavos rinkimo sistemos operatorius tam tikrose nacionalinése rinkose uzima privilegijuota padétj. Dél
to atsiranda kliti¢iy jgyvendinti suderinta ir nediskriminacing rinkliavos sistemg ES;

3.5.2.  EERP teisés aktuose nustatytos kliGitys: visy pirma reikalaujama, kad EERP teikéjai turéty pradéti teikti ES masto
paslaugas per 24 ménesius;

3.5.3.  nacionalinése rinkliavos sistemose labai skirtingais bidais taikomos trijy tipy technologijos, kurias leidZiama
naudoti pagal EERP teisés aktus, ir dél Sios priezasties tarpvalstybinio sgveikumo uztikrinimas tampa sudétingas ir brangus.

3.6. EERP teisés aktuose triksta veiksmingy nuostaty, susijusiy su kitoje ES 3alyje iregistruotoms transporto
priemonéms galiojanciy rinkliavy surinkimo uztikrinimu. Kai kuriose vietovése tarptautinis eismas sudaro didele visy is
rinkliavos sistemos gaunamy pajamy dalj, todél svarbu riboti uZsienyje registruoty keliy naudotojy pastangas i§vengti
rinkliavy. Valstybé nar¢, automatiniais kontrolés prietaisais nustaciusi rinkliavos mokéjimo pazeidima, negali identifikuoti
pazeidéjo pagal transporto priemonés registracijos numeri, jei transporto priemon¢ yra registruota uZsienyje. ES lygmeniu
néra priimta jokiy teisés akty, kuriais remiantis valstybés narés, vykdydamos keliy rinkliavy mokéjimo kontrole, keistysi
transporto priemoniy registracijos duomenimis. Dél $ios prieZasties nacionaliniu, regioniniu ir vietos lygmeniu i§ rinkliavy
nesurenkama apie 300 mln. EUR per metus (*).

3.7.  Btina skatinti keitimasi informacija apie rinkliavos vengima ES lygmeniu ir suteikti daugiau jgaliojimy jvairioms
rinkliavas renkancioms valdZios institucijoms, kad jos galéty nustatyti pazeidéjus ir pradéti vykdymo uzZtikrinimo
procediiras. Kalbant apie vykdymo uZtikrinima, pazymétina, kad valstybés narés turi pareiga jrodyti, kad su keliy
naudotojais elgiamasi vienodai, taip pat garantuoti, kad biity tinkamai taikomos baudos.

3.8. Manoma, kad visiems EERP teikéjams taikomas privalomas reikalavimas i sistemos taikymo sritj jtraukti visas
transporto rasis ir kiekvieng rinkliavos teritorija Europoje yra nereikalingas. Bty veiksmingiau, jei EERP teikéjai galéty
nevarzomai reaguoti | savo klienty reikalavimus, o ne bty priversti jiems teikti visa, taciau brangy ir nereikalinga paslaugy
rinkinj.

() Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos dél elektroninés keliy rinkliavos sistemy saveikumo, kuria sudaromos
palankesnés salygos tarpvalstybiniu lygmeniu keistis informacija apie keliy mokes¢iy mokéjimo pazeidimus Sajungoje (nauja
redakcija), COM(2017) 0280 final.

(%  Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos dél elektroninés keliy rinkliavos sistemy saveikumo, kuria sudaromos
palankesnés salygos tarpvalstybiniu lygmeniu keistis informacija apie keliy mokes¢iy mokéjimo pazeidimus Sajungoje (nauja
redakcija), COM(2017) 0280 final.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
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3.9. Komisijos pasitlyti Saveikumo direktyvos ir EERP sprendimo pakeitimai padés keliy naudotojams sutaupyti
370 mln. EUR (grynoji dabartiné verté, 2016 — 2025 m.). Didel¢ dalis $iy sutaupyty lésy bhty naudingos vezimo
sunkveZimiais sektoriui, kurj i§ esmés sudaro MVI. Keliy tinkly valdytojai léSy sutaupys, nes jiems nereikés pirkti perteklinés
TPMI (48 mln. EUR grynosios dabartinés vertés), be to, dél geresnio tarpvalstybinio taisykliy vykdymo uZtikrinimo jie gaus
papildomy pajamy i§ rinkliavy (150 mln. EUR per metus). EERP teikéjams teks maZesné reguliavimo nasta, susijusi su
patekimu  nacionalines rinkas (10 mln. EUR grynosios dabartinés vertés, jei rinkoje dalyvaus tikétinas 12 EERP teikéjy
skaicius). Be to, kasmetiné jy plétra rinkoje leis gauti papildomai 700 mln. EUR metiniy pajamy (°).

4. Pagrindinés Komisijos pasiiilymo dél Direktyvos 2004/52/EB isdéstymo nauja redakcija nuostatos

4.1.  Tinkamas tarpvalstybinis taisykliy uztikrinimas biity jgyvendinamas, kaip nurodyta toliau.

4.1.1. Batina jdiegti paprastg automatinj keitimosi informacija tarp valstybiy nariy mechanizma. Nauji mechanizmai ir
teisiniai susitarimai bus jgyvendinami siekiant jveikti problema, susijusia su tarpvalstybiniu rinkliavy mokéjimo
uztikrinimu. Si informacija leisty valstybéms naréms imtis tolesniy veiksmy tais atvejais, kai rinkliavos nesumokéjo
gyvenamosios vietos toje valstybéje neturintys vairuotojai;

4.1.2. sistema bty taikoma visy rasiy transporto priemonéms ir visy risiy elektroninéms rinkliavos sistemoms,
iskaitant vaizdo kameromis pagristas rinkliavos sistemas.

4.2, Pagrindiniai pasitilymai, susij¢ su naudojamomis technologijomis ir lengvyjy transporto priemoniy traktavimu, yra
Sie:

4.2.1.  technologijy sarasas perkeltas j direktyvos prieda. Taip bus galima greiciau ir veiksmingiau reaguoti j technologing
pazangg;

4.2.2.  &is technologijy sarasas likty nepakeistas ir galéty bati kei¢iamas tik ateityje atlikus i§samius bandymus,
standartizacijos darbg ir pan.

4.2.3.  Komisija sitilo atskirti sunkiosioms transporto priemonéms ir lengvosioms transporto priemonéms taikoma EERP,
kad kiekvieng i iy paslaugy bty galima teikti atskirai;

42,4,  buty nustatyta iSimtis, leidzianti lengvosioms transporto priemonéms teikiamos EERP teikéjams apripinti
vartotojus DSRC TPML

4.3, EERP apibréztys bus suvienodintos, be to, sitilomi tam tikri paaiskinimai:

4.3.1.  paaiskinama, kad EERP turi teikti EERP teikéjai, o ne rinkliavos rinkéjai. EERP teikéjams bus uZtikrintos tokios
pacios salygos patekti i rinkg kaip ir nacionaliniams rinkliavos paslaugy teikéjams. Todél vartotojai rinkliavos paslaugy
teikéjus galés pasirinkti i§ didesnio sgraso. Valstybéms naréms nebus nustatyta prievolé uztikrinti EERP diegimg iki
konkretaus termino;

4.3.2.  transporto priemonése montuojama jranga (TPMI) nebdtinai turi bati vienas fizinis prietaisas, ja gali sudaryti
keletas fiziskai sujungty arba per atstuma susiety jrenginiy, jskaitant jranga, kuri jau sumontuota motorinéje transporto
priemonéje, pvz., navigacijos sistemos, kuriose veikia visos TPM] funkcijos. Ta pati TPMI turéty biiti taikoma visose keliy
rinkliavos sistemose, o nesiojamieji prietaisai, pvz., iSmanieji telefonai, gali baiti naudojami kartu su stacionaria TPMI.

5. Galimos Komisijos pasiiilymo jgyvendinimo kliaitys

5.1.  Tarpvalstybiniam sgveikumui uZztikrinti gali prireikti nemazy administraciniy pastangy ir dideliy islaidy dél atskiry
nacionaliniy rinkliavy sistemy teisiniy, techniniy ir eksploatavimo skirtumy, kuriuos lémé skirtingy technologijy taikymas.

5.2.  Komisija turéty apsvarstyti galimybe sukurti finansavimo mechanizmg, kad pasalinty $ias kliatis. Papildomy lésy
skyrimas paskatinty valstybes nares uztikrinti savo nacionaliniy sistemy sgveikumg ES lygmeniu.

5.3.  Svarbu, kad EERP paslaugas biity galima vystyti kartu su nacionalinémis paslaugomis, taciau, galbiit, EERP teikéjai
susidurs su tam tikros formos valstybiy nariy vietos valdzios institucijy diskriminaciniu elgesiu.

() Komisijos tarnyby darbinis dokumentas ,Poveikio vertinimo santrauka“ (SWD(2017) 191 final).


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20170191-eets-exec-summary-ia.pdf
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5.4.  Socialiniai $io pasitilymo aspektai yra ypac svarbiis. MV] ir labai mazos jmonés uzima didelg kroviniy vezimo keliais
rinkos dalj visoje ES ir tikétina, kad joms bus daromas teigiamas poveikis. Placioji visuomené gali nepritarti tam, kad
didesniajai daliai keliy tinklo biity tatkoma privatiems automobiliams galiojanti elektroniné rinkliava, todél $iuo atveju
sprendimo biidus reikéty labai atidZiai jvertinti.

5.5.  Naudotojy patiriamas islaidas biity galima sumazinti atlickant mokslinius tyrimus ir ieskant elektroninés rinkliavos
sistemoms taikomy technologiniy ir IT sprendimy. Inovacijy skatinimas $ioje srityje yra vienas svarbiausiy aspekty, kuriam
Europos Komisija turéty skirti daug démesio.

2017 m. spalio 18 d., Briuselis
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