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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél pasiilymo priimti Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva, kuria nustatomi keliy transportui ir jo sgsajoms su kity rasiy
transportu skirty pazangiyjy transporto sistemy diegimo pagrindai

COM(2008) 887 galutinis — 2008/0263 (COD)
(2009/C 277/17)
Pranesi¢jas Josef ZBORIL

Taryba, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 295 straipsniu, 2009 m. sausio 29 d. nusprendé
pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél

Pasiiilymo priimti Europos Parlamento ir Tarybos direktyvg, kuria nustatomi Reliy transportui ir jo sgsajoms su kity riisiy
transportu skirty paZangiyjy transporto sistemy diegimo pagrindai

COM(2008) 887 galutinis — 2008/0163(COD).

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komi-
teto darbo Siuo klausimu organizavima, 2009 m. balandzio 15 d. priémé savo nuomone. Pranes¢jas Josef
ZBORIL.

453-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2009 m. geguzés 13-14 d. (2009 m. geguzés 13 d. posédis), Euro-
pos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomone 183 nariams balsavus uz, 3 — pries ir 6

susilaikius.

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1. EESRK palankiai vertina Europos Komisijos iniciatyvg ir
mano, kad keliy eismo sektoriuje (jskaitant $ioje srityje teikiamas
paslaugas) btina uztikrinti patikimg, gerai veikiancia, veiksmin-
g3 ir saugig transporto sistema.

1.2. Komitetas pritaria sitilomos direktyvos priemimui, kad
bty galima jgyvendinti keliy transportui skirty pazangiyjy trans-
porto sistemy (PTS) veiksmy plang, nes $ioje direktyvoje nustato-
mas teisinis pagrindas, reikalingas pazangiosios transporto
sistemos koordinavimui. Sis teisinis pagrindas yra pakankamai
lankstus, kad bity galima laikytis proporcingumo ir subsidiaru-
mo principy.

1.3.  Siekiant uztikrinti keliy infrastruktfros tinklo funkciona-
luma ir sklandy eismg jame, itin svarbu nuolat be trikdziy dispo-
nuoti naujausia informacija ir duomenimis apie padétj keliuose,
nurodant jvykius ar reiskinius, kurie konkrecioje vietoje ar kelio
ruoZe visiskai ar i§ dalies apriboja eisma infrastruktiiros tinkle. Pa-
zangiosios transporto sistemos privalo teikti tikslia, patikimg ir
vienodg tikralaike informacija, o jy naudotojams turi bati suteik-
ta pasirinkimo laisvé.

1.4. EESRK mano, kad bty tikslinga jdiegti bendra standarting
struktiirg, kurioje bty nurodomi reikiniai ir jvykiai, darantys po-
veikj eismui keliy infrastruktiros tinkle, pastarojo funkcionalu-
mui ar net eismo saugumui bei laisvam transporto judéjimui (pvz.,
sistemg Alert-C ar pan.). Be to, keitimuisi duomenimis ir informa-
cija apie padétj keliuose bei eismo salygas reikia nustatyti bendrg
formata XML. Taip pat reikia apibrézti dviejy rasiy taisykles: pa-
gal vienas taisykles bus kuriamas bendras geoinformacinis keliy
infrastruktaros tinklas, padésiantis standartiniu skaitmeniniu
btdu nustatyti reiskiniy ir jvykiy geografing padéti, o kitos taisyk-
lés reguliuos su keliy tinklu, jo ruozais ir jam priklausancia infra-
struktdra susijusig informacija.

1.5. Reikalingi duomenys, jy analizé ir sklaida galutiniams
vartotojams sistemoje turi cirkuliuoti taip, kad pernelyg

neapsunkinty vairuotojy darbo, o atvirki¢iai, sudaryty jiems pa-
togesnes salygas ir kartu padidinty sauguma keliuose.

1.6. EESRK rekomenduoja skubiai jdiegti pazangigsias transpor-
to sistemas nacionaliniu lygiu ir nustatyti joms konkreciai api-
bréztas funkcijas. Be to, jis sifilo sukurti biitiniausius standartus
transeuropiniams transporto tinklams (TEN-T) priklausanciose
magistralése jrengiamoms telematikos sistemoms, kurios privalo
atlikti konkrecias batinas funkcijas.

1.7. Komitetas pabrézia, kad tokios infrastruktiiros kairimui
Bendrija, valstybés narés ir privatus sektorius turéty suteikti ati-
tinkamg finansavima. Eksploatacines sanaudas turéty padengti is
mokesciy arba kelio rinkliavy gaunamos pajamos. Be to, reikéty
tiksliau apibrézti reikalavimus, keliamus nacionalinéms centri-
néms tarnyboms, kurioms pavesti rinkti, apdoroti, pateikti, skelb-
ti ir skleisti su eismu susijusius duomenis ir informacija bei jais
keistis tarpvalstybiniu lygiu.

1.8. PTS apdoros dideles duomeny apimtis, kurios nuolat augs.
Todél jgyvendinimo etape reikés i$vystyti ilgalaikj pozitrj atsiz-
velgiant ne tik j dabartines prietaikas, bet taip pat ir j galimg sis-
temy raidg ateityje, taip pat jvairiy veikéjy vaidmenj ir
atsakomybés sritis. Diegiant PTS bitina grieztai laikytis duomeny
apsaugos reikalavimy. Direktyvoje ir veiksmy plane bitina uztik-
rinti reikiamg apsauga nuo netinkamo duomeny naudojimo tech-
ninémis, technologinémis, organizacinémis ir teisinémis
priemonémis, vadovaujantis ES ir valstybiy nariy teisinémis
nuostatomis (1).

(1) Asmeny apsaugos, susijusios su asmens duomeny tvarkymu, darbo
grupés pareiskimo 29 straipsnis, WP 101, priimtas 2004 m. lapkri-
¢io 25 d.http:/[ec.europa.eufjustice_home/fsj[privacy/workinggroup/
wpdocs/2004_en.htm
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1.9. EESRK rekomenduoja i veiksmy plang jtraukti tinkamas
priemones Siuolaikinéms IT transporto technologijoms propa-
guoti, pvz., organizuoti konkursa ir skirti priza uz paZangiuosius
automobilius Europoje.

2. Izanga. Komisijos dokumentai

2.1. Europos Komisijos baltosios knygos dél transporto politi-
kos laikotarpio vidurio apzvalgoje teigiama, kad inovacijos bus es-
minis tvaresnio (t. y. saugesnio, ekonomiskai veiksmingesnio,
$varesnio ir darnesnio) keliy transporto uZztikrinimo veiksnys, pir-
miausia dél informaciniy ir rysiy technologijy, biitent pazangiyjy
transporto sistemy (PTS), taikymo.

2.2, Atsizvelgiant j didéjancia miisy transporto sistemos apkro-
va (numatoma, kad iki 2020 m. krovininio keliy transporto srau-
tas padidés 55 proc., o keleivinio keliy transporto — 36 proc.) ir
atitinkama energijos suvartojimg bei neigiama poveikj aplinkai
(iki 2020 m. transporto priemoniy i§metamas CO, kiekis padi-
dés dar 15 proc.), biitina naujoviskai tenkinti didéjancius vezimo
ir judumo poreikius ir reikalavimus. Tradicinémis priemonémis,
pvz., pleciant esamus transporto tinklus, $ios problemos nebus
jmanoma i$spresti, todél reikia rasti naujy sprendimy.

2.3. Tadiau pazangiosios transporto sistemos pritaikomos léciau
nei tikétasi ir dazniausiai diegiamos padrikai. Rezultatas — nenuo-
sekliy nacionaliniy, regioniniy ir vietos sprendimy rinkinys, ne-
turintis aiSkios bendros tvarkos. Todél PTS negali veiksmingai
padeti siekti uzsibrézty (transporto politikos) tiksly ir spresti di-
déjanciy keliy transporto problemy.

2.4.  Specialieji tikslai — didinti sistemy saveikos galimybes, ga-
rantuoti sklandzZig prieigg, uztikrinti paslaugy testinuma ir sukur-
ti visy PTS suinteresuotyjy subjekty bendradarbiavimo
mechanizmg. Vadovaujantis subsidiarumo principu, manoma,
kad tinkamiausias biidas uZsibréztam tikslui pasiekti yra (pagrin-
dy) direktyva.

2.5. Taciau techninius jgyvendinimo aspektus, t. y. procediiras
ir specifikacijas, patvirtins Komisija, padedama komiteto, sudary-
to i§ valstybiy nariy atstovy. Nemenkindama sio komiteto vaid-
mens, Komisija jsteigs Europos PTS patariamajg grupe, i kuria bus
pakviesti sios srities suinteresuotyjy subjekty atstovai (PTS paslau-
gy teikéjai, naudotojy asociacijos, transporto ir jrenginiy opera-
toriai, gamybos pramonés atstovai, socialiniai partneriai ir
profesinés asociacijos). Si grupé konsultuos Komisija su PTS die-
gimu ir naudojimu Europos Sajungoje susijusiais verslo ir techni-
niais klausimais. PTS patariamoji grupé rinks ir kaups duomenis
i§ dabartiniy forumy, pvz., e. saugumo forumo, ERTRAC ir t. t.

2.6. Siame pasiiilyme nagrinéjamos PTS prietaikos ir paslaugos,
susijusios su keliy transportu, batent jo sasajomis su kity rasiy
transportu. Keliy transporto srityje taikomos jvairios nuostatos,

pvz., Direktyva 2004/52/EB dél elektroniniy rinkliavy, Reglamen-
tas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudoja-
my tachografy ir Direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto prie-
moneéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy maz-
gy patvirtinimo pagrindus. Bus uZtikrintas aiskus rysys su
atitinkamy komitety veikla.

2.7. Pasitlymas padés siekti keliy (mikroekonominiy) Lisabonos
strategijos ekonomikos augimui ir darbo viety karimui tiksly. Pir-
miausia jis prisidés prie siekio palengvinti PTS sklaidg ir veiksmin-
23 jy naudojima. Be to, jis padés siekti $iy tiksly:

— remti visy ri$iy inovacijas: tarp valstybiy keistis Ziniomis
apie PTS diegima,

—  plésti, tobulinti ir jungti Europos infrastruktiira, baigti pri-
oritetinius tarpvalstybinius projektus: svarstyti tinkamy in-
frastruktiiros naudojimo kainodaros sistemy galimybes,

— skatinti tausiai naudoti iSteklius ir didinti aplinkosaugos ir
ekonomikos augimo sinergija, pirmiausia skatinant ieskoti
iSorés sgnaudy internalizavimo bady,

— didinti ir gerinti investicijas | MTP, ypa¢ privataus verslo in-
vesticijas: gerinti bendrasias sglygas ieskant inovaciniy PTS
sprendimy.

2.8. 2008 m. liepos mén. Komisijos priimto komunikato ,Eko-
logiskas transportas“ (COM (2008) 433) 4 dalyje pateiktas keliy
transportui skirty PTS veiksmy planas ir su juo susijusi teisékdiros
iniciatyva parengti bendra esamy technologijy pateikimo rinkai ir
jy taikymo skatinimo strategija. Be to, tinkamiau i§naudojant esa-
mg infrastruktiira, reikés maziau kurti naujos, todél bus i§vengta
buveiniy fragmentacijos ir dirvoZemio sandarinimo.

2.9. Be to, is pasitlymas atitinka ES tvaraus vystymosi strate-
gija, nes jame nagrinéjama keletas 2005 m. perzitiros metu jvar-
dyty svarbiausiy klausimy, kuriuos reikéty spresti skubiau.
Pagrindinis Siuos klausimus siejantis aspektas — siekis didinti
transporto tvarumg, pvz., gerinant paklausos valdyma ir stengian-
tis iki 2010 m. perpus sumazinti Zistanc¢iyjy kelivose skaiciy (pa-
lyginti su 2000 m.). Kiti klausimai bus sprendziami netiesiogiai,
pvz., energijos vartojimo mazinimas ES, taigi ir klimato kaitos po-
veikio ribojimas. Be to, pasitlymu remiamas Reglamento (EB)
Nr. 1/2005 dél gyviny apsaugos juos vezant ir atliekant susiju-
sias operacijas (navigacijos sistemos) jgyvendinimas.
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2.10. Sitloma direktyva nustatomas $io paZangiyjy transporto
sistemy veiksmy plano jgyvendinimo pagrindas. Direktyva nu-
statytas valstybiy nariy pareigas Komisija padés vykdyti pagal ko-
mitologijos procediirg nustatydama bendras specifikacijas,
kuriomis bus siekiama uztikrinti darny saveikiy PTS diegimg vi-
soje ES. Sj darbg Komisija atliks padedama Europos PTS komite-
to. Kartu bus nustatytas keitimosi informacija su valstybémis
narémis pagrindas. Sitlomame PTS veiksmy plane aprasomos pri-
oritetinés sritys, kuriose bty galima paspartinti darny PTS prie-
taiky diegimg ir susijusiy paslaugy teikima visoje Europos
Sajungoje.

2.11.  Veiksmy plano pagrindg sudaro keletas Europos Komisi-
jos vykdomy iniciatyvy, bitent Krovinio transporto logistikos
veiksmy planas (2), Judumo mieste veiksmy planas (3), GALILEO
programos parengimas veikti (*), ,Ekologisko transporto” teisés
akty paketas (°), i2010 pazangiojo automobilio iniciatyva (9), e
saugumo iniciatyva (7), Septintoji bendroji moksliniy tyrimy,
technologinés plétros ir demonstracinés veiklos programa (3), e.
signalo (eCall) iniciatyva (°), Europos technologijy platformos (19)
bei jy strateginés moksliniy tyrimy programos ir iniciatyva CARS
21 (1),

3. Bendrosios pastabos

3.1. EESRK palankiai vertina Europos Komisijos iniciatyva ir
mano, kad keliy eismo sektoriuje bitina uZtikrinti patikimg, gerai
veikiancig, veiksminga ir saugia transporto sistema (tai taikoma ir
Sioje srityje teikiamoms paslaugoms). Darnus pazangiyjy trans-
porto sistemy jdiegimas leis greiciau ir platesniu mastu uztikrinti
optimalias eismo sglygas keliy infrastruktiiros tinkle ir jo funkcio-
nalumg skirtingose valstybése narése ir visoje Europos Sgjungos
teritorijoje.

3.2. Komitetas pritaria sitilomos direktyvos priémimui, kad
bty galima jgyvendinti keliy transportui skirty pazangiyjy trans-
porto sistemy veiksmy plang, nes sioje direktyvoje nustatomas
teisinis pagrindas, reikalingas pazangiosios transporto sistemos
koordinavimui. Sis teisinis pagrindas yra pakankamai lankstus,
kad baty galima laikytis proporcingumo ir subsidiarumo

principy.

3.3. Sitlomos direktyvos tikslus pasiekti itin svarbu, ypa¢ dides-
nio keliy transporto funkcionalumo, patikimumo, veiksmingumo
ir saugumo uztikrinimo srityje, siekiant sukurti pastovesnes eko-
nomines ir socialines sglygas ne tik kiekvienoje valstybéje naréje,
bet ir visoje Europos Sajungoje. PTS jdiegimas darys poveikij re-
giony vystymuisi, ypac ten, kur pervezamy kroviniy kiekis virsija
dabartinius keliy transporto tinklo pajégumus. Igyvendinant di-
rektyva ir veiksmy plana regionai turés atlikti svarby vaidmenj
keisdamiesi patirtimi ir vie$ai skelbdami pasiektus rezultatus.

N

COM(2007) 607.
Europos Komisija §j dokumentg turi paskelbti 2009 m.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileofindex_fr.htm.
COM(2008) 433.
COM(2007) 541.
http:/[www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7 /home_fr.html.
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3.4. Direktyvoje néra i$samiy nuostaty, kurios, taikant konkre-
Cias kontrolés priemones, uztikrinty veiksmingg PTS jdiegima
skirtingy valstybiy nariy keliy tinkle, net ir tais atvejais, kai finan-
savimg teikia Komisija ar jgyvendinami pirmiau minéti projektai
(EasyWay ir pan.).

3.5. Siekiant uztikrinti keliy infrastruktiros tinklo funkciona-
luma ir sklandy eismg jame, itin svarbu nuolat be trikdziy dispo-
nuoti naujausia informacija ir duomenimis apie padétj keliuose,
nurodant jvykius ar reiskinius, kurie konkrecioje vietoje ar kelio
ruoze visiskai ar i§ dalies apriboja eismg infrastruktaros tinkle.

3.6. Pazangiosios transporto sistemos privalo teikti patikima,
vienodos formos ir pakankamai tikslig tikralaike informacijg. Jos
turi pateikti jvairiarisiam transportui aktualia informacijg, o sis-
temy naudotojams turi bati suteikta laisvé pasirinkti skirtingas
transporto risis.

3.7.  PTS apdoros dideles duomeny apimtis, kurios nuolat augs.
Todél jgyvendinimo etape reikés ivystyti ilgalaikj poZiari, atsiz-
velgiant ne tik | dabartines prietaikas, bet taip pat ir | galimg sis-
temy raidg ateityje, taip pat jvairiy veikéjy vaidmenj ir
atsakomybeés sritis. Kad bty uZtikrinta privatumo apsauga, asme-
niniai duomenys, pagal kuriuos gali biiti nustatyta privaciy asme-
ny tapatybé, turi bati tvarkomi laikantis teisiniy ir techniniy
nuostaty, leidzian¢iy asmeninius duomenis perduoti tik grieztai
teisiskai apibréztais tikslais, vadovaujantis Bendrijos teisés aktais
ir skirtingy valstybiy nariy jstatymais.

3.8. Pagrindinis keliamas reikalavimas — uztikrinti pradinio duo-
meny teikéjo duomeny anonimiskumg. Patariamoji grupé priva-
lo bendradarbiauti su Europos duomeny apsaugos priezitiros
pareigtinu ir konsultuotis su juo $iais klausimais. Rekomenduoja-
me, kad minétas pareigiinas tiesiogiai dalyvauty patariamosios
grupés veikloje.

3.9. Palydovinés navigacijos sistema GALILEO neturéty bati
naudojama i$skirtinai, atvirksciai reikéty atverti kelig bendradar-
biavimui su visomis veikian¢iomis palydovinés navigacijos
sistemomis.

3.10. Kad baty galima disponuoti ir keistis informacija bei duo-
menimis apie visiSkai arba i§ dalies apribotg eisma keliy tinkle ir
pastarojo funkcionalumg, bity tikslinga Europos lygiu jdiegti
bendra standartine struktiirg ir vienodg formatg XML, kurie biity
skirti keistis duomenimis apie reiskinius ir jvykius, sumazinancius
judéjimo galimybes, tinklo funkcionalumg, jo sauguma ir net eis-
mo srautg.

3.11. Kita svarbi salyga — suvienodinti parametrus, reikalingus
sukurti bendrg geoinformacinj keliy infrastruktaros tinkla, pagal
kurj baity galima standartiniu skaitmeniniu bidu nustatyti reiski-
niy ir jvykiy geografing padétj bei juos uZregistruoti, jskaitant ir
kit su keliy tinklu, jo ruozais ir jam priklausancia infrastruktira
susijusia informacija. Reikéty pasinaudoti valstybiy nariy patirti-
mi ir geriausia praktika. Kelio dangos valdymo sistemos taip pat
yra svarbios $ioje srityje, nes batina nuolat uztikrinti gerg keliy
tinklo techning bikle.
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3.12. Reikalingi duomenys, jy analiz¢ ir sklaida galutiniams var-
totojams sistemoje turi cirkulivoti taip, kad pernelyg neapsunkin-
ty vairuotojy darbo, o atvirks¢iai, sudaryty jiems patogesnes
salygas ir kartu padidinty saugumg keliuose, ypa¢ atsizvelgiant j
tai, kad visuomené senéja. Todél direktyvoje taip pat reikéty nu-
matyti teikti PTS naudotojams informacing pagalba, kad biity op-
timaliai i$naudojamas transporto sistemos funkcionalumas,
veiksmingumas ir saugumas ir kiek jmanoma sumazinamas ne-
laimingy jvykiy daznumas.

3.13. PTS taip pat apima informacines sistemas, kuriomis nau-
dojasi policija, prieSgaisrinés pajégos, pirmosios pagalbos tarny-
bos, keliy tinklo operatoriai, meteorologijos tarnybos ir patys
vairuotojai. Siy sistemy perduodama informacija ir duomenys turi
biiti neatsiejami nuo informacijos apie transporto tinklg.

3.14. Be procesy, kurie leidzia gerinti keliy tinklo funkciona-
luma ir eisma jame, labai svarbu toliau vystyti susisiekimo kana-
lus tiesiant naujus kelius (ypac tose vietose, kur keliy tinklo dar
néra) ir remontuojant bei atnaujinant jau pastatytus kelius. Tai leis
uztikrinti pakankamg tinklo pajéguma atsizvelgiant j skirtingas te-
ritorijy savybes, aplinkos salygas ir pan. PTS reikéty diegti ne tik
naujuose, bet ir jau nutiestuose TEN-T susisiekimo tinkluose.

4. Konkrecios pastabos

4.1. Direktyvoje ir veiksmy plane turéty biti nustatyti konkre-
tas tikslai, kuriuos visos valstybés narés buty pajégios igyvendinti
pradiniame etape:

— uztikrinti su eismo sglygomis valstybés narés teritorijoje su-
sijusiy duomeny ir informacijos rinkimg ir apdorojima,

— tarpvalstybiniu lygiu keistis tikralaikiais duomenimis ir in-
formacija apie eismo salygas TEN-T tinkle,

— sudaryti vairuotojams galimybe nemokamai gauti esming in-
formacijg, kuri bty teikiama kaip vieSoji paslauga.

4.2, Siuose procesuose informacija ir duomenys apie keliy tink-
lo vietas ar ruozus, kuriuose eismas yra i§ dalies ar visiskai apri-
botas (netgi nejmanomas), yra naudojami $iais tikslais:

— patikrinti ir kontroliuoti mechanizmus, kurie leidZia galuti-
nai pasalinti ar i$spresti pradines problemas, dél kuriy susi-
daré eismo gristis arba keliai tapo nefunkcionalds,

— informuoti visus keliy tinklo naudotojus (jprasty transporto
priemoniy, gelbéjimo tarnyby automobiliy ir pan. vairuoto-
jus) apie tai, kur susidaré eismo gristys ar keliai neprava-
ziuojami, apie tokiy problemy trukme, masta ir priezastis,

—  valdyti eisma keliy tinkle, kad biity galima uztikrinti jo funk-
cionaluma ir judéjimo galimybes naudojantis turimais duo-
menimis apie eismo sutrikimus (eismo valdymas konkrecioje
tinklo vietoje, alternatyviy marsruty keliuose ir pan.),

— analizuoti priezastis, dél kuriy kartojasi tam tikri reiskiniai,
ribojantys keliy tinklo funkcionalumg ir eisma tam tikruose
ruozuose ar vietose, ir sitilyti bei jgyvendinti priemones, ku-
rios tokius reiskinius sumazinty arba visiskai neleisty jiems

jvykti.

4.3. Be to, minétuose pasiilymuose nenustatytos funkcijos, ku-
rias turéty atlinkti PTS, nei data, iki kurios ekspertai turéty pa-
reiksti savo nuomong $iuo klausimu. Svarstomi dokumentai yra
bendro pobiidzio ir pernelyg abstraktis, todél gali biiti plétojami
nevienodi metodai, susije su kompetencijos ar atsakomybés
sritimis.

4.4. Todél Komitetas sitilo apibrézti tam tikras pazangiyjy trans-
porto sistemy funkcijas, kaip i§déstyta toliau.

4.4.1. Operatyviojo valdymo sistemos. Jos leidzia rinkti infor-
macijg ir ja analizuoti konkre¢ioms jgaliotoms tarnyboms, orga-
nizacijoms ir institucijoms (policijai, priesgaisrinéms pajégoms,
pirmosios pagalbos tarnyboms ir pan.). Tam tikri $ios pirminés in-
formacijos duomenys gali biti naudojami siekiant geriau jvertinti
susidariusig tikralaike eismo padéti.

4.4.2. Duomeny ir informacijos rinkimas telematikos prietaiko-
mis. Jis leisty stebéti tam tikras konkrecias skirtingy PTS elemen-
ty savybes atitinkamuose keliy tinklo ruozuose.

4.4.3. Eismo valdymas ir orientavimas. Remiantis konkreciy
duomeny ir informacijos, surinkty automatiskai ar operatoriaus
pagalba, jvertinimu, PTS valdo eismg konkre¢iame keliy tinklo
ruoze pritaikytomis priemonémis (§vieslentése nurodant skirtin-
gus eismo Zenklus ar draudimus, rodykles ir pan.).

4.4.4. Priezitra. Naudodamosi bendromis vaizdo kamery siste-
momis, jgaliotos tarnybos, organizacijos ir institucijos gali vizua-
liai stebéti keliy eisma.

4.4.5. Informacijos sklaida. Informacija ir duomenys apie visis-
kai arba i§ dalies apribotg eismg keliy tinkle ir pastarojo funkcio-
naluma skelbiami ir vieSinami taip, kad jais galéty pasinaudoti visi
keliy tinklo klientai ir naudotojai. Informacija skelbiama pagrin-
dinémis prieinamomis Ziniasklaidos priemonémis ir informaciné-
mis technologijomis. Jg skelbia vieSosios ir privacios bendrovés, o
vairuotojams sudaromos galimybés informacija gauti ir pries pra-
dedant keliong, ir jos metu.
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4.4.6. Kontrolé ir baudos. Telematikos sistemos leidZia patikrin-
ti, ar vairuotojai laikosi tam tikry reikalavimy (moka keliy rink-
liavas ir pan.) ir nepazeidzia keliy eismo taisykliy. Uz pacius
sunkiausius pazeidimus (pvz., didZiausio leistino greicio virsijima,
Sviesoforo signaly pazeidimus, didZiausios pakrautos transporto
priemonés svorio virsijima, automobiliy vagystes ir pan.) gali bati
skiriamos baudos vadovaujantis valstybiy nariy keliy eismo taisy-
klémis ir ES lygiu (12), jeigu minétos taisyklés suderintos.

4.4.7. Techninés biklés kontrolé. Telematikos sistemos taip pat
garantuoja skirtingy sistemos elementy techning kontrole ir pati-
kimuma. Kontrolé konkrediai leidZia automatiskai nustatyti prob-
lemas ir pradéti duomeny progresyvinio apdorojimo arba
i$saugojimo procediiras.

4.5. Be to, EESRK rekomenduoja apibrézti batiniausius europi-
nius standartus (arba parengti pavyzdziy sarasa) siekiant Transeu-
ropiniams transporto tinklams (TEN-T) priklausanciuose
susisiekimo kanaluose jrengti bazines telematikos sistemas, skir-
tas kelionés informacijai rinkti, eismui stebéti ir valdyti, pvz.:

—  stebéjimo kamery sistema,

— eismo srauto stebéjimo metodus, griis¢iy nustatymo ir trans-
porto priemoniy skai¢iavimo priemones,

—  skirtingus Zenklus rodanciy $vieslenciy sistemas ir keliy in-
formacijos perdavimo priemones,

— meteorologinés informacijos skelbimo keliuose sistemg,
— dinamiskg pagrindiniy magistraliy eismo valdymg,

— pirmosios pagalbos sistema.
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4.6. Naudojantis siomis sistemomis ir i§ kity konkreciy sistemy
gaunamais duomenis, galima jvertinti tikralaikes eismo salygas ke-
liy tinkle, jo funkcionaluma, taip pat kelionés laika, per kurj bus
galima pasiekti pagrindinius paskirties tagkus.

4.7. EESRK perspéja apie sunkumus, kurie gali kilti nenaujose
transporto priemonése jdiegiant su PTS susijusig jrangg. Reikia
uztikrinti biiting sistemy atitiktj. Transporto priemoniy sistemos
ir infrastruktira turi bati sukurtos taip, kad galéty veikti kaip at-
viros platformos. Tai taikoma ne tik sistemoms ir technologijoms,
bet ir paslaugoms, kurias sistemos ir technologijos leidzia teikti.

4.8. Nekyla abejoniy, kad taikant pazangigsias transporto siste-
mas bus naudojamasi daugeliu kity jau sukurty technologijy (in-
formaciniy ir pan.). Sioms sistemoms Europos Sgjungoje taikant
suderintg pozitirj taip pat reikéty jvardyti tikslinius sektorius, ku-
riuos reikés parengti praktiskam sistemy taikymui. Taip pat svar-
bu uztikrinti, kad Bendrija, valstybés narés ir privatus sektorius
suteikty atitinkama finansavimg. Eksploatacines ir investicines s3-
naudas turéty padengti i§ mokesciy ir kelio rinkliavy gautos
pajamos.

4.9. Komisijos pasitilymuose taip pat nurodoma keletas prakti-
niy priemoniy, susijusiy su PTS jdiegimu jvairiose pagrindinése
veiksmy plano srityse. Nurodytais laikotarpiais, be abejonés, rei-
kes skirti pakankamai laiko galutiniy naudotojy, t. y. vairuotojy,
mokymui ir jy supazindinimui su skirtingais sistemos elementais.
Tai gali bti reklaminés kampanijos ir mokymai apie tokias mo-
dernias technologijas, taip pat novatoriska veikla (pvz., pazangiy-
ju transporto priemoniy kiirimo skatinimas ir konkurso
organizavimas skiriant prizg uZ geriausig paZangyjj automobilj
Europoje).

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

(12) EESRK nuomoné dél Pasitilymo priimti Europos Parlamento ir Tary-
bos direktyva dél sklandesnio tarpvalstybinio keliy eismo saugumo
uztikrinimo, pranes¢jas Jan Simons, 2008 9 17 (TEN/348), OL C 77,
2009 3 31, p. 70-72.
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