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KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) 2017/1154
2017 m. birzelio 7 d.

kurivo i§ dalies kei¢iami Komisijos reglamentas (ES) 2017/1151, kuriuo papildomas Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo
patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamyjy terSaly kiekj i lengvyjy keleiviniy ir komerciniy
transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir prieZiiiros
informacijos prieigos, i§ dalies keiciama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB,
Komisijos reglamentas (EB)
Nr. 692/2008 bei Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1230/2012 ir kuriuo panaikinamas Reglamentas
(EB) Nr. 692/2008, ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB dél lengvyjy keleiviniy
ir komerciniy transporto priemoniy realiomis vaZiavimo salygomis iSmetamy tersaly kiekio (euro 6)

(Tekstas svarbus EEE)
EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama i 2007 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy
transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamuyjy terSaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy
transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezidiros informacijos prieigos ('),
ypac i jo 14 straipsnio 3 dalj,

atsizvelgdama i 2007 m. rugséjo 5d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatancia motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry
techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy direktyva) (3), ypac i jos 39 straipsnio 2 dalj,

kadangi:

(1)  Reglamentas (EB) Nr. 715/2007 yra atskiras norminis aktas, susijes su tipo patvirtinimo procediira, nustatyta
Direktyva 2007/46/EB;

(2)  Reglamente (EB) Nr. 715/2007 reikalaujama, kad naujos lengvosios keleivinés ir komercinés transporto priemonés
atitikty tam tikras iSmetamyjy teraly ribas, ir nustatomi papildomi informacijos prieigos reikalavimai. Tam
reglamentui jgyvendinti bitinos konkrecios techninés nuostatos pateiktos Komisijos reglamente (ES) Nr.
2017/1151 ();

(3)  Komisija, remdamasi savo moksliniais tyrimais ir iSorés informacija, atliko i§samig Reglamente (EB) Nr. 692/2008
nustatyty procediry, bandymy ir tipo patvirtinimo reikalavimy analize ir nustaté, kad euro 5/6 transporto prie-
moniy jprastinémis vaziavimo salygomis keliuose iSmetamy terSaly kiekis gerokai virsija iSmetamy teraly kieki,
iSmatuojamg taikant reguliuojamajj naujajj Europos vaziavimo cikla (toliau — NEDC), ypa¢ dyzeliniy varikliy
i$metamo NOx kiekio atzvilgiu;

(4 varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo reikalavimai, atsizvelgiant | i$metamyjy terSaly kiekj, buvo
palaipsniui Zymiai sugrieztinti jdiegtais ir véliau perzitirétais EURO standartais. Nors transporto priemoniy iSme-
tamas tam tikry reglamentuojamy iSmetamyjy terSaly kiekis apskritai buvo gerokai sumazintas, to negalima
pasakyti apie dyzeliniy lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy i$metama NOx kiekj. Todél bitina
imtis veiksmy $iai padéciai iStaisyti;

(5)  i8derinimo jtaisai (valdikliai), mazinantys i§metamyjy terSaly kontrolés lygi, pagal Reglamenta (EB) Nr. 715/2007
yra draudziami. Atskleisti faktai, susije su i§derinimo jtaisy naudojimu dyzelinése transporto priemonése, ir dél jy

() OLL 171, 2007 6 29, p. 1.

() OLL 263, 2007 109, p. 1.

(}) 2017 m. birzelio 1 d. Komisijos reglamentas (ES) 2017/1151, kuriuo papildomas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr.
715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant | iSmetamyjy terSaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir
komerciniy transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitiros informacijos prieigos, i§ dalies
kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008 bei Komisijos reglamentas
(ES) Nr. 1230/2012 ir kuriuo panaikinamas Reglamentas (EB) Nr. 692/2008 (Zr. 3io Oficialiojo leidinio p. 1).
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pradéti nacionaliniai tyrimai parodé, kad reikia geriau uZtikrinti i§derinimo itaisams nustatyty taisykliy vykdyma.
Todél tikslinga reikalauti geresnés tipo patvirtinimo metu transporto priemonése taikomos iSmetamyjy tersaly
kontrolés strategijos priezitiros, remiantis principais, kurie jau taikomi sunkiosioms transporto priemonéms
pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 595/2009 (') ir jo jgyvendinimo priemones;

(6)  siekiant padéti mazinti dabarting didele NO, koncentracija aplinkos ore, kuri kelia didelj su Zmoniy sveikata
susijusj susiriipinimg, svarbu spresti dyzeliniy transporto priemoniy i$metamo NOx kiekio problema;

(7) 2011 m. sausio mén. Komisija isteigé i§ visy suinteresuotyjy subjekty sudaryta darbo grupe, kad baty parengta
realiomis vaziavimo salygomis imetamy terSaly kiekio (RDE) bandymo procediira, kuri bity geriau pritaikyta
atsizvelgiant | kelyje matuojamg iSmetamyjy terSaly kiekj. 2011 ir 2013 m. Komisijos Jungtinis tyrimy centras
paskelbé dvi studijas dél transporto priemoniy iSmetamyjy terSaly kiekio nustatymo bandymo galimybiy ir kity
techniniy galimybiy jvertinimo. Po i§samiy techninio pobtdzio diskusijy buvo i$plétota Reglamente (EB) Nr.
715/2007 numatyta galimybg, t. y. naudoti neSiojamasias i¥metamyjy terSaly matavimo sistemas (PEMS) ir laikytis
nevirdytiny (NTE) riby, kuri buvo jgyvendinta kaip papildoma reglamentuojama bandymo metodika;

(8)  pirmosios dvi RDE bandymo procediiros dalys buvo nustatytos Komisijos reglamentais (ES) Nr. 2016/427 (?) ir
(ES) Nr. 2016/646 (3). Dabar jas batina papildyti nuostatomis, kurios sudaryty salygas atsizvelgti j 3altajj paleidima,
nustatyti bating iSmetamuyjy kietyjy daleliy kiekio (KDK) matavimo protokola ir ribas, deramai atsiZvelgti j rege-
neravimo procesus ir uztikrinti, kad bty parengtos nuostatos, taikomos hibridinéms elektrinéms transporto
priemonéms, lengvosioms komercinéms transporto priemonéms ir smulkiesiems gamintojams;

(9)  Saltasis paleidimas yra svarbus veiksnys, skatinantis lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy terSaly
i$metima; ypa¢ svarbus jis yra miesto teritorijose, kuriose jvyksta dauguma $altojo paleidimo atvejy. Saltasis
paleidimas gerokai prisideda prie oro tarSos miestuose, ypa¢ Ziema, todél turéty biti tinkamai reglamentuojamas.
Taigi, siekiant i§samiai ir veiksmingai vertinti RDE, | mar$ruto miesto atkarpoje ir visame marsrute iSmetamy NOx
ir kietyjy daleliy kiekiy vertinima naudojant esamus vertinimo metodus bitina jtraukti ir 3altajj paleidima;

(10)  be to, siekiant sumazinti bandymo salygy kintamuma, dél kurio 3altojo paleidimo poveikis galéty bati nustatytas
netiksliai, turéty biti nustatytos specialios nuostatos dél iSankstinio transporto priemonés parengimo ir dél vazia-
vimo $altojo paleidimo laikotarpiu;

(11)  naujausi duomenys rodo, kad didesniy negu tikétasi jSilusio variklio paleidimo metu transporto priemoniy i§me-
tamy terSaly kiekiy problema ES vis dar néra i$spresta, todél bitina atlikti tam tikrus bandymus, kuriy pradzioje
variklis yra isiles;

(12)  siekiant suteikti pakankamai laiko veiksmingoms i§metamo KDK kontrolés technologijoms integruoti, Reglamente
(ES) Nr. 715/2007 transporto priemoniy su tiesioginio jpurskimo benzininiais varikliais i$metamam KDK nustatyta
laikina euro 6 ribiné verté, taciau taip pat nustatyta, kad per trejus metus nuo privalomo euro 6 standarty
jgyvendinimo daty iSmetamas KDK taip pat turéty bati reglamentuojamas realiomis vaziavimo salygomis;

(13)  todél 2013 m. Komisija jsteigé Jungtinio tyrimy centro vadovaujama darbo grupe, sickdama i$nagrinéti nauja
kietyjy daleliy masés ir kiekio matavimui skirtg PEMS jrangg ir sukurti jprastinémis vaziavimo salygomis iSmetamo
KDK matavimo metodg, kuris turéty biti jtrauktas i $j teisés aktg;

(14)  buvo nustatyta, kad i$metamo KDK matavimo jranga yra patikima ir gerai veikia jvairiausiomis salygomis. Tikimasi,
kad laikui bégant i jranga tobulés. Be to, sickdama uztikrinti, kad matavimo metodai bity tinkami nustatant
realiomis salygomis iSmetamg KDK, Komisija nagrinéja itin smulkiy — smulkesniy uz dabarting 23 nm matavimo
ribg — kietyjy daleliy iSmetimo charakteristikas;

(") 2009 m. birzelio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 595/2009 dél motoriniy transporto priemoniy ir varikliy
tipo patvirtinimo atsizvelgiant { sunkiyjy transporto priemoniy i¥metamy terSaly kiekj (euro VI) ir dél galimybés naudotis transporto
priemoniy remonto ir prieZitiros informacija, i§ dalies keiciantis Reglamentg (EB) Nr. 715/2007 ir Direktyva 2007/46[EB, bei
panaikinantis Direktyvas 80/1269/EEB, 2005/55/EB ir 2005/78/EB (OL L 188, 2009 7 18, p. 1).

(3 2016 m. kovo 10 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 2016/427, kuriuo i§ dalies keiciamas Reglamentas (EB) 692/2008 dél ismetamuyjy
tersaly kiekio i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 6) (OLL 82, 2016 3 31, p. 1).

(®) 2016 m. balandzio 20 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 2016/646, kuriuo i§ dalies keiiamas Reglamentas (EB) 692/2008 dél
iSmetamyjy terSaly kiekio i3 lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 6) (OL L 109, 2016 4 26, p. 1).
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(15) turéty bhti parengtos nuostatos, pagal kurias biity galima vertinti ir hibridines elektrines transporto priemones.
Kalbant apie j lizdg jungiamus hibridinius elektrinius automobilius, metodas turéty bati pritaikytas taip, kad bity
galima uztikrinti praktinj su RDE susijusiy nuostaty taikymg ir jy patikimumg ir parengti i§samesnj vertinimo
metoda, kurj taikant baity galima tiksliai jvertinti j lizda jungiamy hibridiniy elektriniy automobiliy RDE ir kurj dél
to baty galima jtraukti j vietos arba nacionalines skatinimo programas, kuriomis siekiama skatinti tokiy transporto
priemoniy naudojima;

(16) I transporto priemoniy i§metamyjy terSaly vertinima taikant RDE procediirg turéty biti jtrauktas regeneravimas.
Siekiant uztikrinti RDE procediiros deréjima su pasauline suderinta lengvyjy automobiliy bandymy procediira
(toliau — WLTP), tikslinga nustatyti metoda, pagal kurj pernelyg dideliam iSmetamuyjy terSaly kiekiui regeneravimo
proceso metu biity privaloma taikyti K; koeficientus, kuriuos biity privaloma jtraukti ir i susijusig vertinimo
sistemag;

(17)  gali prireikti atnaujinti K; koeficientus, atsizvelgiant i transporto priemoniy specifikacijy pokycius ir technologijy
pazangg. Siekiant uztikrinti, kad K; koeficientai atitikty realiomis sglygomis vykstancius regeneravimo procesus ir jy
masta, gali prireikti juos tikslinti;

(18)  siekiant uztikrinti, kad taikant RDE procediira biity galima atlikti ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy,
kuriose jrengti greicio ribotuvai, bandymus, turéty biiti nustatytos toms transporto priemonéms skirtos specialios
nuostatos dél greicio riby;

(19)  kad nepriklausomi smulkieji gamintojai, kuriy metiné pasaulinés gamybos apimtis yra maZesné kaip 10 000
vienety, galéty prisitaikyti prie RDE procediiros, jiems turéty bati skirta papildomo laiko visy nevirSytiny riby
laikymuisi uztikrinti. Taciau tikslinga reikalauti, kad jie tuo laikotarpiu stebéty imetama NOx kieki;

(20) RDE procediiros nuostatos labai smulkiems gamintojams neturéty biti taikomos. Sajungoje kasmet parduodami
maziau nei 1 000 transporto priemoniy, jie tik neZymiai prisideda prie bendro lengvyjy keleiviniy ir komerciniy
transporto priemoniy parko i$metamo terSaly kiekio;

(21)  pagal Reglamento (ES) Nr. 2017/1151 15 straipsnio 6 dalj reikalaujama po WLTP bandymy jvedimo i$nagrinéti
Direktyvos 2007/46/EB teisines nuostatas, kad biity uztikrintos vienodos salygos dél transporto priemoniy, anks-
¢iau patvirtinty pagal naujojo Europos vaziavimo ciklo (NEDC) bandymy reikalavimus;

(22)  tas nagrinéjimas rodo, kad Reglamento (ES) Nr. 20171151 reikalavimai turéty bati taikomi pirma kartg regist-
ruojamoms transporto priemonéms, jskaitant transporto priemones, kuriy tipas buvo anks¢iau patvirtintas
remiantis Reglamente (EB) Nr. 692/2008 nustatytais NEDC bandymais. Pagal Reglamento (ES) Nr. 2017/1151
15 straipsnj nuo 2019 m. rugséjo 1 d. visos naujos transporto priemonés turi atitikti to reglamento IIIA priedo
reikalavimus, neatsizvelgiant | tai, ar jy tipai buvo anks¢iau patvirtinti remiantis NEDC bandymais, ar jie pirma
kartg tvirtinami remiantis WLTP bandymais. N1 kategorijos II bei III klasiy ir N2 kategorijos transporto priemo-
néms atitinkama data yra 2020 m. rugsé¢jo 1d,;

(23)  siekiant uZztikrinti, kad tipo patvirtinimo institucijos bity visapusiskai informuotos apie tos taisyklés taikymg, tai
turéty bati nurodyta Reglamento (ES) Nr. 2017/1151 I priedo 4 priedélyje nustatyto transporto priemonés EB tipo
patvirtinimo sertifikato II skirsnio 5 dalyje ,Pastabos®

(24) nuostatos dél gamintojy prievolés paskelbti papildoma iSmetamyjy terSaly kontrolés strategija (AECS) yra aiskiai
susijusios su draudimu naudoti i§derinimo itaisus. Taigi teisés aktuose turéty bati aiskiai nustatyta, kad patvirtinimo
institucija sprendimg dél tipo patvirtinimo turéty priimti remdamasi AECS rizikos vertinimu ir jos poveikiu Zmoniy
sveikatai ir aplinkai, o iSplésto dokumenty rinkinio turinys tai institucijai turéty sudaryti galimybe priimti tg
sprendima;

(25)  siekiant uztikrinti skaidruma, palyginamuma su vertémis, kurios nustatomos atliekant nepriklausomus bandymus,
ir galimybe vietos ar nacionalinéms institucijoms kurti skatinimo programas, turéty biti nustatyta gamintojo
prievolé kiekvienos transporto priemonés atitikties sertifikate nurodyti atlickant RDE bandymus nustatyta
didziausig imetamo NOx kiekio verte ir didZiausig KDK;
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(26)  Komisija turéty ir toliau perzifirinéti RDE bandymo procediiros nuostatas ir jas pritaikyti, kad jose biity atsizvel-
giama j naujas transporto priemoniy ir (arba) matavimo technologijas ir bty uztikrintas jy veiksmingumas. Be to,
Komisija, atsizvelgdama | technikos pazangg, turéty toliau kasmet perzifiréti atitinkama dujiniy tersaly ir kietyjy
daleliy kiekio galutiniy atitikties koeficienty lygj. Visy pirma ji turéty perzitréti du alternatyvius Reglamento (ES)
Nr. 2017/1151 IIIA priedo 5 ir 6 priedéliuose iSdéstytus PEMS iSmetamuyjy terSaly duomeny vertinimo metodus,
kad bty galima parengti viena metoda;

(27)  todél bitina atitinkamai i§ dalies pakeisti Reglamentg (ES) Nr. 20171151 ir Direktyvg 2007/46/EB;

(28) siame reglamente nustatytos priemonés atitinka Varikliniy transporto priemoniy techninio komiteto nuomone,

PRIEME S] REGLAMENTA;:

1 straipsnis

Reglamentas (ES) 20171151 i§ dalies keiciamas taip:

1) 2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 32 punktas pakeiCiamas taip:

,32) smulkusis gamintojas — gamintojas, kurio metiné pasaulinés gamybos apimtis per metus, einancius pries
metus, kuriais suteikiamas tipo patvirtinimas, yra mazesné kaip 10 000 vienety ir:

a) jis nepriklauso susijusiy gamintojy grupei; arba

b) jis yra susijusiy gamintojy, kuriy metiné pasaulinés gamybos apimtis per metus, einanius prie§ metus,
kuriais suteikiamas tipo patvirtinimas, yra mazesné kaip 10 000 vienety, grupés dalis; arba

¢) jis priklauso susijusiy gamintojy grupei, taciau naudojasi savo gamybos jrenginiais ir projektavimo cent-

ra.;

b) jraSomi tokie 32a, 32b ir 32¢ punktai:

»32a) nuosavi gamybos jrenginiai- gamintojo naudojama gamybos ar surinkimo jranga, kuria gaminamos ar
surenkamos to gamintojo naujos transporto priemonés, jskaitant, jei taikoma, eksportui skirtas transporto
priemones;

32b) nuosavas projektavimo centras— padalinys, kuriame atlickami visi transporto priemoniy projektavimo bei
kiirimo darbai ir kurj kontroliuoja ir naudoja gamintojas;

32¢) labai smulkiis gamintojai- smulkusis gamintojas, kaip apibrézta 32 punkte, kurio transporto priemoniy per
metus, einancius prie§ tuos metus, kuriais suteikiamas tipo patvirtinimas, Bendrijoje jregistruojama maziau
nei 1 000.“

2) 3 straipsnis 11 dalis papildoma 3ia pastraipa:

LA priedo reikalavimai netaikomi smulkiyjy gamintojy, kuriy pagamintoms transporto priemonéms tipo patvirti-
nimas suteiktas pagal Reglamentg (EB) Nr. 715/2007, pagaminty transporto priemoniy i§metamy terSaly kiekiui“.
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3) 5 straipsnis i§ dalies keiciamas taip:

a) 11 dalis pakei¢iama taip:

,11.  Kad patvirtinimo institucijos galéty jvertinti, ar AECS tinkamai jgyvendinama, atsiZvelgiant j Reglamento
(EB) Nr. 715/2007 5 straipsnio 2 dalyje nustatytag draudima naudoti i$derinimo jtaisus, gamintojas taip pat pateikia
Sio reglamento I priedo 3a priedélyje apibiidinta iSplésta dokumenty rinkinj.

11 dalyje nurodytas iSpléstas dokumenty rinkinys turi likti grieztai konfidencialus. Patvirtinimo institucija suteikia
dokumenty rinkiniui identifikavimo numerj ir nurodo data, taip pat saugo ji bent desimt mety po to, kai
suteikiamas tipo patvirtinimas. I$pléstas dokumenty rinkinys perduodamas Komisijai, jeigu ji to papraso.”;

b) 12 dalis isbraukiama.

4) 15 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 4 dalis i§ dalies kei¢iama taip:

i) a punktas pakeiciamas taip:

,a) IIA priedo 2.1 punkto reikalavimai, i$skyrus reikalavimus dél kietyjy daleliy skaic¢iaus (PN), netaikomi;*;

pridedama $i pastraipa:

—
=
=

,Jeigu transporto priemonés tipas pagal Reglamento (EB) Nr. 715/2007 ir jo igyvendinimo teisés akty reikala-
vimus patvirtintas iki 2017 m. rugs¢jo 1d., jei tai yra M kategorijos ir N1 kategorijos I klasés transporto
priemoné, arba iki 2018 m. rugséjo 1 d., jei tai N1 kategorijos II ar III klasés arba N2 kategorijos transporto
priemong, taikant pirmaja pastraipa nelaikoma, kad ji priklauso naujam tipui. Tas pats taikoma ir tais atvejais,
kai nauji tipai pradiniy tipy pagrindu kuriami vien dél Sio reglamento 2 straipsnio 1 dalyje nustatytos naujos
transporto priemonés tipo apibrézties taikymo. Siais atvejais Reglamento (ES) Nr. 20171151 1 priedo 4
priedélyje nustatyto transporto priemonés EB tipo patvirtinimo sertifikato II skirsnio 5 dalyje ,Pastabos“ nuro-
doma, kad taikoma $i pastraipa, ir pateikiama nuoroda | ankstesnj transporto priemonés tipo patvirtinimg.”;

b) straipsnis papildomas 7 dalimi:

,7. 1ki 5 mety ir 4 ménesiy po Reglamento (EB) Nr. 715/2007 10 straipsnio 4 ir 5 dalyse nurodyty daty IIIA
priedo 2.1 punkto reikalavimai netaikomi smulkiyjy gamintojy pagaminty transporto priemoniy, kuriy tipo
patvirtinimai suteikti pagal Reglamentg (EB) Nr. 715/2007, iSmetamyjy terSaly kiekiui, kaip apibrézta 2 straipsnio
32 dalyje. Taciau laikotarpiais 3 mety iki 5 mety ir 4 ménesiy nuo Reglamento (EB) Nr. 715/2007 10 straipsnio 4
dalyje nurodyty daty ir nuo 4 mety iki 5 mety 4 ménesiy nuo Reglamento (EB) Nr. 715/2007 10 straipsnio 5
dalyje nurodyty daty, smulkieji gamintojai vykdo jy pagaminty transporto priemoniy realiomis vaziavimo saly-
gomis imetamy terSaly kiekio stebéseng ir teikia ataskaitas;

5) Pridedamas $is 18bis straipsnis:

,18bis straipsnis

Hibridinés ir j lizda jungiamos hibridinés elektrinés transporto priemonés

Komisija ketina parengti patikslinta metodika, sickdama ja pateikti kitame reglamento pakeitime ir jtraukti pagrista ir
issamy hibridiniy ir i lizdg jungiamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy vertinimo metoda, kurio tikslas —
uztikrinti, kad jy realiomis vaziavimo salygomis iSmetamy terSaly kiekio vertés bity tiesiogiai palyginamos su jpras-
tiniy transporto priemoniy vertémis.”
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6) I priedas i§ dalies kei¢iamas taip, kaip nurodyta Sio reglamento I priede.
7) MIA priedas i§ dalies keiciamas taip, kaip nurodyta $io reglamento II priede.

2 straipsnis

Direktyvos 2007/46/EB IX priedas i§ dalies kei¢iamas taip, kaip nurodyta Sio reglamento III priede.

3 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2017 m. birzelio 7 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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I PRIEDAS

Reglamento (ES) 2017/1151 I priede jterpiamas 3is 3a priedélis:

,3a priedélis

I$pléstas duomeny rinkinys

] i8plésta dokumenty rinkinj jtraukiama $i informacija apie visas papildomas iSmetamuyjy terSaly kontrolés strategijas
(AECS):

a) gamintojo deklaracija, kad transporto priemonéje néra jokio i§derinimo ijtaiso (valdiklio), kuriam netaikoma isimtis
pagal Reglamente (EB) Nr. 715/2007 5 straipsnio 2 dalj;

b) variklio ir taikomy imetamuyjy terSaly kontrolés strategijy bei jtaisy, ar tai bty programing, ar aparatiné jranga, ir bet
kokios (-y) salygos (-y), dél kurios (-y) strategijos ir jtaisai neveiks taip, kaip jie veikia atliekant tipo patvirtinimo
bandymg, aprasymas;

¢) deklaracija dél Sioms AECS/BES kontroliuoti naudojamos programinés jrangos versijos, jskaitant atitinkamas $iy
programiniy jrangy kontrolines sumas ir nurodymus institucijai apie tai, kaip nuskaityti kontrolines sumas. Si dekla-
racija atnaujinama ir siunciama tipo patvirtinimo institucijai, kuri saugo tokj i$pléstinj dokumenty rinkinj kiekvieng
karta, kai yra nauja programinés jrangos versija, kuri turi jtakos AECS/BES;

d) i§samus techninis bet kokios AECS pagrindimas; jskaitant, jei taikoma, paaiskinimus, kodél taikoma kuri nors i3
Reglamento (EB) Nr. 715/2007 5 straipsnio 2 dalyje nustatyto draudimo naudoti iSderinimo jtaisus islygy; iskaitant,
jei taikoma, aparatinés jrangos elementa (-us), kuris (-ie) turi bati saugomas (-i) taikant AECS; ir (arba) didelio masto
variklio staigaus nepataisomo gedimo, kurio negalima i§vengti vykdant reguliarig priezifirg ir kuris jvykty nesant AECS,
jrodymus, taip pat rizikos vertinima, kuriame jvertinama rizika esant AECS ir jai nesant; argumentuotg paaiskinima,
kodél reikia naudoti AECS variklio paleidimui;

¢) degaly tiekimo reguliavimo sistemos logikos, sinchronizavimo strategijos ir perjungimo tasky visais darbo rezimais
apraSymas;

f) AECS tarpusavio hierarchiniy santykiy (t. y. kai tuo paciu metu gali biti taikoma ne viena AECS) aprasymas, nurodant,
kuri AECS atlieka pagrinding reagavimo funkcijg ir koks yra strategijy saveikos biidas, jskaitant duomeny srauty
diagramas ir sprendimy priémimo logika, taip pat tai, kaip tokia hierarchija uZztikrinama, kad, veikiant visoms
AECS, iSmetamuyjy terSaly kiekis baty kontroliuojamas ir bty islaikomas kuo jmanoma mazesnis;

g) parametry, kurie matuojami ir (arba) apskai¢iuojami taikant AECS, sarasas, taip pat kiekvieno matuojamo ir (arba)
apskai¢iuojamo parametro paskirtis ir tai, kaip kiekvienas i§ ty parametry yra susijes su variklio gedimu; jskaitant
apskaiciavimo biidg ir tai, kiek tiksliai $ie apskai¢iuojami parametrai atitinka tikrajg kontroliuojamo parametro biiseng,
taip pat bet kokj leisting nuokrypj ar saugos veiksnj, kuris dél to jtraukiamas j analiz¢;

h) variklio ir (arba) imetamuyjy terSaly kontrolés parametry, kurie moduliuojami kaip matuojamo (-y) arba apskaiciuo-
jamo (-y) parametro (-y) funkcija, sgrasas ir kiekvieno variklio ir (arba) iSmetamyjy tersaly kontrolés parametro
moduliavimo diapazonas; taip pat variklio ir (arba) iSmetamyjy terSaly kontrolés parametry ir matuojamy arba
apskaiCiuojamy parametry tarpusavio santykis;

i) vertinimas, kaip taikant AECS realiomis vaZiavimo salygomis bus kontroliuojamas ir i$laikomas kaip jmanoma
mazesnis iSmetamy terSaly kiekis, jskaitant i$samig analiz¢, kaip galéty padidéti bendras reguliuojamy iSmetamyjy
terSaly ir CO, kiekis taikant AECS, palyginti su BES.
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II PRIEDAS

Reglamento (ES) 2017/1151 IIIA priedas i§ dalies kei¢iamas taip:
1) 1.2.12 punktas pakei¢iamas taip:
,1.2.12. ISmetamieji terSalai — pro imetimo vamzdj i$metami dujiniai, kieti ir skysti junginiai.”;
2) 1.2.18 punktas pakeiciamas taip:

,1.2.18. ISmetamyjy kietyjy daleliy kiekis (KDK) — su transporto priemonés iSmetamosiomis dujomis iSmetamas
bendrasis kietyjy daleliy kiekis, apskai¢iuojamas taikant skiedimo, éminiy émimo ir matavimo metodus,
kaip nustatyta XXI priede;

3) 1.2.25 punktas pakei¢iamas taip:

,1.2.25. Nustatyti matavimo intervalg — sureguliuoti prietaisa taip, kad jo atsako trukmé atitikty kalibravimo riba, lygia
75-100 % didziausios prietaiso intervalo arba tikétino darbinio intervalo vertés.”;

4) ijterpiami $ie 1.2.40 ir 1.2.41 punktai:

,1.2.40. I3 iSorés jkraunama hibridiné elektriné transporto priemoné (OVC-HEV) — hibridiné elektriné transporto
priemong, kurig galima jkrauti i§ iSorés Saltinio.

1.2.41. Ne i§ iSorés jkraunama hibridiné elektriné transporto priemoné (NOVC-HEV) — transporto priemoné, kuri
turi bent du skirtingus energijos keitiklius ir dvi skirtingas energijos kaupimo sistemas, naudojamas trans-
porto priemonei varyti, ir kurios negalima ikrauti i§ iSorés Saltinio.”;

5) 2.1.1 punkto lentelé¢je ZodZiai ,bus nustatyta veliau“ pakeiciami taip: ,1 + KDK paklaida, kur KDK paklaida = 0,5
6) 2.1.2 punkto lenteléje Zodziai ,bus nustatyta véliau“ pakeiciami taip: ,1 + KDK paklaida, kur KDK paklaida = 0,5
7) Po 2.1.1 ir 2.1.2 punkty lentelémis jterpiama $i pastraipa:

,KDK paklaida — parametras, kurj taikant atsizvelgiama j papildomas matavimo neapibréztis dél PEMS KDK jrangos;
jis kasmet persvarstomas ir patikslinamas atsizvelgiant | pageréjusis PEMS KDK procediiros kokybe ar techning

pazanga.
8) 2.3 punkto paskutinis sakinys i§ dalies keiciamas taip:

JJeigu pagal §j reglamenty atlikti atitinkamo PEMS bandymo nereikia, gamintojas gali imti panasy j Reglamento (EB)
Nr. 715/2007 7 straipsnio 1 dalyje numatytg pagrista mokestj.”;

9) 3.1 punktas pakeitiamas taip:
,3.1. Toliau pateikti reikalavimai taikomi 3 straipsnio 11 dalyje nurodytiems PEMS bandymams®;
10) 3.1.0 punktas: pakei¢iamas taip:

,3.1.0. 2.1 punkto reikalavimai turi bati jvykdyti miesto atkarpoje ir viso mar$ruto metu, kai naudojama PEMS. Turi
bati jvykdytos bent vieno i§ $iy dviejy (gamintojo nuozifira) punkty — 3.1.0.1 arba 3.1.0.2 — salygos. OVC-
HEV turi atitikti 3.1.0.3 punkte nustatytas salygas.”;

11) jterpiamas $is 3.1.0.3 punktas:

»3.1.0.3. M; < NTE,qjjyanc it M, < NTE vartojant Sio priedo 2.1 punkte ir 7c priedélio 4 punkte apibréztas

pollutant’
sgvokas.”;
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12) 3.1.3.2 ir 3.1.3.2.1 punktai pakei¢iami taip:

,3.1.3.2.  Gamintojas uztikrina, kad 3.1.3.2.1 punkte i§vardyta informacija blity nemokamai pateikiama vieSoje
svetainéje, kurioje vartotojui nereikéty atskleisti savo tapatybés ar registruotis. Gamintojas nuolat infor-
muoja Komisijg ir tipo patvirtinimo institucijas apie Sios svetainés vietg.

3.1.3.2.1. Svetainéje turi biiti jmanoma pagrindingje duomeny bazéje atlikti paieska su pakaitos simboliais pagal
vieng ar kelis i§ $iy parametry:

marke, tipa, variantg, versijg, komercinj pavadinimg arba transporto priemonés identifikavimo numeri,
kaip apibrézta atitikties sertifikate pagal Direktyvos (EB) Nr. 2007/46/EB IX prieda.

Toliau apibudinta informacija turi bati pateikiama apie visas transporto priemones, atliekant bet kokig
paieska:

— 5 priedélio 6.3 punkte, 6 priedélio 3.9 punkte ir 7c priedélio 4 punkte nustatyty PEMS bandymy su
visy | 7 priedélio 5.4 punkto sgrasg jtraukty tipy terSalais, iSmetamais transporto priemoniy, rezul-
tatai. Ne i§ iSorés jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy atveju turi biiti pateikiami 5
priedélio 6.3 punkte ir, jei taikoma, 6 priedélio 3.9 punkte nustatyty PEMS bandymy rezultatai. I3
iSorés jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy atveju turi bati pateikiami 7¢ priedélio 4
punkte nustatyto PEMS bandymo rezultatai;

— deklaruotos didziausios RDE iSmetamuyjy terSaly kiekio vertés, nurodytos Direktyvos 2007/46/EB IX
priede nustatyto atitikties sertifikato 48.2 punkte.”;

13) 3.1.3.2.2 punktas i$braukiamas;
14) 4.2 ir 4.3 punktai pakeiCiami taip:

,4.2. Gamintojas tipo patvirtinimo institucijai turi jrodyti, kad pasirinkta transporto priemoné, vaziavimo ciklai,
salygos ir apkrovos yra budingos PEMS bandymo grupei. 5.1 ir 5.2 punktuose iSdéstyti apkrovos ir altitudés
reikalavimai turi bati taikomi i§ anksto, kad bfity nustatyta, ar salygos yra tinkamos RDE bandymui atlikti.

4.3. Tipo patvirtinimo institucija pasiilo bandymo marsruta3 6 punkto reikalavimus atitinkan¢iomis miesto,
uzmiesCio ir greitkelio salygomis. Planuojant marsrutg, miesto, uzmiescio ir greitkelio atkarpos turi bati
pasirenkamos remiantis topografiniu Zemélapiu. MarSruto miesto atkarpoje turéty bati vaziuojama miesto
keliais, kuriuose nustatyta 60 km/h ar mazesné greicio riba. Jeigu marsruto miesto atkarpoje tam tikrg laika
reikia vaziuoti keliais, kuriuose greicio riba yra didesné negu 60 kmj/h, transporto priemoné turi vaziuoti ne
didesniu kaip 60 km/h greiciu.

15) jterpiamas Sis 4.5 punktas:

,4.5. Siekiant i§metamyjy terSaly kiekj marSruty metu jvertinti ir iSilusio variklio paleidimo sglygomis, bandymas su
tam tikru 7 priedélio 4.2.7 punkte nurodytu kiekvienos PEMS bandymo grupés transporto priemoniy skai¢iumi
turi bti atliktas nekondicionuojant jy prie§ bandyma, kaip apibidinta 5.3 punkte, o su jSilusiu varikliu.;

16) 5.2.1 punktas pakeiciamas taip:
,5.2.1. Bandymas atlickamas Siame skirsnyje nustatytomis aplinkos oro salygomis. Aplinkos oro salygy parametry
ver¢iy diapazonas laikomas ,i$pléstiniu, jeigu bent viena i§ temperatiros ir altitudés salygy yra i§pleciama.
Korekcinis koeficientas dél iSplésty temperatiiros ir altitudés salygy turi bati taikomas tik kartg. Jeigu salygos,

kuriomis atlieckama bandymo dalis arba jis visas, neatitinka jprastiniy arba i$plésty salygy, bandymas turi biti
laikomas negaliojanciu.’

17) 5.2.4 punktas pakeiciamas taip:

,5.2.4. Vidutinio temperattiros diapazono salygos: aukstesné negu 273,15 K (0 °C) arba jai lygi ir Zemesné negu
303,15 K (30 °C) arba jai lygi.;

18) 5.2.5 punktas pakeiciamas taip:

,5.2.5. I$pléstinio temperatiiros diapazono salygos: aukstesné negu 266,15 K (- 7 °C) arba jai lygi, Zemesné negu
273,15 K (0 °C) arba aukstesné negu 303,15 K (30 °C) ir Zemesné negu 308,15 K (35 °C) arba jai lygi.
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19) 5.2.6 punktas pakei¢iamas taip:

,5.2.6. Nukrypstant nuo 5.2.4 ir 5.2.5 punkty nuostaty, nuo 2.1 punkte nustatytos privalomo NTE i$metamuyjy
terSaly kiekio ribiniy ver¢iy taikymo pradzios ir dar penkerius metus ir keturis ménesius nuo Reglamento (EB)
Nr. 715/2007 10 straipsnio 4 ir 5 dalyse nustatyty daty vidutiniam diapazonui priskiriama Zemesné tempera-
tira turi bati aukstesné negu 276,15 K (3 °C) arba jai lygi, o i$pléstiniam diapazonui priskiriama Zemesné
temperatira turi biti auksStesné negu 271,15 K (- 2 °C) arba jai lygi.*;

20) 5.3 punktas pakeic¢iamas taip:

,5.3. Transporto priemonés kondicionavimas prie§ bandyma nejsilusio variklio paleidimo sglygomis

Pries atlickant RDE i$metamuyjy terSaly kiekio bandyma, transporto priemoné turi biiti kondicionuojama tokiu

bidu:

Po maziausiai 30 min. trunkancio vaziavimo transporto priemoné, kurios durelés ir variklio dangtis uzdaryti,
pastatoma stovéjimo vietoje ir 5.2.2-5.2.6 punktuose nustatytomis vidutiniy arba iSpléstiniy aukscio ir
temperatiiros diapazony salygomis paliekama 6-56 valandas stovéti su i§jungtu varikliu. Turéty bati vengiama
ekstremaliy oro sglygy (smarkaus snygio, audros, kruSos) ir pernelyg dideliy dulkiy kickiy poveikio. Pries
pradedant bandyma turi biti patikrinta, ar néra transporto priemonés ir jrangos gedimy ir jspéjamyjy signaly,
kurie rodyty, kad transporto priemonés ar jrangos veikimas yra sutrikes.”;

21) 5.4.2 punktas pakei¢iamas taip:

,5.4.2. Jeigu patikrinus pagal 5.4.1 punkta marsrutas pripazistamas tinkamu, turi bati taikomi $io priedo 5, 6, 7a ir
7b priedélivose nustatyti bandymo sglygy tinkamumo patikros metodai. I$ iSorés jkraunamy hibridiniy
elektriniy transporto priemoniy marsruto ir bandymo salygy tinkamumas tikrinamas pagal 7c priedélj, o 5
ir 6 priedéliai netaikomi.”;

22) 5.5.2 ir 5.5.2.1-5.5.2.4 punktai pakei¢iami taip:

,5.5.2.  Transporto priemonés, kuriose jrengtos periodiskai regeneruojamos sistemos

5.5.2.1. Periodiskai regeneruojamos sistemos apibréztos XXI priedo 3.8.1 punkte.

5.5.2.2. Visi rezultatai bus koreguojami taikant K; koeficientus arba K; uzskaitas, kurios bus nustatytos pagal XXI
priedo 6 papildomame priede transporto priemoniy, kuriose jrengtos periodiskai regeneruojamos sistemos,
tipo patvirtinimui nustatytas procediiras.

5.5.2.3. Jeigu iSmetamuyjy terSaly kiekiai neatitinka 3.1.0 punkto reikalavimy, turi bati patikrinta, ar jvyko regene-
ravimas. Tikrinant, ar jvyko regeneravimas, gali biiti remiamasi eksperty vertinimu, pagristu kryzmine keliy
i§ paskesniy Siy signaly, — o tai gali bati iSmetamyjy dujy temperataros, KDK, CO,, O, matavimy,
vertinamy kartu su transporto priemonés greiciu ir pagreiciu, — koreliacija.

Jeigu atlickant bandyma buvo jvykdytas periodinis regeneravimas, turi bati patikrinta, ar bandymo rezul-
tatas, kuriam netaikomas nei K; koeficientas, nei K; uZzskaita, atitinka 3.1.0 punkto reikalavimus. Jeigu
nustatomas i$metamyjy terSaly kiekis neatitinka reikalavimy, bandymas turi biiti paskelbtas negaliojanciu
ir gali bati vieng karta atliktas pakartotinai gavus gamintojo praSymg. Gamintojas gali uztikrinti, kad
regeneravimas biity uzbaigtas. Antrasis bandymas laikomas galiojanciu, net jei jo metu jvyksta regeneravi-
mas.

5.5.2.4. NET jei transporto priemoné atitinka 3.1.0 punkto reikalavimus, gamintojui paprasius 5.5.2.3 punkte
nustatytu biidu gali bati patikrinta, ar jvyko regeneravimas. Jeigu regeneravimo faktg galima jrodyti, tipo
patvirtinimo institucijai sutikus, galutiniams rezultatams nebus taikomas nei K; koeficientas, nei Ki uzskai-
ta.

23) jterpiami $ie 5.5.2.5 ir 5.5.2.6 punktai:

,5.5.2.5. Gamintojas gali uztikrinti, kad prie§ pradedant kita bandyma regeneravimas biity uzbaigtas ir transporto
priemoné biity i§ anksto atitinkamai parengta.

5.5.2.6. Jeigu regeneravimas jvyksta atlickant antrajj RDE bandymga, | per pakartotinj bandyma i$mestus terSalus
atsizvelgiama nustatant terSaly kiekj.;
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24) 6.2 punktas pakei¢iamas taip:

,6.2. MarSruto pradzioje visada vaZiuojama mieste, po to — uzmiestyje ir greitkelyje, atsizvelgiant | 6.6 punkte
nustatytas atkarpas. VaZiavimas mieste, uZmiestyje ir greitkelyje vykdomas nenutriikstamai, taciau taip pat
gali biti vaziuojama marSrutu, kuris prasideda ir baigiasi tame paciame taske. ] vaziavimg uzmiestyje galima
jterpti trumpas vaziavimo miesto teritorija atkarpas, jeigu vaziuojama per miesto rajonus. [ vaziavima greitkeliu
galima jterpti trumpas vaziavimo mieste ar uZzmiestyje atkarpas, pvz., kai vaziuojama per keliy mokescio
mokéjimo punktus arba tomis atkarpomis, kuriose vykdomi kelio darbai.’;

25

~

6.4 punktas pakei¢iamas taip:

,0.4. Vaziuojant uZmiestyje transporto priemonés grei¢io verté¢ biina didesné negu 60 km/h, bet nebiina didesné
negu 90 km/h. N2 kategorijos transporto priemoniy, kuriose pagal Direktyva 92/6/EEB jrengtas transporto
priemonés greitj iki 90 km/h ribojantis jtaisas, greicio verté vaZiuojant uzZmiestyje biina didesné negu 60 km/h,
bet nebiina didesné negu 80 km/h.%

26

=

6.5 punktas pakeiciamas taip:

,6.5. Vaziuojant greitkeliu transporto priemonés greicio verté biina didesné negu 90 km/h. N2 kategorijos transporto
priemoniy, kuriose pagal Direktyva 92/6/EEB jrengtas transporto priemonés greitj iki 90 km/h ribojantis jtaisas,
greicio verté vaziuojant greitkeliu btina didesné negu 80 km/h.*

27) 6.8 ir 6.9 punktai pakeiciami taip:

,6.8. Vidutinis vaziavimo mar$ruto miesto atkarpa greitis (jskaitant sustojimus) turéty bati 15-40 km/h. Sustojimo
tarpsniai, kai transporto priemonés greitis yra mazesnis kaip 1 km/h, turi sudaryti 6-30 % vaZiavimo mieste
trukmés. Vaziuojant mieste gali bati keli 10 sekundziy ar ilgesni sustojimo tarpsniai. Taciau atskiry sustojimo
tarpsniy trukmé neturi bati ilgesné negu 300 sekundziy i§ eilés; prieSingu atveju vaziavimo rezultatai laikomi
negaliojanciais.

6.9. Vaziuojant greitkeliu greicio intervalas turi tinkamai aprépti grei¢io intervalg nuo 90 ir iki bent 110 km/h.
Transporto priemoné didesniu negu 100 km/h grei¢iu turi vaziuoti bent 5 minutes.

M2 kategorijos transporto priemoniy, kuriose pagal Direktyva 92/6 EEB jrengtas transporto priemonés greitj iki
100 km/h ribojantis jtaisas, greicio intervalas vazZiuojant greitkeliu turi tinkamai aprépti greicio intervalg nuo 90
iki 100 km/h. Transporto priemoné didesniu negu 90 km/h grei¢iu turi vaziuoti bent 5 minutes.

N2 kategorijos transporto priemoniy, kuriose pagal Direktyva 92/6/EEB jrengtas transporto priemonés greitj iki
90 km/h ribojantis jtaisas, grei¢io intervalas vaziuojant greitkeliu turi tinkamai aprépti greicio intervalg nuo 80
iki 90 km/h. Transporto priemoné didesniu negu 80 km/h grei¢iu turi vaziuoti bent 5 minutes.”;

28) 6.11 punktas pakei¢iamas taip:

,6.11. Vaziavimo marsrutu pradzios vietos ir jo pabaigos vietos aukstis vir§ jiros lygio negali skirtis daugiau nei 100
m. Be to, proporcingasis suminis teigiamas aukscio pokytis visame marsrute ir jo miesto atkarpoje, nustatytoje
pagal 4.3 punkta, turi baiti maZesnis nei 1 200 m 100 km ir turi bati nustatomas vadovaujantis 7b priedéliu.”;

29) jterpiamas $is 6.13 punktas:

,6.13. Vidutinis vaziavimo greitis (jskaitant sustojimus) 4 priedélio 4 punkte apibréztu Saltojo paleidimo tarpsniu turi
bati 15-40 km/h. Didziausias greitis 3altojo paleidimo tarpsniu neturi vir$yti 60 km/h.%

30) 7.6 punktas pakeiCiamas taip:

,7.6. Vidaus degimo variklis tus¢igja eiga tuoj po pirmojo uzvedimo turi veikti kaip jmanoma trumpiau ir neturi
veikti ilgiau nei 15 s. Per visg 4 priedélio 4 punkte apibréztg Saltojo paleidimo tarpsnj transporto priemoné turi
sustoti kaip imanoma trumpiau ir ne ilgiau nei 90 s. Jeigu atlickant bandyma variklis uzgesta, ji galima vél
uZvesti, taciau éminiy émimas neturi bati nutraukiamas.”;
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31) 9.4 punktas pakeiCiamas taip:

,9.4. Pagal 9.2 punktg nustaius marsruto tinkamumg, taikant $io priedo 5 ir 6 priedéliuose iSdéstytus metodus

apskai¢iuojamas iSmetamuyjy terSaly kiekis. 6 priedélis ne i§ iSorés jkraunamoms hibridinéms elektrinéms trans-
porto priemonéms (apibréZtoms 1.2.40 punkte) taikomas tik tuo atveju, jeigu varomuyjy raty galia nustatyta
matuojant rato stebulés sukimo momentg. 1§ iSorés jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy
iSmetamyjy terSaly kiekis apskai¢iuojamas taikant $io priedo 7c¢ priedélyje isdéstyta metodg.”;

32) 9.6 punktas pakeiCiamas taip:

»9.6.

Saltojo paleidimo apibréztis pateikta $io priedo 4 priedélio 4 punkte. Saltojo paleidimo metu i¥metami dujiniy
tersaly ir kietyjy daleliy kiekiai turi bati jtraukti i jprasta jvertinima, atlickamg pagal 5 ir 6 priedélius. I§ iSorés
jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy iSmetamyjy tersaly kiekis apskai¢iuojamas taikant $io
priedo 7c priedélyje iddéstyta metoda.

Jeigu paskutines tris valandas iki bandymo transporto priemoné buvo jam rengiama i 5.2 punkte nustatyta
i$pléstinj diapazona patenkancios vidutinés temperatiiros salygomis, IIIA priedo 9.5 punkto nuostatos taikomos
Saltojo paleidimo tarpsniui, net jei vaziavimo salygos neatitinka ipléstinio temperatiros diapazono. Korekcinis
koeficientas 1,6 gali bati taikomas tik karta. Korekcinis koeficientas 1,6 taikomas iSmetamiesiems ter$alams, bet
ne CO,%

33) 1 priedélis i§ dalies keiciamas taip:

a) 3.2 punktas: 1 lentelés 2—4 eilutés i§ dalies kei¢iamos taip:

Parametras Rekomenduojamas vienetas Saltinis (%)
,THC koncentracija (1) ppm C; Analizatorius
CH, koncentracija (1"%) ppm C Analizatorius
NHMC koncentracija (') ppm C Analizatorius (%)“

b) 3.4.1, 3.4.2 ir 3.4.3 punktai pakei¢iami taip:

,3.4.1. Bendrosios pastabos

Montuojant PEMS turi bati laikomasi PEMS gamintojo nurodymy ir vietiniy sveikatos ir saugos reikala-
vimy. PEMS turéty biti sumontuojama taip, kad atlickant bandyma elektromagnetiniy trukdziy, smigiy,
vibracijos, dulkiy ir temperatiiros poky¢iy poveikis bty kuo mazesnis. Sumontavus ir naudojant PEMS
turi bati uztikrinama apsauga nuo nuotékiy ir sumazinami Silumos nuostoliai. Sumontavus ir naudojant
PEMS neturi biiti kei¢iamas iSmetamyjy dujy pobidis arba neleistinai padidinamas i$metimo vamzdzio
ilgis. Siekiant iSvengti kietyjy daleliy susidarymo, kai atlickant bandyma nusistovi tikétina i§metamyjy dujy
temperatiira, jungtys turi bhti termiskai stabilios. Sujungiant transporto priemonés iSmetamyjy dujy
isleidimo angg su jungiamuoju vamzdziu nerekomenduojama naudoti i§ elastomero pagaminty jungia-
myjy detaliy. Jeigu naudojamos i§ elastomero pagamintos jungiamosios detalés, jos neturi turéti jokio
saly¢io su imetamosiomis dujomis, kad bty i§vengta dirbtiniy produkty susidarymo varikliui veikiant
didele apkrova.

3.4.2. LeidZiamasis prieslégis

Sumontavus PEMS éminiy émiklius ir juos naudojant, slégis iSmetamyjy dujy iSleidimo angoje neturi
nepagristai padidéti taip, kad galéty bati padarytas poveikis matavimo rezultaty reprezentatyvumui.
Todél rekomenduojama toje pacioje plokstumoje montuoti tik vieng éminiy émikli. Jeigu techniniu
poZitiriu jmanoma, bet kokio ilgintuvo, naudojamo palengvinti éminiy émima ar sujungima su iSmeta-
myjy dujy masés srauto matuokliu, skerspjivio plotas gali bati tapatus iSmetamyjy dujy isleidimo vamz-
dzio skerspjuvio plotui arba didesnis. Jeigu éminiy émikliai uZtveria nemaza i$metimo vamzdzio skersp-
juvio ploto dalj, tipo patvirtinimo institucija gali pareikalauti i§matuoti priesslégj.
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3.4.3. ISmetamyjy dujy masés srauto matuoklis

Jeigu naudojamas iSmetamuyjy dujy masés srauto matuoklis (EFM), jis tvirtinamas prie transporto prie-
mongés iSleidimo vamzdzio (-iy) pagal EFM gamintojo rekomendacija. EFM matavimo diapazonas turi
atitikti per bandyma tikéting i$metamyjy dujy masés srauto matuoklio diapazona. Sumontuotas EFM ir
bet kokios iSmetamyjy dujy iSleidimo vamzdzio pereinamosios jungtys ar jungiamosios detalés neturi
daryti neigiamo poveikio variklio ar i§metamyjy dujy papildomo apdorojimo sistemos veikimui. 1§ kiek-
vienos srauto jutiklio pusés dedamas tiesus ne mazesnio nei keturi vamzdeliai arba 150 mm skersmens
(nelygu, kuris dydis yra didesnis) vamzdelis. Atlickant daugiacilindrio variklio su $akotu iSmetamuyjy dujy
kolektoriumi bandymga, rekomenduojama i$metamyjy dujy srauto matuoklj montuoti uz kolektoriy susi-
jungimo vietos ir padidinti vamzdyno skersmenj, kad biity suformuotas lygiavertis arba didesnis skersp-
juvio plotas, kuriame buty imami éminiai. Jeigu $iy priemoniy taikyti néra galimybés, iSmetamyjy dujy
srautas gali biiti matuojamas keliais iSmetamuyjy dujy srauto matuokliais, jeigu tipo patvirtinimo institu-
cijos leidzia tai daryti. Atsizvelgiant | jvairias i§metamyjy dujy iSleidimo vamzdziy konfigtiracijas, skir-
tingus matmenis ir iSmetamyjy dujy masés srautus, renkantis ir montuojant iSmetamuyjy dujy masés srauto
matuoklj (-ius) gali tekti priimti kitokius inZinerine nuovoka pagristus sprendimus. LeidZiama montuoti
EFM, kurio skersmuo maZesnis uz i$metamyjy dujy iSleidimo angos skersmenj ar daugybiniy isleidimo
angy bendrg skerspjivio plotg, jeigu dél to padidéty matavimo tikslumas ir nebfity daromas neigiamas
poveikis 3.4.2 punkte nurodytai papildomo i§metamyjy dujy apdorojimo sistemai. EFM jrengimg reko-
menduojama patvirtinti dokumentais, naudojant nuotraukas.”;

¢) 3.5 punktas pakeitiamas taip:

,3.5. I8metamyjy terSaly éminiy émimas

[$metamyjy terSaly éminiy émimas turi biti reprezentatyvus ir atliekamas ten, kur iSmetamosios dujos yra
tinkamai sumaiSomos ir kur aplinkos oro poveikis uz éminiy émimo viety néra didelis. Jeigu reikia,
iSmetamujy terSaly éminiai turi biiti imami uZ i$metamyjy dujy masés srauto matuokliy, taciau ne maZesniu
kaip 150 mm atstumu nuo srauto jutiklio. Eminiy émikliai ne maZesniu negu 200 mm arba uZ i¥metamuyjy
dujy i8leidimo vamzdzio vidinj skersmenj tris kartus didesniu atstumu (nelygu, kuri verté yra didesné) turi
biti montuojami ten, kur i$metamosios dujos i§ PEMS éminiy émimo jrangos patenka | aplinka. Jeigu
atgalinis srautas perduodamas i§ PEMS j imetamuyjy dujy i8leidimo vamzdi, $is procesas turi vykti uz éminiy
émiklio taip, kad varikliui veikiant nebfity daromas poveikis i§metamosioms dujoms éminiy émimo vietoje
(-ose). Jeigu pakei¢iamas éminiy émimo linijos ilgis, patikrinamas ir prireikus pataisomas éminiy perdavimo
laikas.

Jei variklis yra su papildomo metamyjy terSaly apdorojimo sistema, iSmetamyjy tersaly éminys imamas uz
papildomo i$metamuyjy terSaly apdorojimo sistemos. Atliekant transporto priemonés su $akotu iSmetamyjy
dujy kolektoriumi bandyma, éminiy émiklio jleidimo anga turi bati kuo toliau pasroviui siekiant uZtikrinti,
kad éminys atitikty visy cilindry i$metamuyjy dujy viduting verte. Jeigu tai daugiacilindriai varikliai, turintys
atskiras iSmetimo kolektoriy grupes, kaip antai ,V* formos variklio konfigiiracija, éminiy émiklis turi bati
dedamas uz kolektoriy susijungimo vietos. Jei dél techniniy priezasciy to padaryti nejmanoma, éminiai gali
bati imami keliolikoje viety, kuriose yra tinkamai i$maiSyty iSmetamuyjy dujy, jeigu tipo patvirtinimo
institucijos leidzia tai daryti. Siuo atveju éminiy émikliy skaicius ir vietos turi kuo labiau atitikti i§metamuyjy
dujy srauto matuokliy skaiCiy ir vietas. Jeigu imetamyjy dujy srautas néra tolygus, turi bati svarstoma
galimybé uztikrinti proporcinga éminiy émima arba éminiy émima naudojant keleta analizatoriy.

Jeigu matuojamos kietosios dalelés, iSmetamyjy dujy éminys turi bhti imamas i$metamyjy dujy srauto
viduryje. Jeigu imant i$metamyjy terSaly éminius naudojami keli émikliai, kietyjy daleliy éminiy émiklis
turéty bati dedamas prie$ kitus éminiy émiklius. Kietyjy daleliy éminiy émiklis neturéty trukdyti imti dujiniy
terSaly éminiy. Eminiy émiklio tipas ir specifikacijos ir jo jrengimas turi biiti i§samiai pavirtinti dokumentais.

Jei matuojamas angliavandeniliy kiekis, éminiy émimo linija turi bati kaitinama iki 463 £10 K
(190 £ 10 °C) temperatiiros. Eminiy émimo linijos temperatiira turi biiti palaikoma ne Zemesné negu
333 K (60 °C), jei matuojamas kity dujiniy komponenty kiekis naudojant ausintuva arba jo nenaudojant,
siekiant iSvengti kondensato ir uZtikrinti reikiama jvairiy dujy skverbties veiksminguma. Zemojo slégio
éminiy émimo sistemose temperatiirg galima mazinti atsizvelgiant | slégio sumazéjima, jeigu naudojant
éminiy émimo sistemag uZztikrinamas visy reglamentuojamy dujiniy terSaly 95 % skverbties veiksmingumas.
Jeigu imami kietyjy daleliy, kurios nepraskiestos iSmetimo vamzdyje, éminiai, éminiy émimo linija nuo
neapdoroty i$metamyjy dujy éminiy émimo vietos iki praskiedimo vietos arba kietyjy daleliy detektoriaus
turi biti kaitinama iki ne Zemesnés negu 373 K (100 °C) temperatiiros. Eminys kietyjy daleliy émimo
linijoje turi bhti trumpiau negu 3 sekundes, kol bus pasiekta pirmojo skiedimo vieta ar kietyjy daleliy
detektorius.
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Visos éminiy émimo sistemos dalys — nuo iSmetimo vamzdzio iki kietyjy daleliy detektoriaus, — kurios
lieciasi su neapdorotomis arba praskiestomis imetamosiomis dujomis, turi biiti sukonstruotos taip, kad
kietyjy daleliy nusédimas biity kuo mazesnis. Visos dalys turi biiti pagamintos i§ antistatiniy medziagy, kad
bity iSvengta elektrostatikos reiskiniy.

d) 4.2 ir 4.3 punktai pakei¢iami taip:
»4.2. PEMS jjungimas ir stabilizavimas
PEMS ijungiama, $ildoma ir stabilizuojama pagal PEMS gamintojo nurodymus tol, kol pagrindiniai veikimo
parametrai, pvz., slégio, temperatiiros ir srauty vertés, pasiekia nustatytgsias eksploatacines vertes pries
bandymo pradzig. Siekiant uztikrinti tinkama veikimg, kol transporto priemoné kondicionuojama prie$
bandyma, PEMS gali biiti laikoma jjungta arba gali bati $ildoma ir stabilizuojama. Sistema turi veikti be
klaidy ir neturi perduoti kritiniy jspéjamuyjy signaly.
4.3. Eminiy émimo sistemos parengimas
I§ éminiy émiklio ir éminiy émimo linjjos sudaryta éminiy émimo sistema parengiama bandymams atlikti
laikantis PEMS gamintojo nurodymy. Turi bati uZtikrinama, kad éminiy émimo sistema baty Svari ir kad
joje nebity susikondensavusios drégmés.”;
e) 4.6 punktas i§ dalies kei¢iamas taip:
»4.6. Ismetamy kietyjy daleliy kiekio matavimo analizatoriaus patikra
Analizatoriaus nulinis lygis registruojamas imant ,HEPA“ filtru i$valyto aplinkos oro éminius atitinkamoje
éminiy émimo vietoje, paprastai éminiy émimo linijos jleidimo angoje. Signalas registruojamas pastoviu ne
mazesniu negu 1,0 Hz dazniu per 2 minuciy tarpsnj ir suvidurkinamas; galutiné koncentracijos verté turi
atitikti gamintojo nurodymus, bet neturi biiti didesné nei 5 000 kietyjy daleliy viename kubiniame centi-
metre.”
f) 4.8 punkto paskutinis sakinys pakei¢iamas taip:
LPEMS turi veikti be klaidy ir neturi perduoti kritiniy jspéjamyjy signaly.”;
g) 5.1, 5.2 ir 5.3 punktai pakei¢iami taip:

,5.1. Bandymo pradzia

Eminiy émimas, matavimas ir parametry registravimas pradedamas prie§ uzvedant variklj. Siekiant paleng-
vinti laiko suderinimg, rekomenduojama parametrus, kuriems taikomas laiko suderinimo kriterijus, regist-
ruoti vienu duomeny registravimo jtaisu arba naudojant sinchronizuota laiko Zyma. Prie§ uzvedant variklj ir
i karto po jo uzvedimo turi bati patvirtinama, kad duomeny registruotuvas registruoja visus batinus
parametrus.

5.2. Bandymas

Eminiy émimas, matavimas ir parametry registravimas turi biiti tgsiamas per visg transporto priemonés
iSmetamyjy terSaly kiekio vaziuojant keliu nustatymo bandymo laikg. Varikli galima iSjungti ir paleisti,
taciau iSmetamyjy terSaly éminiy émimas ir parametry registravimas neturi bati nutraukiamas. Visi jspéja-
mieji signalai, kuriais gali bati praneSama apie PEMS triktj, turi bati uZregistruojami dokumentuose ir
patikrinami. Jeigu atlickant bandyma perduodamas bet koks (-ie) klaidos signalas (-ai), bandymas turi bati
laikomas negaliojanciu. Registruojant parametrus turi biti uZregistruojama daugiau negu 99 % visy
duomeny. Matavimg ir duomeny registravima galima nutraukti trumpesniam negu 1% viso marSruto
trukmés laikui, taciau ne ilgiau negu 30 sekundziy i$ eilés ir tik tuo atveju, jeigu dél nenumatyty priezas¢iy
nutraukiamas signalo perdavimas arba jeigu ketinama atlikti techning PEMS prieZitira. Pertraukas galima
registruoti tiesiogiai naudojant PEMS, taciau pertrauky neleidZiama daryti registruojant parametra ir $iam
tikslui naudoti iankstinj duomeny apdorojimg, jy mainus ar baigiamajj duomeny apdorojima. Jeigu
taikoma, savaiminis nulio nustatymas turi bati atliekamas naudojant susietinj nulio standarta, panasy
naudotg nustatant nuling analizatoriaus skalés verte. Primygtinai rekomenduojama atlikti PEMS techning
prieZifirg tais tarpsniais, kai transporto priemonés greicio verté yra 0.

5.3. Bandymo pabaiga

Bandymas uzbaigiamas transporto priemonei uzbaigus marsruta ir iSjungus uzdegima. Uzbaigus marsrutg
turi bati vengiama perteklinio variklio veikimo tu$¢igja eiga. Duomeny registravimas tesiamas tol, kol
pasibaigia éminiy émimo sistemos atsako laikas.”;
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h) 6.1 punkto 2 lentelé pakeiciama taip:
,TerSalas Absoliutusis nulinio atsako poslinkis Absoliutusis atsako | patikros dujas po slinkis (')
o, <2000 ppm per bandyma | <2 % rodmens arba <2 000 ppm bandymui, nelygu, kuri
verté yra didesné
co < 75 ppm bandymui < 2 % rodmens arba < 75 ppm bandymui, nelygu, kuri verté
yra didesné
NOy < 5 ppm bandymui < 2% rodmens arba < 5 ppm bandymui, nelygu, kuri verté
yra didesné
CH, < 10 ppm C; bandymui <2 % rodmens arba < 10 ppm C; bandymui, nelygu, kuri
verté yra didesné
THC < 10 ppm C; bandymui < 2 % rodmens arba < 10 ppm C; bandymui, nelygu, kuri
verté yra didesné

i)

() Jeigu nulio poslinkis atitinka leidziamajj diapazona, analizatoriaus nulio vertés nustatyma galima atlikti prie§ matavimo

intervalo poslinkio patikra.;

6.2 punktas pakeiciamas taip:

,6.2. I3metamy kietyjy daleliy kiekio matavimo analizatoriaus patikra

Analizatoriaus nulinis lygis registruojamas pagal 4.6 punkta.”;

34) 2 priedélis i§ dalies keiCiamas taip:

a)

2 punkte tarp Eqq, ir Eg: jterpiamas $is parametras:

JE(d,) — PEMS kietyjy daleliy kiekio analizatoriaus nasumas®;

)

b) 3.1 punkto pirmas sakinys pakei¢iamas taip:

,Analizatoriy, srauto matuokliy, jutikliy ir signaly tikslumg ir tiesiSkumg turi bati jmanoma susieti su tarptauti-

niais ar nacionaliniais standartais.”;

3.2 punkto 1 lentelé¢ pakei¢iama taip:

Standartine
,Matavimo parametras/matuoklis | |[Xmin X (a1 — 1) + ao| Nu(;llydis pa]iliiisaivsetrz?far- Esggcr?ei;l; Csij?ZS
paklaida (SEE)
Degaly srautas (1) ne daugiau 1 % 0,98-1,02 ne daugiau 2 % > 0,990
Oro srautas (') ne daugiau 1 % 0,98-1,02 ne daugiau 2 % = 0,990
I$metamyjy dujy masés srautas | ne daugiau 2 % 0,97-1,03 ne daugiau 3 % > 0,990
Dujy analizatoriai ne daugiau 0,5 % 0,99-1,01 ne daugiau 1 % > 0,998
Sukimo momentas (?) ne daugiau 1 % 0,98-1,02 ne daugiau 2 % > 0,990
Kietyjy daleliy kiekio analizato- | ne daugiau 5 % 0,85-1,15 (4 ne daugiau > 0,950
riai (%) 10 %

1) Ismetamyjy dujy masés srautg nustatyti neprivaloma.
%) Neprivalomas parametras.

*) Duomenys bus atnaujinti remiantis klaidy paplitimo ir atsekamumo diagramomis.”;

(1) I8
()N
(%) Atitiktis tiesiSkumo reikalavimams turi bati tikrinama naudojant | suodZius panasias daleles, apibréztas 6.2 punkte.
() D
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d) 3.3 punktas pakeiCiamas taip:

,3.3. Tiesiskumo patikros daznumas

3.2 punkte nustatyti tiesiSkumo reikalavimai tikrinami:

a) kiekvieno dujy analizatoriaus atveju — ne refiau kaip kas dvylika ménesiy arba kiekvieng karta, kai
atliekamas sistemos remontas ar pakeiciamas koks nors komponentas, arba atlickamas koks nors pakei-
timas, galintis turéti jtakos kalibravimui;

b) kity atitinkamy matuokliy, kaip antai kietyjy daleliy kiekio analizatoriy, iSmetamyjy dujy masés srauto
matuokliy ir susietinai kalibruoty jutikliy, atveju — kai pastebima pazeidimy, laikantis vidaus audito
procediiry arba matuoklio gamintojo nurodymy, bet ne véliau kaip likus metams iki faktinio bandymo.

Tiesiogiai nesusietiny jutikliy arba ECU signaly atitikties 3.2 punkte nustatytiems tiesiSkumo reikalavimams
patikra atlieckama susietinai kalibruotu matuokliu ant traukos stendo po vieng karta kiekvienai PEMS
montavimo transporto priemonéje konfigiracijai.’;

e) 4.2.6 punkto 2 lentelé¢ pakeitiama taip:

,TerSalas Absoliutusis nulinio atsako poslinkis Absoliutusis atsako j patikros dujas poslinkis

o, <1000 ppm per 4 h < 2% rodmens arba <1000 ppm per 4 h,
nelygu, kuri verté didesné

co < 50 ppm per 4 h <2% rodmens arba <50 ppm per 4 h,
nelygu, kuri verté didesné

KDK 5000 daleliy viename kubiniame centimetre | Pagal gamintojo nurodymus

per 4h
NOy < 5 ppm per 4 h <2 % rodmens arba 5 ppm per 4 h, nelygu,

kuri verté didesné

CH, <10 ppm C,; <2 % rodmens arba <10 ppm C; per 4 h,
nelygu, kuri verté didesné

THC <10 ppm C; <2 % rodmens arba <10 ppm C; per 4 h,
nelygu, kuri verté didesné®;

f) 6 punktas pakei¢iamas taip:

,60. ISmetamyjy (kietyjy) daleliy kiekio matavimo analizatoriai;

g) iterpiami $ie 6.1-6.4 punktai:

,0.1. Bendrosios pastabos

KDK analizatoriy sudaro iSankstinio kondicionavimo blokas ir kietyjy daleliy detektorius, kurio nagumas
skai¢iuojant mazdaug 23 nm ir didesnio dydzio kietasias daleles yra 50 %. Kietyjy daleliy detektoriy taip pat
leidziama naudoti iSankstiniam aerozolio kondicionavimui. Analizatoriy jautrumas smagiams, vibracijai,
senéjimui, temperatiiros ir oro slégio poky¢iams bei elektromagnetiniams trukdziams ir kitam su transporto
priemone ir analizatoriaus veikimu susijusiam poveikiui turi bati kuo labiau sumazintas ir jrangos gamin-
tojas turi aiSkiai ji nustatyti savo pagalbinéje medZziagoje. KDK analizatorius turi biiti naudojamas grieZtai
laikantis gamintojo deklaruoty veikimo parametry.



L 175724 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 201777

1 pav.

KDK analizatoriaus konfigiiracijos pavyzdys Taskinémis linijjomis paZymétos neprivalomos dalys.
EFM = iSmetamyjy dujy masés srauto matuoklis, d = vidinis skersmuo, PND = kietyjy daleliy
skiedimo ijtaisas.

Sujungimas su i$metimo

vamzdziu
EFM :| Srauto jutiklis
£ o .|
g T ‘Srauto krypts —— |
= - —
il | | N | L BND = PND Y | KD
A T 1| /PNDV |Kaitinama-| / PND )
/ e T 1 ;’- dalis —|\ b ﬂ—detektonus
Eminiyé- o e bl
miklis ISankstinio
kondicionavimo blokas
B o —Duy KDK analizatorius
g l« d » analizatoriai
B
e — Atgalinis srautas
Aplinkos oras
+— <35 » <55 ¢ <355 »
Buvimo sistemoje  Delsos trukme Kilimo trukme
trukme (to-t10) (t10t90)

KDK analizatorius su éminiy émimo vieta sujungiamas per éminiy émiklj, kurj naudojant imamas éminys
i$metimo vamzdzio viduryje. Kaip nustatyta 1 priedélio 3.5 punkte, jeigu dalelés néra skiedziamos iSmetimo
vamzdyje, éminiy émimo linija turi bati kaitinama iki ne Zemesnés negu 373 K (100 °C) temperatiiros iki
KDK analizatoriaus pirmojo skiedimo vietos arba analizatoriaus kietyjy daleliy detektoriaus. Eminys éminiy
émimo linijoje turi baiti trumpiau negu 3 sekundes.

Visy su iSmetamosiomis dujomis, kuriy éminiai imami, besilie¢ianc¢iy daliy temperatira turi biti nuolat
palaikoma tokio lygio, kuriame bty galima iSvengti bet kokio junginio kondensavimosi jrenginyje. Tai
galima pasiekti, pavyzdziui, kaitinant aukstesnéje temperatiiroje ir skiedZiant éminj arba oksiduojant (pusiau)
lakiy rsiy kietasias daleles.

KDK analizatoriuje turi biiti jrengta kaitinama dalis, kurios sieneliy temperattira yra ne Zemesné negu 573 K.
Sis blokas turi leisti kaitinimo etapais uZtikrinti pastovig vardine veikimo temperatiira su + 10 K paklaida ir
nurodyti, ar kaitinimo etapais veikimo temperatira atitinka nustatytajg. Temperatira gali biiti Zemesné, jeigu
lakiy kietyjy daleliy Salinimo na§umas atitinka 6.4 punkte pateiktus nurodymus.

Ar prietaiso veikimas yra tinkamas, stebima naudojant slégio, temperatiiros ir kitus jutiklius, kurie trikties
atveju turi perduoti atitinkama ispéjimg |arba pranesima.

KDK analizatoriaus delsos trukmé turi bati < 5 s.
KDK analizatoriaus (ir (arba) kietyjy daleliy detektoriaus) kilimo trukmé turi bati < 3,5 s.

Uzregistruojamos i§matuotos kietyjy daleliy koncentracijos vertés turi biiti perskaic¢iuotos 273 K tempera-
torai ir 101,3 kPa slégiui. Jeigu biitina kietyjy daleliy koncentracijos perskai¢iavimo tikslais, ties detektoriaus
jleidimo anga turi biti imatuotas slégis ir (arba) temperatiira, o jy duomenys turi biiti uZregistruoti.

KD sistemos, atitinkancios JT EEK taisykléje Nr. 83 ar Nr. 49 arba Bendrajame techniniame reglamente
Nr. 15 nustatytus kalibravimo reikalavimus, automatiskai atitinka $iame priede nustatytus kalibravimo reika-
lavimus.

6.2. Nasumo reikalavimai

Visa KDK analizatoriaus sistema, jskaitant éminiy émimo linijg, turi atitikti 3a lenteléje nustatytus nasumo
reikalavimus.
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3a lentelé

Kietyjy daleliy kiekio analizatoriaus (jskaitant éminiy émimo linijg) sistemos nasumo reikalavimai

d, [nm] Iki 23 23 30 50 70 100 200

E(dp) KDK analiza- | Bus nustatyta 0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0
torius véliau

Nasumas E(d,) apibréziamas kaip KDK analizatoriaus sistemos rodmeny ir etaloninio kondensacinio daleliy
skaitiklio (dsq¢ = 10 nm arba maZesnis, patikrinto dél atitikties tiesiSkumo reikalavimams ir kalibruoto
naudojant elektrinj skaitiklj) rodmens arba elektrinio skaitiklio nustatytos kietyjy daleliy kiekio koncentra-
cijos, matuojamos naudojant panasy monodispersinj aerozolj, kurio kietyjy daleliy mobilumo skersmuo yra

d,, ir perskaiciuotos tokioms pat temperatiiros ir slégio salygoms, santykis.

Siekiant uztikrinti, kad KDK analizatoriy nasumas ir toliau atitikty KDK paklaida, nasumo reikalavimus
reikés atitinkamai keisti. Turéty biiti naudojama i suodzius panasi termiskai pastovi medziaga (pvz., kibirks-
tiniu i$lydZiu paveiktas grafitas arba i§ anksto termiskai apdoroti i§ difuzinés liepsnos surinkti suodziai).
Jeigu nubraizoma naSumo kreivé, kai atlickant matavimus naudotas kitoks aerozolis (pvz., NaCl), tos kreivés
ir nasumo kreivés, kuri buvo nubraiZyta matavimams naudojant i suodzius panaSios medZiagos aerozolj,
koreliacija turi biti parodyta diagramoje, kurioje palyginamas naudojant abu bandymo aerozolius pasiektas
nasumas. | skai¢iavimo nasumo verciy skirtumus turi biiti atsizvelgta nustatytas naSumo vertes tikslinant
pagal pateiktos diagramos duomenis skai¢iavimo na$umo vertéms, kai matavimams naudotas i suodZzius
panasios medziagos aerozolis, nustatyti. Dél daugiakriiviy daleliy turéty bati taikoma ir pagrista dokumen-
tais pataisa, kuri neturi virsyti 10 %. Sios naSumo vertés taikomos KDK analizatoriams su éminiy émimo
linjja. KDK analizatorius taip pat gali bati kalibruojamas dalimis (t. y. iSankstinio kondicionavimo blokas ir
kietyjy daleliy detektorius atskirai), jeigu jrodyta, kad KDK analizatorius ir éminiy émimo linija kartu atitinka
3a lenteléje nustatytus reikalavimus. ISmatuotas detektoriaus signalas turi bati dukart didesnis uz aptikimo
ribg (Siuo atveju apibréziama kaip nulinis lygis + 3 standartiniai nuokrypiai).

6.3. TiesisSkumo reikalavimai

KDK analizatorius, jskaitant éminiy émimo linija, turi atitikti 2 priedélio 3.2 punkte nustatytus tiesiskumo
reikalavimus, kai naudojamos monodispersinés arba polidispersinés j suodzius panasios dalelés. Daleliy dydis
(mobilumo skersmuo arba apskaiciuotas vidutinis skersmuo) turéty biti didesnis nei 45 nm. Kaip etaloninis
matavimo prietaisas turi bati naudojamas elektrinis skaitiklis arba kondensacinis daleliy skaitiklis (CPC),
kurio d5y = 10 nm arba mazesnis, patikrinti dél atitikties tiesiSkumo reikalavimams. Arba gali bati naudo-
jama kietyjy daleliy éminiy émimo sistema, atitinkanti JT EEK taisykle Nr. 83.

Be to, KDK analizatoriaus ir etaloninio matavimo prietaiso rodmeny skirtumai tikrinant visas vertes (i$skyrus
nulinés vertés taska) nuo jy atitinkamos vidutinés vertés neturi skirtis daugiau negu 15 %. Turi bati
patikrinti maZiausiai 5 vienodai paskirstyti taskai (ir nulinés vertés taskas). Didziausia tikrinama koncentra-
cijos verté turi bati didZiausia leidZiamoji KDK analizatoriaus koncentracijos verté.

Jeigu KDK analizatorius kalibruojamas dalimis, galima tikrinti tik KDK analizatoriaus atitiktj tiesiSkumo
reikalavimams, taciau | likusiy daliy ir éminiy émimo linjjos na§umo vertes turi bati atsizvelgta apskai¢iuo-
jant nuolydj.

6.4. Lakiy kietyjy daleliy Salinimo nagumas

Sistemoje turi bati uztikrinamas daugiau kaip 99 % > 30 nm kietyjy tetrakontano (CH;(CH,);3CH;) daleliy
pasalinimas esant ne maZesnei nei 10 000 daleliy viename kubiniame centimetre koncentracijai ties jleidimo
anga, kai taikomas maziausias skiedimo lygis.

Sistemoje taip pat turi biiti uZtikrinamas didesnis nei 99 % polidispersinio alkano (dekano arba daugiau
anglies atomy turincio alkano) arba medziagoje ,emery oil“ esanciy daleliy, kuriy skai¢iuojamas vidutinis
skersmuo yra didesnis nei 50 nm, o masé — didesné nei 1 mg/m?, 3alinimo nasumas.

Prietaisy Seimos nasumg $alinant lakias kietasias daleles naudojant tetrakontang ir (arba) polidispersinj alkang
arba alyva reikia jrodyti tik karta. Taciau prietaiso gamintojas turi nurodyti techninés prieZitiros arba
pakeitimo intervala, kurio laikantis uztikrinama, kad lakiy kietyjy daleliy Salinimo naSumas nesumazéty
tiek, kad nebeatitikty techniniy reikalavimy. Jeigu tokia informacija neteikiama, kiekvieno prietaiso lakiy
kietyjy daleliy Salinimo nasumas turi bati tikrinamas karta per metus.”;
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35) 3 priedélio 3.3 punkto 1 lentelé pakeiciama taip:

36

=

.1 lentelé

LeidZiamieji nuokrypiai

Parametras [Vienetas] Leidziamieji absoliutieji nuokrypiai
Atstumas [km] (!) 250 m (palyginti su laboratorijos atskaitos verte)
THC (%) [mg/km] 15 mg/km arba 15 % laboratorijos atskaitos vertés (nelygu, kuri verté didesné)
CH, () [mg/km] 15 mg/km arba 15 % laboratorijos atskaitos vertés (nelygu, kuri verté didesné)
NMHC (?) [mg/km] 20 mg/km arba 20 % laboratorijos atskaitos vertés (nelygu, kuri verté didesné)
KDK (3) [#/km] 1 10" p/km arba 50 % laboratorijos atskaitos vertés (%), nelygu, kuri verté didesné)
CO (*) [mg/km] 150 mg/km arba 15 % laboratorijos atskaitos vertés (nelygu, kuri verté didesné)
CO, [g/km] 10 g/km arba 10 % laboratorijos atskaitos vertés (nelygu, kuri verté didesne)
NO, (?) [mg/km] 15 mg/km arba 15 % laboratorijos atskaitos vertés (nelygu, kuri verté didesné)

(") Taikoma tik tuo atveju, jeigu transporto priemonés greitis nustatomas naudojant ECU; kad bty laikomasi leidziamyjy nuokry-

piy, remiantis tinkamumo bandymo rezultatais galima tikslinti transporto priemonés grei¢io matavimus, padarytus naudojant
ECU.

(%) Parametras privalomas tik jei matavimg atlikti reikalaujama pagal Sio priedo 2.1 punkta.
(%) Kietyjy daleliy matavimo programos sistema.”;

4 priedélis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 4 punktas pakei¢iamas taip:

4.

Saltasis paleidimas

Saltasis paleidimas — tai tarpsnis nuo pirmojo vidaus degimo variklio jjungimo iki tol, kol vidaus degimo
variklis bus bendrai veikes 5 minutes. Jeigu nustatoma ausinamojo skyscio temperatiira, $altojo variklio
paleidimo tarpsnis baigiasi, kai ausinamojo skyscio temperatiira pirma karta pakyla iki 343 K (70 °C), taciau
ne véliau negu tuo momentu, kai vidaus degimo variklis po pradinio jjungimo bus bendrai veikes 5 minutes.”;

5 punktas pakeiCiamas taip:

nd.

I$metamuyjy terSaly kiekio matavimai vidaus degimo variklio stabdymo metu

Visi i§jungus vidaus degimo variklj i§matuoti akimirkiniai i§metamyjy terSaly arba iSmetamyjy dujy kiekiai
uzregistruojami. UZregistruotos vertés véliau atskirai apdorojant duomenis prilyginamos nuliui. Vidaus
degimo variklis laikomas i§jungtu, jeigu taikomi Sie du kriterijai: uZregistruotas variklio siikiy skaicius yra
< 50 rpmy; i$matuotoji i$metamyjy dujy masés srauto verté yra < 3 kg/h; i¥matuotoji i$metamyjy dujy masés
srauto verté, varikliui veikiant tusciaja eiga, sumazéja iki 15 % tipinés nuostoviosios biisenos iSmetamyjy dujy
masés srauto.”;

12 punktas pakeitiamas taip:

,12. Akimirkinio iSmetamy kietyjy daleliy kiekio apskaiciavimas

Akimirkinis i$metamy kietyjy daleliy kiekis [dalelés/s] turi bati nustatomas atitinkamo terSalo akimirking
koncentracija [dalelés/cm®] dauginant i§ akimirkinio i$metamyjy dujy masés srauto [kg/s]; abi vertés
taisomos ir derinamos atsizvelgiant j transformacijos trukme. Jeigu taikoma, neigiamosios akimirkiniy
iSmetamujy terSaly kiekio vertés turi biti jtraukiamos atliekant visus vélesnius duomeny vertinimus. Apskai-
Ciuojant akimirkinj i$metamuyjy terSaly kiekij, turi bati naudojami visi reik§miniai tarpiniy rezultaty skait-
menys. Turi biti naudojama i lygtis:

PN, i = cpN igmew.i/Pe
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PN,i kietyjy daleliy kiekio srautas [dalelés/s]
CpNi i$matuota kietyjy daleliy kiekio koncentracija [#/m?], perskaiciuota 0 °C temperatiirai

Gmew;  iSmatuotas iSmetamuyjy dujy masés srautas [kg/s]

Pe i$metamyjy dujy tankis [kg/m’®] esant 0 °C temperatiirai (1 lentelé)*;

d) 1 punkte po pavadinimo ,Marsruto kintanciy sglygy tikrinimas ir galutinio RDE i$metamyjy terSaly kiekio
apskai¢iavimas pagal 1 metodg (slankiojo vidurkinimo intervalas)* ZodZiai ,1 etapas. Duomeny skirstymas dalimis
ir per 3altajj variklio paleidima i$metamo ter3aly kiekio pasalinimas (4 priedélio 4 punktas);“ pakeiciami ZodZiais
,1 etapas. Duomeny skirstymas dalimis;*;

¢) 3.1 punkto po pavadinimo ,Marsruto kintanc¢iy salygy tikrinimas ir galutinio RDE i$metamyjy terSaly kiekio
apskai¢iavimas pagal 1 metodg (slankiojo vidurkinimo intervalas)* paskutinis pirmos pastraipos sakinys i§ dalies
pakeiciamas taip:

,Siame punkte aprasytg apskaiciavima galima atlikti pradedant nuo pirmo tasko (vaziuojant i priekj).”

f) 3.1 punkte po pavadinimo ,Marsruto kintanciy sglygy tikrinimas ir galutinio RDE i$metamyjy terSaly kiekio
apskaiCiavimas pagal 1 metodg (slankiojo vidurkinimo intervalas)* i$braukiamos antros pastraipos antroji ir
ketvirtoji jtraukos;

g) 3.2 punktas po pavadinimo ,Marsruto kintanciy salygy tikrinimas ir galutinio RDE i$metamuyjy terSaly kiekio
apskai¢iavimas pagal 1 metoda (slankiojo vidurkinimo intervalas) papildomas $ia pastraipa:

,Jeigu atlickamas ne i§ iSorés jkraunamos hibridinés elektrinés transporto priemonés bandymas, intervalo skaicia-
vimas pradedamas uzvedus variklj ir apima vaziavimo tarpsnius, per kuriuos neimetama jokio CO,.

h) 5 punkte po pavadinimo ,MarSruto kintanciy salygy tikrinimas ir galutinio RDE i$metamyjy terSaly kiekio

apskai¢iavimas pagal 1 metodg (slankiojo vidurkinimo intervalas)“ jterpiama $i pastraipa:

LAtliekant N2 kategorijos transporto priemoniy, kuriose pagal Direktyva 92/6/EEB jrengtas transporto priemonés
greitj iki 90 km/h ribojantis jtaisas, bandyma, vaziavimo greitkeliu intervalai turi sudaryti bent 5 % viso bandy-
mo.*

i) 5.3 punktas po pavadinimo ,Marsruto kintanciy salygy tikrinimas ir galutinio RDE iSmetamuyjy terSaly kiekio
apskai¢iavimas pagal 1 metodg (slankiojo vidurkinimo intervalas) papildomas $ia pastraipa:

,Jeigu atlickamas ne i§ iSorés jkraunamos hibridinés elektrinés transporto priemonés bandymas ir tik tuo atveju,
jeigu nepaisoma nustatyto maziausiojo 50 % reikalavimo, virSuting teigiamojo nuokrypio tol; verte galima didinti
po 1 procentinj punkta, kol pasiekiama 50 % iprastinés intervalo vertés. Jeigu taikomas 3is badas, tol; verté jokiais
atvejais neturi virsyti 50 %

j) 6.1 punktas po pavadinimo ,MarSruto kintanciy salygy tikrinimas ir galutinio RDE i$metamuyjy terSaly kiekio
apskai¢iavimas pagal 1 metodg (slankiojo vidurkinimo intervalas) papildomas §ia pastraipa:

,Visiems vidurkinimo intervalams, jskaitant $altojo paleidimo duomeny taskus, apibréztus 4 priedélio 4 punkte,
nustatomas svorinis koeficientas 1.

37

—

6 priedélis i3 dalies keiciamas taip:
a) 3.1 punktas papildomas $ia pastraipa:

,Sio 6 priedélio nuostatos ne i iorés jkraunamoms hibridinéms elektrinéms transporto priemonéms (apibréz-
toms 1.2.40 punkte) taikomos tik tuo atveju, jeigu varomyjy raty galia nustatyta matuojant rato stebulés sukimo
momenta.”;
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b) 3.2 punktas pakeiCiamas taip:
,3.2. Akimirkiniy bandymo duomeny slankiyjy vidurkiy apskaiciavimas

Trijy sekundziy slankieji vidurkiai apskaiCiuojami naudojant visus atitinkamus akimirkinius bandymo
duomenis, siekiant sumazinti poveiki, kurj galéty daryti galimai netinkamas iSmetamuyjy tersaly masés srauto
ir transporto priemonés varomiesiems ratams perduodamos galios suderinimas laiko atzvilgiu. Slankiyjy
vidurkiy vertés apskai¢iuojamos naudojant 1 Hz dazni:

k
_ Zi:—kz mgas,i
mgas,}s,k - f
k+2
T
w,3s,k — 3
k2
v — Zi:k Vi
3s,k 3
Cia:
k slankiyjy vidurkiy ver¢iy laiko tarpsnis
i akimirkiniy bandymo duomeny laiko tarpsnis;
¢) 3.3 punkto 1-1 lentelé pakeitiama taip:
L1-1 lentelé

GreiCio intervalai, pagal kuriuos bandymo duomenys taikant galios paskirstymo metoda priskiriami
vaZiavimo mieste, uZmiestyje ir greitkeliu salygoms

Transporto pr.i‘emonés Vaziavimas mieste Vaiiavimas uzmiesty- Vaziavimas greitkeliu (!)
kategorija je ()
M1, M2, N1 v; [km/h] nuo 0 iki < 60 nuo > 60 iki < 90 >90
N2 v; [km/h] nuo 0 iki < 60 nuo > 60 iki < 80 > 80

(") netaikoma atliekant faktinj reguliuojamajj vaziavimo mieste jvertinima®;

d) 3.4.2 punkte lygtys po Zodziy ,Atitinkami rezultatai (zr. 2 ir 3 lenteles):“ pakei¢iamos taip:

70[km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)?]x
(70[km/h])* + 1 470[kg] x 0,45[m/s%]) x 0.001
Piive = 18,25 kW

Prive =

e) 3.5 punkto pirma pastraipa iSbraukiama;
f) 3.6 punktas pakeiciamas taip:

,3.6. Galios klasés aprépties ir galios paskirstymo atitikties reikalavimams patikra

Kad bandymas buty laikomas atitinkanciu reikalavimus, atitinkamoms galios klaséms turi bati priskirtas
pakankamas nustatyty iSmetamuyjy terSaly verciy skaicius. Ar laikomasi $io reikalavimo, tikrinama pagal 3
sekundziy vidutiniy ver¢iy (skai¢iavimy), kurios priskiriamos kiekvienai galios klasei, skaiciy:
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g

— kiekvienai transporto priemonés varomiesiems ratams perduodamos galios klasei iki klasés Nr. 6 arba iki
90 % vardinés galios sudarancios klasés (nelygu, kurios klasés numeris yra maZesnis) visame marsrute
reikalaujama ne maziau kaip 5 skai¢iavimy. Jeigu skai¢iavimy transporto priemonés varomiesiems
ratams perduodamos galios klas¢je, kurios numeris didesnis uz 6, yra maziau negu 5, vidutiné klasés
iSmetamyjy terSaly kiekio verté (mg, 3y) ir vidutiné klasei priskiriamo greicio verté (vsq) turi bati 0.

— kiekvienai transporto priemonés varomiesiems ratams perduodamos galios klasei iki klasés Nr. 5 arba iki
90 % vardinés galios sudarancios klasés (nelygu, kurios klasés numeris yra mazesnis) viso marsruto
vaziavimo mieste atkarpoje reikalaujama ne maziau kaip 5 skai¢iavimy. Jeigu skai¢iavimy transporto
priemonés varomiesiems ratams perduodamos galios klaséje, kurios numeris didesnis uz 5, viso mars-
ruto vaziavimo mieste atkarpoje yra maziau negu 5, vidutiné klasés iSmetamyjy tersaly kiekio verté
(Mg 351 ir viduting klasei priskiriamo greicio verté (vsg)) turi bti 0.

4 punkto tekstas po 2 pav. pakei¢iamas taip:
,Tikroji transporto priemonés varomiesiems ratams perduodama galia naudojant CO, masés srautg apskaiciuo-

jama taip:

CO,i — Dwirc
Py;= S ——
WLTC

su: CO, [g/h]
P, ; [kW]

Sig lygtj galima naudoti nustatant PWj, jeigu norima pagal 3 punkto nuostatas klasifikuoti i§matuotus i§metamyjy
terSaly kiekius ir jeigu atlieckant apskai¢iavima naudojamos $ios papildomos salygos:

I) jeigu v; < 1 km/h ir jeigu CO2; < Dyyrc, tada P,; =0

1) jeigu v; > 1 km/h ir jeigu CO2; <0,5 X Dyypc, tada Py = Pypoo®;

38) 7 priedélis i§ dalies keiCiamas taip:

a)

3-3.1.2 punktai pakeiciami taip:

»3. PEMS BANDYMO GRUPES KURIMAS

] PEMS bandymo grupe jtraukiamos baigtos gaminti panasiy terSaly iSmetimo charakteristiky transporto
priemonés. Transporto priemoniy tipai atsizvelgiant j i§metamus terSalus j PEMS bandymo grupe gali bati
jtraukti tol, kol PEMS bandymo grupéje esancios baigtos gaminti transporto priemonés yra tapacios 3.1 ir
3.2 punktuose i§déstyty charakteristiky atzvilgiu.

3.1.  Administravimo kriterijai
3.1.1. Tipo patvirtinimo institucija, pagal Reglamenta (EB) Nr. 715/2007 i$duodanti tipo patvirtinima atsizvel-

giant j iSmetamuosius terSalus (toliau — institucija).

3.1.2. gamintojas, kuriam pagal Reglamenta (EB) Nr. 715/2007 i$duotas tipo patvirtinimas atsizvelgiant i iSme-
tamuosius terSalus.”;

4.2.7 punktas pakeiCiamas taip:

,4.2.7. Bent su viena | PEMS grupe jtraukta transporto priemone turi biti atliekamas bandymas silusio variklio
paleidimo salygomis.”;
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¢) jterpiamas Sis 4.2.8 punktas:

,4.2.8. Nepaisant 4.2.1-4.2.6 punkty nuostaty, bandymui turi biiti parenkamas bent toliau nurodytas tam tikros
PEMS bandymo grupés transporto priemoniy tipy, atsizvelgiant i i$metamus tersalus, skaicius:

Maziausias PEMS bandymui
PEMS be.mdymAO BIUPEs AN |\ o5iausias PEMS bandymui $altojo variklio palei- ;s1lu51(.) Varll.{hl(; paleidimo
por'to priemoniy tpt, thsmvel— dimo salygomis parinkty transporto priemoniy tipy, sql'ygom{s parin tq'tVransport(?
giant i i¥metamus terSalus, atsivelgiant | Rmetamus tersalus, skaicius NT | PLEmoni tipy, atsizvelgiant {
skai¢ius N ’ iSmetamus terSalus, skaicius
NT
1 1 1)
Nuo 2 iki 4 2 1
nuo 5 iki 7 3 1
nuo 8 iki 10 4 1
nuo 11 iki 49 NT =3+0,1xN() 2
daugiau negu 49 NT = 0,15 x N () 3

(") NT (maziausias transporto priemoniy tipy, atsizvelgiant j imetamuosius terSalus, skaicius) turi biiti apvalinamas iki
kito didesnio sveikojo skaiciaus.

(?) jeigu PEMS bandymo grupéje yra tik vienas transporto priemoniy tipas, atsizvelgiant i i$metamuosius ter3alus, jis
bandomas ir jSilusio variklio, ir Saltojo paleidimo sglygomis.*;

39) jterpiamas Sis 7c priedélis:

,7¢ priedélis

IS iSorés jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy marsruto sglygy tikrinimas ir galutinio RDE
iSmetamyjy tersaly kiekio apskaiciavimas
1. [VADAS

Siame priedélyje apibiidinama i§ iSorés jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy marsruto salygy
tikrinimo ir galutinio RDE i$metamyjy terSaly kiekio apskai¢iavimo tvarka. Priedélyje pasitilytas metodas bus
perzifirétas, siekiant nustatyti iSsamesnj metoda.

2. ZENKLAI, PARAMETRAI IR VIENETAI

M, svertiné per visa marSrutg iSmetamy su nuvaZiuotu atstumu susijusiy dujiniy terSaly masé
[mg/km] arba kietyjy daleliy kiekis [#/km]

m, per visa marSrutg iSmetamy dujiniy terSaly masé [g] arba iSmetamuyjy kietyjy daleliy kiekis [#]
m, co2 per visg keliong iSmetamo CO, masé [g]
M, svertiné mar$ruto miesto atkarpoje iSmetamy su nuvaZziuotu atstumu susijusiy dujiniy terSaly

masé [mg/km] arba kietyjy daleliy kiekis [#/km]

m, marsruto miesto atkarpoje i$metamy dujiniy terSaly masé arba iSmetamuyjy kietyjy daleliy kiekis
[mg]

My, co2 marsruto miesto atkarpoje i$metamo CO, masé [g]

Mwi1c.coz su nuvaziuotu atstumu susijusio CO, masé [g/km] atlickant bandyma jkrovos palaikymo rezimu

visame WLTC

3. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

I§ iSorés jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy iSmetamy dujiniy terSaly ir kietyjy daleliy kiekis
turi blti vertinamas dviem etapais. Pirma, pagal 4 punkta turi bati jvertintos marSruto salygos. Antra, pagal 5
punktg apskai¢iuojamas galutinis RDE i$metamuyjy terSaly kiekis. Vaziavimg rekomenduojama pradéti baterijos
ikrovos palaikymo rezimu, kad baty uZztikrinta atitiktis 4 punkto treciam reikalavimui. Vaziavimo metu baterija
neturi bati kraunama i3 iSorés.
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4. MARSRUTO SALYGU TIKRINIMAS

Atliekant paprastg trijy etapy procediirg, turi bati patikrinta, ar:

1) marsrutas atitinka bendruosius reikalavimus, ribines salygas, marsrutui taikomus reikalavimus ir eksploatavimo
reikalavimus, taip pat $io Illa priedo 4-8 punktuose apibréZtas tepamosios alyvos, degaly ir reagenty speci-
fikacijas;

2) marsrutas atitinka $io Illa priedo 7a ir 7b priedéliuose apibréztas marsruto salygas;

3) vaziuojant miesto salygomis, bendras atstumas, kuris buvo nuvaZiuotas veikiant vidaus degimo varikliui,
sudaré bent 12 km.

Jeigu bent vienas i§ Siy reikalavimy nejvykdomas, marsrutas turi bati paskelbtas negaliojanciu ir bandymas turi
biti kartojamas, kol marsruto salygos bus pripazistamos tinkamomis.
5. GALUTINIO RDE ISMETAMUJU TERSALY KIEKIO APSKAICIAVIMAS

Jeigu marsrutas pripazjstamas galiojan¢iu, galutinis RDE iSmetamuyjy terSaly kiekis apskai¢iuojamas remiantis
paprastu suminio iSmetamo dujiniy terSaly ir kietyjy daleliy kiekio ir suminio imetamo CO, kickio santykiy
jvertinimu, kuris atlickamas trimis etapais:

1) nustatomas bendras iSmestas dujiniy terSaly ir kietyjy daleliy kiekis [mg;#] visame marsrute — m, ir marsruto
miesto atkarpoje — m,,.

2) nustatoma bendra i$mesto CO, mas¢ [g] visame RDE marsrute — m, ¢, ir marsruto miesto atkarpoje — m, ¢q..

3) nustatoma su nuvaziuotu atstumu susijusi CO, masé — Myrc co, [g/km], kurig atskiros transporto priemonés
iSmeta jkrovos palaikymo rezimu (atskirai transporto priemonei deklaruota verté), kaip apibaidinta Reglamente
(ES) 1151/2016; I tipo bandymas, iskaitant Saltaji paleidima.

4) apskai¢iuojamas galutinis RDE i§metamuyjy terSaly kiekis:

m; . .
M, = * Mwi1c,co, visame marsrute;
m¢ co,
My . . o
M, = * Mwrrc,co, marsruto miesto atkarpoje.
my co,

40) 8 priedélis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 3.1 punktas i3 dalies keiciamas taip:

,3.1 Bendrosios nuostatos

Nurodant iSmetamuyjy terSaly kiekius ir bet kokius kitus susijusius parametrus ir vykdant jy mainus,
naudojama CSV formato duomeny rinkmena. Parametry vertés skiriamos kableliu, ASCII-Code #h2C.
Parametry papunkciy vertés skiriamos kableliu, ASCII-Code #h2C. Skaitinés vertés desimtainés trupmenos
skiriamasis simbolis yra taskas, ASCII-Code #h2E. Eilutés gale naudojamas grizimo j eilutés pradzig Zenklas,
ASCII-Code #hOD. Tikstantyjy daliy skyrimo Zenklas nenaudojamas.”;

b) 3.3 punktas: antros pastraipos paskutinis sakinys i§ dalies kei¢iamas taip:

,Transporto priemonés gamintojas turimus duomeny vertinimo taikant skirtingus metodus rezultatus registruoja
skirtingose laikmenose.”
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I1II PRIEDAS

Direktyvos 200746 EB IX priedo I dalis i§ dalies keitiama taip:

a) M1 kategorijos transporto priemoniy atitikties sertifikato antroje puséje po 48.1 punkto ijterpiamas naujas 48.2
punktas:

,48.2. Deklaruotos didziausios RDE vertés (jeigu taikoma)

Visas RDE marsrutas: NOx: very daleles (KIEKIS): v

RDE marsruto miesto atkarpa: NOx: ..., dalelés (kiekis): ........ ;

b) M2 kategorijos transporto priemoniy atitikties sertifikato antroje puséje po 48.1 punkto jterpiamas naujas 48.2
punktas:

,48.2. Deklaruotos didziausios RDE vertés (jeigu taikoma)

Visas PEMS naudojimo marsrutas: NOx: ...... , dalelés (KiEKiS): vvurrvmmrrmmrrermrrernrresensesnnssanesens.

PEMS naudojimo marsrutas mieste: NOX: ...cceveueceunnne. ., dalelés (Kiekis): ..cerererecermnecennnnee “

¢) N1 kategorijos transporto priemoniy atitikties sertifikato antroje puséje po 48.1 punkto jterpiamas naujas 48.2
punktas:

,48.2. Deklaruotos didziausios RDE vertés (jeigu taikoma)

Visas PEMS naudojimo marsrutas: NOx: , dalelés (KieKis): .uovmrrrrrerrereririesieeresies e

PEMS naudojimo mar§rutas mieste: NOx: ... , dalelés (kiekis): “

d) N2 kategorijos transporto priemoniy atitikties sertifikato antroje puséje po 48.1 punkto jterpiamas naujas 48.2
punktas:

,48.2. Deklaruotos didziausios RDE vertés (jeigu taikoma)

Visas PEMS naudojimo marsrutas: NOx: ...... , dalelés (Kiekis): ...

PEMS naudojimo marsrutas mieste: NOX: ...cceuunvevnnne. .., dalelés (KieKis): ..oommiromrromrreerrrerenienriresinns “
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