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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 333/2014
2014 m. kovo 11 d.

kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 443/2009 ir nustatomi biidai, kaip pasiekti tikslg iki
2020 m. sumazinti naujy keleiviniy automobiliy i§metamo CO, kiekj

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 192 straipsnio 1 dalj,
atsizvelgdami i Europos Komisijos pasitilyma,

teisekiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,
atsizvelgdami i Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong (%),
pasikonsultave su Regiony komitetu,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediros (3),

kadangi:

(1) pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 443/2009 (}) 13 straipsnio 5 dalj Komisija turi perzitiréti
badus, kuriais iki 2020 m. ekonomisku bidu baty galima pasiekti 95 g CO,/km tiksla, jskaitant to reglamento I
priede nustatytas formules ir jo 11 straipsnyje nurodytas nukrypti leidziancias nuostatas. Reikéty, kad Sis regla-
mentas biity kuo neutralesnis konkurencijos pozitriu, biity socialiai teisingas ir tvarus;

(2)  tolesnis pazangiyjy technologijy, kuriomis siekiama pagerinti keleiviniy automobiliy efektyvuma, pasaulinés rinkos
plétojimas atitinka 2011 m. sausio 21 d. Komisijos komunikatg ,Tausiai iSteklius naudojanti Europa — pavyzdiné
iniciatyva pagal ,Europa 2020 strategija“, pagal kurig remiamas peréjimas prie efektyvaus istekliy naudojimo ir
mazo anglies dioksido kiekio technologijy ekonomikos siekiant tvaraus ekonomikos augimo;

(3)  tikslinga paaiskinti, kad siekiant patikrinti, ar 95 g CO,/km tikslas yra vykdomas, i§metamo CO, kiekis turéty biti
toliau matuojamas vadovaujantis Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 715/2007 (*) bei jo igyven-
dinimo priemonémis ir naudojant naujoviskas technologijas;

(4 didelés igkastinio kuro kainos turi neigiamg poveikj ekonomikos asigavimui, energetiniam saugumui ir energijos
prieinamumui Sajungoje. Todél, siekiant sumazinti priklausomybe nuo naftos, prioritetas turéty bati teikiamas
naujy keleiviniy automobiliy ir mazos keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy efektyvumo ir tvarumo
didinimui;

(5)  pripazistant dideles su pirmyjy karty itin mazo anglies dioksido kiekio transporto priemonémis susijusiy moksliniy
tyrimy ir technologinés plétros darby sgnaudas ir vieneto gamybos sgnaudas, tikslinga laikinai ir tam tikru mastu
paspartinti ir palengvinti jy pateikimo Sajungos rinkai procesa pirminiuose jy komercializacijos etapuose. Skirtingy
lygiy subjektai turéty skirti derama démesj geriausios praktikos pavyzdziy nustatymui ir skleidimui itin maZo
anglies dioksido kiekio transporto priemoniy paklausai skatinti;

(6)  tai, kad triksta alternatyviy degaly infrastruktiiros ir bendry techniniy specifikacijy dél transporto priemoniy ir
infrastruktiiry sasajos, galéty bati klifitis itin mazo anglies dioksido kiekio transporto priemoniy komercializacijai.
Pakankamai i$plétojus tokig infrastruktfira Sajungoje, galéty biti sudarytos geresnés salygos veikti rinkos jégoms ir
prisidéta prie ekonomikos augimo Europoje;

(7)  pripazistant neproporcinga poveikj smulkiausiems gamintojams, atsirandantj dél savityjy terSaly i$metimo normuy,
nustatyty pagal transporto priemonés naudinguma, laikymosi, didele administracing nasta, susijusiag su nukrypti
leidzian¢iy nuostaty taikymo procediira, ir nedidele naudg, susijusig su CO, i¥metimy | aplinkg i§ ty gamintojy
parduodamy transporto priemoniy mazinimu, savitoji terSaly i¥metimo norma ir mokestis uz vir$yta tarSos norma
turéty biati netaikomi gamintojams, kurie atsakingi uz maziau nei 1 000 naujy keleiviniy automobiliy per metus,
jregistruoty Sgjungoje. Siekiant tiems gamintojams uZtikrinti teisinj tikrumg nuo ankstyviausio etapo, labai svarbu,
kad i nukrypti leidZianti nuostata bity taikoma nuo 2012 m. sausio 1 d.;

() OL C 44, 2013 2 15, p. 109.

() 2014 m. vasario 25 d. Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta Oficialiajame leidinyje) ir 2014 m. kovo 10 d. Tarybos
sprendimas.

(}) 2009 m. balandzio 23 d.. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 443/2009, nustatantis naujy keleiviniy automobiliy
iSmetamy terSaly normas pagal Bendrijos integruota principa mazinti lengvyjy transporto priemoniy i$metamo CO, kiekj (OL L 140,
2009 6 5, p. 1).

(*) 2007 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo
patvirtinimo atsizvelgiant | iSmetamuyjy terSaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél
transporto priemoniy remonto ir priezidiros informacijos prieigos (OL L 171, 2007 6 29, p. 1).
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(8)  leidimo taikyti nukrypti leidZiancia nuostata smulkiesiems gamintojams procediira turéty buti supaprastinta
siekiant suteikti daugiau lankstumo gamintojy prasymy leisti taikyti nukrypti leidZiancias nuostatas pateikimo ir
Komisijos sprendimo jas taikyti priémimo terminy atZvilgiu;

(9)  leidimo taikyti nukrypti leidZiancias nuostatas tam tikro rinkos segmento gamintojams procediira turéty biiti
taikoma ir po 2020 m. Tadiau, sickiant uZtikrinti, kad tam tikro rinkos segmento gamintojams nustatytos
pastangos mazinti iSmetamyjy terSaly kiekj atitikty stambiyjy gamintojy pastangas, nuo 2020 m. turéty biti
taikoma norma, kuri yra 45 % mazesné uz 2007 m. tam tikro rinkos segmento gamintojy vidutinj savitajj
iSmetamy terSaly kieki;

(10)  siekiant sudaryti salygas automobiliy pramonei vykdyti ilgalaikes investicijas ir taikyti naujoves, pageidautina
nurodyti, kaip Reglamentas (EB) Nr. 443/2009 turéty bati i§ dalies keiciamas laikotarpiu po 2020 m. Tokios
nuorodos turéty biiti pagristos jvertinimu, kiek bfitina sumazinti i$metamyjy teraly kiekj atsizvelgiant j Sajungos
ilgalaikius tikslus klimato srityje, ir koks biity poveikis automobiliams skirtos ekonomiskai efektyvios CO, mazi-
nimo technologijos plétojimui. Komisija turéty iki 2015 m. perzitiréti tuos aspektus ir pateikti Europos Parlamentui
ir Tarybai ataskaita su savo i§vadomis. Toje ataskaitoje prireikus turéty baiti pateikti pasitilymai i§ dalies pakeisti
Reglamentg (EB) Nr. 443/2009, siekiant nustatyti naujiems keleiviniams automobiliams po 2020 m. taikytinas CO,
iSmetimo normas, jskaitant galima realistinj ir jvykdyting tikslg, keliamg 2025 metams, remiantis visapusisku
poveikio vertinimu, kuriame bty atsiZvelgiama j tolesnj automobiliy pramonés ir susijusiy pramonés Saky
konkurencinguma, islaikant aisky iSmetamyjy terSaly mazinimo plang, panasy i jvykdyta laikotarpiu iki 2020 m.
Rengdama tokius pasitlymus Komisija turéty uZztikrinti, kad jie buty kuo neutralesni konkurencijos pozitriu ir
bty socialiai teisingi ir tvaris;

(11)  pagal Reglamenta (EB) Nr. 443/2009 Komisija turi atlikti poveikio vertinima, siekdama perzioréti bandymy
procediiras, kad jose tinkamai atsispindéty realis automobiliy ismetamo CO, kiekio rodikliai. Siuo metu taikoma
procediirg — naujajj Europos vaziavimo ciklg (NEDC) reikia patikslinti siekiant uZztikrinti, kad jis i§ tiesy atspindéty
realias vaziavimo sglygas ir biity i§vengta pavojaus, kad reallis i$metamo CO, kiekiai ir suvartojamy degaly kiekiai
bus nepakankamai jvertinti. Nauja, realistiSkesng ir patikimesng bandymy procediirg reikéty patvirtinti iskart, kai tai
bus jmanoma. Darbas siekiant sio tikslo jau vykdomas Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijoje rengiant
pasauling harmonizuota lengvyjy automobiliy bandymy procedira (WLTP), taciau dar néra baigtas. Kad naujiems
keleiviniams automobiliams nustatytas savitasis iSmetamo CO, kiekis biity kuo artimesnis normaliomis sglygomis
eksploatuojamo automobilio faktiskai iSmetamam terSaly kiekiui, WLTP turéty bati pradéta taikyti iskart, kai tai
bus jmanoma. Atsizvelgiant i tai, 2020 m. taikomos Reglamento (EB) Nr. 4432009 I priede nustatytos tersaly
iSmetimo normos, apskaic¢iuotos pagal Reglamenta (EB) Nr. 715/2007 ir Komisijos reglamento (EB) Nr.
692/2008 (') XII priedg. Patikslinus bandymy procediras, reikéty patikslinti Reglamento (EB) Nr. 443/2009 I
priede nustatytas normas, kad gamintojams ir jvairiy klasiy transporto priemonéms bty taikomi panaSaus griez-
tumo reikalavimai. Todél Komisija turéty atlikti patikima NEDC procediiros ir naujosios WLTP procediros
bandymy cikly koreliacijos tyrima siekiant uztikrinti $iy cikly reprezentatyvuma realiy vaziavimo salygy atzvilgiu;

(12)  siekiant uztikrinti, kad realiis iSmetamy terSaly kiekiai bty tinkamai atspindéti, o i§matuotos CO, vertés biity
tiksliai palyginamos, Komisija turéty uZtikrinti, kad tie bandymy procediros elementai, kurie turi didelj poveikj
matuojamam iSmetamam CO, kiekiui, baty tiksliai apibrézti, kad gamintojai negaléty pasinaudoti bandymy ciklo
lankstumu. Turéty bati Salinami neatitikimai tarp tipui patvirtinto imetamo CO, kiekio ir siilomy parduoti
transporto priemoniy i$metamo tersaly kiekio, be kita ko, apsvarstant galimybe taikyti eksploatuojamy transporto
priemoniy atitikties patikros procediirg, kuria turéty biti uztikrintas nepriklausomas siilomy parduoti transporto
priemoniy reprezentatyviosios imties bandymas, taip pat apsvarstant, kaip turi bati sprendZiami atvejai, kai
jrodomas didelis skirtumas tarp bandymo metu nustatyto i§metamo CO, kiekio ir i§ pradziy tipui patvirtinto
i8metamo CO, kiekio;

(13)  Reglamento (EB) Nr. 443/2009 3 straipsnio 2 dalies formuluoté turéty bati patikslinta, siekiant uZztikrinti, kad
susijusiy jmoniy sgvoka atitikty Tarybos reglamentg (EB) Nr. 139/2004 (%) ir Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) Nr. 510/2011 (%) 3 straipsnio 2 dalj;

(") 2008 m. liepos 18 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008, igyvendinantis ir i§ dalies kei¢iantis Europos Parlamento ir Tarybos
reglamenta (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant | iSmetamyjy terSaly kiekj i§
lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir prieZitiros
informacijos prieigos (OL L 199, 2008 7 28, p. 1).

() 2004 m. sausio 20 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 139/2004 dél koncentracijy tarp jmoniy kontrolés (OL L 24, 2004 1 29, p. 1).

(®) 2011 m. geguzeés 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 510/2011, kuriuo nustatomos naujy lengvyjy komer-
ciniy transporto priemoniy iSmetamy terSaly normos pagal Sajungos integruotg principg mazinti lengvyjy transporto priemoniy
iSmetamo CO, kiekj (OL L 145, 2011 5 31, p. 1).
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(14)  Reglamentu (EB) Nr. 443/2009 Komisijai suteikiami jgaliojimai kai kurias jo nuostatas jgyvendinti pagal procedi-
ras, nustatytas Tarybos sprendimu 1999/468/EB (!). Isigaliojus Lisabonos sutarciai, tuos jgaliojimus reikia suderinti
su Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo (toliau - SESV) 290 ir 291 straipsniais;

(15)  siekiant uztikrinti vienodas Reglamento (EB) Nr. 443/2009 jgyvendinimo salygas, Komisijai turéty buti suteikti
jgyvendinimo jgaliojimai. Tais jgaliojimais turéty biti naudojamasi laikantis Europos Parlamento ir Tarybos regla-
mento (ES) Nr. 182/2011 (%);

(16)  pagal SESV 290 straipsnj Komisijai turéty bati deleguoti jgaliojimai priimti aktus, kuriais bty i§ dalies pakeistas
Reglamento (EB) Nr. 443/2009 II priedas, kiek tai susije su duomeny reikalavimais ir duomeny parametrais;
papildytos taisyklés dél kriterijy, kuriais nustatomos nukrypti nuo savityjy terSaly iSmetimo normy leidZianciy
nuostaty taikymo salygos, aiskinimo, dél prasymy leisti taikyti nukrypti leidZiancig nuostata turinio ir dél savitojo
i$metamo CO, kiekio mazinimo programy turinio ir vertinimo; kuriais Reglamento (EB) Nr. 443/2009 I priede
nurodytas M, skaiCius bity suderintas su naujy keleiviniy automobiliy masés per praéjusius trejus kalendorinius
metus vidurkiu ir kuriais baty patikslintos Reglamento (EB) Nr. 443/2009 I priede pateiktos formulés. Ypac svarbu,
kad atlikdama parengiamaji darbg Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais. Atlikdama su dele-
guotaisiais aktais susijusj parengiamajj darba ir rengdama jy tekstus Komisija turéty uZtikrinti, kad atitinkami
dokumentai bity vienu metu, laiku ir tinkamai perduodami Europos Parlamentui ir Tarybai;

(17)  tikslinga toliau laikytis pozitrio, pagal kuri norma baty nustatoma remiantis tiesine priklausomybe tarp automo-
bilio naudingumo ir jam nustatyto i§metamo CO, kiekio, kaip nustatyta Reglamento (EB) Nr. 443/2009 I priede
pateiktose formulése, nes tai leidzia iSlaikyti keleiviniy automobiliy rinkos jvairove ir gamintojy pajégumus tenkinti
jvairius vartotojy poreikius, taip i§vengiant nepagristo konkurencijos iskraipymo;

(18)  poveikio vertinime Komisija jvertino galimybe gauti automobilio raty apibrézto jo ploto duomeny ir naudoti tuos
duomenis kaip ,naudos” parametrg Reglamento (EB) Nr. 443/2009 I priede pateiktose formulése. Remdamasi tuo
vertinimu Komisija pri¢jo prie iSvados, kad 2020 m. taikytinoje formuléje naudotinas ,naudos“ parametras turéty
bati mase. Vis délto ateityje atliekant perzitirg reikéty atsizvelgti i ,naudos” parametro pakeitimo automobilio raty
apibrézto jo ploto parametru mazesnes sanaudas ir privalumus;

(19) tiekiant energijg ir gaminant bei utilizuojant transporto priemones iSmetamas Siltnamio efekta sukelianciy dujy
kiekis sudaro didele dabartinio bendro keliy transporto anglies dioksido i$metimo rodiklio, kuris ateityje gali
smarkiai didéti, dalj. Todél reikéty imtis politikos priemoniy, kad gamintojai biity skatinami priimti optimalius
sprendimus, atsizvelgiant visy pirma | transporto priemonéms tiekiamos energijos, pavyzdziui, elektros ir alterna-
tyviy degaly, gamybos sektoriaus i$metama Siltnamio efekta sukelianciy dujy kieki, ir kad baty uZtikrinta, kad tie
gamintojy grandies imetami terSalai nepanaikinty privalumy, susijusiy su geresniais energijos suvartojimo eksp-
loatuojant transporto priemones rodikliais, kuriy siekiama Reglamentu (EB) Nr. 443/2009;

(20)  kadangi $io reglamento tikslo, t. y. nustatyti biidus, kaip pasiekti tiksla iki 2020 m. sumazinti naujy keleiviniy
automobiliy i$metamo CO, kieki, valstybés narés negali deramai pasiekti, o dél jo masto ir poveikio to tikslo bity
geriau siekti Sajungos lygiu, laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo
Sajunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principa $iuo reglamentu
nevirsijama to, kas batina nurodytam tikslui pasiekti;

(21)  todél Reglamentas (EB) Nr. 443/2009 turéty bati atitinkamai i§ dalies pakeistas,

(") 1999 m. birzelio 28 d. Tarybos sprendimas 1999/468/EB, nustatantis Komisijos naudojimosi jai suteiktais jgyvendinimo jgaliojimais
tvarkg (OL L 184, 1999 7 17, p. 23).

() 2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 182/2011, kuriuo nustatomos valstybiy nariy vykdomos
Komisijos naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai (OL L 55, 2011 2 28, p. 13).
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PRIEME S] REGLAMENTA;:

1 straipsnis
Reglamentas (EB) Nr. 443/2009 i§ dalies kei¢iamas taip:

1. 1 straipsnio antra pastraipa pakei¢iama taip:
,Siuo reglamentu Sajungoje jregistruoty naujy automobiliy parkui nustatoma nuo 2020 m. pradedama taikyti vidu-
tinio i¥metamy terSaly kiekio norma — 95 g CO,/km, apskai¢iuojama vadovaujantis Reglamentu (EB) Nr. 715/2007 ir
Reglamento (EB) Nr. 692/2008 XII priedu bei jo jgyvendinimo priemonémis ir panaudojant naujoviskas technolo-
gijas.”

2. 2 straipsnis papildomas $ia dalimi:
»4. Nuo 2012 m. sausio 1 d. 4 straipsnis, 8 straipsnio 4 dalies b ir ¢ punktai, 9 straipsnis ir 10 straipsnio 1 dalies
a ir ¢ punktai netaikomi gamintojui, kuris kartu su visomis su juo susijusiomis jmonémis yra atsakingas uz maziau
nei 1 000 per pra¢jusius kalendorinius metus Sgjungoje jregistruoty naujy keleiviniy automobiliy.

3. 3 straipsnio 2 dalies a punkto pirma jtrauka pakeiciama taip:
,— galia naudotis daugiau nei puse balsavimo teisiy arba“.

4. 4 straipsnio antra pastraipa pakeic¢iama taip:

,Siekiant nustatyti kickvieno gamintojo vidutinj savitajj iSmetamo CO, kieki, atsizvelgiama j $iuos atitinkamais metais
jregistruoty kiekvieno gamintojo naujy keleiviniy automobiliy skaic¢iaus procentinius dydzius:

— 65% —-2012 m,

— 75% -2013 m,,

— 80 % —-2014 m,,

— 100 % — nuo 2015 m. iki 2019 m,,

— 95% 2020 m,,

— 100 % — nuo 2020 m. pabaigos.”
5. Iterpiamas Sis straipsnis:

»2a straipsnis
Ypatingieji kreditai siekiant 95 g CO,/km normos

Skai¢iuojant vidutinj savitajj iSmetamo CO, kiekj laikoma, kad kiekvienas naujas keleivinis automobilis, kurio savi-
tasis iSmetamo CO, kiekis yra maZzesnis nei 50 g CO,/km, yra:

— 2 keleiviniai automobiliai — 2020 m.,

— 1,67 keleivinio automobilio — 2021 m.,
— 1,33 keleivinio automobilio — 2022 m.,
— 1 keleivinis automobilis — nuo 2023 m.,

tais metais, kuriais jis jregistruojamas 2020-2022 m. laikotarpiu, taikant 7,5 g CO,/km ribg tuo laikotarpiu kiek-
vienam gamintojui.

6. 8 straipsnio 9 dalis pakei¢iama taip:
,9. Komisija priima igyvendinimo aktus, kuriais nustato i§samias taisykles dél stebésenos ir duomeny teikimo
pagal §j straipsnj procediiry ir dél II priedo taikymo. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 14 straipsnio 2 dalyje

nurodytos nagrinéjimo procediros.

Komisijai pagal 14a straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais baty i§ dalies pakeisti II
priede i8déstyti duomeny reikalavimai ir duomeny parametrai.
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7. 9 straipsnio 3 dalis pakei¢iama taip:

,3.  Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustato mokes¢iy uz 1 dalyje nurodyta virSyta tarSos norma
surinkimo priemones. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 14 straipsnio 2 dalyje nurodytos nagrinéjimo
procediiros.”

8. 11 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) 3 dalies paskutinis sakinys i$braukiamas;
b) 4 dalies antros pastraipos b punktas pakeiciamas taip:

,b) jeigu prasymas susijes su [ priedo 1 punkto a ir b papunkciais — norma, kuri yra 25 % mazesnis kiekis,
palyginti su vidutiniu savituoju i§metamo CO, kiekiu 2007 m., arba kai vienas bendras prasymas pateikiamas
dél keliy susijusiy jmoniy — vidutini$kai 25 % mazesnis kiekis, palyginti su $iy jmoniy vidutiniu savituoju
i$metamo CO, kiekiu 2007 m.*

¢) 4 dalies antra pastraipa papildoma $iuo punktu:

,C) jeigu prasymas susijes su I priedo 1 punkto ¢ papunk¢iu — norma, kuri yra 45 % mazesnis kiekis, palyginti su

vidutiniu savituoju i$metamo CO, kiekiu 2007 m., arba kai vienas bendras prasymas pateikiamas dél keliy

susijusiy jmoniy — vidutiniskai 45 % mazesnis kiekis, palyginti su $iy jmoniy vidutiniu savituoju i§metamo
CO, kiekiu 2007 m.%

&

8 dalis pakei¢iama taip:

,8.  Komisijai pagal 14a straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais nustatomos $io
straipsnio 1-7 dalis papildancios taisyklés dél kriterijy, kuriais nustatomos nukrypti leidzian¢iy nuostaty taikymo
salygos, aiskinimo, dé¢l pradymy turinio ir dél savitojo iSmetamo CO, kiekio mazinimo programy turinio ir
vertinimo.”

9. 12 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 1 dalis pakei¢iama taip:

,1.  Tiekéjo arba gamintojo prasymu atsizvelgiama | iSmetamo CO, kiekj, sumazinta naudojant naujoviskas
technologijas arba naujovisky technologijy derinj (,naujovisky technologijy paketus®).

| tokias technologijas atsizvelgiama tik tuo atveju, jeigu jos vertinamos pagal tokia metodika, kuria naudojant
galima gauti patikrinamus, atkartojamus ir palyginamus rezultatus.

Kai naudojamos tokios technologijos, gamintojui taikoma savitoji terSaly i§metimo norma gali bati sumazinta iki
7 g CO,fkm.%

=

2 dalies pirmas sakinys pakeiciamas taip:

,Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomos i§samios nuostatos dél 1 dalyje nurodyty naujovisky
technologijy arba naujovisky technologijy pakety patvirtinimo procediros. Tie jgyvendinimo aktai priimami
laikantis $io reglamento 14 straipsnio 2 dalyje nurodytos nagrinéjimo procediiros.”;

¢) 3 dalis pakei¢iama taip:
,3.  Tiekéjas arba gamintojas, kuris praso, kad priemoné biity patvirtinta kaip naujoviska technologija arba
naujovisky technologijy paketas, pateikia Komisijai ataskaita, jskaitant nepriklausomos sertifikuotos jstaigos
atliktos patikros ataskaitg. Galimos tos priemoneés ir kitos jau patvirtintos naujoviskos technologijos arba kito
jau patvirtinto naujovisky technologijy paketo saveikos atveju ta sgveika nurodoma ataskaitoje, o patikros atas-
kaitoje jvertinama, kiek dél tos saveikos pakinta kiekviena priemone uZztikrinamas i§metamy tersaly kiekio suma-
Zinimas.”
10. 13 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 2 dalies trecia pastraipa pakeic¢iama taip:

,Komisija patvirtina tas priemones priimdama deleguotuosius aktus pagal 14a straipsnj.”;



L 103/20 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2014 45

b) 3 dalies antra pastraipa isbraukiama;
¢) 5 dalis pakeiciama taip:

,5.  Komisija ne véliau kaip 2015 m. gruodzio 31 d. perZiiiri savitgsias terSaly i$metimo normas ir Siame
reglamente nustatytus jy siekimo baidus, taip pat kitus $io reglamento aspektus, jskaitant perzitira, ar vis dar
reikalingas ,naudos“ parametras ir kuris ,naudos“ parametras yra tvaresnis — masé¢ ar automobilio raty apibréztas
jo plotas, kad nustatyty naujiems keleiviniams automobiliams laikotarpiu po 2020 m. taikytinas CO, i$metimo
normas. Tuo tikslu, vertinant, kiek biitina sumazinti iSmetamy terSaly kieki, atsiZvelgiama i Sajungos ilgalaikius
tikslus klimato srityje ir i tai, koks bity poveikis automobiliams skirtos ekonomiskai efektyvios CO, mazinimo
technologijos plétojimui. Komisija pateikia Europos Parlamentui ir Tarybai tokios perzifiros rezultaty ataskaitg.
Toje ataskaitoje pateikiami visi atitinkami pasitlymai dél $io reglamento dalinio pakeitimo, be kita ko, dél galimo
realistinio ir jvykdytino tikslo nustatymo, remiantis visapusiSku poveikio vertinimu, kuriame bus atsizvelgta |
tolesnj automobiliy pramonés ir susijusiy pramonés Saky konkurencinguma. Rengdama tokius pasialymus Komi-
sija uztikrina, kad jie biity kuo neutralesni konkurencijos pozitiriu ir baity socialiai teisingi ir tvaris.”;

=

7 dalis pakeitiama taip:

7. Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustato koreliacijos parametrus, bitinus, kad bty atspindéti
visi savitajam i§metamo CO, kiekiui matuoti taikomos reguliuojamosios bandymy procediros, nurodytos Regla-
mente (EB) Nr. 715/2007 ir Reglamente (EB) Nr. 692/2008, poky¢iai. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis
Sio reglamento 14 straipsnio 2 dalyje nurodytos nagrinéjimo procediros.

Komisijai pagal 14a straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais biity patikslintos I priede
pateiktos formulés, taikant pagal pirma pastraipg patvirting metodikg, kartu uZztikrinant, kad ankstesne ir nauja
bandymy procediiromis gamintojams ir skirtingo naudingumo transporto priemonéms biity nustatomi panaSaus
grieztumo i$metamy terSaly mazinimo reikalavimai.‘

11. 14 straipsnis pakeiCiamas taip:

»14 straipsnis
Komiteto procediira

1. Komisijai padeda Klimato kaitos komitetas, jsteigtas pagal Europos Parlamento ir Tarybos sprendimo Nr.
280/2004/EB (*) 9 straipsnj. Tas komitetas — tai komitetas, kaip nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamente
(ES) Nr. 182/2011 (*¥).

2. Kai daroma nuoroda i $ig dalj, taikomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnis.

3. Jei komitetas nuomonés nepateikia, Komisija jgyvendinimo akto projekto nepriima ir taikoma Reglamento (ES)
Nr. 182/2011 5 straipsnio 4 dalies trecia pastraipa.

(*) 2004 m. vasario 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendimas Nr. 280/2004/EB dél $iltnamio efekta sukelianciy dujy
emisijos Bendrijoje monitoringo mechanizmo ir Kioto protokolo jgyvendinimo (OL L 49, 2004 2 19, p. 1).

(**) 2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 182/2011, kuriuo nustatomos valstybiy nariy
vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai (OL L 55,
2011 2 28, p. 13).

12. [terpiamas $is straipsnis:

»14a straipsnis
Igaliojimy delegavimas

1. Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami $iame straipsnyje nustatytomis salygomis.

2. 8 straipsnio 9 dalies antroje pastraipoje, 11 straipsnio 8 dalyje, 13 straipsnio 2 dalies trecioje pastraipoje ir 13
straipsnio 7 dalies antroje pastraipoje nurodyti igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami penkeriy
mety laikotarpiui nuo 2014 m. balandzio 8 d. Likus ne maziau kaip devyniems ménesiams iki penkeriy mety
laikotarpio pabaigos Komisija parengia naudojimosi deleguotaisiais jgaliojimais ataskaita. [galiojimai savaime prat¢-
siami tokios pacios trukmés laikotarpiams, i$skyrus atvejus, kai Europos Parlamentas arba Taryba pareiskia priesta-
ravimy dél tokio pratgsimo likus ne maziau kaip trims ménesiams iki kiekvieno laikotarpio pabaigos.
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3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 8 straipsnio 9 dalies antroje pastraipoje, 11 straipsnio 8
dalyje, 13 straipsnio 2 dalies trecioje pastraipoje ir 13 straipsnio 7 dalies antroje pastraipoje nurodytus deleguotuosius
jgaliojimus. Sprendimu dél igaliojimy atSaukimo nutraukiami tame sprendime nurodyti igaliojimai priimti deleguo-
tuosius aktus. Sprendimas jsigalioja kita diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje arba vélesne
jame nurodytg dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojan¢iy deleguotyjy akty teisétumui.

4. Apie priimtg deleguotaji akta Komisija nedelsdama vienu metu pranesa Europos Parlamentui ir Tarybai.

5. Pagal 8 straipsnio 9 dalies antrg pastraipg, 11 straipsnio 8 dalj, 13 straipsnio 2 dalies trecig pastraipg ir 13
straipsnio 7 dalies antra pastraipg priimtas deleguotasis aktas jsigalioja tik tuo atveju, jeigu per du ménesius nuo
prane§imo Europos Parlamentui ir Tarybai apie § akta dienos nei Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiskia
prieStaravimy arba jeigu dar nepasibaigus $iam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranesa Komisijai,
kad priestaravimy nereiks. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva $is laikotarpis pratgsiamas dviem ménesiais.”

13. I priedo 1 punktas papildomas $iuo papunkéiu:
»¢) Nuo 2020 m.:
Savitasis iSmetamo CO, kiekis = 95 + a x (M — M,)
Cia:
M = transporto priemonés masé kilogramais (kg)
M, = dydis, nustatomas, kaip nurodyta 13 straipsnio 2 dalyje.
a=0,0333"
14. 1I priedas i§ dalies keitiamas taip:
a) A dalies 1 punktas papildomas $iuo papunkciu:
,n) maksimali grynoji galia.;
b) lentelé ,A dalies 1 punkte nurodyti i§samiis duomenys“ papildoma $ia skiltimi:
,Maksimali grynoji galia (kW)
2 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja trecia dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimtas Strasbiire 2014 m. kovo 11 d.

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas

M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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