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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA 96/79/EB
1996 m. gruodzio 16 d.

dél motoriniy transporto priemoniy keleiviy apsaugos nuo priekinio smiagio ir i§ dalies keiianti
Direktyva 70/156/EEB

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami i Europos bendrijos steigimo sutartj, ypac jos
100a straipsni,

atsizvelgdami | 1970 m. vasario 6 d. Tarybos direktyva
70/156/EEB dél wvalstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy
motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby tipo patvirti-
nima ('), suderinimo, ypac i jos 13 straipsnio 4 dalj,

atsizvelgdami | Komisijos pasitilyma (3,

atsizvelgdami j Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuo-
mong (%),

laikydamiesi Sutarties 189b straipsnyje nustatytos tvarkos (%),

kadangi, siekiant uzbaigti vidaus rinkos sukirima, techninius
motoriniy transporto priemoniy reikalavimus bitina suderinti

iki galo;

kadangi, siekiant sumazinti keliy eismo nelaimése Europoje
zuvusiyjy skaiciy, bitina nustatyti jstatymines priemones, kad
motoriniy transporto priemoniy keleiviai pagal galimybes biity
kuo geriau apsaugoti nuo priekinio smiigio; kadangi $ia direk-
tyva nustatomi priekinio smiigio bandymo reikalavimai, jskai-
tant biomechaninius kriterijus, siekiant uZztikrinti, kad baty
numatytas pagristas atsparumo priekiniam smagiui lygis;

kadangi $ios direktyvos tikslas — remiantis Europos eksperi-
mentiniy transporto priemoniy komiteto atlikty tyrimy rezul-
tatais pateikti reikalavimus, kurie leisty nustatyti dabartines
keliy eismo nelaimes labiau atitinkancius bandymo kriterijus;

kadangi transporto priemoniy gamintojams reikia laiko pasi-
rengti priimtiniems bandymo kriterijams jgyvendinti;

kadangi siekiant i§vengti, kad standartai nesikartoty, Sios direk-
tyvos reikalavimus atitinkancioms transporto priemonéms bati-
na taikyti iSlyga, jog tos transporto priemonés neturéty atitikti

() OL L 42, 1970 2 23, p. 1. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Komisijos direktyva 95/54/EB (OL L 266, 1995 11 8, p.
1).

OL C 396, 1994 12 31, p. 34.

OL C 256, 1995 10 2, p. 21.

1995 m. liepos 12 d. Europos Parlamento nuomoné (OL C 249,
1995 9 25, p. 50), 1996 m. geguzés 28 d. Tarybos bendroji pozicija
(OL C 219, 1996 7 27, p. 22) ir 1996 m. rugsé¢jo 19 d. Europos
Parlamento sprendimas (OL C 320,1996 10 28, p. 149) ir 1996 m.
spalio 25 d. Tarybos sprendimas.

o~~~
NG
.

dabar pakeisty kitos direktyvos reikalavimy, atsizvelgiant j
vairuojamyjy raty ir vairo kolonélés elgsena transporto prie-
monei susiddrus su klititimi;

kadangi $i direktyva — tai viena i§ atskiryjy direktyvy, kurios,
siekiant uZztikrinti, kad transporto priemonés atitikty Direktyva
70/156/[EEB nustatytus EB tipo patvirtinimo tvarkos reikalavi-
mus, turi biti latkomasi; kadangi dél to Direktyvos 70/156/EEB
nuostatos dél transporto priemonés sistemy, sudétiniy daliy ir
atskiryjy techniniy mazgy taikomos $ioje direktyvoje;

kadangi metodika motoriniy transporto priemoniy sédynés
atskaitos taskui nustatyti nurodyta 1977 m. rugséjo 27 d.
Tarybos direktyvos 77/649/EEB dél valstybiy nariy jstatymy,
reglamentuojanciy motoriniy transporto priemoniy vairuotojy
regéjimo lauka, suderinimo (°) III priede; kadangi dél to Sioje
direktyvoje tos metodikos kartoti nebiitina; kadangi Sioje direk-
tyvoje turéty biiti padaryta nuoroda { 1974 m. birZelio 4 d.
Tarybos direktyva 74/297/EEB dél valstybiy nariy jstatymy,
reglamentuojanciy motoriniy transporto priemoniy vidaus jtai-
sus (vairo mechanizmo elgsena transporto priemonei susidirus
su klitimi), suderinimo (°); kadangi yra padaryta nuoroda j
Jungtiniy Amerikos Valstijy Federaliniy teisés akty kodeksg (7),

PRIEME SIA DIREKTYVA;

1 straipsnis

Sioje direktyvoje transporto priemoné* — tai Direktyvos
70/156EEB 2 straipsnyje apibrézta transporto priemone.

2 straipsnis

1. Jokia valstybé naré, remdamasi priezastimis, susijusiomis
su transporto priemoniy keleiviy apsauga nuo priekinio smi-

gio:

() OL L 267, 1977 10 19, p. 1. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Komisijos direktyva 90/630/EEB (OL L 341, 1990 12 6, p.
20).

() OL L 165, 1974 6 20, p. 16. Direktyva su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Komisijos direktyva 91/662/EEB (OL L 366, 1991 12 31,
p- 1).

() Jungtiniy Amerikos Valstijy Federaliniy teisés akty kodeksas, 49 ant-
rastiné dalis, V skyrius, 572 dalis.
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— transporto priemonés tipui negali atsisakyti suteikti EB tipo
patvirtinima arba nacionalinj tipo patvirtinima, arba

— uzdrausti registruoti, parduoti arba pradéti eksploatuoti
transporto priemone,

jeigu ji atitinka Sios direktyvos reikalavimus.

2. Nuo 1998 m. spalio 1 d. valstybés narés nebegali suteik-

ti:

— pagal Direktyvos 70/156/EEB 4 straipsnj EB tipo patvirtini-
mo transporto priemonés tipui,

— gali atsisakyti transporto priemonés tipui suteikti nacionali-
nj tipo patvirtinima,

jeigu ji neatitinka Sios direktyvos reikalavimy.

3. 2 Sio straipsnio dalis transporto priemonés tipams, kurie

iki 1998 m. spalio 1 d. buvo patvirtinti pagal Direktyva

74[297[EEB ir, jeigu reikia, vélesniems to tipo patvirtinimo
galiojimo pratgsimams, netaikoma.

4. Transporto priemonés, kuriy tipas patvirtintas pagal $ig
direktyva, laikomos atitinkanciomis Direktyvos 74/297[EEB I
priedo 5.1 dalies reikalavimus.

5. Nuo 2003 m. spalio 1 d. valstybés narés:

— su naujomis transporto priemonémis pagal Direktyva
70/156/EEB i§duodamy tipo atitikties liudijimy nebelaiko
tinkamais tos direktyvos 7 straipsnio 1 dalyje nustatytiems
tikslams jgyvendinti, ir

— gali atsisakyti registruoti, parduoti arba pradéti eksploatuoti
naujas transporto priemones, su kuriomis nepateikiamas
pagal Direktyva 70/156/EEB isduotas atitikties liudijimas,

jeigu Sios direktyvos reikalavimy, iskaitant II priedo 3.2.1.2 ir
3.2.1.3 punktus, nesilaikoma.

3 straipsnis

Direktyvos 70/156/EEB IV priedo 1 dalyje pateikta lentelé
papildoma taip:

Dalykas Direktyvos Nr.

Oficialusis leidinys

Taikomumas

M M M N N N O (0] (0] (0]

1 2 3 1 2 3 1 2 3 4

53 | Atsparumas Soniniam smiigiui

96/.../EB L...

4 straipsnis

Komisija, 3ig direktyvg suderindama su technikos pazanga:

a) per dvejus metus nuo 5 straipsnio 1 dalyje nurodytos datos
atliecka perzitirg, sickdama, kad bandymo greitis biity padi-
dintas ir kad bandymas biity taikomas N, kategorijos trans-
porto priemonéms. Perzifira, be kita ko, apimty avarijos
tyrimo duomenis, visos apimties kiekvieno automobilio
bandymy rezultatus, i$laidy ir pelno jvertinimg, ypa¢ dabar-
tinius elgsenos reikalavimus (ir biomechaninius, ir geometri-
nius), bei naujy reikalavimy dél kébulo jdubos kojoms
deformavimo pridéjimg. PerZitiros metu bus tiriami galimi
keleivio apsaugos pranasumai ir dabartinés pramonés gali-
mybés bandymo greitj padidinti bei Sios direktyvos taikymo
sritj praplesti, kad ja biity galima taikyti N, kategorijos
transporto priemonéms; pagal tos perzifiros rezultatus Ko-
misija turi parengti ataskaita Europos Parlamentui ir Tarybai;

b) iki 1996 m. pabaigos $ia direktyva perZitiri ir, jeigu reikia, II
priedo 7 priedélj i§ dalies pataiso taip, kad baty atsizvelgta |

su ,Hybrid II“ manekeno kulk$nimi darytus vertinimo
bandymus, jskaitant transporto priemonés bandymus;

(g)
~

iki 1997 m. pabaigos $ia direktyva perzifiri ir, jeigu reikia,
ribines kaklo suzalojimo vertes (nustatytas II priedo 3.2.1.2
ir 3.2.1.3 punktuose) i§ dalies pakeicia, atsizvelgdama | tipo
patvirtinimo bandymy metu uZregistruotas vertes ir avarijy
bei biomechaniniy tyrimy duomenis;

d) taip pat iki 1997 m. pabaigos atskirosiose direktyvose pa-
daro bitinus pakeitimus tam, kad biity uZtikrintas tomis
direktyvomis nustatyty tipo patvirtinimo ir patvirtinimo
galiojimo pratesimo tvarkos suderinamumas su Sia direktyva
nustatyta tvarka.

5 straipsnis

1.Valstybés  narés priima jstatymus ir kitus teisés aktus,
kurie, isigalioje iki 1997 m. balandzio 1 d., igyvendina $ig
direktyva. Apie tai jos nedelsdamos pranesa Komisijai.
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Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg |
Sig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant.
Nuorodos darymo tvarka nustato valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai $ios direktyvos taikymo
srityje priimty pagrindiniy nacionaliniy jstatymy nuostaty teks-
tus.

3. Valstybés narés imasi batiny priemoniy uZtikrinti, kad jy
patvirtintyjy institucijy padaryty tipo patvirtinimo bandymy
rezultatai baty prieinami visuomenei.

6 straipsnis

Si direktyva isigalioja dvidesimtg diena po jos paskelbimo
Europos Bendrijy oficialiajame leidinyje.

7 straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje, 1996 m. gruodzio 16 d.

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas

I. YATES

Pirmininkas
K. HANSCH



148 Europos Sajungos oficialusis leidinys 13/18 t.

PRIEDU SARASAS

[ priedas Administracinés nuostatos transporto priemonés tipui patvirtinti
1. Paraiska patvirtinti EB tipa
2. EB tipo patvirtinimas
3. Tipo modifikavimas ir tipo patvirtinimy pakeitimai
4. Produkcijos atitiktis
1 priedelis:  Informacinis dokumentas

2 priedélis:  Tipo patvirtinimo sertifikatas

I priedas Techniniai reikalavimai
1. Taikymo sritis
2. Apibrézimai
3. Techniniai reikalavimai
1 priedélis:  Bandymo metodika
2 priedélis:  Elgsenos kriterijy nustatymas
3 priedelis:  Manekeny iSdéstymas bei nustatymas ir jy apsaugos sistemy sureguliavimas
4 priedélis:  Su veziméliu daromo bandymo metodika
5 priedélis:  Matavimo metodika, darant matavimo bandymus: matavimo prietaisai
6 priedélis:  Deformuojamojo jrenginio apibrézimas

7 priedélis:  Manekeno blauzdos ir pédos sertifikavimo tvarka
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1.1.

1.2.
1.3.

1.4.

2.2.
2.3.

2.4.

3.2.

3.3.

3.3.1.
3.3.2

I PRIEDAS

ADMINISTRACINES NUOSTATOS TRANSPORTO PRIEMONES TIPUI PATVIRTINTI

PARAISKA SUTEIKTI EB TIPO PATVIRTINIMA

Pagal Direktyvos 70/156/EEB 3 straipsnio 4 dalj paraiska transporto priemonés tipui, atsizvelgiant | motoriniy
transporto priemoniy keleiviy apsauga nuo priekinio smigio, suteikti EB tipo patvirtinima turi jteikti gamintojas.

Informacinio dokumento pavyzdys pateiktas 1 priedélyje.

Uz tipo patvirtinimo bandymus atsakingai techninei tarnybai turi bati pristatyta patvirtintino tipo reikalavimus
atitinkanti transporto priemoné.

Gamintojas turi teis¢ pateikti visus duomenis ir bandymo rezultatus, leidziancius pakankamai patikimai jrodyti,
kad reikalavimy laikymasi galima uztikrinti.
EB TIPO PATVIRTINIMAS

Jeigu transporto priemonés tipas atitinka reikiamus reikalavimus, EB tipo patvirtinimas suteikiamas pagal
Direktyvos 70/156/EEB 4 straipsnio 3 dalj ir, atitinkamais atvejais, 4 straipsnio 4 dalj.

EB tipo patvirtinimo liudijimo pavyzdys pateiktas 2 priedélyje.

Kiekvienam patvirtintam transporto priemonés tipui pagal Direktyvos 70/156/EEB VII priedo tipg paskiriamas
numeris. Ta pati valstybé naré kitam transporto priemonés tipui neturi paskirti to paties numerio.

Abejoniy kelianciu atveju, siekiant patikrinti, ar transporto priemoné atitinka Sios direktyvos reikalavimus, turi
bati atsizvelgta | visus gamintojo pateiktus duomenis arba bandymo rezultatus, kuriuos galima taikyti tipo
patvirtinima suteikiancios institucijos padaryty tipo patvirtinimo bandymy pagristumui nustatyti.

TIPO MODIFIKAVIMAS IR TIPO PATVIRTINIMUY PAKEITIMAI

Jeigu pagal $ig direktyva patvirtintas transporto priemonés tipas modifikuojamas, taikomos Direktyvos
70/156/EEB 5 straipsnio nuostatos.

Kai daromas koks nors pakeitimas, dél kurio bendroji transporto priemonés konstrukcija keistysi, ir (arba)
etaloniné masé padidéty daugiau kaip 8 %, jeigu techninés tarnybos nuomone bandymo rezultatams dél to bity
padaryta didelé jtaka, Il priedo 1 priedélyje aprasyta bandyma batina pakartoti.

Kai pakeitimai apima tik vidaus jrangg, jeigu masé skiriasi ne daugiau kaip 8 % ir jeigu i§ pradziy numatytas
priekiniy sédyniy skaicius nesikeicia, batina:

daryti 1I priedo 4 priedélyje numatyta supaprastinta bandyma, ir (arba)

dalinj bandyma, kurj, atsizvelgdama j padarytus pakeitimus, nustato techniné tarnyba.

PRODUKCIJOS ATITIKTIS

Paprastai priemoniy, kuriomis uztikrinama produkcijos atitiktis, turi bati imamasi pagal Direktyvos 70/156/EEB
10 straipsnyje nustatytas nuostatas.
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1 priedélis

Informacinis dokumentas Nr....

pagal Direktyvos 70{156/EEB () I priedg dél transporto priemonés EB tipo patvirtinimo suteikimo atsiZvelgiant

{ motoriniy transporto priemoniy keleiviy apsaugg nuo priekinio smagio

Toliau nurodyta informacija, jeigu yra tokia, turi bati pateikta 3 egzemplioriais ir prie jos turi bfti pridétas turinys.
Kiekvienas brézinys pagal atitinkama mastelj turi biiti nubraiZytas A 4 formato popieriuje arba tokio paties formato
aplanke ir juose turi matytis pakankamai detaliy. Jeigu pateikiamos nuotraukos, jose turi matytis pakankamai detaliy.

Jeigu sistemos, sudétinés dalys arba atskirieji techniniai mazgai turi elektroninius valdiklius, turi biiti pateikta informacija
apie jy eksploatavima.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.6.

2.4.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.6.

2.4.2.7.

2.6.

7.2.

7.2.6.

Bendrieji teiginiai

Modelis (gamintojo prekés pavadinimas):

Tipas ir bendras (-i) komercinis (-iai) apradas (-ai):

Tipo identifikavimo priemonés, jeigu ant transporto priemonés pazymétos ():
To Zenklinimo vieta:

Transporto priemonés kategorija (:

Gamintojo pavadinimas ir adresas:

Surinkimo gamyklos (-y) adresas (-ai):

Bendrosios transporto priemonés konstrukcijos charakteristikos
Pavyzdinés transporto priemonés nuotraukos ir (arba) bréziniai:

Variklio vieta ir jo agregaty i§déstymas:

Masé ir matmenys () (kg ir mm) (jeigu reikia, padaroma nuoroda { brézinj)

Transporto priemonés matmeny (gabaritiniy) intervalas:

Vaziuoklé su kébulu:

lgis ():

Plotis (8):

Vaziuoklés pro$vaisa (apibréita Direktyvos 70/156/EEB Il priedo A skirsnio 4.5.4 punkte:

Atstumas tarp asiy:

Parengtos eksploatuoti transporto priemonés masé su kébulu arba vaziuoklés ir kabinos masé, jeigu
gamintojas kébulo neprimontuoja (jskaitant audinimo skysti, alyvas, degalus, jrankius, atsarginj raty ir

vairuotoja) () (didZiausia ir maziausia kickvieno varianto masé):

Pirmiau minétos masés pasiskirstymas tarp adiy ir, jei tai yra puspriekabé, kurios adis (-ys) sutampa su jos
sunkio centru, sukabinimo tasko apkrova (didZiausia ir maZiausia kiekvieno varianto masé):

Vairo mechanizmas
Mechanizmas ir valdymas:

Vairuotojo tiesiogiai valdomos vairo mechanizmo dalies, jeigu j3 galima regulivoti, reguliavimo intervalas ir
metodas:

() Sio informacinio dokumento punkty numeriai ir i¥nagos atitinka nustatytuosius Direktyvos 70/156/EEB I priede. Sios direktyvos

tikslams nesvarbiis punktai praleisti.



13/18 t. Europos Sajungos oficialusis leidinys

151

9.

9.1.

9.2.

9.10.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.2.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
9.10.3.6.2.
9.10.3.7.
9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.12.
9.12.1.

9.12.2.

9.12.3.

Kébulas

Kébulo tipas:

Naudotos medziagos ir surinkimo metodai:
Vidaus jranga:

Sédyneés:

Skaicius:

Vieta ir ¥déstymas:

,R* tatko koordinatés arba brézinys (%)
Vairuotojo sédyné:

Skaiciuojamasis sédynés atloso kampas:
Vairuotojo sédyné:

Visos kitos sédimosios vietos ()

Sédynés reguliavimo intervalas:

Vairuotojo sédyné

horizontaliai vertikaliai
Visos kitos sédimosios vietos ()

horizontaliai vertikaliai

Saugos dirzai ir (arba) kitos keleivio apsaugos sistemos:

Saugos dirzy ir keleivio apsaugos sistemy bei sédyniy, prie kuriy juos galima pritvirtinti, skaicius:

(R = desinéje puséje jrengta sédyné, C = centre jrengta sédyné; L = kairéje puséje jrengta sédyné)

R/C/L Uzbaigtas EB tipo patvirtinimo Zymuo/zenklas

Variantas, jei yra toks

Pirma sédyniy eilé
Antra sédyniy eilé ir t. t.

nustatymo ftaisas ir t. t.)

Neprivalomi priedai (pvz., sédyniy, kuriy aukst]
galima regulivoti, iSankstinés sédynés apkrovos

Priekinés sédynés oro pagalvés:

- vairuotojo puséje taip/ne/neprivaloma ()
- keleivio puséje taip/ne/neprivaloma (')
- viduryje taip/ne/neprivaloma (%)

Saugos dirzy pritvirtinimo jtaisy skaiCius ir vieta bei jrodymas, kad laikomasi Direktyvos 76/115/EEB su
pakeitimais {t. y. tipo patvirtinimo numeris arba bandymo ataskaita (**):

Data, dokumentas

(*) Tik priekinés keleivio sédynés.
() Nereikalingg i$braukti.
(**) Tik Soniniy priekiniy sedyniy.
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2 priedélis

PAVYZDYS
(didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

EB TIPO PATVIRTINIMO LIUDIJIMAS

Tipo patvirtinimg suteikiancios institucijos antspaudas

Praneimas dél

— tipo patvirtinimo ()

— tipo patvirtinimo galiojimo pratesimo (')

— atsisakymo suteikti tipo patvirtinimg (*)

— tipo patvirtinimo paskelbimo netekusiu galios (')

transporto priemonés/sudétinés daliesfatskirojo mazgo (') tipo, atsizvelgiant { Direktyva.../../EB su paskutiniais pakeiti-
mais, padarytais Direktyva...[.../EB

Tipo patvirtinimo NUMETIS: ...

GaliofiMO Prat@Simo PIIEZASHS: . .oevuiititteet ettt et ettt et e et e e ettt e et e e et et e e et e e b e e et e aet e e eenes

[ DALIS
0.1. Modelis (gamintojo prekés pavadinimas):
0.2.  Tipas ir bendras (-i) komercinis (dai) aprasas (-ai):

0.3. Tipo identifikavimo priemonés, jeigu ant transporto priemonés/sudétinés daliesfatskirojo techninio mazgo
pazymétos (1) (%)

0.3.1. To Zenklinimo vieta:
0.4. Transporto priemonés kategorija (*):
0.5. Gamintojo pavadinimas ir adresas:

0.7.  Jei tai yra sudétinés dalys ir atskirieji techniniai mazgai, EB tipo patvirtinimo Zenklo vieta ir jo pritvirtinimo
metodas:

0.8.  Surinkimo gamyklos (-y) adresas (-ai):

IT DALIS

1. Papildoma informacija (jeigu reikia) (Zr. papildyma):
2. Uz bandymus atsakinga techniné tarnyba:

3. Bandymo ataskaitos parengimo data:

4. Parengty bandymo ataskaity skaicius:

5. Pastabos (jeigu buvo pareikstos) (zr. papildyma)

6. Vieta:

(1) Nereikalingg iSbraukti.

() Jeigu kaip tipo identifikavimo priemonés naudojamos raidés, kurios transporto priemonés, sudétinés dalies ir atskirojo techninio
mazgo tipams, kuriems taikomas §is tipo patvirtinimo liudijimas, apibiidinti néra svarbios, tokias raides dokumentuose simbolizuoja
22 zenklas (pvz., ABC?212372).

() Apibrézta Direktyvos 70/156/EEB II priedo A dalyje.
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7. Data:
8. Paragas:
9. Prie kompetentingai institucijai nusiysty dokumenty, kurivos galima gauti paprasius, pridéta rodykle.

Papildymas

EB tipo patvirtinimo liudijimo Nr....

dél tipo patvirtinimo suteikimo transporto priemonei pagal Direktyva.../...[EB

1. Papildoma informacija

1.1. Trumpas transporto priemonés tipo apralas, atsizvelgiant i jos konstrukcija, matmenis, linfjas ir pagrindines
medziagas:

1.2. Transporto priemonéje jrengtos apsaugos sistemos apradas:
1.3. Vidaus priemoniy arba jrangos, kuri gali turéti jtakos bandymams, apraias:
1.4. Variklio vieta: priekyje/gale/centre ('}:
1.5. Varantieji ratai: priekiniai: galiniai ('):
1.6. Bandymams pateiktos transporto priemonés masé
Priekinés agies:
Galinés adies:
Bendra masé:

5. Pastabos: (pvz., galioja transporto priemonéms, kurios numatytos eismui kairigja ir deSinigja vaZiuojamosios dalies
juosta)

6. Prickinés sédynés oro pagalyés:

- vairuotojo puséje taip/ne (Y
- keleivio puséje taip/ne (%)
- viduryje taip/ne (%)

(') Nereikalingg iSbraukti.
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1.1.

2.1

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.7.

2.8.

II PRIEDAS
TECHNINIAI REIKALAVIMAI

TAIKYMO SRITIS

Si direktyva taikoma M, kategorijos motorinéms transporto priemonéms, kuriy bendra leistinoji masé ne
didesné kaip 2,5 tonos, isskyrus daugiaetapio surinkimo transporto priemones, jeigu jy surenkama ne daugiau
uz skaiciy, nustatyta transporto priemones surenkant maZomis serijomis; didesnés masés ir daugiaetapio
surinkimo transporto priemones galima patvirtinti gamintojo prasymu.

APIBREZIMAI
Sioje direktyvoje:

Lapsaugos sistema“ — tai sédimose vietose keleiviams sulaikyti skirta vidaus jranga ir jtaisai, padedantys
uztikrinti, kad baty laikomasi toliau 3 dalyje nustatyty reikalavimy;

,apsaugos sistemos tipas“ — tai apsaugos jtaisy, nesiskirianciy tokiais pagrindiniais aspektais, kategorija:

— technologija,

— geometrija,

— pagrindinémis medZiagomis;

Jtransporto priemonés plotis“ — tai atstumas tarp dviejy su isilgine vidurine transporto priemone lygiagreciy
plokstumy, lie¢ianciy transporto priemong i§ kiekvienos pirmiau minétos plokstumos pusés, taciau isskyrus
galinio vaizdo veidrodzius, Soninius gabarito Zibintus, padangy slégio indikatorius, postkio rodiklio Zibintus,

gabarito Zzibintus, lanksciuosius sparnus ir virs padangos lietimosi su Zeme tasko esancias deformuotas Sonines
padangos sieneles;

,uzlaida“ — tai su klitities pavirSiumi sutampanti procentiné transporto priemones dalis;
,deformuojamas jrenginio pavirsius“ — tai standaus bloko priekyje pritvirtinta gniuzdoma dalis;

Ltransporto priemongs tipas“ — tai transporto priemoniy, nesiskirianciy tokiais pagrindiniais aspektais, katego-
rija:

transporto priemonés ilgiu ir plociu tiek, kad dél ty dydziy Sioje direktyvoje nustatyto smiginio bandymo
rezultatai pablogéja;

prie$ vairuotojo sédynés R taska kertancia plokstumg esancios transporto priemonés dalies konstrukcija,
matmenimis, linjjomis ir medziagomis tiek, kad dél jy Sioje direktyvoje nustatyto smiginio bandymo rezultatai
pablogéja;

keleiviui skirtos vietos linjjomis ir vidaus matmenimis bei apsaugos sistemos tipu tick, kad dél jy Sioje
direktyvoje nustatyto smiginio bandymo rezultatai pablogéja;

variklio pritvirtinimo vieta (variklis priekyje, gale arba centre) ir jo pasukimu (variklis sumontuotas skersai arba
isilgai);

nepakrautos transporto priemonés mase tiek, kad dél jos Sioje direktyvoje nustatyto smiginio bandymo
rezultatai pablogéja;

neprivalomomis gamintojo numatytomis priemonémis arba vidaus jranga tiek, kad dél jy Sioje direktyvoje
nustatyto smaginio bandymo rezultatai pablogéja.

Jkeleiviui skirta vieta® — tai stogu, grindimis, Soninémis sienomis, durimis, iSoriniais jstiklinimais ir priekine
pertvara bei galine tos keleivio vietos pertvara arba galinés sédynés atloSo atrama apribota esanciajam
transporto priemonéje skirta vieta;

,R taskas“ — tai kiekvienos sédynés atskaitos taskas, kurj, atsizvelgdamas j transporto priemonés konstrukcijg,
nurodo transporto priemonés gamintojas;
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2.9. H taskas“ — tai kiekvienos sédynés atskaitos taskas, kurj nustato uZ patvirtinima atsakinga techniné tarnyba;

2.10.  transporto priemonés masé be krovinio“ — tai parengtos eksploatuoti transporto priemonés masé be keleiviy ir
krovinio, taciau su degalais, ausinimo skysCiu, tepalu, jrankiais ir atsarginiu ratu (jeigu pastaruosius kaip
standarting jrangg pateikia transporto priemonés gamintojas);

2.11.  ,oro pagalvé® — tai saugos dirzy ir keleiviy apsaugos sistemy veikimg papildantis motorinése transporto
priemonése jrengiamas jtaisas, t. y. sistemos, kurios, jeigu transporto priemong veikia didelé smiginé apkrova,
skirtos tampriai dujy pripildytai konstrukcijai automatiskai iSskleisti ir tas dujas suspaudziant, transporto
priemonéje esancio asmens 1 arba daugiau kiino daliy susidiirimo su keleiviui skirtos vietos iSore pavojingumui

sumazinti.
3. REIKALAVIMAI
3.1 Bendrieji visiems bandymams taikomi reikalavimai

3.1.1.  Kiekvienos sédynés ,H* taskas nustatomas pagal Direktyvos 77/649[EEB II priede aprasyta metodika.

3.2. Techniniai reikalavimai

3.2.1.  Prickinéje Soninéje seédynéje pagal 5 priedélj uzregistruoti manekeny elgsenos kriterijai turi atitikti tokias
salygas:

3.2.1.1. galvos elgsenos kriterijus (HPC) neturi buti didesnis kaip 1000, o atstojamasis galvos greitéjimo pagreitis
daugiau kaip 3 m/s neturi virSyti 80 g. Pastarasis turi bati apskaiCiuojamas suvestiniu skaic¢iavimo bidu,
isskyrus nuo klidities atSokusios galvos judéjima;

3.2.1.2. kaklo suzeidimo kriterijus (NIC) neturi biti didesnis negu 1 ir 2 paveiksluose (') nurodytos vertés;
3.2.1.3. kaklo lenkimo momentas apie y a3} neturi bati didesnis kaip 57 Nm (');

3.2.1.4. kratinés lastos gniuzdymo kriterijus (ThCC) neturi bati didesnis kaip 50 mmy;

3.2.1.5. kratinés tamprumo kriterijus (V*C) neturi bti didesnis kaip 1,0 m/s;

3.2.1.6. Slaunikaulj veikiancios jégos kriterijus (FFC) neturi bati didesnis kaip $io priedo 3 paveiksle parodytas jégos ir
laiko poveikio kriterijus;

3.2.1.7. blauzdikaulj spaudziancios jégos kriterijus (TCFC) neturi bati didesnis kaip 8 kN;

3.2.1.8. kiekvieno blauzdikaulio virSuje ir apacioje i$matuotas blauzdikaulio indeksas (TI) bet kokioje vietoje neturi bati
didesnis kaip 1,3;

3.2.1.9. slankusis kelio sgnarys neturi pasislinkti daugiau kaip 15 mm.

3.2.2.  Liekamasis vairuojamojo rato poslinkis, i¥matuotas to rato stebulés centre, vertikalia kryptimi { vir§y neturi bati
didesnis kaip 80 mm, o horizontalia kryptimi atgal — ne daugiau kaip 100 mm.

3.2.3.  Bandymo metu jokios durys negali atsidaryti.
3.2.4.  Bandymo metu jokiy priekiniy dury fiksavimo sistemy jtaisai negali atsipalaiduoti.
3.2.5.  Po smiugio, be jrankiy, i$skyrus bitinus manekeno masei islaikyti, turi bati jmanoma:

3.2.5.1. atidaryti bent 1 duris, jeigu sédyniy eilei tenka 1 durys ir, jeigu néra tokiy dury, sédynes paslinkti arba
palenkti, jei butina, kad bty galima iSlaipinti visus transporto priemonéje esancius asmenis; taciau tas
reikalavimas taikomas tik standZzios konstrukcijos stoga turin¢ioms transporto priemonéms;

3.2.5.2. manekenus islaisvinti i§ apsaugos sistemos, kurios, jeigu tos sistemos blokavimo jtaisas jjungtas, ta jtaisg turi
biti jmanoma i§jungti i§jungimo valdiklj veikiant ne didesne kaip 60 N jéga;

3.2.5.3. sédyniy nereguliuojant manekenus istraukti i§ transporto priemonés.

(') Iki 2 straipsnio 2 dalyje nurodytos datos, nustatyty kaklo duomeny negalima taikyti kaip kriterijaus, pagal kurj, suteikiant tipo
patvirtinimg, nustatoma, ar laikomasi reikalavimy. Nustatyti rezultatai jtraukiami i bandymo ataskaita ir perduodami patvirtinima
iSduodanciai institucijai. Po tos datos, toje dalyje nustatyta (-os) verté (-és) taikoma (-os) kaip kriterijus nustatant, ar laikomasi
reikalavimy, jeigu pagal 4 straipsnio ¢ dalies nuostatas kitos vertés nenustatytos arba taikomos tol, kol tos kitos vertés nebus
nustatytos.
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3.2.6. Jei tai yra skystaisiais degalais varoma transporto priemoné, smiginés apkrovos metu arba po jos i§ visos
degaly sistemos gali tekéti labai mazas degaly kiekis. Jeigu po smiginés apkrovos i§ bet kokios degaly sistemos
dalies nesiliaudamas teka skystis, jo tekéjimo debitas neturi bati didesnis kaip 5 x 10 * kg/s; jeigu i degaly
tiekimo sistemos tekantis skystis maiSosi su tekanciais i§ kity sistemy ir ty skirtingy skysciy lengvai atskirti ir
identifikuoti negalima, nustatant nepaliaujamai tekancio skyscio kiekj atsizvelgiama i visus surinktus skyscius.

1 paveikslas

Kaklo tempimo kriterijus
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Kaklo poslinkio kriterijus

4
3,1 kN @0 ms

3
=
g 1,5 kN @ 25-35 ms
o
5]
% %
[
B
=g 1,1 kKN @ = 45 ms
g =
R}
—_— 0 - + N + + + + +

0 10 20 30 40 50 60

Jégos, kuri virsija nustatytajg skersing kaklg veikiancig jéga, trukmé (m/sek)



13/18 t.

Europos Sajungos oficialusis leidinys

157

Slaunikaulio a3iné jéga (kN)

3 paveikslas

Slaunikaulj veikiancios jégos
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

1 priedélis

BANDYMO METODIKA

TRANSPORTO PRIEMONES NUSTATYMAS IR PARENGIMAS

Bandymo vieta

Bandymo vieta turi biiti pakankamai didelé: ten turi tilpti jsibégéjimo kelias, klititis ir techniné bandymui
biitina jranga. Paskutiné kelio dalis, bent 5 m iki Kliaities, turi biti horizontali, plokscia ir lygi.

Kliatis

Priekinis Klitities pavirsius — tai Sios direktyvos 6 priedélyje apibrézta deformuojama konstrukcija. Priekinis
deformuojamos konstrukcijos pavirsius yra statmenas (+ 1°) bandomosios transporto priemonés vaziavimo
krypciai. Kliatis pritvirtinama prie ne maZesnés kaip 7 x 10* kg masés, kurios priekinis pavirSius vertikalus
(t 1°). Ta masé jtvirtinama Zeméje arba ant jos pastatoma, jeigu bitina, uZzfiksavus papildomais masés
slankumg ribojanciais jtvirtinimo jtaisais.

Kliaties pakreipimas

Kliatis turi bati pakreipta taip, kad transporto priemoné su kliGitimi pirma karta susidurty ta puse, kurioje
jrengta vairo kolonélé. Jeigu galima pasirinkti, ar bandymg daryti su kairigja ar desinigja vaZiuojamosios
dalies juosta vykstanciam eismui pritaikyta transporto priemone, bandymas turi bati daromas su vairo
kolonéle jrengta toje transporto priemonés puséje, kuri laikoma nepalankesne ir kurig nustato uz bandymy
daryma atsakinga techniné tarnyba.

Smiigine apkrova veikiamo transporto priemonés ploto ir smiginio kliiities pavirSiaus santykis

Smugine apkrova veikiamas transporto priemonés plotas uz smiginj klitities pavirSiy turi bati didesnis
40 % + 20 mm.

Transporto priemonés biklé

Bendrieji reikalavimai

Bandomoji transporto priemoné turi atitikti serijinés gamybos pavyzdinés transporto priemonés reikalavi-
mus, turéti visa paprastai sumontuojamg jranga ir bati parengta eksploatuoti. Vietoje tam tikry sudétiniy
daliy galima naudoti lygiaverte masg, jeigu tokia pakaita jokios didesnés jtakos pagal 6 dalj nustatomiems
rezultatams nedaro.

Transporto priemonés masé

Daromam bandymui pristatytos transporto priemonés masé — tai nepakrautos transporto priemonés masé.

[ degaly baka turi biti pripilta tiek vandens, kad jo masé¢ atitikty 90 % (taikoma = 1 % leistinoji nuokrypa)
visos | baka pilamos degaly masés, kurig yra nurodes gamintojas.

Visos kitos sistemos (stabdZiy, ausinimo ir t. t) neturi bati uzpildytos; $iuo atveju skysciy masé turi bati
kompensuota.

Jeigu matavimo jrangos masé transporto priemonéje uz leistingja 25 kg didesné, ja galima kompensuoti
taikant pagal 6 dalj nustatomiems rezultatams jokios didesnés jtakos nedarancius masés sumazinimus.

Matavimo jrangos masé etaloninés kiekvienos asies apkrovos neturi pakeisti daugiau kaip 5 %, kiekvienas
jrangos komplektas neturi sverti daugiau kaip 20 kg.

Bandymo ataskaitoje turi biiti nurodoma transporto priemonés masé, nustatoma taikant pirmiau minétos
1.4.2.1 dalies nuostatas.

Keleiviui skirtos vietos parengimas
Vairaracio padétis

Jeigu vairaratj galima reguliuoti, jis nustatomas jprastoje padétyje, kurig yra nurodes transporto priemonés
gamintojas, arba, jeigu jis tos vairaraio padéties néra nurodgs, jis nustatomas viduringe padétyje,
atsizvelgiant | vairaracio reguliavimo intervalo (-y) ribas. Atkarpos, kuria transporto priemoné vaziuoja
varoma variklio, pabaigoje vairaratis palickamas neuzfiksuotas, o jo stipinai turi biti tokioje padétyje,
kurioje pagal gamintojo nurodyma juos nustacius transporto priemoné vaZziuoty tiesiai j prieki.



13/18 t.

Europos Sajungos oficialusis leidinys

159

1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

1.4.3.10.

1.4.3.11.

1.4.3.11.1.

1.4.3.11.2.

1.4.3.11.3.

2.1.2.

[stiklinimai

Darinéjamieji jstiklinimai turi biti uzdaryti. Siekiant, kad bandymo metu biity galima atlikti matavimus ir
susitarus su gamintoju, darinéjamus jstiklinimus galima pradaryti, jeigu valdymo rankena yra tokioje
padétyje, kurioje ji biina, kai tie jstiklinimai baina uzdaryti.

Pavary perjungimo svirtis

Pavary perjungimo svirtis turi bati iSjungta.

Pedalai

Pedalai turi biti toje padétyje, kurioje atsiduria juos i§jungus. Jeigu pedalus galima reguliuoti, ir jeigu kitos
padéties néra nurodes gamintojas, jie turi bati nustatyti vidurinéje padétyje.

Durys

Durys turi bati uzdarytos, ta¢iau neuzrakintos.

Stoglangis

Jeigu jrengtas stoglangis arba nuimamas stogas, jis turi bati nustatytoje padétyje ir uzdarytas. Siekiant, kad
baty atlikti bandymo metu daromi matavimai ir susitarus su gamintoju, stoglangj arba nuimama stoga
galima palikti neuzdarytus.

Skydelis nuo saulés

Skydelis nuo saulés turi bati pakeltas ir prispaustas prie luby.

Galinio vaizdo veidrodis

Vidinis galinio vaizdo veidrodis turi bati nustatytas jprastoje naudojimo padétyje.

Porankiai

Priekyje ir gale esantys porankiai, kai jy padétj buty galima keisti, turi bati nustatyti apatinéje padétyje, jeigu
to daryti nekliudo transporto priemonése esantys manekenai.

Galvos atramos

Galvos atramos, kuriy aukstj galima reguliuoti, turi biiti virSutingje padétyje.

Sédynés

Priekiniy sedyniy padétis

Sédynés, kurias iilgine kryptimi galima reguliuoti, turi biti nustatytos taip, kad jy ,H* taskas (zr. 3.1.1
punkta) bty vidurinéje sedynés eigos padétyje arba arciausiai tos padéties esancios sédynés uzfiksavimo
vietos, o sédynés nustatymo aukstis turi atitikti nurodytaji gamintojo (jeigu sédynés nustatymo aukstj galima
reguliuoti atskirai).

Jei tai yra daugiaviet¢ neiSardoma sédyné, atsizvelgiama | vairuotojo vietos ,H* taska.

Priekiniy sédyniy atlo3y padétis

Jeigu juos galima reguliuoti, sédyniy atloSai turi biti nustatyti taip, kad manekeno liemens polinkis kuo
labiau atitikty jprastiniam naudojimui gamintojo rekomenduotaji, arba, jeigu gamintojas jokiy specialiy
rekomendacijy néra pateikes, sedyniy atloSai turi biti palinke 25° kampu atgal nuo vertikalés.

Galinés sedyneés

Jeigu jas galima reguliuoti, galinés sédynés arba daugiavietés neiSardomos sédynés turi baiti nustatytos
pacioje galinéje padétyje.

MANEKENAI

Priekinés sédynés

Kiekvienoje priekinéje Soningje sédynéje pagal 3 priedélyje nustatytas salygas sodinamas 45° kulksnj turintis
ir Hybrib II“(") manekeno techninius reikalavimus atitinkantis manekenas. Manekene pagal techninius
5 priedélio reikalavimus jrengtos matavimo sistemos, kad biity galima uZregistruoti elgsenos kriterjjams
nustatyti batinus duomenis. Manekeno kulk$nis turi bati sertifikuojama pagal II priedo 7 priedélyje
nustatyta metodika.

Automobilio bandymas bus daromas jrengus gamintojo numatytas keleivio apsaugos sistemas.

(") Techniniai ,Hibrid III“ manekeno reikalavimai ir detalieji jo bréziniai, atitinkantys pagrindinius Jungtiniy Amerikos Valstijy 50

procentiliy vyro matmenis, bei ,Hibrid III“ manekeno nustatymo, kad su juo bity galima daryti ta bandyma, aprasai jteikti laikyti
Jungtiniy Tauty Organizacijos Generaliniam Sekretoriui ir paprasius su jais galima susipazinti Europos ekonominés komisijos
sekretoriate, Palais des Nations, Geneva, Switzerland.
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3. TRANSPORTO PRIEMONES VARYTUVAS IR VAZIAVIMO KRYPTIS

3.1. Transporto priemong turi varyti arba jos variklis, arba koks nors kitas varytuvas.

3.2 Smagio metu transporto priemonés nebeturi varyti arba valdyti joks papildomas varytuvas ar vairuojamasis
taisas.

3.3. Transporto priemoné turi vaziuoti tokia kryptimi, kad ji atitikty 1.2 ir 1.3.1 punkty reikalavimus.

4. BANDYMO GREITIS

Smigio metu transporto priemoneés greitis turi bati 56 — 0 + 1 km/h. Taciau jeigu smiigio metu greitis
buvo didesnis ir jeigu transporto priemoné reikalavimus atitinka, bandymo rezultatas laikomas atitinkanciu

reikalavimus.
5. PRIEKINESE SEDYNESE ATLIKTINI MANEKENY MATAVIMAI
5.1. Visi matavimai, batini, kad elgsenos kriterijai buty patikrinti, turi bati atlikti taikant 5 priedélio techninius
reikalavimus atitinkancius duomeny perdavimo kanalus.
5.2 Skirtingi parametrai registruojami atskirais duomeny perdavimo kanalais, kuriy daznio klasé yra tokia:
5.2.1. Matavimai manekeno galvoje

Greitéjimo pagreitis a sunkio centro taske apskai¢iuojamas pagal triasius greitéjimo pagrei¢io komponentus,
iSmatuotus taikant duomeny perdavimo kanalo daznio klas¢ (CFC), kurios indeksas 1 000.

5.2.2. Matavimai manekeno kakle

5.2.2.1.  Kaklo ir galvos jungtj veikianti adiné tempimo ir pirmyn/atgal nukreipta kerpamoji jéga matuojama taikant
duomeny perdavimo kanalo daznio klase (CFC), kurios indeksas 1 000.

5.2.2.2.  Lenkimo momentas apie Soning a§j kaklo ir galvos jungtyje matuojamas taikant duomeny perdavimo kanalo
daznio klase (CFC), kurios indeksas 600.

5.2.3. Matavimai manekeno kriitinés lgstoje

Kriitinés lastos deformacija tarp kratinkaulio ir nugarkaulio matuojama taikant duomeny perdavimo kanalo
daznio klase (CFC), kurios indeksas 180.

5.2.4. Matavimai manekeno Slaunikaulyje ir blauzdikaulyje

5.2.4.1.  Asiné gniuzdymo jéga ir lenkimo momentas matuojami taikant duomeny perdavimo kanalo daznio klase
(CFC), kurios indeksas 600.

5.2.4.2.  Blauzdikaulio poslinkis, atsizvelgiant i Slaunikaulj, matuojamas slankiajame kelio sanaryje taikant duomeny
perdavimo kanalo daznio klase (CFC), kurios indeksas 180.

6. ATLIKTINI TRANSPORTO PRIEMONES MATAVIMALI

6.1. Sickiant, kad bty galima daryti supaprastinta 4 priedélyje aprasyta bandyma, konstrukcijos létejimo
pagreicio kreive turi bati nustatoma pagal ties smiigine apkrova veikiamos transporto priemonés pusés ,B
statramscio pagrindu linijiniu akcelerometru nustatyta verte, taikant 5 priedélyje nustatytus reikalavimus
atitinkancius duomeny perdavimo kanalus, kuriy daznio klasés indeksas 180.

6.2. 4 priedélyje aprasytai bandymo metodikai taikoma greicio kreivé prie smigine apkrova veikiamos trans-
porto priemonés puséje esancio ,B“ statrams¢io turi bati nustatoma pagal linijinj akcelerometra.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1

2.2.

2.3.

3.1

3.2

. jeigu galvos prisilietimo pradzios nustatyti negalima, t

2 priedélis
ELGSENOS KRITERIJY NUSTATYMAS
GALVOS ELGSENOS KRITERIJUS (HPC)

Tariama, kad to kriterijaus reikalavimy laikomasi, jeigu bandymo metu galva prie jokios transporto priemonés
sudétinés dalies neprisiliecia.

Jeigu bandymo metu galva prie transporto priemonés sudétines dalies prisiliecia, galvos elgsenos kriterijus (HPC)
apskaiciuojamas taikant pagal Sio priedo 1 priedélio 5.2.1 punkty imatuota a pagreitj ir tokia iSraiska:

2,5

1 t2
HPC = (t; - tl){ﬁ/ adt} ,
2 - U Jy

kur

. ,“ narys — tai pagal io priedo 1 priedelio 5.2.1 punktg laisvojo kritimo pagreicio vienetais, g (1 g = 9,81 m/s?

iSmatuotas atstojamasis pagreitis;

. jeigu galvos prisilietimo pradzig galima apibrézti pagal nustatytus reikalavimus, t, ir t, — tai bet kokie sekundémis

iSreiksti 2 laiko momentai, apibiidinantys intervala nuo galvos prisilietimo registravimo pradzios, kurio metu
galvos elgsenos kriterijaus (HPC) verté didZiausia;

, ir t, — tai bet kokie sekundémis iSreiksti 2 laiko
momentai, apibiidinantys intervalg nuo registravimo pradzios iki pabaigos, kurio metu galvos elgsenos kriterijaus
(HPC) verté didziausia;

. Apskaiciuojant didziausig verte,  galvos elgsenos kriterijaus (HPC) vertes, kuriy laiko intervalas (t, — t,) virsija

36 m/s, neatsizvelgiama.

Atstojamojo galvos greitéjimo pagreicio verte per ilgiau kaip 3 m/s trunkancia smiging apkrova suvestiniu badu
apskaiCiuojama atsizvelgiant i atstojamaji galvos greitéjimo pagreitj, kuris matuojamas pagal Sio priedo 1 priedélio
5.2.1 punkta.

KAKLO SUZEIDIMO KRITERIJAI (NIC)

Tie kriterijai nustatomi kaklo ir galvos jungtj veikiant asine gniuzdymo, tempimo ir pirmyn/atgal nukreipta
kerpamaja jéga, iSreiksta kN ir i§matuota pagal Sio priedo 1 priedélio 5.2.2 punkts, ir ty jégy veikimo trukme
(m/s).

Kaklo lenkimo momento kriterijus nustatomas Nm iSreikstu lenkimo momentu apie Soning galvos ir kaklo
jungties asj ir matuojamas pagal $io priedo 1 priedélio 5.2.2 dalj.

Kaklo lenkimo momentas, isreikstas Nm, turi bati uZregistruotas.

KRUTINES LASTOS GNIUZDYMO KRITERIJUS (ThCC) IR TAMPRUMO KRITERIJUS (V*C)

Kriitinés lastos gniuzdymo kriterjjus nustatomas pagal milimetrais iSreikstg ir pagal Sio priedo 1 priedélio 5.2.3
punktg iSmatuotg absoliuciajg kratinés deformacijos verte.

Tamprumo kriterijus (V*C) — tai momentiné gniuzdymo ir pagal Sio priedo 1 priedélio 5.2.3 ir 6 punktus
iSmatuotos kriitinkaulio deformacijos greic¢io sandauga.
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4.1.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

SLAUNIKAUL] VEIKIANCIOS JEGOS KRITERIJUS (FFC)

Tas kriterijus nustatomas pagal kiekvienag manekeno 3launikaulj asine kryptimi veikiancia gniuzdymo apkrova,
iSreiksta kN ir iSmatuota pagal Sio priedo 1 priedélio 5.2.4 punkty, ir m/s iSreiksta gniuzdomosios apkrovos
veikimo trukme.

BLAUZDIKAUL] GNIUZDANCIOS JEGOS KRITERIJUS (TCFC) IR BLAUZDIKAULIO INDEKSAS (TI)

Blauzdikaulj gniuzdancios jégos kriterijus nustatomas pagal kiekvieng manekeno blauzdikaulj asine kryptimi
veikiancig gniuzdymo apkrovy (F), iSreiksta kN, ir i$matuota pagal II priedo 1 priedélio 5.2.4 punkta.

Blauzdikaulio indeksas apskaiciuojamas pagal lenkimo momentus (M, ir M), iSmatuotus pagal 5.1 punkty taikant
tokig iSraiska:

T0= | MM, |+ | EJE), |

kur: M = lenkimo momentas apie x asj
M, = lenkimo momentas apie y asj
(M,), = kritinis lenkimo momentas: jo dydis 225 Nm
F = adiné gniuzdymo jéga z kryptimi

(F.), = kritiné gniuzdymo jéga z kryptimi: jos dydis 35,9 kN
M =/ (M)* + (My)’

Nustatomas kiekvieno blauzdikaulio vir§utinés ir apatinés dalies indeksas; taciau F, galima matuoti bet kokia
kryptimi. Nustatyta vert¢ taikoma virSutinés ir apatinés blauzdikaulio dalies TI apskaiciuoti. Momentai M, ir M,
abejomis kryptimis matuojami atskirai.

LHYBRID I1I* MANEKENO TAMPRUMO KRITERIJAUS (V*C) APSKAICIAVIMO METODIKA

Tamprumo kriterijus — tai momentiné kritinkaulio gniuzdymo ir deformacijos spartos sandauga. Abi vertés
gaunamos pagal kritinkaulio deformacijos matavimo rezultatus.

Kriitinkaulio deformacijos charakteristikos signalas filtruojamas karta, taikant duomeny perdavimo kanalo daznio
klase, kurios indeksas 180. Gniuzdymas laiko momentu t apskai¢iuojamas taikant tokj filtruota signala:

Kriitinkaulio deformacijos sparta laiko momentu t pagal filtruotus deformacijos duomenis apskaiciuojama taip:

8 X (Dt 1) - D 1)) - (Der 2) - Die-2))

Vio = 126t ’

kur D, - tai deformacija laiko momentu t (nurodyta metrais), o 8t — laiko intervalas tarp deformacijos
matavimy. Didziausia 6t verté — 1,25 x 10* sekundés. To skaiciavimo metodika nurodyta toliau pateiktoje
schemoje.
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I$matuota deformacija

D(t)

Duomeny perdavimo kanalo
daZnio klasés (CFC) indeksas 180

Apskaiiuojamas deformacijos

greitis

V(t)

Apskai¢iuojamas gniuZdymas

C(t)

Apskaiiuojamas tamprumo kriterijus
t momentu

(V¥Q)y =13 x(Vyx Cy)

Nustatoma didZiausia V*C verté

(V*C)vax) = max [(V*C)y]
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

23.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

3 priedélis
MANEKENU ISDESTYMAS BEI NUSTATYMAS IR JU APSAUGOS SISTEMUY SUREGULIAVIMAS

MANEKENU ISDESTYMAS

Atskirosios sédynés

Manekeno simetrijos plokStuma turi sutapti su vertikalia vidurine sédynés plokstuma.

Daugiavieté neiSardoma priekiné sédyné
Vairuotojas

Manekeno simetrijos plokstuma turi biti vairaraCio centrg kertancioje ir su iSilgine vidurine transporto
priemonés plokstuma lygiagrecioje plokstumoje. Jeigu sédimoji vieta nustatoma atsizvelgiant i sédynés forma,
tokia sédyné laikoma atskirgja sedyne.

Soningje sédynéje sédintis keleivis

Keleivio sédynéje sédin¢io manekeno ir vairuotojo simetrijos plokstumos nuo isilginés vidurinés transporto
priemonés plokstumos turi bati vienodu atstumu. Jeigu sédimoji vieta nustatoma atsizvelgiant i sédynés forma,
tokia sédyné laikoma atskirgja sédyne.

Priekinés daugiavietés neiSardomos keleiviy sédynés (be vairuotojo)

Manekeny simetrijos plokstumos su gamintojo nurodytomis sédimyjy viety vidurinémis plokStumomis turi
sutapti.

MANEKENU NUSTATYMAS

Galva

Skersinis matuokliy pritvirtinimo galvoje skydelis turi biti horizontalus (nuokrypis 2,5°). Siekiant, kad sédynes
vertikaliu atlosu, kurio reguliuoti negalima, turinciose transporto priemonése bandomojo manekeno galva bty
islyginta, turi bati taikoma toliau nurodyta metodika. Pirmiausia pagal Sio priedélio 2.4.3.1 punkte nurodytas
ribas, kad buty islygintas skersinis matuokliy bandomojo manekeno galvoje pritvirtinimo skydelis, nustatoma
JH* tasko padeétis. Jeigu nustacius ,H* tasko padétj tas matuokliy skydelis manekeno galvoje nebeissilygina, tada
pagal $io priedélio 2.4.3.2 punkte nurodytas ribas nustatomas bandomojo manekeno dubens kampas. Jeigu tas
skydelis vis tiek neissilygina, tada bandomojo manekeno kaklo laikytuvas pareguliuojamas tiek, kad bity
uztikrinta, jog skersinis matuokliy bandomojo manekeno galvoje pritvirtinimo skydelis bty horizontalus
(nuokrypis 2,5°).

Zastai

Vairuotojo sédynéje sédincio bandomojo manekeno Zgstai turi biiti prie liemens, o centrinés jy linijos — pagal
galimybes kuo labiau sutapti su vertikale.

Keleivio sédynéje sédincio manekeno Zgstai turi liesti sédynés atlosg ir liemens Sonus.

Plastakos

Vairuotojo sédynéje sédin¢io bandomojo manekeno delnai horizontalios vairaracio centrinés linijos aukstyje turi
liesti iSoring vairaracio dali. Manekeno nyksciai turi bati ant vairaralio ir juosta prie jo nestipriai priklijuoti
taip, kad bandomojo manekeno plastaka ne mazesne kaip 9 N ir ne didesne kaip 22 N jéga stumteléjus j
virdy, juosta nuo vairaracio atsiklijuoty.

Keleivio sédynéje sédincio bandomojo manekeno delnai turi bati priglausti prie $launy iSorés. Mazylis pirstas
turi liesti sédynés pagalve.

Liemuo

Jeigu transporto priemonése jrengtos daugiavietés neiSardomos sédynés, virsutiné keleivio ir vairuotojo sedynéje
sédin¢iy bandomyjy manekeny liemens dalis turi bati priglausta prie sédynés atloso. Viduriné vairuotojo
sédynéje sedin¢io manekeno sagitaliné plokstuma turi bti vertikali ir su centrine iSilgine transporto priemonés
linija lygiagreti bei kirsti vairaracio centrg. Viduriné keleivio sédynéje sédin¢io manekeno sagitaliné plokstuma
turi bati vertikali ir su centrine iSilgine transporto priemonés linjja lygiagreti bei nuo isilginés centrinés
transporto priemonés linjjos biti tokiu paciu atstumu kaip ir viduriné vairuotojo sédynéje sédinc¢io manekeno
sagitaliné plokstuma.

Atskirgsias sédynes turinciose transporto priemonése virsutiné vairuotojo ir keleivio sédynéje sédinciy maneke-
ny liemens dalis turi remtis j sédynés atlosg. Viduriné sagitaliné vairuotojo ir keleivio sédynéje sédinciy
manekeny plokstuma turi bati vertikali ir su isilgine centrine atskiros sédynés linija turi sutapti.
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2.4.3.  Apatiné liemens dalis
2.43.1. ,H“ tagkas

Vairuotojo ir keleivio sédynéje sédin¢iy bandomyjy manekeny ,H* taskas nuo masinos ,H* tasko 6 mm
atstumu esancio tasko vertikalia ir horizontalia kryptimi turi bati ne didesniu kaip 13 mm atstumu, i$skyrus ta
atveji, kai ,H* taskui apskaiciuoti taikomas Slauny ir blauzdos ilgis nustatomas taip, kad bity 414 ir 401 mm,
o ne 432 ir 417 mm.

2.43.2. Dubens kampas

Dubens kampas, nuo horizontalés iSmatuotas ant 76,2 mm ploks¢io matuoklio pavirsiaus, i manekeno ,H*
tasko matavimo anga ikiStais dubens kampo matuokliais ('), turi bati 22,5° +2,5°.

2.5. Kojos

2.5.1.  Vairuotojo ir keleivio sédynéje sédinc¢iy bandomyjy manekeny $launys j sédynés pagalve turi remtis tiek, kiek ta
galima padaryti atsizvelgiant | pédos nustatymg. Pradinis atstumas tarp iSoriniy kelio apkabos jungiy pavirsiy
turi bati 270 mm * 10 mm.

2.5.2.  Kairioji vairuotojo sédynéje sédincio ir abi keleivio sédynéje sédin¢io manekeno kojos, kiek tai jmanoma
padaryti, turi bati vertikaliose isilginése plokstumose. DeSinioji vairuotojo sédynéje sédincio manekeno koja,
kiek tai padaryti jmanoma, turi bati vertikalioje plokstumoje. Siekiant, kad keleiviui skirtose skirtingos
konfigtiracijos vietose manekeno péda bty galima nustatyti pagal 2.6 punkts, leidZziamas galutinis sureguliavi-
mas.

2.6. Pédos

2.6.1.  DeSinioji vairuotojo sédynéje sédincio manekeno péda turi buti atremta j nenuspausta akceleratoriy taip, kad
galinis kulno taskas ant grindy bity pedalo plokstumoje. Jeigu pédos ant akceleratoriaus pedalo uzdéti
negalima, blauzdikauliui ji nustatoma statmenai ir centrinés pedalo linjjos kryptimi kiek jmanoma toliau
padedama taip, kad galinis kulno taskas baty ant grindy. Kairiosios pédos kulnas kiek jmanoma turi bati
padétas | priekj ir remtis j grindis. Kairioji péda kiek jmanoma turi bati prispausta prie nuozulnios plokstés
vairuotojo kojoms. I3ilginé centriné kairiosios pédos linija su isilgine centrine transporto priemonés linija kiek
jmanoma turi bati lygiagreti.

2.6.2.  Keleivio sédyngje sédincio bandomojo manekeno abiejy pédy kulnai kiek jmanoma turi bati pastumti j priekj ir
remtis j grindis. Abi pédos kiek jmanoma turi bati prispaustos prie nuoZulnios plokstés vairuotojo kojoms.
ISilginé centriné pédy linija su isilgine centrine transporto priemonés linjja kiek jmanoma turi bati lygiagreti.

2.7. [rengti matuokliai smiiginés apkrovos metu manekeno judéjimui neturi daryti jokios jtakos.

2.8. Manekeny ir matuokliy sistemy temperatiira prie§ bandymg turi bati stabilizuota ir paskui pagal galimybes
islaikomas jos intervalas turi bati 19-22 °C.

2.9. Manekeno drabuZiai

2.9.1. Manekenas su jrengtais matuokliais aprengiamas jo forma atitinkanciais medvilniniais tampriais drabuziais
trumpomis rankovémis ir apmaunamas blauzdy vidurj siekianciomis kelnémis, apibiidintomis FMVSS 208,
78051-292 arba 293 ar lygiaverciuose bréziniuose.

2.9.2.  Bandomyjy manekeny pédos apaunamos 11EE dydzio batais, apibtdintais FMVSS 208, 78051-294 bréziniuose
(kairysis batas) ir 78051-295 (deSinysis batas) ar lygiaverciuose bréZiniuose.

3. KELEIVIO APSAUGOS SISTEMOS SUREGULIAVIMAS

Bandomajj manekeng pagal atitinkamus 2.1-2.6 punkty reikalavimus pasodinus nustatytoje sédimojoje vietoje,
jis apjuosiamas saugos dirzu, kurio uzraktas uZsegamas. Juosmens dirzas manekeng turi bati glaudziai apjuoses.
VirSuting liemens dalj juosiantis dirzas patraukiamas i§ dirZzo jtraukimo jtaiso ir paleidZiamas, kad tas jtraukimo
jtaisas dirza vél jtraukty; tas veiksmas kartojamas 4 sykius. Juosmens saugos dirzas veikiamas 9 ir 18 N
tempimo apkrova. Jeigu saugos dirzy sistema turi jtempima maZinantj jtaisa, virSutin¢je liemens dalyje
iStraukiamas didziausias saugos dirzo ilgis, kokj jprastiniam naudojimui transporto priemonés naudotojo
nurodymuose yra pateikes gamintojas. Jeigu saugos dirZy sistema jtempima mazinancio jtaiso neturi, leidZiama,
kad dirzo jtraukimo jtaisas pernelyg ilga petj juosiantj dirza jtraukty.

(') Kol dél sio punkto bus priimtas tarptautinis standartas, turi biiti taikomi GM brézinio 78051-532, 572 nuorody dalj atitinkantys
matuokliai.
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4 priedélis

SU VEZIMELIU DAROMO BANDYMO METODIKA

1. BANDYMO PARENGIMAS IR METODIKA

1.1.  Vezimélis
Vezimélis turi bati pagamintas taip, kad lickamoji deformacija po bandymo nebity nustatyta. Jis turi buti

nukreipiamas taip, kad smiigio metu vertikalioje plokstumoje nuokrypis nebaity didesnis kaip 5°, o horizontalioje
— ne didesnis kaip 2°.

1.2.  Konstrukcijos biiklé

1.2.1. Bendrieji teiginiai
Bandomoji konstrukcija turi atitikti tam tikry transporto priemoniy, pagaminty serijinés gamybos bidu,
reikalavimus. Tam tikras sudétines dalis galima pakeisti arba pasalinti, jeigu bandymo rezultatams dél to nebus
padaryta jokios jtakos.

1.2.2. Nustatymas

Nustatymas turi atitikti $io priedo 1 priedélio 1.4.3 punkte nurodytus reikalavimus, atsizvelgiant | pateiktuosius
pirmiau minétame 1.2.1 punkte.

1.3.  Konstrukcijos pritvirtinimas

1.3.1. Konstrukcija prie vezimeélio turi bati stipriai pritvirtinta taip, kad santykinis jos poslinkis bandymo metu nebity
nustatytas.

1.3.2. Dél metodo, kuriuo konstrukcija tvirtinama prie vezimélio, sédynés tvirtinimo detalés, keleivio apsaugos jtaisai
neturi sustipréti arba konstrukcija dél to neturi kokiu nors nejprastu biidu deformuotis.

1.3.3. Rekomenduojamas tvirtinimo jtaisas — tai jtaisas, kuriuo konstrukcija remiasi i atramas, padétas mazdaug ties
raty a$imi, arba, jeigu jmanoma, kuriuo konstrukcija prie vezimélio pritvirtinama pakabos sistemos spaustuvais.

1.3.4. Kampas tarp isilginés transporto priemonés asies ir vezimélio vaziavimo krypties turi bati 0° + 2°.

1.4. Manekenai

Manekenai ir jy padétis turi atitikti 3 priedélio 2 dalies reikalavimus.

1.5. Matavimo prietaisai

1.5.1. Konstrukcijos létéjimo pagreitis
Smiiginés apkrovos metu konstrukcijos 1étéjimo pagreitj matuojantys keitikliai su isilgine vezimélio adimi turi
bati lygiagretlis pagal 5 priedélio techninius reikalavimus (jy duomeny perdavimo kanalo daznio klasés indeksas
180).

1.5.2. Manekeny matavimai

Visi i§vardytiems kriterijjams patikrinti batini matavimai nustatyti 1 priedélio 5 dalyje.

1.6. Konstrukcijos létéjimo pagreicio kreivé

Konstrukcijos létéjimo pagrei¢io smiaginés apkrovos metu kreivé turi biiti tokia, kad, integraliniu skaiciavimu
nustatyta ,greicio pokycio atsizvelgiant i laikg“ kreivé nuo Sio priedélio 1 paveiksle nustatytos atitinkamos
transporto priemonés etaloninés ,grei¢io pokycio atsizvelgiant i laikg“ kreivés jokiame taske nesiskirty daugiau
kaip £ 1 m/s. Etaloninés kreivés poslinkj, atsizvelgiant i laiko agj, galima taikyti apskaiCiuojant konstrukcijos
greitj kanale.

1.7.  Etaloniné atitinkamos transporto priemonés kreivé AV = f(t)

Ta etaloniné kreivé integraliniu skai¢iavimu gaunama pagal atitinkamos transporto priemonés létéjimo pagreicio
kreive, i$matuotg priekinio susidiirimo su klititimi metu kaip numatyta io priedo 1 priedélio 6 dalyje.
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1.8. Lygiavertis metodas

Bandymui daryti galima taikyti kita, o ne vezimélio létinimo metods, jeigu tas bandymas atitinka 1.6 punkte
nustatytus greicio kitimo intervalo reikalavimus.

1 paveikslas

Ekvivalentumo kreivé — leistinosios nuokrypos intervalas V = f{t)

Etaloniné kreivé / —_

m/s susiduria su kli@itimi \\/7 y; g o
_

Greitio pokytis

/ +1mfs

Laikas (t) s
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

2.1

5 priedélis

MATAVIMO BANDYMUOSE TAIKOMA MATAVIMO METODIKA: MATUOKLIAI

APIBREZIMAI

Duomeny perdavimo kanalas
Duomeny perdavimo kanalas — tai visi prietaisai, pvz., keitikliai (arba sudedamieji keitikliai, kuriy ivesties

duomenys jungiami specialiu biidu) ir bet kokius duomeny daznius arba amplitude galincios keisti analizés
metodikos.

Keitiklis

Pirmasis duomeny perdavimo kanalo jtaisas matuotinam fizikiniam dydziui versti antriniu dydziu (pavyzdziui,
elektrine jtampa), kurj gali apdoroti kiti duomeny perdavimo kanalo komponentai.

Duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasé: CAC

Duomeny perdavimo kanalo, atitinkancio tam tikras amplitudines charakteristikas, Zyméjimas. CAC skaicius
savo verte atitinka virSuting matavimo intervalo ribg.

Bidingieji dazniai F, F,, F,

Tie dazniai apibGdinti 1 paveiksle.

Duomeny perdavimo kanalo klasé: CFC
Duomeny perdavimo kanalo daznio klas¢ Zymima skaic¢iumi, nurodanciu, kad duomeny perdavimo kanalo

dazniné charakteristika atitinka 1 paveiksle nustatytas ribas. Tas skaicius ir daznis F, (Hz) skaitmenine verte
yra vienodi.

Jautrio koeficientas

Geriausia kalibravimo verciy, maziausiyjy kvadraty metodu nustatyty atsizvelgiant i duomeny perdavimo
kanalo amplitudes klase, atitiktj rodantis tiesios linijos nuozulnumas.

Duomeny perdavimo kanalo kalibravimo koeficientas

Vidutiné jautrio koeficienty, jvertinty atsizvelgiant j daZnius, kurie logaritminéje skaléje pasiskirste tolygiai
nuo F, iki 0,4 E,, verté.

Tiesiskumo paklaida

Didziausio kalibravimo vertés ir 1.6 punkte apibréztoje tiesioje linijoje, ties virSutine duomeny perdavimo
kanalo amplitudés riba, uzregistruotos atitinkamos vertés skirtumo santykis (procentais).

Suvestinis jautris

[3eities ir jvesties signaly santykis, kai keitiklis matavimo krypciai suzadinamas statmenai. Suvestinis jautris —
tai isilgai matavimo asies procentais nurodyta jautrio dalis.

Fazés vélavimo laikas

Duomeny perdavimo kanalo fazés vélavimo laikas — tai sinusinio signalo fazés vélavimas (radianais) padalytas
i§ to signalo kampinio daznio (radianais|s).

Aplinka
Duomeny perdavimo kanala tam tikru momentu veikianciy iSoriniy salygy ir jtaky visuma.

EKSPLOATACINIY CHARAKTERISTIKY REIKALAVIMAI

Tiesiskumo paklaida

Absoliucioji duomeny perdavimo kanalo, taikant bet kokia jy perdavimo daznio klase, tiesiskumo paklaidos
verté visame matavimy intervale turi bati 2,5 % to kanalo amplitudés klasés arba mazesneé.
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Amplitudés ir daznio santykis

Duomeny perdavimo kanalo dazniné charakteristika turi bati plote, kurj apibrézia 1 paveiksle pateiktos
ribinés kreivés. Nuliné dB linija nustatoma pagal kalibravimo koeficientg.

Fazés vélavimo laikas

Fazés vélavimo laikas nuo duomeny perdavimo kanalo j¢jimo ir i$¢jimo signalo turi biti nustatytas ir tarp
0,03 F, bei F, jis neturi skirtis daugiau kaip 0,1 F,.

Laiko isklotiné
Laiko iSklotiné turi bliti uZregistruota ir apimti bent 10 ms (tikslumas 1 %).
Santykinis vélinimas

Santykinis vélinimas tarp dviejy arba daugiau duomeny perdavimo kanaly, neatsizvelgiant { jy daZnio klase,
signalo neturi bati didesnis kaip 1 ms, iSskyrus dél fazés poslinkio atsirandantj vélinima.

Dviejy arba daugiau duomeny perdavimo kanaly, kuriy signalai jungiami, daznio klasé turi bati vienoda ir
santykinis jy vélinimas neturi biiti didesnis kaip 0,1 Fs.

Tas reikalavimas taikomas ne tik analoginiams signalams, bet ir sinchronizavimo impulsams ir skaitmeni-
niams signalams.

Suvestinis keitiklio jautris

Suvestinis keitiklio jautris bet kokia kryptimi turi biti mazesnis kaip 5 %

Kalibravimas

Bendrieji teiginiai

Duomeny perdavimo kanalas pagal etaloninj prietaisg, kurj galima susieti su priimtais standartais, turéty bati
kalibruojamas bent karta per metus. Taikant palyginimo su etaloniniu prietaisu metodus, neturi atsirasti
didesné kaip 1 % duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés paklaida. Etaloning jranga galima naudoti tik
tuo dazniu diapazonu, kuriuo ji sukalibruota. Duomeny perdavimo kanaly posistemius galima vertinti
atskirai, o nustatytus rezultatus sudauginti, kad bity nustatytas viso duomeny perdavimo kanalo tikslumas.
Tai galima daryti, pavyzdziui, taikant Zinomos amplitudés elektrinj signalg, kuris imituoja keitiklio i$éjimo
signala ir kuriuo galima tikrinti duomeny perdavimo kanalo stiprinimo koeficients, iSskyrus keitiklj.
Etaloninio kalibravimo prietaiso tikslumas

Etaloninio prietaiso tiksluma turi patvirtinti valstybiné metrologijos tarnyba arba apie tai turi bati padarytas
jrasas.

Statinis kalibravimas

Greitéjimo pagreiciai

Paklaidos turi bliti mazZesnés kaip £ 1,5 % duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés (CAC).

Jégos

Paklaidos turi bliti mazesnés kaip + 1 % duomeny perdavimo kanalo amplitudés klases (CAQ).

Poslinkiai

Paklaidos turi biiti mazesnés kaip + 1 % duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés (CAC).

Dinaminis kalibravimas

Greitéjimo pagreiciai

Etaloniniy greitéjimo pagrei¢iy paklaida, iSreiksta kaip procentinis duomeny perdavimo kanalo amplitudés
klasés (CAC) dydis, neturi biti didesné kaip + 1,5 %, jeigu daZnis mazesnis kaip 400 Hz, neturi bati didesné
kaip + 2 %, jeigu daznis 400-900 Hz, ir neturi biti didesné kaip + 2,5 %, jeigu daznis didesnis kaip 900
Hz.

Laikas

Santykiné atskaitos laiko paklaida turi bati mazesné kaip 107
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Jautrio koeficientas ir tiesiskumo paklaida

Jautrio koeficientas ir tiesiSkumo paklaida turi bati nustatomi matuojant duomeny perdavimo kanalo i$¢jimo
signala, atsizvelgiant i skirtingas Zinomas to signalo vertes. Duomeny perdavimo kanalo kalibravimas turi
apimti visg amplitudés klasés intervalg.

Jei tai yra dvikrypciai duomeny perdavimo kanalai, turi bati taikomos teigiamosios ir neigiamosios vertés.

Jeigu kalibravimo prietaisas bitiny jvesties duomeny sukurti negali dél ypa¢ aukstos matuotino dydzio vertés,
turi biiti kalibruojama atsizvelgiant  kalibravimo standartuose nustatytas ribas, kurios turi bati nurodytos
bandymo ataskaitoje.

Kalibruojant visg duomeny perdavimo kanalg turi bati taikomas daznis arba dazniy spektras, kuriy reiksminé
verté yra nuo F iki 0,4 F.

Dazninés charakteristikos kalibravimas

Fazés ir amplitudés atsako dazninés charakteristikos nustatomos matuojant duomeny perdavimo kanalo
is¢jimo signaly faze ir amplitude pagal Zinomg j¢jimo signalg, kai skirtingos to signalo vertés skiriasi nuo F,
ir 10 karty duomeny perdavimo kanalo daznio klasés arba 3 000 Hz (taikomas mazesnis dydis).

Aplinkos poveikis

Turéty biti nuolatos tikrinama, sickiant nustatyti bet kokia aplinkos jtaka (pavyzdziui, elektrinés indukcijos ar
magnetinio srauto, signalo sklidimo laidu greicio ir t. t.). Tai galima atlikti, pavyzdZiui, registruojant atsarginiy
kanaly, kuriuose jrengti manekeny keitikliai, is¢jimo signalus. Jeigu uZregistruojami stipriis i$¢jimo signalai,
turéty biti imamasi regulivojamyjy veiksmy, pavyzdziui, reikéty pakeisti laidus.

Duomeny perdavimo kanalo pasirinkimas ir Zyméjimas
Duomeny perdavimo kanalg apibiidina jo amplitudés klas¢ (CAC) ir daznio klas¢ (CFC).

Duomeny perdavimo kanalo amplitudés klasés (CAC) skaicius turi bati 1, 2 arba 5, pakeltas desimtuoju
laipsniu.

KEITIKLIJ [RENGIMAS

Keitikliai turi bati pritvirtinti standZiai, kad jais registruojamiems rodmenims vibracija daryty kuo mazesne
jtaka. Kiekvienas keitiklio tvirtinimas, kurio maZziausias rezonanso daznis atitinkamo duomeny perdavimo
kanalo daznj F_ virSija bent 5 kartus, laikomas tinkamu. Ypa¢ greitéjimo pagreicio davikliai turéty bati
tvirtinami taip, kad pradinis kampas tarp tikrosios matavimo asies ir atitinkamos atskaitos sistemos asies biity
ne didesnis kaip 5° jeigu tvirtinimo poveikis registruojamiems duomenims analitiniais arba eksperimentiniais
metodais nejvertinamas. Jeigu tam tikrame taske turi bati iSmatuoti daugiaasiai greitéjimo pagreiciai,
kiekvieno greitéjimo pagreicio daviklio asis nuo to tasko turéty bati per 10 mm, o seisminés masés centras
- per 30 mm.

DUOMENUY [RASYMAS

Analoginis magnetinis raSytuvas

Juostos greicio stabilumas turety biti ne didesnis kaip 0,5 % juostos judéjimo greicio. RaSytuvo signalo ir
triuk§mo santykis, kai juosta juda didziausiu greiCiu, neturéty biti mazesnis kaip 42 dB. Bendras netiesinis
iSkraipymas turéty biti mazesnis kaip 3 %, o tiesiSkumo paklaida — maZesné kaip 1 % matavimo intervalo.

Skaitmeninis ragytuvas

Juostos greicio stabilumas turéty bati ne didesnis kaip 10 % juostos judéjimo greicio.

Popierinés juostos rasytuvas

Jeigu duomenys registruojami tiesiogiai, popieriaus juostos greitis (mm/s) turéty bati bent 1,5 karto didesnis
uz skaiciy, kuris F, dydj iSreiskia Hz. Kitais atvejais popieriaus juostos greitis turéty biiti toks, kad bty
uztikrinta lygiaverte skiriamoji geba.
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DUOMENU APDOROJIMAS

Filtravimas

Filtruoti, atsizvelgiant | duomeny perdavimo kanalo dazniy klas¢, galima arba duomenis registruojant, arba
juos apdorojant. Taciau prie§ pradedant duomenis registruoti, aukstesniu lygiu negu duomeny perdavimo
kanalo daznio klasé turéty bati atliktas analoginis filtravimas, siekiant, kad bty panaudota bent 50 %
ra§ytuvo dinaminio intervalo ir kad bity sumazintas pavojus, jog auksti dazniai prisotins rasytuva arba jog
diskretizavimo proceso metu galéty atsirasti klaida dél spektry sanklotos.

Diskretizavimas

Diskretizavimo daznis turéty bati bent lygus 8 F. Jei tai yra analoginis registravimas, kai registravimo ir
skaitymo greitis skiriasi, diskretizavimo daznj galima dalyti i§ greicio santykio.

Amplitudés skyra

Skaitmeniniy zodziy dydis turéty bati bent 7 bitai ir lyginumo bitas.

REZULTATUY PATEIKIMAS

Rezultatai turéty bati pateikti A4 formato popieriuje (210 x 297 mm). Rezultatai, kuriems pateikti
pasitelkiamos diagramos, turéty turéti asis, suskirstytas matavimo vienetais, atitinkanciais tinkamus pasirinkto
vieneto daugiklius (pavyzdziui, 1, 2, 5, 10, 20 mm). Turéty biti taikomi SI vienetai, i§skyrus transporto
priemonés greicio, kuriam apibiidinti galima naudoti km/h, ir greit¢jimo pagreiciui, kurj sukelia smiginé
apkrova, g, kai g = 9,81 m/s.

1 paveikslas

Dazninés charakteristikos kreivé

dB

—40

L

Daznis (Hz)

Fy Fy Fy
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6 priedélis

DEFORMUOJAMOS KLIUTIES APIBUDINIMAS

1. SUDETINIY DALIY IR MEDZIAGY APRASAS

Klitities matmenys pateikti $io priedélio 1 paveiksle. Atskiry klitities sudétiniy daliy matmenys nurodyti toliau.

1.1. Pagrindinis korytasis blokas

Matmenys Visiems matmenims galima taikyti £ 2,5 mm leistinaji nuokrypj
Aukstis: 650 mm (korytojo aliuminio juostos asies kryptimi)

Plotis: 1000 mm

Storis: 450 mm (korytojo aliuminio narvelio asies kryptimi)

Medziaga Aliuminis 3003 (ISO 209, 1 dalis)

Folijos storis: 0,076 mm

Narvelio dydis: 19,14 mm

Tankis: 28,6 kg/m’

Atsparumas gniuzdymui: 0,342 MPa + 0 % — 10 % (')

(") Pagal 2 dalyje aprasyta sertifikavimo tvarka.

1.2. Amortizatorius

Matmenys Visiems matmenims galima taikyti + 2,5 mm leistinajj nuokrypj
Aukstis: 330 mm (korytojo aliuminio juostos asies kryptimi)

Plotis: 1000 mm

Storis: 90 mm (korytojo aliuminio narvelio aies kryptimi)

Medziaga Aliuminis 3003 (ISO 209, 1 dalis)

Folijos storis: 0,076 mm

Narvelio dydis: 6,4 mm

Tankis: 82,6 kg/m’

Atsparumas gniuzdymui: 1,711 MPa + 0 % — 10 % (')

(") Pagal 2 dalyje aprasyta sertifikavimo tvarka.

1.3. Atraminis lakstas

Matmenys

Aukstis: 800 mm * 2,5 mm
Plotis: 1000 mm * 2,5 mm
Storis: 2,0 mm = 0,1 mm

1.4. Apdailos lakstas

Matmenys

llgis: 1700 mm £ 2,5 mm
Plotis: 1000 mm * 2,5 mm
Storis: 0,81 mm = 0,07 mm

Medziaga: aliuminis 5251/5052 (ISO 209, 1 dalis)
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ISorinis amortizatoriaus lakstas

Matmenys

lgis: 330 mm £ 2,5 mm

Plotis: 1000 mm £ 2,5 mm

Storis: 0,81 mm * 0,07 mm

Medziaga: aliuminis 5251/5052 (ISO 209, 1 dalis)
Klijai

Visiems darbams naudotini klijai — tai i§ dviejy sudétiniy daliy parengiamas poliuretanas (pavyzdziui, Ciba-Geigy
XB5090/1 derva ir XB5304 kietiklis arba lygiaverté medziaga).

KORYTOJO ALIUMINIO SERTIFIKAVIMAS

Visa korytajj aliuminj sertifikuojant taikoma bandymo metodika pateikta NHTSA TP-214D. Toliau pateikti
nurodymai — tai metodai, kurie turéty buti taikomi priekinio smigio klitities medZiagoms (ju atsparumas
gniuzdymui atitinkamai 0,342 MPa ir 1,711 MPa), santrauka.

Bandiniy émimo vietos

Siekiant uztikrinti, kad visame klidities pavirsiuje atsparumas gniuzdymui bty vienodas, i§ 4 korytojo bloko viety,
kurios atsizvelgiant viena i kita yra vienodu atstumu, turi bati paimti 8 bandiniai. Kad blokas bity laikomas
atitinkanciu reikalavimus, 7 i§ ty 8 bandiniy turi atitikti toliau pateiktuose skyriuose nurodytus atsparumo
gniuzdymo reikalavimus.

Bandiniy émimo vietos priklauso nuo korytojo bloko dydzio. Pirmiausia i§ priekinés klifities bloko dalies turi bati
iSpjauti keturi 300 mm x 300 mm x 50 mm dydZzio bandiniai. Ty pjaviy vieta korytame bloke nurodyta 2
paveiksle. Kiekvienas tas didelis bandinys turi bati supjaustytas bandiniais, kurie bus naudojami sertifikavimo
bandymams daryti (150 mm x 150 mm x 50 mm). Sertifikavimas turi bati grindziamas su i§ ty 4 bandiniy
émimo viety paimtais 2 bandiniais padaryty bandymy rezultatais. Kiti 2 bandiniai turéty bati jteikiami pareiskéjui,
jeigu jis to papraso.

Bandiniy dydis

Bandymams daryti turi biti naudojami tokio dydzio bandiniai:

llgis: 150 mm + 6 mm

Plotis: 150 mm * 6 mm

Storis: 50 mm * 2 mm

Bandinio krastuose esan¢iy neuzbaigty narveliy sienelés turi bati aplygintos taip:

,W* kryptimi: briaunos neturi biti didesnés kaip 1,8 mm (Zr. 3 paveiksla),

,L¢ kryptimi: bet kuriame bandinio gale turi bti palikta pusé vieno narvelio sienos (juostos kryptimi) ilgio (Zr. 3
paveiksla).

Ploto matavimas

Bandinio ilgis turi biti matuojamas 3 vietose: 12,7 mm nuo kiekvieno galo ir viduryje, bei registruojamas kaip L1,

L2 ir L3 (3 paveikslas). Tuo paciu badu plotis turi bati registruojamas kaip W1, W2 ir W3 (3 paveikslas). Tie
matavimai atliekami ant centrinés bandinio linjjos. Gniuzdomas plotas turi biti apskaic¢iuojamas:

(L1 +L2413) (W1+W2+W3)
3 3

A=

Gniuzdymo sparta ir atstumas

Bandinys turi bati gniuZdomas ne mazesne kaip 5,1 mm/min ir ne didesne kaip 7,6 mm/min sparta. MaZiausias
gniuzdymo atstumas — 16,5 mm.
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Duomeny registravimas

Kiekvieno i$bandomo bandinio jégos ir deformacijos santykio duomenys turi biiti registruojami analogine arba
skaitmenine forma. Jeigu registruojami analoginiai duomenys, turi bati prieinamos priemonés jiems konvertuoti j
skaitmeninius. Visi skaitmeniniai duomenys turi bati registruojami ne maZesne kaip 5 Hz sparta (5 taskai per
sekundeg).

Atsparumo gniuzdymui nustatymas

| visus duomenis, uZregistruotus, kai gniuzdymo atstumas maZesnis kaip 6,4 mm arba didesnis kaip 16,5 mm,
nekreipiamas démesys. Likusieji duomenys suskirstomi i tris dalis arba poslinkio intervalus (n = 1, 2,3) (zr. 4
paveikslg) taip:

1) 06,4-09,7 mm imtinai;
2) 09,7-13,2 mm isskyrus;
3) 13,2-16,5 mm imtinai.
Kiekvienos dalies vidurkis apskai¢iuojamas taip:

Fn) = [F(n)1 + F(n)ni + .. F(n)m]; m = 123,

kur m - tai duomeny registravimo tasky kiekviename i§ 3 intervaly skaicius. Kiekvienos dalies atsparumas
gniuzdymui apskaiciuojamas taip:

S(n) = FE\—H); n=123

Bandinio atsparumo gniuZdymui reikalavimai

Kad korytasis bandinys biity laikomas atitinkanciu $io sertifikavimo reikalavimus, turi bati laikomasi tokiy salygy:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa, kai medziagos MPa yra 0,342

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa, kai medziagos MPa yra 1,711 n = 1, 2, 3.

Bloko atsparumo gniuzdymui reikalavimai

Bandymas turi biiti daromas su 8 bandiniais, paimtais i§ 4 vienodu atstumu viena nuo kitos nutolusiy bloko viety.
Kad blokas bty laikomas atitinkanciu sertifikavimo reikalavimus, 7 i§ 8 bandiniy turi atitikti pirmiau pateiktus
atsparumo gniuzdymui reikalavimus.

KLIJAVIMO METODIKA

Iki klijavimo pradzios, klijjuotini aliuminio laksto paviriai tinkamu tirpikliu, pavyzdziui, 1-1-1 trichloretanu, turi
biiti kruopsciai nuvalyti bent 2 kartus arba tiek karty, kad nusivalyty riebalai arba purvo nuogulos. Nuvalyti
pavirsiai turi bati Slifuojami $vitriniu popieriumi, kurio abarazyviniy grideliy dydis 120. Svitrinio popieriaus, kurio
abrazyviniai griideliai pagaminti i§ metaly ir (arba) silicio karbido, naudoti negalima. PavirSiai turi bati kruopsciai
nugveisti $vitriniu popieriumi, kurj biitina reguliariai keisti, kad nuvalyti ne§varumai nesikaupty ir kad dél to
pavirSiai nebiity pradéti Slifuoti. PavirSius baigus slifuoti, jie pirmiau minétu badu turi biti kruopiciai nuvalyti.
Pavirsiai tirpikliu i§ viso turi bati nuvalyti ne maziau kaip 4 kartus. Visas po $veitimo likusias dulkes ir nuosédas
batina nuvalyti, nes dél jy klijavimo kokybe blogéja.

Klijais, vartojant rantyta gumos ritinélj, turéty baiti tepamas tik vienas pavirSius. Tuo atveju, jeigu korytasis
aliuminis turi bati klijuojamas su aliuminio lakstu, klijais tepamas tik pastarasis. Visas pavirSius turi bati tepamas
ne didesniu kaip 0,5 kg/m? klijy kiekiu, kad jy plévelé baty ne storesné kaip 0,5 mm.

KONSTRUKCIJA

Pagrindinis korytasis blokas prie atraminio lak$to turi bati priklijuotas taip, kad narveliy aSys lakstui baty
statmenos. Dengiamasis lakstas turi bati priklijuotas prie priekinio korytojo aliuminio bloko pavirSiaus. Apatinis
ir virdutinis dengiamojo laksto pavirSius prie pagrindinio korytojo aliuminio bloko turi biti ne priklijuotas, bet bati
kuo ar¢iau jo. Dengiamasis lakstas prie atraminio laksto turi bati priklijuotas ties tvirtinimo jungémis.
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Amortizatorius prie priekinio dengiamojo laksto pavirSiaus turi bati priklijuotas taip, kad narveliy asys lakstui baty
statmenos. Amortizatoriaus apacia turi sutapti su apatiniu dengiamojo laksto pavir§iumi. Amortizatoriaus apdailos
lakstas turi bati priklijuotas prie amortizatoriaus priekio.

Tada dviem horizontaliomis skylemis amortizatorius turi bati suskirstytas i tris vienodas dalis. Tos skylés turi bati
iSpjautos per visg amortizatoriaus dalies storj ir plotj. Skylés turi bti iSpjautos pjiklu; jy plotis turi sutapti su
naudojamo pjiklo asmenimis ir neturi bati didesnis kaip 4,0 mm.

Tvirtinimo jungése (nurodytos 5 paveiksle) turi biti igreztos nustatyto skersmens skylés kliticiai pritvirtinti. Skyliy
skersmuo turi bati 9,5 mm. 5 skylés turi biti iSgreztos virSutinéje jungéje 40 mm atstumu nuo virSutinio jos
krasto ir 5 skylés apatingje jungéje 40 mm atstumu nuo apatinio jungés krasto. Skylés turi bati 100 mm, 300
mm, 500 mm, 700 mm, 900 mm atstumu nuo bet kurio klifities krasto. Visos skylés turi biti idgreztos su + 1
mm leistingja vardinio matmens nuokrypa.

TVIRTINIMAS

. Deformuojama klifitis turi bati standziai pritvirtinta prie ne maZesnés kaip 7 x 10* kg masés arba prie kokios

nors prie tos masés pritvirtintos konstrukcijos. Klitities pavirSius turi bati pritvirtintas taip, kad transporto
priemoné per bet kokj smiginés apkrovos etapg (') neprisiliesty prie jokios daugiau kaip 75 mm nuo virSutinio
klitities pavirSiaus esancios konstrukcijos dalies (i8skyrus virSuting junge). Geroji pavirSiaus, prie kurio deformuo-
jama klititis pritvirtinama, pusé turi bati plokscia ir iStisa per visg pavirSiaus aukstj ir plotj bei vertikali (leistinoji
nuokrypa * 1°) ir jsibégéjimo keliui statmena (leistinoji nuokrypa + 1°). Tvirtinimo pavirSius per bandyma neturi
pasislinkti daugiau kaip 10 mm. Jeigu bitina, turi bati naudojami papildomi tvirtinimo prictaisai arba eigos
ribotuvai, kad betono blokas nepasislinkty. Deformuojamos klitities krastas turi sutapti su betono bloko krastu
pagal isbandytinos transporto priemonés $ona.

Deformuojama Klititis prie betono bloko turi bati pritvirtinta de$iméia varzty: penkiais virSutingje ir tiek pat
apatinéje jungéje. Tie varZtai turi bati bent 8 mm skersmens. Po apatine ir virutine tvirtinimo junge turi bati
pakistos plieninés spaudziamosios juostos (zr. 1 ir 5 paveikslus). Tos juostos turi bliti 60 mm aukscio, 1 000 mm
plocio ir bent 3 mm storio. Abiejose juostose 5 skylés, kuriy skersmuo 9,5 mm, turi bati iSgreztos taip, kad jos
sutapty su tvirtinimo jungése iSgreztomis skylémis (Zr. 4 dalj). Né viena i§ tvirtinimo detaliy, kurias veikia smiiginé
apkrova, neturi sulzti.

(') Masé, kurios galas yra 925-1 000 mm aukstyje ir kurios storis — bent 1000 mm, laikoma atitinkancia tg reikalavima.
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1 paveikslas

Deformuojama kliditis priekinio smiigio bandymui daryti

450 —

].____.__
l b
75 ——
_‘_
Atraminis
lakstas
1
i

75 —r=
_I_ ﬂb plieno juosta
t

virtinimo junge

50 psi 250 psi
dengiamasis T
/ lakstas
skylés
amortizatoriuje
T 0
= 1o &
=/ 1
110
110
90 —H
Amortizatoriaus
apdailos lakstas 200

Klidities plotis = 1 000 mm.

Visi matmenys nurodyti milimetrais.

Zemé
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2 paveikslas

Sertifikuotiny bandiniy vieta

A
y

A
Y

a
y x 300 mm * 300 mm kvadratas

y
A \/
b |-
Jeigua > 900 mm: x =/, (b — 600 mm) iry =/, (a — 600 mm) (kai a < b)
A A kvad
y 300 mm * 300 mm kvadratas
v X
A
y
Y A 4
b

Jeigua< 900 mm: x =1/, (b~ 1200 mm) iry =/, (a — 300 mm) (kai a < b)



13/18 t.

Europos Sajungos oficialusis leidinys

LT

178

3 paveikslas

tuoti matmenys

oy

Sys ir iSma

.

Korytojo aliuminio narveliy a

4

N

A

A 4

=d2

e
f

Nepaisoma

3 dalis

4 paveikslas
2 dalis

GniuzZdymo jéga ir poslinkis

1 dalis

Nepaisom

= 0,8 mm

Jéga

Poslinkis

13,2 16,5

9,7

6,4
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5 paveikslas
Skyliy kliai¢iai pritvirtinti vietos
: | 5 : ! A
; ———o%—6—6——o—
f f T f 1
720 800

365

e e
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T T 1
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'300 l
500 N
»
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Skylés skersmuo 9,5 mm
Visi matmenys nurodyti milimetrais.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.4.

1.3.6.

1.3.7.

1.4.

1.4.1.

2.1

2.2

2.3.

7 priedélis
MANEKENO BLAUZDOS IR PEDOS SERTIFIKAVIMO METODIKA

BLAUZDIKAULIO SMUGINES APKROVOS BANDYMAS

Sio bandymo tikslas — imatuoti manekeno ,Hybrid 1 blauzdikaulio odos atsaka j smigius, kurie suduodami
tiksliai apibiidinta, kietu pavirsiumi $vytuokle.

Bandymas turi bati daromas su manekeno ,Hybrid I Zemiau kelio apkabos jungties esanciomis kairés ir
desinés kojos dalimis (blauzda ir péda). Jos turi bati standziai pritvirtintos prie bandymui daryti naudojamo
laikiklio.

Bandymo metodika

Kiekviena kojos blauzda ir péda iki bandymo pradzios 4 valandas laikoma (kondicionuojama) 22 + 3 °C
temperatiiroje ir esant 40 + 30 % santykiniam drégnumui. Laikas, per kurj nusistovi stabili pirmiau minéty
daliy bisena, kondicionavimo trukme nelaikomas.

Smogtuve jmontuotas akcelerometras nustatomas taip, kad akcelerometro veikimo asis su isilgine vidurine
smogtuvo asimi bty lygiagreti.

Smuginis odos ir smogtuvo pavirsius prie§ bandyma nuvalomas izopropilo alkoholiu arba lygiaverte medziaga.

Blauzdos ir pédos konstrukcija, kaip parodyta 1 paveiksle, kelio apkabos jungtimi pritvirtinama laikiklyje.
Bandymui daryti naudojamas laikiklis standziai pritvirtinamas, kad smaginés apkrovos veikiamas nejudéty. Tas
laikiklis turi baiti pagamintas taip, kad per bandyma jis nesiliesty prie jokios blauzdos ir pédos konstrukcijos
dalies, i§skyrus jos tvirtinimo vietoje. Per kelio apkabo jungtj ir kulksnies sanari nubrezta linjja turi biti vertikali
(leistinoji nuokrypa * 5°). Pries kiekviena bandyma kelio ir kulksnies sanariai nustatomi taip, kad jy g intervalas
biity 1,5 + 0,5.

Standaus smogtuvo masé turi bati 5,0 + 0,2 kg (jskaitant matavimo jtaisus). Smiiginis smogtuvo pavirsius — tai
pusé cilindro, kurio pagrindiné asis horizontali (leistinoji nuokrypa * 1°) ir smiginés apkrovos krypciai
statmena. Smiginio pavirsiaus spindulys turi bati 40 * 2 mm, o plotis — bent 80 mm. Smogtuvas |
blauzdikaulj turi smogti viduryje tarp kelio apkabo jungties ir kulk$nies sukimosi asies esanciame taske isilgai
centrinés blauzdikaulio linjjos. Smogtuvas j blauzdikaulj turi smogti taip, kad centriné horizontali smogtuvo
linjja laiko atskaitos momento pradzioje su blauzdikaulio dinamometrinio daviklio imitatoriui lygiagrecia linija
sudaryty ne didesnj kaip 0,5° kampa. Smogtuvas turi bati nukreiptas taip, kad laiko atskaitos momento
pradzioje smogtuvas bent kiek labiau nepasislinkty Sonine arba vertikalia kryptimi ar nesisukty apie savo asj.

Tarp keliy su ta pacia koja daromy bandymy daroma bent 30 minuciy pertrauka.

Duomeny rinkimo sistema, jskaitant keitiklius, turi atitikti $io priedo 5 priedélyje nustatytus duomeny
perdavimo kanalo daznio klasés, kurios indeksas 600, reikalavimus.

Veikimo reikalavimai

Kai | kiekvieng blauzdikaulj pagal 1.3 punkta 2,1 * 0,3 mfs greiCiu trenkiasi smogtuvas, smigio jéga —
smogtuvo masés ir létéjimo pagreicio sandauga — turi bati 2,3 + 0,3 kN.

SMUGINIS PRIEKINES PEDOS DALIES BANDYMAS

Sio bandymo tikslas — i¥matuoti manekeno ,Hybrid III* pédos ir kulk3nies atsaka i tiksliai nukreiptus smogtuvo
stipriu pavirSiumi smigius.

Daromas viso ,Hybrid III“ blauzdos — kairé (86-5001-001) ir desiné (86-5001-002) — komplekto, sudaryto i3
pédos ir kulksnies — kairé¢ (78051-614) ir desiné (78051-615) — iskaitant kelio sanarj, bandymas. Kelio sgnarys
(78051-16 Rev B) prie bandymui daryti naudojamo laikiklio pritvirtinamas dinamometrinio daviklio imitatoriu-
mi (78051-319 Rev A).

Bandymo metodika

Kiekviena kojos konstrukcija iki bandymo pradzios 4 valandas laikoma (kondicionuojama) 22 + 3 °C tempera-
tiroje ir esant 40 + 30 % santykiniam drégnumui. Laikas, per kurj nusistovi stabili tos konstrukcijos biisena,
kondicionavimo trukme nelaikomas.
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2.3.2. Smiginis odos ir smogtuvo pavirsius prie§ bandymg nuvalomi izopropilo alkoholiu arba lygiaverte medziaga.

2.3.2a. Smogtuve jrengtas akcelerometras nustatomas taip, kad akcelerometro matavimo asis susidirimo su koja vietoje
su smigio kryptimi biity lygiagreti.

2.3.3. Kojos konstrukcija pritvirtinama prie la paveiksle parodyto laikiklio. Bandymui daryti naudojamas laikiklis
standziai pritvirtinamas, kad smiginés apkrovos veikiamas nejudéty. Slaunikaulio dinamometrinio daviklio
imitatoriaus (78051-319) centriné linija turi bati vertikali (leistinoji nuokrypa £ 0,5°). Itvaras nustatomas taip,
kad kelio apkabo jungtj ir kulk3nies tvirtinimo varztg jungianti linija, atsizvelgiant j ant dviejy medziagos
(politetrafluoretilenas), kurios mazas trinties koeficientas, laksty padéta kulng, baty horizontali (leistinoji
nuokrypa * 3°). Atkreipiamas démesys, kad minkstuosius blauzdikaulio audinius imituojanti danga bty atsukta
i pédos kulna. Kulk$nis nustatoma taip, kad apatiné pédos plokstuma bity vertikali (leistinoji nuokrypa + 3°).
Pries kiekviena bandyma kelio ir kulk$nies sanariai nustatomi taip, kad jy g intervalas baty 1,5 + 0,5.

2.3.4. Standus smogtuvas — tai statusis 50 + 2 mm skersmens cilindras ir 19 + 1 mm skersmens $vytuoklés atramine
svirtis (3a paveikslas). Cilindro masé 1,25 + 0,02 kg, jskaitant matavimo prietaisus ir visg cilindre esancia
atramingés svirties dalj. Svytuoklés svirties masé 285 + 5 g. ASies, prie kurios pritvirtinta atraminé svirtis, bet
kokios besisukancios dalies masé neturéty bati didesné kaip 100 g. Tarp centrinés horizontalios smogiamojo
cilindro ir visos $vytuoklés sukimosi asies turi bati 1250 + 1 mm atstumas. Smogiamasis cilindras pritvirtina-
mas taip, kad isilginé jo asis biity horizontali ir smiigio krypéiai statmena. Svytuoklé j pédos pada turi trenktis
185 + 2 mm atstumu nuo ant standZios horizontalios platformos padéto kulno galo taip, kad isilginé centriné
$vytuoklés svirties linija nuo vertikalios smiigio vietos linijos biity nukrypusi ne daugiau kaip 1°. Smogtuvas turi
bati nukreiptas taip, kad laiko atskaitos momento pradzioje smogtuvas bent kick labiau nepasislinkty Sonine
arba vertikalia kryptimi ar nesisukty apie savo asj.

2.3.5. Tarp keliy tos pacios kojos bandymy daroma bent 30 minuciy pertrauka.

2.3.6. Duomeny rinkimo sistema, jskaitant keitiklius, turi atitikti $io priedo 5 priedélyje nustatytus duomeny
perdavimo kanalo daznio klasés, kurios indeksas 600, reikalavimus.

2.4.  Veikimo reikalavimai

2.4.1. Kai | kiekvienos pédos gumburg pagal 2.3 punkta 6,7 + 0,2 m/s greiCiu trenkiasi smogtuvas, didZiausias
blauzdikaulio lenkimo momentas apie y a$j (M, ) turi biiti 100-104 Nm.

3. SMUGINIS PEDOS KULNO BANDYMAS

3.1.  Sio bandymo tikslas — i§matuoti manekeno ,Hybrid I11“ pédos odos atsakg j tiksliai nukreiptus smogtuvo stipriu
pavirSiumi smigius.

3.2.  Daromas viso ,Hybrid I blauzdos — kairé (86-5001-001) ir desiné (86-5001-002) — komplekto, sudaryto i§
pédos ir kulkinies — kairé (78051-614) ir desiné (78051-615) — iskaitant kelio sanarj, bandymas. Kelio sgnarys
(78051-16 Rev B) prie bandymui daryti naudojamo laikiklio pritvirtinamas dinamometrinio daviklio imitatoriu-
mi (78051-319 Rev A).

3.3.  Bandymo metodika

3.3.1.  Kiekviena kojos konstrukcija iki bandymo pradzios 4 valandas laikoma (kondicionuojama) 22 + 3 °C tempera-
tiroje ir esant 40 + 30 % santykiniam drégnumui. Laikas, per kurj nusistovi stabili tos konstrukcijos biisena,
kondicionavimo trukme nelaikomas.

3.3.2. Smogtuve imontuotas akcelerometras nustatomas taip, kad akcelerometro veikimo asis su isilgine vidurine
smogtuvo asimi biity lygiagreti.

3.3.3. Smuginis odos ir smogtuvo pavirsius prie§ bandyma nuvalomi izopropilo alkoholiu arba lygiaverte medziaga.

3.3.4. Kojos konstrukcija pritvirtinama prie 1b paveiksle parodyto laikiklio. Bandymui daryti naudojamas laikiklis
standziai pritvirtinamas, kad smiginés apkrovos veikiamas nejudéty. Slaunikaulio dinamometrinio daviklio
imitatoriaus (78051-319) centriné linija turi bati vertikali (leistinoji nuokrypa * 0,5°). Itvaras nustatomas taip,
kad kelio apkabo jungtj ir kulk3nies tvirtinimo varzta jungianti linija, atsizvelgiant j ant dviejy medziagos
(politetrafluoretilenas), kurios mazas trinties koeficientas, laksty padéta kulna, baty horizontali (leistinoji
nuokrypa * 3°). Atkreipiamas démesys, kad minkstuosius blauzdikaulio audinius imituojanti danga bty atsukta
i pédos kulna. Kulk$nis nustatoma taip, kad apatiné pédos plokstuma bity vertikali (leistinoji nuokrypa + 3°).
Pries kiekvieng bandyma kelio ir kulksnies sanariai nustatomi taip, kad jy g intervalas baty 1,5 + 0,5.
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3.3.5. Standus smogtuvas — tai statusis 50 £ 2 mm skersmens cilindras ir 19 £ 1 mm skersmens $vytuoklés atraminé
svirtis (3a paveikslas). Cilindro masé 1,25 + 0,02 kg, jskaitant matavimo prietaisus ir visg cilindre esancia
atramingés svirties dalj. Svytuoklés svirties masé 285 + 5 g. ASies, prie kurios pritvirtinta atraminé svirtis, bet
kokios besisukancios dalies masé neturéty bati didesné kaip 100 g. Tarp centrinés horizontalios smogiamojo
cilindro ir visos $vytuoklés sukimosi asies turi bati 1250 + 1 mm atstumas. Smogiamasis cilindras pritvirtina-
mas taip, kad isilginé jo asis biity horizontali ir smiigio krypéiai statmena. Svytuoklé j pédos pada turi trenktis
62 + 2 mm atstumu nuo ant standZios horizontalios platformos padéto kulno galo taip, kad isilginé centriné
vytuoklés svirties linija nuo vertikalios smugio vietos linjjos baity nukrypusi ne daugiau kaip 1°. Smogtuvas turi
bati nukreiptas taip, kad laiko atskaitos momento pradzioje smogtuvas bent kiek labiau nepasislinkty Sonine
arba vertikalia kryptimi ar nesisukty apie savo asj.

3.3.6. Tarp keliy tos pacios kojos bandymy daroma bent 30 minuciy pertrauka.

3.3.7. Duomeny rinkimo sistema, jskaitant keitiklius, turi atitikti $io priedo 5 priedélyje nustatytus duomeny
perdavimo kanalo daznio klasés, kurios indeksas 600, reikalavimus.

3.4.  Veikimo reikalavimai

3.4.1. Kai i kiekvienos pédos kulng pagal 3.3 punkta 4,4 + 0,2 m/s greiciu trenkiasi smogtuvas, didziausias jo
greitéjimo pagreitis turi bati 340 £ 50 g.
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1 paveikslas

Blauzdikaulio smiginés apkrovos bandymas — pasiruo$imo bandymui reikalavimai

Spindulys = 40 £ 2 mm

Smogtuvas
Laikiklis

Matmuo A = matmeniui B
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la paveikslas
Priekinés pédos dalies smiginés apkrovos bandymas — pasiruo$imo bandymui reikalavimai
vertikali plokstuma 1
i
1
| 1250 + 1 mm
I
I
| 1,25 £ 0,05 kg
1 /
]
A
A
horizontali 185 +2 mm
plokstuma
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2 sluoksniai
medZiagos, kurios
mazas trinties
koeficientas

90°
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1b paveikslas

Pédos kulno smuginés apkrovos bandymas — pasiruo$imo bandymui reikalavimai

vertikali

plokstuma 1
!
]
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1
)

.\ 1250 + 1 mm
a0\
B
|
: I 25+ 0,05 k;
. 1,25+ 0, g
horizontali : |~
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2 sluoksniai
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trinties koeficientas
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2 paveikslas

Priekinés pédos dalies smiginés apkrovos bandymas — pasiruo$imo bandymui reikalavimai

sukimosi asis, kurios maZas trinties
koeficientas

—_—p l— 16 £ 0,5 mm

1150 £ 1 mm

185 £ 2 mm
10 + 5 mm

—!
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3 paveikslas

Pédos kulno smuginés apkrovos bandymas — pasiruo$imo bandymui reikalavimai

sukimosi asis, kurios maZas
trinties koeficientas

—> [¢— 16 £0,5mm

1150 £ 1 mm

\ 4 10 £ 5 mm
4 Q °© l

62 = 2 mm
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3a paveikslas

Svytuoklinis smogtuvas

MedzZiaga: aliuminio lydinys

Svirties masé: 285+ 5 g +
Smogiamojo cilindro masé: i
1205+20g l
q D
(0]
q D

Cilindras, kurio maZas
trinties koeficientas 0]

1250 £ 1 mm

19 + 1 mm i$orinio 1
skersmens vamzdis — —
x 1,6 mm sienelé

Akcelerometras

@50 £2mm

_‘é] - / } v

©

—

Vardinis matmuo 235 mm
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