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PRANESIMAI, SUSIJE SU EUROPOS EKONOMINE ERDVE

ELPA PRIEZIUROS TARNYBA

EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo jiry transporto paslaugoms gairés

(2012/C 35/06)

A. Sis pranesimas parengtas pagal Europos ekonominés erdvés susitarimo (toliau — EEE susitarimas)
taisykles ir ELPA valstybiy susitarimg dél Priezitiros institucijos ir Teisingumo Teismo steigimo (toliau
— Institucijos ir Teismo susitarimas).

B. Europos Komisija (toliau — Komisija) parengé EB sutarties 81 straipsnio taikymo jiry transporto paslau-
goms gaires (!). Tame neprivalomame dokumente nustatomi principai, kuriy laikysis Komisija, apibréz-
dama rinkas ir vertindama bendradarbiavimo susitarimus jiry transporto paslaugy, t. y. linijinés laivybos
paslaugy, kabotazo ir tarptautiniy trampiniy paslaugy, sektoriuose, kuriems tiesioginj poveikj padaré
2006 m. rugséjo 25 d. Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1419/2006 (% nustatyti pakeitimai.

C. ELPA prieziGiros institucija mano, kad minétas aktas yra svarbus EEE. Siekdama islaikyti vienodas
konkurencijos sglygas ir uZtikrinti vienodg EEE konkurencijos taisykliy taikymg visoje Europos ekono-
minéje erdvéje ELPA priezitiros institucija, naudodamasi Institucijos ir Teismo susitarimo 5 straipsnio
2 dalies b punktu jai suteiktais igaliojimais, priima §j prane$img. Taikydama atitinkamas EEE taisykles
konkreciai bylai ji ketina vadovautis $iame prane$ime nurodytais principais ir taisyklémis (3).

D. Visy pirma $iuo praneSimu siekiama paaiskinti, kaip ELPA prieZitiros institucija, apibrézdama rinkas ir
vertindama bendradarbiavimo susitarimus linijinés laivybos paslaugy, kabotazo ir tarptautiniy trampiniy
paslaugy sektoriuose, taikys 53 straipsni.

E. Sis pranesimas taikomas tais atvejais, kai Institucija yra kompetentinga prieZifiros institucija pagal EEE
susitarimo 56 straipsni.

1. IVADAS

1. Siose gairése nustatyti principai, kuriy laikysis ELPA priezifiros institucija, apibrézdama rinkas ir vertin-
dama bendradarbiavimo susitarimus jiry transporto paslaugy, t. y. linijinés laivybos paslaugy, kabotazo
ir tarptautiniy trampiniy paslaugy, sektoriuose, kuriems tiesioginj poveikj padaré Tarybos reglamentu
(EB) Nr. 1419/2006 (*) nustatyti pakeitimai.

OL C 245, 2008 9 26, p. 2.

—_——
==

2006 m. rugséjo 25 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1419/2006, panaikinantis Reglamentg (EEB) Nr. 4056/86,
nustatantj i§samias Sutarties 85 ir 86 (dabar 81 ir 82) straipsniy taikymo jiry transportui taisykles, ir i§ dalies
keiciantis Reglamentg (EB) Nr. 1/2003, ispleciant jo taikymo sritj, jtraukiant kabotaza ir tarptautines trampines
paslaugas (OL L 269, 2006 9 28, p. 1). Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1419/2006 | EEE susitarimg jtrauktas EEE
jungtinio komiteto sprendimu Nr. 153/2006, i§ dalies kei¢ianciu XIII priedg (Transportas), XIV prieda (Konkurencija) ir
21 protokola (OL L 89, 2007 3 29, p. 25 ir EEE priedas Nr. 15, 2007 3 29, p. 20).

Kompetencijg nagrinéti atskiras bylas, patenkancias i EEE susitarimo 53 ir 54 straipsniy taikymo sritj, ELPA priezitiros
institucija ir Komisija pasidalijusios pagal EEE susitarimo 56 straipsnyje nustatytas taisykles. Kiekvieng konkrecig byla
kompetentinga nagrinéti tik viena priezidiros institucija.

(*) Zr. 2 i$nasq dél 2006 m. rugséjo 25 d. Tarybos reglamento (EB) Nr. 1419/2006 ir jo jtraukimo | EEE susitarima.

—
-
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. Siomis gairémis sieckiama padéti jmonéms ir jmoniy asociacijoms, daugiausia teikian¢ioms tas paslaugas

i Europos ekonominés erdvés uosta ar uostus ir (arba) i§ uosto ar uosty, jvertinti, ar jy susitarimai (°)
dera su EEE susitarimo 53 straipsniu. Gairés netaikomos kitiems sektoriams.

. Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1419/2006 isplésta 2002 m. gruodzio 16 d. Tarybos reglamento (EB)

Nr. 1/2003 dél konkurencijos taisykliy, nustatyty EB sutarties 81 ir 82 straipsniuose, jgyvendinimo (%) ir
2004 m. balandZio 7 d. Komisijos reglamento (EB) Nr. 773/2004 dél byly nagrinéjimo Komisijoje pagal
EB sutarties 81 ir 82 straipsnius tvarkos (7) taikymo sritis, jtraukiant kabotaza ir trampiniy laivy
paslaugas. Taigi, Tarybos reglamenta (EB) Nr. 1419/2006 itraukus i EEE susitarimg atitinkamai i§ dalies
kei¢iamos susijusios EEE taisyklés. Todél nuo 2006 m. gruodzio 9 d. visiems jiry transporto paslaugy
sektoriams taikoma bendroji procediiry sistema.

. Kadangi konferencijy sistema nebetenkina EB sutarties 81 straipsnio 3 dalyje (dabar SESV 101

straipsnio 3 dalis) nustatyty kriterijy, Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1419/2006 taip pat buvo panaikintas
1986 m. gruodzio 22 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 4056/86 dél EB Sutarties 85 ir 86 (dabar 81 ir
82) straipsniy taikymo jiry transportui (%), kuriame laineriy konferencijoms buvo nustatyta bendroji
i$imtis, pagal kurig laivybos linijos laineriy konferencijy susitikimuose galéjo nustatyti tarifus ir kitas
vezimo salygas. Taigi, Tarybos reglamentg (EB) Nr. 1419/2006 jtraukus j EEE susitarima konferencijy
nustatytas EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalyje. Tod¢l linijiniai vezéjai, teikiantys paslaugas j viena
Europos ekonominés erdvés uostg arba kelis uostus ir (arba) i§ uosto (-y), turi nutraukti visus laineriy
konferencijos veiksmus, kuriais prieStaraujama EEE susitarimo 53 straipsniui. Taip yra neatsiZvelgiant j
tai, ar kitose teisinése sistemose aiskiu arba tyliu sutikimu laineriy konferencijoms leidziama nustatyti
tarifus arba aptarti susitarimus. Be to, konferencijy dalyviai turéty uztikrinti, kad bet koks pagal
konferencijy sistema priimtas susitarimas nuo 2008 m. spalio 18 d. deréty su EEE susitarimo
53 straipsniu.

. Siomis gairémis papildomos kituose pranesimuose jau paskelbtos Institucijos gairés. Gairés dél EEE

susitarimo 53 straipsnio taikymo horizontalaus bendradarbiavimo susitarimams (%) ir Gairés dél EEE
susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo (1) yra ypac svarbios, nes jiry transporto paslaugy sektoriuje
sudaromi i§samiis konkuruojanciy vezéjy tarpusavio bendradarbiavimo susitarimai.

. Linijinés laivybos horizontalaus bendradarbiavimo susitarimams dél bendryjy paslaugy teikimo

taikomas 2000 m. balandZio 19 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 823/2000 dé¢l EB sutarties
81 straipsnio 3 dalies taikymo tam tikroms linijinés laivybos bendroviy (konsorciumy) susitarimy,
sprendimy ir suderinty veiksmy grupéms, jtrauktas j EEE susitarima (). Komisijos reglamentas (EB)
Nr. 823/2000 2010 m. balandZzio 26 d. bus pakeistas 2009 m. rugséjo 28 d. Komisijos reglamentu (EB)
Nr. 906/2009 ('?). Tuose reglamentuose, jtrauktuose | EEE susitarimg, nustatomos salygos, kaip

(°) Terminas ,susitarimas" apima susitarimus, jmoniy asociacijy sprendimus ir suderintus veiksmus.
(°) Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1/2003 (OL L 1, 2003 1 4, p. 1) i EEE susitarimo XIV prieda ir 21 ir 23 protokolus

jtrauktas 2004 m. rugséjo 24 d. EEE jungtinio komiteto sprendimu Nr. 130/2004 (OL L 64, 2005 3 10, p. 57 ir EEE
priedas Nr. 12, 2005 3 10, p. 42), o j Institucijos ir Teismo susitarimo 4 protokolo II skyriy — 2004 m. rugséjo 24 d.
ELPA valstybiy susitarimu.

(’) Komisijos reglamentas (EB) Nr. 773/2003 (OL L 123, 2004 4 27, p. 18) i EEE susitarimo 21 ir 23 protokolus

jtrauktas 2004 m. gruodzio 3 d. EEE jungtinio komiteto sprendimu Nr. 178/2004 (OL L 133, 2005 5 26, p. 35 ir
EEE priedas Nr. 26, 2005 5 26, p. 25), o i Institucijos ir Teismo susitarimo 4 protokolo III skyriy — 2004 m.
gruodzio 3 d. ELPA valstybiy susitarimu.

(®) Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 4056/86 (OL L 378, 1986 12 31, p. 4) jtrauktas | EEE susitarimo XIV priedo G

skyriaus 11 punktg.

(°) Gairés dél EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo horizontalaus bendradarbiavimo susitarimams (OL C 266,

2002 10 31, p. 1 ir EEE priedas Nr. 55, 2002 10 31, p. 1).

(%) Gairés dél EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo (OL C 208, 2007 9 6, p. 1 ir EEE priedas Nr. 42, 2007 9 6,

p- 1).

(') Komisijos reglamentas (EB) Nr. 823/2000 (OL L 100, 2000 4 20, p. 24) j EEE susitarimo XIV priedo G skyriaus 11c

punkta jtrauktas EEE jungtinio komiteto sprendimu Nr. 49/2000 (OL L 237, 2000 9 21, p. 60 ir EEE priedas Nr. 42,
2000 9 21, p. 3).

(') Komisijos reglamentas (EB) Nr. 906/2009 (OL L 256, 2009 9 29, p. 31), dar nejtrauktas j EEE susitarima.
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apibrézta EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalyje, kurioms esant EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalyje
nustatytas draudimas netaikomas dviejy arba daugiau laivus eksploatuojanciy vezéjy (konsorciumy)
tarpusavio susitarimams.

. Siomis gairémis nepazeidziamas EEE susitarimo 53 straipsnio aiskinimas, kurj gali pateikti ELPA

teismas, Teisingumo Teismas arba Europos Sgjungos Bendrasis Teismas. Gairése pateikti principai turi
bati taikomi kiekvienu atveju atsizvelgiant | konkrecias aplinkybes.

. Institucija taikys Sias gaires penkerius metus.

2. JORY TRANSPORTO PASLAUGOS

2.1. Taikymo sritis

. Linijinés laivybos paslaugy, kabotazo ir trampiniy paslaugy sektoriai yra jiry transporto sektoriai,

kuriems tiesioginj poveikj padare pakeitimai, susije su Tarybos reglamento (EB) Nr. 1419/2006 itrau-
kimu j EEE susitarimg.

Linijiné laivyba — reguliarus kroviniy, daZniausiai konteineriuose, veZimas i uostus tam tikru geografiniu
marsrutu, paprastai vadinamu linija. Kitos linijinés laivybos bendros savybés: tvarkarasciai ir plaukimo
dienos yra i§ anksto paskelbti, o paslaugos teikiamos kiekvienam transporto naudotojui.

Tarybos reglamento (EEB) Nr. 4056/86, jtraukto i EEE susitarimo XIV priedo G skyriaus 11 punktg (*3),
1 straipsnio 3 dalies a punkte trampiniy laivy paslaugos apibréztos kaip nepakuoty arba pakuoty prekiy
vezimas frachtuojant visa laiva arba jo dalj vieno arba keleto ekspeditoriy pagal kelionés plang, tvar-
karastj arba bet kurios kitos formos nereguliariais ar neskelbiamais reisais, kai dél vaztos tarify laisvai
susitariama kiekvienu konkreciu atveju, atsizvelgiant  pasitlg ir paklausa. DaZniausiai tai vienos riisies
prekiy, kuriomis uzpildomas visas laivas, veZimas ne pagal tvarkarastj ('4).

Kabotazas — jlry transporto paslaugy, jskaitant tramping ir linijing laivyba, teikimas tarp dviejy arba
daugiau tos pacios EEE valstybés uosty (*°). Nors $ios gairés konkreciai neskirtos kabotazo paslaugoms,
jos vis délto taikomos Sioms paslaugoms, jeigu $ios paslaugos teikiamos kaip linijinés arba trampinés
laivybos paslaugos.

2.2. Poveikis EEE valstybiy tarpusavio prekybai

EEE susitarimo 53 straipsnis taikomas visiems susitarimams, kurie gali daryti pastebima poveikj EEE
valstybiy tarpusavio prekybai. Kad biity padarytas poveikis prekybai, turi bati jmanoma pakankamai
tikétinai numatyti, jog remiantis objektyviais teisiniais arba faktiniais veiksniais susitarimas arba elgesys
gali turéti tiesioginj arba netiesioginj, faktinj arba galima poveikj EEE valstybiy tarpusavio prekybos
modeliui (*%). Institucija Gairése dél poveikio prekybai koncepcijos pagal EEE susitarimo 53 ir
54 straipsnius paskelbé paaiSkinimus, kaip ji taikys poveikio prekybai koncepcija (V7).

(13) Zr. 8 isnasa.

Komisija nustaté kelias specializuotam transportui budingas savybes, dél kuriy jis skiriasi nuo linijiniy paslaugy ir
trampiniy laivy paslaugy. Jos susijusios su reguliariy paslaugy, susijusiy su konkrecios risies kroviniais, teikimu.
Paslaugos daZniausiai teikiamos pagal frachtavimo sutartis naudojant specializuotus laivus, kurie yra techniskai
pritaikyti ir (arba) pastatyti konkretiems kroviniams vezti. 1994 m. spalio 19 d. Komisijos sprendimo 94/980/EB
byloje 1V/34.446 — Transatlantinis susitarimas (OL L 376, 1994 12 31, p. 1) (toliau — TAS sprendimas) 47-49 punktai.
1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos reglamento (EEB) Nr. 3577/92, taikancio laisvés teikti paslaugas principg jiry
transportui valstybése narése (jiry kabotazas) (OL L 364, 1992 12 12, p. 7), i EEE susitarimo XIII priedo V skyriaus
53a punkty jtraukto EEE jungtinio komiteto sprendimu Nr. 70/97 (OL L 30, 1998 2 5, p. 42 ir EEE priedas prie OL
Nr. 5, 1998 2 5, p. 175), 1 straipsnis.

Europos Teisingumo Teismo 1985 m. liepos 11 d. sprendimo Remia BV ir kiti prie§ Komisijg, 42/84, Rink. p. 2545,
22 punktas ir 1983 m. gruodzio 14 d. sprendimo Ciments et Bétons de I'Est prie§ Kerpen & Kerpen, 319/82, Rink.
p. 4173, 9 punktas.

(7) OL C 291, 2006 11 30, p. 46 ir EEE priedas Nr. 59, 2006 11 30, p. 18.
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14. Linijinés laivybos ir trampinés laivybos veiklos vykdytojy siilomos transporto paslaugos daznai yra
tarptautinio pobiidZio, susiejancios EEE uostus su treCiosiomis $alimis ir (arba) susijusios su dviejy arba
daugiau EEE valstybiy tarpusavio eksportu ir importu (t. y. EEE vidaus prekyba) ('8). Daugeliu atvejy
tikétina, kad Sios paslaugos darys poveikj valstybiy nariy tarpusavio prekybai, inter alia, atsizvelgiant
poveikj, kurj jos daro transporto ir tarpiniy paslaugy teikimo rinkose (*%).

15. Poveikis EEE valstybiy tarpusavio prekybai ypa¢ svarbus jiry kabotazo paslaugoms, nes pagal jj taip pat
nustatoma EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo sritis ir jo saveika su nacionaline konkurencijos teise
pagal Institucijos ir Teismo susitarimo dél konkurencijos taisykliy, nustatyty EEE susitarimo 53 ir
54 straipsniuose, igyvendinimo 4 protokolo II skyriaus 3 straipsnj. Poveikio EEE valstybiy tarpusavio
prekybai, kurj gali padaryti tokios paslaugos, dydis turi bati vertinamas kiekvienu konkreciu atveju
atskirai (29).

2.3. Atitinkama rinka

16. Siekiant pagal EEE susitarimo 53 straipsnj jvertinti susitarimo poveikj konkurencijai, batina apibrézti
atitinkamg (-as) produkto ir geografing (-es) rinka (-as). Pagrindinis rinkos apibrézties tikslas -
sistemingai nustatyti jmonés patiriamus konkurencinius suvarzymus. Paaiskinimus $iuo klausimu galima
rasti Institucijos pranesime dél atitinkamos rinkos apibrézimo EEE konkurencijos teisés tikslais (2!). Sie
paaiskinimai taip pat svarblis nustatant jliry transporto paslaugy rinka.

17. Atitinkama produkto rinka apima visas tas prekes ir (arba) paslaugas, kurios vartotojo poZitriu yra
sukeiCiamos arba pakeiCiancios viena kitg atsizvelgiant j jy savybes, kainas ir paskirtj. Atitinkama
geografiné rinka apima teritorijg, kurioje susijusios jmonés sitlo ir gauna prekes arba paslaugas, kurioje
konkurencijos salygos yra pakankamai vienodos ir kuri nuo gretimy teritorijy skiriasi tuo, kad jose yra
pastebimai skirtingos konkurencijos salygos (2?). VeZéjas (-ai) negali daryti didelio poveikio vyraujan-
¢ioms rinkos salygoms, jeigu pirkéjai gali lengvai kreiptis i kitus paslaugos teikéjus (2%).

2.3.1. Linijiné laivyba

18. Linijinés laivybos naudojant konteinerius paslaugos keliuose Komisijos ir Europos Teisingumo Teismo
sprendimuose ir nutartyse buvo apibréztos kaip atitinkama linijinés laivybos produkto rinka (*4). Sie
sprendimai ir nutartys yra susij¢ su jiry transportu gelminés laivybos srityje. Kity rtsiy transportas
nebuvo jtrauktas i ta pacia paslaugy rinka, nors kai kuriais atvejais Sios paslaugos galéty bati laikomos
i§ dalies sukei¢iamomis. Taip yra todél, kad nepakankamai didelé¢ konteineriuose vezamy prekiy dalis
gali bati lengvai perkeliama vezti kity ri$iy transportu, pavyzdziui, naudojantis oro transporto paslau-
gomis (?%).

('$) Tai, kad paslauga teikiama ne i§ EEE uosto arba ne i EEE uostg, savaime nereiSkia, kad EEE valstybiy tarpusavio

prekybai nepadaromas poveikis. Reikia atlikti kruopsty poveikio pirkéjams ir kitiems rinkos dalyviams, kurie naudo-
jasi paslaugomis EEE, tyrimg, kad biity nustatyta, ar jos patenka i EEE jurisdikcija. Zr. Gaires dél poveikio prekybai
koncepcijos pagal EEE susitarimo 53 ir 54 straipsnius, minimas 17 i$nasoje.

(*) 1992 m. gruodzio 23 d. Komisijos sprendimo 93/82/EEB (Bylos 1V/32.448 ir 1V[32.450, CEWAL) (OL L 34,
1993 2 10, p. 1) 90 punktas, patvirtintas 1996 m. spalio 8 d. Europos pirmosios instancijos teismo sprendimo
Compagnie Maritime Belge ir kiti prie§ Europos Bendrijy Komisijg sujungtose bylose T-24/93-T-26/93 ir T-28/93, Rink.
p- 1I-1201, 205 punkte. TAS sprendimo, minimo 14 i§nasoje ir patvirtinto 2002 m. vasario 28 d. Europos pirmosios
instancijos teismo sprendimo Atlantic Container Line ir kiti prie§ Komisijg (toliau — TAS teismo sprendimas) byloje T-
395/94 72-74 punktuose, 288-296 punktai; 1998 m. rugsé¢jo 16 d. Komisijos sprendimo 1999/243[EB (Byloje
IV/35.134 — Transatlantinés konferencijos susitarimas) (toliau — TAKS sprendimas) (OL L 95, 1999 4 9, p. 1)
386-396 punktai; 2002 m. lapkri¢io 14 d. Komisijos sprendimo 2003/68/EB (byloje COMP[37.396 — Pataisytas
TAKS) (toliau — pataisytas TAKS sprendimas) (OL L 26, 2003 1 31, p. 53) 73 punktas.

(%%) Paaiskinima, kaip taikyti poveikj prekybai, Zr. Institucijos Gaires dél poveikio prekybai koncepcijos pagal EEE susi-
tarimo 53 ir 54 straipsnius, minimas 17 i$nadoje.

(®) OL L 200, 1998 7 16, p. 48 ir EEE priedas Nr. 28, 1998 7 16, p. 3.

(2?) Pranesimo dél rinkos apibrézimo, minimo 21 i$nasoje, 8 punktas.

(*%) Pranesimo dél rinkos apibrézimo, minimo 21 i3nasoje, 13 punktas.

(**) TAS sprendimo, minimo 14 i$naSoje, ir TAKS sprendimo, minimo 19 i$naSoje, 60-84 punktai. TAKS sprendime
pateikiamg rinkos apibréztj Europos pirmosios instancijos teismas patvirtino 2003 m. rugsé¢jo 30 d. sprendimo
Atlantic Container Line AB ir kiti prieS Komisijg sujungtose bylose T-191/98, T-212/98-214/98, Rink. p. II-3275
(toliau — TAKS teismo sprendimas), 781-883 punktuose.

(**) TAKS sprendimo, minimo 19 i$naSoje, 62 punktas ir TAKS teismo sprendimo, minimo 24 iSnasoje, 783-789
punktai.
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19. Tam tikromis aplinkybémis gali bati tikslinga apibrézti siauresne produkto rinka, apimancia tik jura
vezama konkrecios riiSies produkty. Pavyzdziui, greitai gendanciy prekiy veZimas galéty apimti tik
vezimg Saldomuosiuose konteineriuose arba vezimg jprastais laivais-Saldytuvais. I$skirtinémis aplinky-
bémis palaidy kroviniy vezima jmanoma i3 dalies pakeisti kroviniy veZimu konteineriuose ir atvirks-
Ciai (%), taciau neatrodo, kad jmanomas ilgalaikis vezimo konteineriuose pakeitimas biriy kroviniy
vezimu. Didelei daugumai prekiy rtsiy ir prekiy konteineriuose naudotojams palaidy kroviniy vezimas
néra tinkama alternatyva linijinei laivybai naudojant konteinerius (*’). Kartg pradéjus krovinius regulia-
riai veZti konteineriuose, mazai tikétina, kad jie kada nors vél bus vezami ne konteineriuose (28). Todél
iki Siol linijinei laivybai naudojant konteinerius biidingas tik vienos krypties pakei¢iamumas (*°).

20. Atitinkama geografiné rinka apima teritorija, kurioje sitlomos paslaugos pagal sutampancius uosty
vandens baseinus, paprastai tai yra uosty, kuriuose teikiamos paslaugos, grupé. Kalbant apie Europoje
teikiamas paslaugas, iki siol linijinés laivybos geografiné rinka — tai Siaurés Europos ir (arba) Vidurzemio
jiros uosty grupés. Linijinés laivybos paslaugy, teikiamy i§ Vidurzemio jiiros uosty, rinkos yra atskiros
rinkos, nes $ios paslaugos yra tik i§ dalies pakeiciamos paslaugomis, teikiamomis i Siaurés Europos
uosty (3).

2.3.2. Trampinés paslaugos

21. Institucija dar netaiké EEE susitarimo 53 straipsnio trampinei laivybai. Vertindamos jmonés galéty
atsizvelgti | toliau pateiktus veiksnius tiek, kiek jie svarbiis $iy jmoniy teikiamoms trampinés laivybos
paslaugoms.

Veiksniai, { kuriuos atsizvelgiama, kai atitinkama produkto rinka nusta-
toma pagal paklausg (paklausos pakeiciamumas)

22. Pagrindinés konkretaus vezimo prasymo salygos yra pradinis taskas nustatant trampinés laivybos
atitinkamy paslaugy rinkas, nes Siose salygose dazniausiai nurodomi esminiai konkretaus vezimo
praSymo elementai (*!). Atsizvelgiant j konkre¢ius transporto naudotojy poreikius, pagrindines salygas
sudarys svarstytini ir nesvarstytini elementai. Nustacius pagrindiniy salygy svarstyting elementa, pavyz-
dziui, laivo ragj arba dydj, gali paaiSkéti, kad, pavyzdziui, $io konkretaus elemento atitinkama rinka
platesné negu nurodyta pradiniame vezimo prasyme.

23. Trampinés laivybos paslaugy pobidis gali skirtis, be to, yra skirtingy vezimo sutar¢iy. Todél gali
prireikti jvertinti, ar naudotojai laiko paslaugas, teikiamas pagal tvarkaras¢io sutartis, kelionés plano
sutartis ir frachtavimo sutartis, pakei¢iamomis. Jeigu taip, jos gali priklausyti tai paciai atitinkamai rinkai.

24. Skirtingy rasiy laivai paprastai skirstomi pagal tam tikrg standartinj dydj (3?). Dél didelés masto ekono-
mijos teikiant paslauga, kai krovinio dydis labai neatitinka laivo dydzio, gali biti nejmanoma pasialyti
konkurencingo vaztos tarifo. Todél jvairiy dydziy laivy pakei¢iamumg reikia vertinti kiekvienu atveju
atskirai, kad biity nustatyta, ar kiekvieno dydzio laivai sudaro atskirg atitinkama rinka.

(%6) TAKS sprendimo, minimo 19 i$naoje, 71 punktas.

(*) TAS teismo sprendimo, minimo 18 i$nasoje, 273 punktas ir TAKS teismo sprendimo, minimo 24 i$nasoje,
809 punktas.

(*%) TAS teismo sprendimo, minimo 19 iSnaSoje, 281 punktas; 2005 m. liepos mén. Komisijos sprendimo byloje
COMP/M.3829 — MAERSK/PONL (OL C 147, 2005 6 17, p. 18) 13 punktas.

(*%) TAKS sprendimo, minimo 19 i$nasoje, 6275 punktai; TAKS teismo sprendimo, minimo 24 i$nasoje, 795 punktas ir
Komisijos sprendimo byloje MAERSK/PON, minimo 28 i$naSoje, 13 ir 112-117 punktai.

(*9) TAKS sprendimo, minimo 19 i$nasoje, 76-83 punktai ir pataisyto TAKS sprendimo, minimo 19 isnasoje,
39 punktas.

(') Pavyzdziui, kelionés plano atzvilgiu esminiai vezimo praSymo elementai yra: veZtinas krovinys, krovinio dydis,
pakrovimo ir iSkrovimo uostai, pakrovimo bei iskrovimo terminai arba galutiné diena, iki kada krovinys turi bati
atveztas, ir praSomo laivo techniniai duomenys.

(*?) Atrodo, kad sektoriuje vyrauja nuomoné, jog skirtingy dydziy laivai sudaro atskiras rinkas. Specialiojoje spaudoje ir
Baltic Exchange skelbiami kainy indeksai kiekvienam standartiniam laivo dydziui. Konsultanty ataskaitose rinka dali-
jama pagal laivy dydzius.
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Veiksniai, { kuriuos atsizvelgiama, kai atitinkama produkto rinka nusta-
toma pagal pasitlag (pasitlos pakei¢iamumas)

Vezamo krovinio fiziné bei techniné btklé ir laivo rasis yra pirmi atitinkamos rinkos rodikliai atsizvel-
giant | pasitla (*%). Jeigu laivus per trumpg laikg ir nepatiriant dideliy islaidy (**) galima pritaikyti
konkrecios risies kroviniams vezti, skirtingi trampinés laivybos paslaugy teikéjai gali konkuruoti dél
tos rasies kroviniy veZzimo. Tokiomis aplinkybémis atitinkama rinka pasitlos pozZitriu apims daugiau
negu vieng laivo rasj.

Tadiau yra tam tikry rasiy laivy, kurie yra techniskai pritaikyti ir (arba) specialiai pastatyti specializuo-
toms transporto paslaugoms teikti. Specializuoti laivai gali biiti konkurencijos atzvilgiu nepalankioje
padétyje, nors jie taip pat gali vezti kity rasiy krovinius. Todél specializuoty paslaugy teikéjy gebéjimas
konkuruoti dél kity rasiy kroviniy vezimo gali bati ribotas.

Trampinés laivybos srityje | uostus atplaukiama pagal individualius poreikius. Taciau laivy judumas gali
bati ribotas dél terminalo ir grimzlés ribojimy arba aplinkos apsaugos standarty tam tikry rasiy laivams
tam tikruose uostuose arba regionuose.

Papildomi veiksniai, | kuriuos turéty bati atsizvelgiama nustatant
atitinkamg produkto rinkg

Taip pat reikéty atsizvelgti | tai, ar yra trampinés laivybos laivy dydziy pakei¢iamumo grandiniy. Tam
tikrose trampinés laivybos rinkose laivy dydziai rinkos pakrastyje néra tiesiogiai pakeiciami. Taciau
grandininio pakeiciamumo poveikis vis tiek gali riboti kainy nustatyma pakrasciuose ir todél jie gali
bati jtraukti i platesne rinkos apibrézti.

Tam tikrose trampinés laivybos rinkose reikia nustatyti, ar laivai gali bati laikomi jmonés pajégumu ir
todél | juos neturéty biti atsizvelgiama kiekvienu atveju atskirai vertinant atitinkama rinka.

Papildomi veiksniai, pavyzdziui, paslaugos teikéjo patikimumas, saugumas, sauga ir norminiai reikala-
vimai gali turéti jtakos pasitilos ir paklausos pakei¢iamumui, pavyzdziui, dvigubo korpuso reikalavimas
tanklaiviams EEE vandenyse (*°).

Geografinis mastas

Vezimo prasymuose daznai pateikiami geografiniai duomenys, pavyzdziui, pakrovimo ir iskrovimo
uostai arba regionai. Sie uostai yra pirmas atitinkamos geografinés rinkos apibrézties pagal paklausg
rodiklis nepazeidziant galutinio atitinkamos geografinés rinkos apibrézties.

Tam tikros geografinés rinkos gali bati apibréztos pagal kryptj arba gali egzistuoti tik laikinai, pavyz-
dziui, kai klimato salygos arba derliaus laikotarpiai periodiskai daro poveikj tam tikry kroviniy veZimo
paklausai. Siomis aplinkybémis nustatant atitinkamas geografines rinkas reikéty atsizvelgti i laivy padé-
ties keitima, kelion¢ su balastu ir prekybos pusiausvyros sutrikdymus.

2.4. Rinkos daliy apskaitiavimas

Rinkos dalimis pirmiausia suteikiama naudingos informacijos apie rinkos struktiirg ir konkurencing
Saliy ir jy konkurenty svarbg. Institucija ir Komisija rinkos dalis interpretuoja kiekvienu konkreciu

Pavyzdziui, skysti piltiniai kroviniai negali bati vezami laivais, skirtais sausiems biriems kroviniams vezti, arba

susaldyti kroviniai negali bati vezami laivais, skirtais automobiliams veZzti. Daugelis naftos tanklaiviy gali veZzti
neperdirbtus ir perdirbtus naftos produktus. Taciau tanklaivis negali vezti perdirbty produkty iSkart po neperdirbty
produkty vezimo.

Sausiems biriems kroviniams veZzti skirtam laivui, kuriuo buvo vezama anglis, i$valyti, kad juo bty galima veZti
grudus, gali prireikti tik vienos dienos, o iSvalyti galima kelionéje su balastu. Kitose trampines laivybos rinkose
valymui gali prireikti daugiau laiko.

2002 m. vasario 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 417/2002 dél dvigubo korpuso arba
lygiaver¢iy dizaino reikalavimy greitesnio jvedimo viengubo korpuso naftos tanklaiviams ir dél Tarybos reglamento
(EB) Nr. 2978/94 panaikinimo (OL L 64, 2002 3 7, p. 1) i EEE susitarimo XIII priedo V skyriaus 56m punkta
jtrauktas EEE jungtinio komiteto sprendimu Nr. 132/2002 (OL L 336, 2002 12 12, p. 32 ir EEE priedas Nr. 61,
2002 12 12, p. 26).
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atveju atsizvelgdamos | rinkos salygas. Kalbant apie linijing laivyba, keliuose Komisijos ir Europos
Teisingumo Teismo sprendimuose ir nutartyse () duomenys apie apimtj ir (arba) pajéguma nurodomi
kaip rinkos daliy apskai¢iavimo pagrindas.

Trampinés laivybos rinkose paslaugy teikéjai konkuruoja dél vezimo sutarciy, t. y. jie parduoda reisus
arba vezimo pajégumus. Atsizvelgdami | konkrecias svarstomas paslaugas rinkos dalyviai gali apskai-
¢iuoti savo metines rinkos dalis pagal jvairius duomenis (*”), pavyzdziui:

a) reisy skaiciy;

b) Saliy apimties arba vertés dalj, palyginti su bendru konkre¢iu vezamu kroviniu (tarp uosty pory arba
uosty grupes);

¢) $aliy dalj tvarkarascio sutar¢iy rinkoje;

d) saliy pajégumo dalis atitinkamame laivyne (pagal laivo rasj ir dydj).

3. HORIZONTALIEJI SUSITARIMAI JORY TRANSPORTO SEKTORIUJE

Bendradarbiavimo susitarimai yra bendras jury transporto rinky bruoZzas. Atsizvelgiant i tai, kad Siuos
susitarimus gali sudaryti esami arba galimi konkurentai ir kad Sie susitarimai gali neigiamai paveikti
konkurencijos parametrus, jmonés turi ypa¢ stengtis uZtikrinti, kad biity laikomasi konkurencijos
taisykliy. Paslaugy rinkose, pavyzdziui, jiry transporto sektoriuje, vertinant galimg susitarimo poveikj
atitinkamoje rinkoje ypac svarbiis ie elementai: teikiamy paslaugy kainos, islaidos, kokybé, daznumas ir
jvairové, paslaugy naujovés, rinkodara ir komercializacija.

Ypa¢ svarbios trys susitarimy rasys, susijusios su Siose gairése numatytomis paslaugomis: techniniai
susitarimai, keitimasis informacija ir susivienijimai.

3.1. Techniniai susitarimai

Tam tikros techniniy susitarimy riSys gali bati nedraudziamos pagal EEE susitarimo 53 straipsni, nes
jos neriboja konkurencijos. Taip yra, pavyzdziui, horizontaliy susitarimy, kuriy vienintelis tikslas ir
poveikis yra techniniy pagerinimy diegimas arba techninis bendradarbiavimas, atveju. Galima teigti,
kad susitarimai, susij¢ su aplinkos apsaugos standarty jgyvendinimu, taip pat patenka | Sig grupe.
Konkurenty tarpusavio susitarimai dél kainos, pajégumo arba kity konkurencijos parametry i§ esmés
nepateks i Sig grupe (*%).

3.2. Linijjinés laivybos konkurenty keitimasis informacija

Keitimosi informacija sistema — tai susitarimas, pagal kurj jmonés keiliasi informacija arba teikia jg
bendrai agentiirai, kuri yra atsakinga uz informacijos centralizavima, kaupima bei tvarkyma ir kuri
veliau grgzina jg dalyviams sutartu biidu ir daznumu.

Daugelyje pramonés sriciy jprasta rinkti apibendrintus statistinius duomenis ir bendra informacija apie
rinka, keistis jais ir juos skelbti. Si paskelbta informacija apie rinkg yra naudinga sickiant, kad rinka bty

TAKS sprendimo, minimo 19 i$nasoje, 85 punktas; pataisyto TAKS sprendimo, minimo 19 i$nasoje, 85 ir 86 punktai

ir TAKS teismo sprendimo, minimo 24 iSnaSoje, 924, 925 ir 927 punktai.

Atsizvelgiant j atitinkamos trampinés laivybos rinkos ypatybes gali bati numatyti trumpesni laikotarpiai, pvz., rinkose,
kuriose frachtavimo sutartys sudaromos trumpesniems negu vieni metai laikotarpiams.

2000 m. geguzés 16 d. Komisijos sprendimo 2000/627/EB (Byla IV/34.018 — Tolimyjy Ryty prekybos mokesciy
tarify ir papildomy rinkliavy susitarimas (FETTCSA) (OL L 268, 2000 10 20, p. 1) 153 punktas. 1997 m. spalio
21 d. Europos pirmosios instancijos teismo sprendimo Deutsche Bahn AG pries Komisijg, T-229/94, Rink. p. 1I-1689,
37 punktas.
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skaidresné, o pirkéjai geriau informuoti, todél gali padidéti nasumas. Taciau keiciantis slaptais komer-
ciniais ir konkreciais duomenimis apie rinka tam tikromis aplinkybémis galima pazeisti EEE susitarimo
53 straipsnj. Siomis gairémis sickiama padéti linijinés laivybos paslaugy teikéjams ivertinti, kada
keiciantis tokia informacija pazeidziamos konkurencijos taisyklés.

40. Linijinés laivybos sektoriuje laivybos linijy, dalyvaujanciy laineriy konsorciumuose, keitimasis informa-
cija, kuriam kitaip buty taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis, leidZiamas, jeigu jis yra pagalbinio
pobiidzio ir batinas bendroms laineriy transporto paslaugoms bei kity rasiy bendradarbiavimui, kuriam
taikoma Reglamente (EB) Nr. 823/2000, itrauktame i EEE susitarimg (*%), nustatyta bendroji i$imtis.
Toks keitimasis informacija Siose gairése nenagrinéjamas.

3.2.1. Bendra apZvalga

41. Pagal EEE konkurencijos teis¢ vertinant keitimosi informacija sistemas reikia atkreipti démesj j toliau
pateiktus skirtumus.

42. Keiciantis informacija gali bati lengviau vykdyti antikonkurencing veikla, pavyzdziui, stebéti, ar laiko-
masi susitarimo dél kartelio; kai keitimasis informacija yra pagalbiné tokio pobiidzio antikonkurencinés
veiklos priemoné, jj reikia vertinti kartu vertinant tg veikla. Keitimosi informacija tikslas netgi gali biti
konkurencijos ribojimas (*°). Toks keitimasis informacija Siose gairése nenagrinéjamas.

43. Taciau keitimasis informacija dél jo poveikio gali bati laikomas EEE susitarimo 53 straipsnio pazeidimu.
Taip yra tuo atveju, kai kei¢iantis informacija sumazinamas arba pasalinamas netikrumas dél konkrecios
rinkos veikimo, todél apribojama jmoniy konkurencija (*!). Kiekvienas tkinés veiklos vykdytojas turi
savarankiSkai nustatyti strategija, kurios ketina laikytis rinkoje. Europos Teisingumo Teismas nustate,
kad dél to jmonéms neleidziama su kitais rinkos dalyviais tiesiogiai arba netiesiogiai palaikyti rysiy,
kurie daro poveikj konkurento elgesiui arba atskleidzia jy (numatomg) elgesj, jeigu $iy rysiy tikslas arba
poveikis yra riboti konkurencija, t. y. sudaryti konkurencijos salygas, kurios neatitikty jprasty konkre-
Cios rinkos salygy, atsizvelgiant i tiekty produkty arba teikty paslaugy pobadi, jmoniy dydj bei skai¢iy
ir rinkos apimtj (+?). Priesingai, medienos plausienos rinkoje Europos Teisingumo Teismas nustaté, kad
savarankiSkai gamintojy vienasaliskai kas ketvirtj vartotojams skelbiamos kainos savo ruoztu yra elgesys
rinkoje, kuris nesumazina kiekvienos jmonés netikrumo dél savo konkurenty elgsenos ateityje ir todél,
kai néra gamintojy preliminarios suderintos veiklos, pats savaime néra laikomas EB sutarties 81
straipsnio 1 dalies (dabar Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 102 straipsnio 1 dalis) pazeidimu (*3).

44. Europos bendrijos teismy praktikoje pateikti keli bendro pobiudzio paaiskinimai apie keitimosi infor-
macija galimo poveikio tyrima. Europos Teisingumo Teismas nustaté, kad kai rinka yra i§ tikryjy
konkurencinga, tikétina, kad dél skaidrumo padidés tiekéjy konkurencija (*4). Taciau labai koncentruo-
toje oligopolinéje rinkoje, kurioje konkurencija jau labai sumazéjusi, tikétina, kad pagrindiniams konku-
rentams daznai keiciantis i$samia informacija apie konkre¢ius pirkimus, neteikiant Sios informacijos

(*) Reglamentas (EB) Nr. 823/2000, minimas 11 i$naSoje, taikomas tarptautinéms laineriy transporto paslaugoms,
teikiamoms i§ vieno ar daugiau arba i vieng ar daugiau EEE uosty ir susijusioms iSimtinai su kroviniy vezimu
(dazniausiai konteineriuose), Zr. 1, 2 straipsnius ir 3 straipsnio 2 dalies g punktg.

(*9) 1999 m. liepos 8 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo Komisija pries Anic Partecipazioni, C-49/92 P, Rink. p. I-
4125, 121-126 punktai.

(*1) 1998 m. geguzés 28 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo John Deere pries Komisijg, C-7/95 P, Rink 1-3111,
90 punktas ir 2003 m. spalio 2 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo Thyssen Stahl pries Komisijg, C-194/99 P,
Rink. p. I-10821, 81 punktas.

(*2) 2006 m. lapkricio 23 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo Asnef~Equifax prie§ Asociacion de Usuarios de Servicios
Bancarios (Ausbanc), C-238/05, Rink. p. -11125, 52 punktas ir 1999 m. liepos 8 d. Europos Teisingumo Teismo
sprendimo Komisija prieS Anic Partecipazioni, C-49/92 P, Rink. p. [-4125, minimo 40 i3naSoje, 116 ir 117 punktai.

(*) 1993 m. kovo 31 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo A. Ahlstrom Osakeyhtio ir kiti prie§ Komisijg sujungtose
bylose C-89/85, C-104/85, C-114/85, C-116/85, C-117/85 ir C-125/85-C-129/85, Rink. p. I-1307, 5965 punktai.

(* 1998 m. geguzés 28 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo John Deere prie§ Komisijg, C-7/95 P, minimo
41 i$naSoje, 88 punktas.



C 35/34

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

201229

45.

46.

47.

48.

49.

50.

kitiems tiekéjams ir vartotojams, gali bati labai susilpninta tiekéjy konkurencija. Esant tokioms aplin-
kybéms, dél reguliaraus ir dazno keitimosi informacija apie rinkos veikima visi konkurentai gali suzinoti
apie jvairiy konkreciy konkurenty rinkos padétj ir strategija (+°). Europos Teisingumo Teismas taip pat
nustaté, kad keitimosi informacija sistema gali neatitikti konkurencijos taisykliy net kai rinka néra labai
koncentruota, bet joje dél spaudimo tolesnése konkurenty diskusijose yra sumazéjes jmoniy sprendimy
priémimo nepriklausomumas ().

Todél kiekvienu konkre¢iu atveju reikia atsizvelgti i keitimosi informacija faktinj arba galima poveiki,
nes vertinimo rezultatai priklauso nuo veiksniy, kurie kiekvienu konkreciu atveju yra specifiniai, derinio.
Rinkos, kurioje kei¢iamasi informacija, struktiira ir keitimosi informacija savybés yra du pagrindiniai
veiksniai, kuriuos Institucija tiria vertindama keitimasi informacija. Vertinant reikia atsizvelgti i faktinj
arba galima poveiki, kurj keitimasis informacija galéty padaryti, palyginti su konkurencine padétimi,
kuri susiklostyty, jeigu nebity keitimosi informacija susitarimo (*’). Kad biity taikoma EEE susitarimo
53 straipsnio 1 dalis, keitimasis informacija turi daryti pastebimg neigiamg poveikj konkurencijos
parametrams (*5).

Toliau pateikti paaiskinimai daugiausia yra susije su konkurencijos ribojimo tyrimu pagal EEE susitarimo
53 straipsnio 1 dali. Paaiskinimus dél EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo galima rasti toliau
58 punkte ir bendrajame pranesime $ia tema (*°).

3.2.2. Rinkos struktiira

Konkrecios rinkos koncentracijos lygis ir pasitlos bei paklausos struktiira yra pagrindiniai veiksniai
sprendziant, ar keitimuisi informacija taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis (*°).

Koncentracijos lygis yra ypa¢ svarbus, nes labiau tikétina, kad ribojamasis poveikis atsiras ir isliks labai
koncentruotose oligopolinése, o ne maziau koncentruotose rinkose. Didesnis koncentruotos rinkos
skaidrumas gali sustiprinti jmoniy tarpusavio priklausomybe ir sumazinti konkurencijos intensyvuma.

Pasitilos ir paklausos struktiira taip pat svarbi, ypa¢ konkuruojanciy rinkos dalyviy skaicius, jy rinkos
daliy simetrija bei stabilumas ir konkurenty struktfriniy tarpusavio ry$iy buvimas (°!). Institucija taip
pat gali tirti kitus veiksnius, pavyzdziui, paslaugy vienodumga ir bendra rinkos skaidruma.

3.2.3. Informacijos, kuria keiciamasi, savybés

Labiau tikétina, kad EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis taikoma konkurenty keitimuisi slapta komer-
cine informacija, susijusia su konkurencijos parametrais, pvz., kaina, pajégumais arba islaidomis, paly-
ginti su kitokio pobudzio keitimusi informacija. Komercinés informacijos slaptumas turéty bati verti-
namas atsizvelgiant j toliau nurodytus kriterijus.

1994 m. spalio 27 d. Europos pirmosios instancijos teismo sprendimo John Deere Ltd prie§ Komisijg, T-35/92, Rink.

p. 1957, patvirtinto 1997 m. rugséjo 16 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimu John Deere Ltd pries Komisijg,
C-7/95 P, minimu 41 i$nasoje, 51 punktas.

1999 m. kovo 11 d. Europos pirmosios instancijos teismo sprendimo Thyssen Stahl AG prie§ Komisijg, T-141/94,
Rink. p. 1I-347, 402 ir 403 punktai.

1998 m. geguzés 28 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo John Deere Ltd. pries Komisijg, C-7/95 P, minimo
41 i3nasoje, 75-77 punktai.

Gairiy del EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo, minimy 10 iSnasoje, 16 punktas.

Gairés del EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo, minimos 10 i$nasoje.

Gairiy dél EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo, minimy 10 i$nasoje, 25 punktas.

Linijinés laivybos sektoriuje esama veiklos ir (arba) struktiiriniy konkurenty tarpusavio rysiy, pavyzdziui, sudaromi ir
(arba) vykdomi konsorciumy susitarimai, dél kuriy laivybos linijos gali keistis informacija, kad galéty teikti bendras
paslaugas. Vertinant papildomo keitimosi informacija poveikj konkrecioje rinkoje kiekvienu konkreciu atveju reikés
atsizvelgti  visus esamus tokius rysius.
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

)
¢4
¢

Keitimasis jau vieSai pateikta informacija i§ esmés néra EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalies pazeidi-
mas (°2). Taciau labai svarbu nustatyti rinkos skaidrumo lygj ir ar keic¢iantis informacija papildoma viesai
skelbiama informacija ir (arba) vieSai skelbiama informacija sujungiama su kita informacija. Taip
sujungta informacija yra slapta komerciné informacija ir ja keiciantis gali biiti ribojama konkurencija.

Informacija gali bati konkreti arba apibendrinta. Konkretiis duomenys yra susije su nustatyta jmone
arba jmone, kurig galima nustatyti. Apibendrinti duomenys — tai sujungti duomenys, gauti i§ pakan-
kamo skaiciaus nepriklausomy jmoniy, todél nejmanoma atpazinti konkreciy duomeny. Labiau tikétina,
kad konkurenty keitimuisi konkrecia informacija bus taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis (*3),
palyginti su keitimusi apibendrinta informacija, kuriai i§ esmés EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis
netaikoma. Institucija kreips ypatingg démesj i apibendrinimo lygj. Jis turéty biiti toks, kad informacija
negaléty bati iSskaidyta, ir todél pagal ja jmonés tiesiogiai arba netiesiogiai negaléty nustatyti konku-
rencinés konkurenty strategijos.

Tadiau linijinés laivybos srityje reikéty atsargiai vertinti keitimasi informacija apie numatoma pajéguma,
net jeigu ji apibendrinta, ypa¢ kai tai vyksta koncentruotose rinkose. Linijinés laivybos rinkose
duomenys apie pajéguma yra pagrindinis parametras, pagal kurj derinamas konkurencinis elgesys ir
kuris daro tiesioginj poveikj kainoms. Keitimasis apibendrinta informacija apie numatoma pajéguma,
kuria nurodoma, kaip pajégumas bus paskirstytas jvairioms linijoms, gali bati antikonkurencinis, jeigu ja
naudodamiesi keli arba visi vez¢jai nustatys bendrg strategija, o paslaugos bus teikiamos uZz didesnes nei
konkurencingos kainas. Be to, yra pavojus, kad duomenys bus iSskaidyti, nes jie gali bati susieti su
konkreciais linijiniy veZéjy pranesimais. Todél jmonés galéty nustatyti konkurenty rinkos padétj ir
strategija.

Taip pat svarbiis veiksniai yra duomeny naujumas ir laikotarpis, su kuriuo jie susije. Duomenys gali bati
pasene, aktualis arba susije su ateitimi. I§ esmés keitimuisi pasenusia informacija néra taikoma EEE
susitarimo 53 straipsnio 1 dalis, nes jis negali turéti jokios realios jtakos tolesniam jmoniy elgesiui.
Ankstesnése bylose Komisija laikési nuomonés, kad senesné nei vieneriy mety informacija yra pasenu-
si (*%), o ne senesné nei vieneriy mety informacija yra aktuali (**). Vertinti, ar informacija yra pasenusi
arba aktuali, reikéty lanksciai, atsizvelgiant j tai, kiek duomenys yra pasen¢ atitinkamoje rinkoje.
Laikotarpis, per kurj duomenys pasensta, greiCiausiai yra trumpesnis, jeigu duomenys yra apibendrinti,
o ne konkretiis. Be to, keiCiantis aktualiais apimties ir pajégumo duomenimis konkurencija grei¢iausiai
nebus ribojama, jeigu duomenys yra tinkamai apibendrinti, kad konkreciy ekspeditoriy arba vezéjy
sandoriy negalima nustatyti nei tiesiogiai, nei netiesiogiai. Ateities duomenys susij¢ su jmonés pozitiriu
i tai, kaip rinka plétosis, arba su strategija, kurios ji ketina laikytis toje rinkoje. Labai tikétina, kad dél
keitimosi ateities duomenimis kils sunkumy, ypac¢ kai jie susij¢ su kainomis arba gamyba. Keiciantis
ateities duomenimis gali paaiskéti, kokios komercinés strategijos jmoné ketina laikytis rinkoje. Taip gali
bati labai sumazinta informacija besikei¢ianciy $aliy konkurencija, todél gali bati ribojama konkurencija.

Taip pat reikéty atsizvelgti i keitimosi informacija daznuma. Kuo dazniau kei¢iamasi duomenimis, tuo
greiCiau konkurentai gali reaguoti. Taip lengviau taikyti atsakomasias priemones ir galiausiai sumazi-
namos paskatos imtis konkurenciniy veiksmy rinkoje. Galéty bati apribota vadinamoji paslépta konku-
rencija.

Vertinant poveiki rinkai (-oms), taip pat turéty bati atkreipiamas démesys | tai, kaip atskleidziami
duomenys. Kuo labiau informacija dalijamasi su pirkéjais, tuo mazesné tikimybé, kad dél keitimosi
informacija kils sunkumy. Priesingai, jeigu rinkos skaidrumas pagerinamas tik tiekéjy naudai, i§ pirkéjy
gali biti atimta galimybé pasinaudoti padidéjusios pasléptos konkurencijos nauda.

(°?) TAKS teismo sprendimo, minimo 24 i$naSoje, 1154 punktas.

1977 m. gruodzio 23 d. Komisijos sprendimas 78/252[EEB byloje 1V[29.176 — Augalinis pergamentas (OL L 70,
1978 3 13, p. 54).

1992 m. vasario 17 d. Komisijos sprendimo 92/157/EEB byloje IV/31.370 — JK Zemés iikio traktoriy registracijos birZa
(OL L 68, 1992 3 13, p. 19) 50 punktas.

1997 m. lapkri¢io 26 d. Komisijos sprendimo 98/4/EAPB byloje 1V/36.069 — Wirtschaftsvereinigung Stah! (OL L 1,
1998 1 3, p. 10) 17 punktas.
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57. Kalbant apie linijing laivyba, kainos indeksais iSreiskiami vidutiniai kainos uz konteinerio vezima jira
svyravimai. Kainos indeksu, grindziamu tinkamai apibendrintais duomenimis apie kaing, grei¢iausiai
nepazeidziama EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis, jeigu apibendrinimo lygis toks, kad informacija
negaléty bati i$skaidyta, todél pagal ja jmonés tiesiogiai arba netiesiogiai negaléty nustatyti konkuren-
cinés konkurenty strategijos. Jeigu kainos indeksu sumazinamos arba pasalinamos abejonés dél rinkos
veikimo, o dél to apribojama jmoniy konkurencija, tuomet pazeidziama EEE susitarimo 53 straipsnio
1 dalis. Vertinant galima tokio kainos indekso poveikj tam tikroje atitinkamoje rinkoje reikéty atsi-
zvelgti | duomeny apibendrinimo lygi, i tai, ar duomenys yra pasen¢ arba aktualls, ir | indekso
skelbimo daznuma. Apskritai svarbu kartu vertinti visus atskirus bet kokios keitimosi informacija
sistemos elementus siekiant atsizvelgti | galimg saveikg, pavyzdziui, keitimosi duomenimis apie pajé-
gumg ir apimtj saveikg su keitimusi duomenimis apie kainos indeksa.

58. Vis délto dél vezéjy keitimosi informacija, kuriuo ribojama konkurencija, gali padidéti nasumas, pavyz-
dziui, pagereti investicijy planavimas ir pajégumo naudojimo veiksmingumas. Toks didesnis nasumas
turés bati tinkamai pagristas bei perduodamas pirkéjams ir palygintas su antikonkurenciniu keitimosi
informacija poveikiu pagal EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalj. Siuo atveju svarbu pazyméti, kad viena
i§ EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalyje nurodyty salygy yra ta, kad su vartotojais turéty biti saZiningai
pasidalyta ribojamojo susitarimo nauda. Jeigu tenkinamos visos keturios EEE susitarimo 53 straipsnio
3 dalyje nurodytos salygos, EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalyje nurodytas draudimas (°°) netaikomas.

3.2.4. Prekybos asociacijos

59. Kaip bet kuriame sektoriuje, linijinés laivybos srityje diskusijos ir keitimasis informacija gali vykti
prekybos asociacijoje, jeigu asociacija néra naudojama kaip: a) forumas susitikimams dél karteliy (*7);
b) struktira, teikianti savo nariams antikonkurencinius sprendimus arba rekomendacijas (°%); arba
¢) priemoné keistis informacija, kuria sumazinamas arba pasalinamas netikrumas dél konkrec¢ios rinkos
veikimo, todél apribojama jmoniy konkurencija ir nesilaikoma 53 straipsnio 3 dalies salygy (°°). Tai
reikéty aiskiai atskirti nuo prekybos asociacijoje teisétai rengiamy diskusijy, susijusiy, pavyzdziui, su
techniniais ir aplinkos apsaugos standartais.

3.3. Susitarimai dél susivienijimo trampinés laivybos sektoriuje

60. Laivybos susivienijimas — dazniausia horizontalaus bendradarbiavimo forma trampinés laivybos sekto-
riuje. Néra visuotinio susivienijimo modelio. Taciau, kaip nurodyta toliau, atrodo, kad kai kurios savybés
yra bendros daugumai susivienijimy jvairiuose rinkos segmentuose.

61. Standartiniu laivybos susivienijimu sutelkiami tam tikri panasas laivai (°°), priklausancius skirtingiems
asmenims ir valdomus vienos administracijos. Susivienijimo vadovas paprastai atsakingas uz komercinj
vadovavima (pavyzdziui, bendra rinkodarg (°!), derybas dél vaztos tarify ir pajamy bei reiso islaidy
centralizavimg (°?)) ir komercinj valdyma (laivo judéjimo planavimg, nurodymy laivams davima, agenty
uostuose skyrima, pirkéjy informavimg, vaZtos saskaity faktiry iSdavima, bunkeriy uzsakyma, laivy
pajamy rinkimg bei jy paskirstymg pagal i§ anksto nustatytg paskirstymo sistemg ir pan.). Daznai

56) Gairés dél EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo, minimos 10 i$nasoje.

(*’) 2003 m. gruodzio 16 d. Komisijos sprendimas 2004/421/EB byloje COMP/38.240 — Pramoniniai vamzdziai (OL

L 125, 2004 4 28, p. 50).

1982 m. gruodzio 15 d. Komisijos sprendimas 82/896/EEB byloje 1V/29.883 — AROW/BNIC (OL L 379,

1982 12 31, p. 1); 1996 m. birZelio 5 d. Komisijos sprendimas 96/438/EB byloje 1V/34.983 — Fenex, (OL L 181,

1996 7 20, p. 28).

(*%) Komisijos sprendimas 92/157/EEB (JK Zemés iikio traktoriy registracijos birZa), minimas 54 i$nasoje.

(%) Todeél susivienijimas gali paskatinti sudaryti svarbias frachtavimo sutartis, sujungti jvairias frachtavimo sutartis ir
sumazinti kelioniy su balastu skai¢iy, nes laivyno veikla atidZiai planuojama.

(°1) Pavyzdziui, susivienijimo laivai rinkoje pateikiami kaip vienas komercinis vienetas, sitlantis transporto sprendimus,
neatsizvelgiant i tai, kuris laivas bus naudojamas konkreciam reisui.

(°?) Pavyzdziui, susivienijimo pajamas renka centriné¢ administracija, o jos véliau paskirstomos dalyviams pagal sudétinga
paskirstymo sistema.

(58



201229

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

C 3537

Kiekvienas savininkas paprastai yra atsakingas uz techninj laivy eksploatavimg (sauga, igul, remontg,
technine priezifirg ir pan.). Nors susivienijimo nariai bendrai sitlo paslaugas rinkoje, daznai jie jas teikia
atskirai.

62. I§ Sio apibidinimo aiku, kad svarbiausia standartinio laivybos susivienijimo savybé — bendras pardavi-
mas, turintis bendros gamybos bruozy. Todél svarbiis paaiskinimai ir dél bendro pardavimo, kaip
bendro komercializacijos susitarimo riisies, ir dél bendros gamybos, pateikti Institucijos gairése dél
EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo horizontalaus bendradarbiavimo susitarimams (°%). Kadangi susi-
vienijimy savybés skiriasi, kiekvienas susivienijimas turi bati istirtas kiekvienu konkreciu atveju, kad
remiantis svarbiausiu aspektu (*4) biity nustatyta, ar jam taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis ir,
jeigu taikoma, ar jis tenkina visas keturias EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalyje nurodytas salygas.

63. Tarybos reglamente (EB) Nr. 1419/2006 numatyti pakeitimai tiesioginio poveikio nepadaré susivieni-
jimams, kuriems taikomas Tarybos reglamentas (EB) Nr. 139/2004 (°°), nes jie isteigiami kaip bendra
jmoné, kuri nuolat atlieka visas savarankisko tkio subjekto funkcijas (vadinamoji visas funkcijas atlie-
kanti bendra jmoné, zr. Tarybos reglamento (EB) Nr. 139/2004 3 straipsnio 4 dalj); tokie susivienijimai
j Sias gaires nejtraukti. Paaiskinimus dél savarankiskumo galima rasti, inter alia, Komisijos konsoliduo-
tame pranesime dél jurisdikcijos pagal Tarybos reglamentg (EB) Nr. 139/2004 dél koncentracijy tarp
jmoniy kontrolés (°°). Jeigu tokiy susivienijimy tikslas arba poveikis — derinti savo patronuojanciyjy
bendroviy konkurencinj elgesi, toks derinimas vertinamas pagal EEE susitarimo 53 straipsnio 1 ir
3 dalyse numatytus kriterijus siekiant nustatyti, ar veikla yra suderinama su EEE susitarimo veikimu (/).

3.3.1. Susivienijimai, kuriems netaikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis

64. Susitarimams dél susivienijimo EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalyje numatytas draudimas netaikomas,
jeigu susivienijimo dalyviai néra arba negali bati konkurentai. Taip bty tuo atveju, kai, pavyzdziui, du
arba daugiau laivy savininky isteigty laivybos susivienijima, kurio tikslas — teikti pasitilymus dél frach-
tavimo sutar¢iy bei jas vykdyti, ir jeigu kaip atskiri rinkos dalyviai jie negaléty sékmingai teikti pa-
sitilymy dél frachtavimo sutarciy arba negaléty patys jy vykdyti. Si i$vada néra nepaneigiama tais
atvejais, kai tokie susivienijimai kartais veza kitus krovinius, kurie sudaro nedidele dalj visy vezamy
kroviniy masés.

65. Susivienijimams, kuriy veikla nedaro jtakos atitinkamiems konkurencijos parametrams, nes jie yra
nedidelés svarbos ir (arba) nedaro pastebimo poveikio EEE valstybiy tarpusavio prekybai (°%), netaikoma
EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis. Tadiau susivienijimas nepatenka j Institucijos prane$imo dél
nedidelés svarbos susitarimy taikymo sritj, jei jis susijes su kainy nustatymu, jskaitant bendrg pardavimag.

3.3.2. Susivienijimai, kuriems paprastai taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis

66. Konkurenty, kurie apsiriboja bendru pardavimu, susitarimy dél susivienijimo tikslas ir poveikis —
koordinuoti 3iy konkurenty kainy nustatymo strategija (°?).

(°%) Gairiy, minimy 9 i$nasoje, atitinkamai 5 ir 3 skyriai.

(%) Horizontalaus bendradarbiavimo gairiy, minimy 9 i$nasoje, 12 dalis.

(%%) Tarybos reglamentas (EB) Nr. 139/2004 dél koncentracijy tarp jmoniy kontrolés (EB Susijungimy reglamentas) (OL
L 24,2004 1 29, p. 1), j EEE susitarimo XIV priedo A skyriaus 1 punktg jtrauktas EEE jungtinio komiteto sprendimu
Nr. 78/2004 (OL L 219, 2004 6 19, p. 13 ir EEE priedas Nr. 32, 2004 6 19, p. 1).

(%) OL C 95, 2008 4 16, p. 1.

(%7) Tarybos reglamento (EB) Nr. 139/2004, minimo 65 iSnaSoje, 2 straipsnio 4 dalis.

(°%) Institucijos pranesimas dél nedidelés svarbos susitarimy, kurie nelabai riboja konkurencija pagal EEE susitarimo
53 straipsnio 1 dalj (de minimis) (OL C 67, 2003 3 20, p. 20 ir EEE priedas prie OL Nr. 15, 2003 3 20, p. 11)
ir Gairés dél poveikio prekybai koncepcijos, minimos 17 inasoje.

(%%) Gairiy dél EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo horizontalaus bendradarbiavimo susitarimams, minimy 9 i$naSoje,
5 skirsnis. Nepriklausomy laivy brokeriy kainos nustatymo veiksmai sudarant veZimo sutartj nepatenka i $ia grupe.
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3.3.3. Susivienijimai, kuriems gali biiti taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis

67. Jeigu susivienijimo tikslas néra riboti konkurencija, biitinas jo poveikio konkre¢ioje rinkoje tyrimas.
Susitarimui taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis, jeigu tikétina, kad jis darys pastebimg
neigiama poveikj konkurencijos parametrams rinkoje, pavyzdziui, kainoms, islaidoms, paslaugy jvairo-
vei, paslaugy kokybei ir naujovéms. Susitarimai tokj poveikj gali daryti dél jy pastebimai sumazéjus
konkurencijai tarp susitarimo Saliy arba tarp jy ir treciyjy 3aliy (7).

68. Kai kurie trampinés laivybos susivienijimai néra susij¢ su bendru pardavimu, taciau jiems badingas tam
tikro lygio konkurencijos parametry koordinavimas (pvz., bendras tvarkara§¢iy sudarymas arba bendras
pirkimas). Tokiais atvejais EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis taikoma tik tuomet, jeigu susitarimo
Salys turi tam tikrg jtaka rinkoje ("1).

69. Susivienijimo gebéjimas daryti pastebima neigiama poveikj rinkoje priklauso nuo ekonominiy aplinky-
biy, atsizvelgiant i bendrg 3aliy jtaka rinkoje ir susitarimo pobidj, taip pat kitus struktirinius veiksnius
atitinkamoje rinkoje. Taip pat reikia atsiZvelgti i tai, ar susitarimas dél susivienijimo daro poveikj Saliy
elgesiui gretimose rinkose, glaudziai susijusiose su rinka, kuriai tiesioginés jtakos turi bendradarbiavi-
mas (7?). Taip gali bati tuo atveju, kai, pavyzdziui, susivienijimo rinka yra miskininkystés produkty
vezimas specialiais gretasienio formos laivais (A rinka), o susivienijimo nariai taip pat naudoja laivus
sausy biriy kroviniy rinkoje (B rinka).

70. Kalbant apie struktirinius veiksnius atitinkamoje rinkoje, jeigu susivienijimo rinkos dalis yra nedidelé,
mazai tikétina, kad dél susivienijimo atsiras ribojamasis poveikis. Vertinant atitinkamo susivienijimo
poveikj atitinkamoje rinkoje reikéty atsizvelgti i Siuos papildomus veiksnius: rinkos koncentracija,
konkurenty padétj ir skailiy, rinkos daliy stabiluma laikui bégant, naryste keliuose susivienijimuose,
klititis ir tikimybe patekti i rinka, rinkos skaidrumg, transporto naudotojy kompensacing perkamajg
galig ir paslaugy pobadj (pavyzdziui, vienodas arba skirtingas paslaugas).

71. Kalbant apie susitarimo pobudi, reikéty atsizvelgti | iSlygas, kuriomis daromas poveikis susivienijimo
arba jo nariy konkurenciniam elgesiui rinkoje, pvz., iSlygas, kuriomis narjams draudziama dalyvauti toje
pacioje rinkoje uZ susivienijimo riby (nekonkuravimo islyga), isipareigojimo nepasitraukti laikotarpj bei
prane$§imo apie pasitraukimg pateikimo termina (pasitraukimo i8lygos) ir keitimasi slapta komercine
informacija. Taip pat reikéty atsizvelgti | visus susivienijimy tarpusavio rysius, susijusius su vadovybe
arba nariais, taip pat su iSlaidy ir pajamy pasidalijimu.

3.3.4. EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymas

72. Jeigu susivienijimams taikoma EEE susitarimo 53 straipsnio 1 dalis, susijusios jmonés turi uZtikrinti, kad
jos tenkina visas keturias EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies salygas (7?). Tam tikri susitarimai néra a
priori i§skiriami i§ EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo srities. I§ esmés visiems konkurencija
ribojantiems susitarimams, kurie atitinka keturias EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies salygas, yra
taikoma iSimties taisyklé. Si analizé apima lankscigja skale. Kuo didesnis pagal EEE susitarimo
53 straipsnio 1 dalies nuostatas nustatytas konkurencijos apribojimas, tuo didesné turi biti nauda ir
jos perdavimas vartotojams.

73. Susijusios jmonés privalo jrodyti, kad dél susivienijimo geréja transporto paslaugos arba dél didéjancio
naSumo skatinama techniné arba ekonominé pazanga. Nasumas negali padidéti dél sgnaudy sumazi-
nimo, dél kurio nei$vengiamai susilpnéja konkurencija, jis turi padidéti dél ekonominiy veiksmy sujun-
gimo.

(7% Gairés dél Sutarties 53 straipsnio 3 dalies taikymo, minimos 10 i$nasoje.

("') Gairiy dél EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo horizontalaus bendradarbiavimo susitarimams, minimy 9 i$nasoje,
149 punktas.

Gairiy del EEE susitarimo 53 straipsnio taikymo horizontalaus bendradarbiavimo susitarimams, minimy 9 i$nasoje,
142 punktas.

(%) Gairés dél EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo, minimos 10 i$nasoje.

(72
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74.

75.

76.

77.

Didéjantis susivienijimy na$umas gali biiti, pavyzdziui, geresnio pajégumy panaudojimo rodikliy ir
masto ekonomijos rezultatas. Trampinés laivybos susivienijimai paprastai bendrai planuoja laivy judé-
jima, kad kuo placiau geografiskai paskirstyty savo laivyna. Dél laivy paskirstymo gali sumazéti kelioniy
su balastu skaicius, o dél to gali padidéti bendras susivienijimo pajégumy panaudojimas ir galiausiai gali
biti pasiekta masto ekonomijos.

Vartotojai turi gauti tinkamg naudos, susijusios su pasiektu didesniu naSumu, dalj. Remiantis EEE
susitarimo 53 straipsnio 3 dalimi, bitina atsizvelgti | visy vartotojy atitinkamoje rinkoje gaunama
naudg, o ne | kiekvieno atskiro vartotojo naudg ("#. Naudos perdavimas vartotojams turi bent jau
kompensuoti faktinj arba galima neigiama poveiki, kurj sukélé konkurencijos apribojimas pagal EEE
susitarimo 53 straipsnio 1 dalj (7). Siekiant jvertinti naudos perdavimo vartotojams tikimybe, taip pat
reikéty iSnagrinéti trampinés laivybos rinky struktiira ir paklausos elastinguma.

Susivienijimas negali taikyti apribojimy, kurie néra biitini nasumui pasiekti. Siuo atzvilgiu biitina
patikrinti, ar 3alys baty galéjusios pasiekti naSuma savo jégomis. Atliekant §j vertinima svarbu, inter
alia, atsizvelgti i tai, koks yra maZziausias naSumo mastas, leidZiantis teikti jvairias paslaugas trampinés
laivybos srityje. Be to, kiekviena ribojamoji islyga, jtraukta j susitarima dél susivienijimo, turi bati
pagristai baitina nurodytam naSumui pasiekti. Ribojamosios iSlygos gali biiti pateisinamos ilgesniu
laikotarpiu arba visu susivienijimo gyvavimo laikotarpiu, arba tik pereinamuoju laikotarpiu.

Galiausiai susivienijimu neturi bati suteikiama $alims galimybé panaikinti konkurencija dideléje atitin-
kamy paslaugy rinkos dalyje.

("% 2006 m. lapkricio 23 d. Europos Teisingumo Teismo sprendimo Asnef-Equifax prie§ Ausbanc, C-238/05, minimo

42 i$naSoje, 70 punktas.

(7%) Gairiy dél EEE susitarimo 53 straipsnio 3 dalies taikymo, minimy 10 i$nasoje, 24 punktas.
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