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3.1. Proporcingumo principui, nes nustatant jsigaliojimo terming po dvidesimties dieny Sajungos institucijos
(i) neatsizvelgé i tai, kad dél objektyviy priezasciy ir be pereinamojo laikotarpio valstybés narés, vezéjai neturi
galimybiy prisitaikyti prie pasikeitusiy reikalavimy ir (i) nepateiké jokiy argumenty, pagrindzianciy tokia naujy
reikalavimy jsigaliojimo skubg.

3.2. Pareigai motyvuoti, jtvirtintai SESV 296 straipsnyje, nes Sajungos institucijos pasiilymo svarstymo metu i3
poveikio vertinimo ir kity Saltiniy Zinojo, jog (i) draudimas nustatytais laikotarpiais praleisti nakvyne kabinoje bus
praktiskai nejgyvendinamas tiek daugumai valstybiy nariy (dél alternatyvios nakvynés viety pasitlos trikumo), tick
ir transporto jmonéms, (ii) jpareigojimas graZinti vairuotojus j gyvenamaja vieta arba jmonés veiklos centro vieta
sukels taikymo sunkumuy, kadangi néra aiskiy tokio jpareigojimo jgyvendinimo taisykliy, todél Sajungos institucijos
privaléjo pateikti argumentus dél pereinamojo laikotarpio netaikymo ar reguliavimo jsigaliojimo atidéjimo.

3.3. Lojalaus bendradarbiavimo principui, nes Sgjungos institucijos ne tik kad nepateiké jokiy argumenty, kodél
draudimas nustatytais laikotarpiais nakvoti transporto priemoniy kabinose ir jpareigojimas vairuotojus graZinti
i gyvenamaja vieta turi jsigalioti nedelsiant, taCiau ir neatsizvelgé | valstybiy nariy ir suinteresuoty asmeny pateiktus
duomenis dél objektyviy kliticiy ir poreikio nustatyti pereinamajj laikotarpi, kuris leisty pasiruosti pasikeitusiam
reguliavimui.

(') 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2020/1057, kuria nustatomos konkrecios su Direktyva 96/71/EB
ir Direktyva 2014/67ES susijusios keliy transporto vairuotojy komandiravimo taisyklés ir i§ dalies kei¢iami Direktyva 2006/22/EB,
kiek tai susije su vykdymo uztikrinimo reikalavimais, ir Reglamentas (ES) Nr. 10242012 (OL L 249, 2020, p. 49).

( 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1054, kuriuo i§ dalies keiciami Reglamentas (EB)
Nr. 561/2006, kiek tai susij¢ su batiniausiais reikalavimais dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmeés, minimaliy
pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy, ir Reglamentas (ES) Nr. 165/2014, kiek tai susij¢ su vietos nustatymu
tachografais (OL L 249, 2020, p. 1).
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3. Priteisti i§ Europos Parlamento ir Tarybos bylinéjimosi islaidas.

Ieskinio pagrindai ir pagrindiniai argumentai

Grisdama ieskinj Lietuvos Respublika remiasi $iais teisiniais pagrindais:

1. Reglamento 2020/1055 1 straipsnio 3 punktas tiek, kick juo kei¢iamas Reglamento (EB) Nr. 1071/2009 5 straipsnio
1 dalies b punktas, nustatant, jog ,jmoné jsisteigimo valstybéje naréje turi <...> organizuoti savo transporto priemoniy parko
veiklg taip, kad baty uztikrinta, jog jmonés turimos transporto priemonés, kurios naudojamos tarptautiniam kroviniy veZimui, grjZty
i vieng iS veiklos centry toje valstybéje naréje ne véliau kaip per astuonias savaites nuo iSvaZiavimo is jos“, prieStarauja:

1.1. ESS 3 straipsnio 3 daliai, SESV 11 ir 191 straipsniams, S3jungos aplinkos ir klimato kaitos politikai.
Reikalavimas grizti j jmonés veiklos centrg padidins be kroviniy Europos keliais keliaujanciy transporto priemoniy
skai¢iy, iSmetamo CO2 kiekj ir aplinkos tar$a. Priimdamos gin¢ijama nuostata Sgjungos institucijos neatsizvelgé
i Sajungos aplinkos ir klimato kaitos politikos priemones, ypa¢ i aplinkos apsaugos reikalavimus bei Europos
zaliajame kurse iSkeltus ir Europos Vadovy Tarybos patvirtintus aplinkosauginius tikslus.

1.2. SESV 26 straipsniui ir bendram nediskriminavimo principui. Gincijama nuostata yra protekcionistiné
priemoné, kuria suskaldoma Sgjungos transporto rinka, suvarzoma konkurencija ir nustatomas diskriminacinis
rézimas Sajungos geografiniuose pakras¢iuose esanciy valstybiy nariy (periferiniy valstybiy nariy) vezéjy atzvilgiu.
Sia nuostata tarptautinis keliy transporto sektorius taip pat diskriminuojamas palyginti su kitais transporto
sektoriais.

1.3. SESV 91 straipsnio 2 daliai ir 94 straipsniui. Sgjungos institucijos privaléjo atsizvelgti i tai, kad gin¢ijama
nuostata tureés itin didele jtaka gyvenimo ir uZimtumo lygiui Sgjungos periferinése valstybése narése ir itin
neigiamai paveiks periferijoje jsikiirusiy vezéjy ekonoming padéti, taciau ios pareigos neatliko.

1.4. Geros teisékiiros principams, kadangi gincijama nuostata buvo priimta neatlikus poveikio vertinimo ir
tinkamai nejvertinus neigiamy socialiniy, ekonominiy pasekmiy ir poveikio aplinkai.

1.5. Proporcingumo principui, kadangi itvirtintas reguliaraus transporto priemonés graZinimo reikalavimas yra
akivaizdziai neproporcinga priemoné ir netinkama vieSai deklaruojamam tikslui pasiekti — kovoti su taip
vadinamomis priedangos jmonémis.

2. Reglamento 2020/1055 2 straipsnio 4 punkto a papunktis, kuriuo keiiamas Reglamento (EB) Nr. 1072/2009
8 straipsnis jterpiant 2a dalj ir nustatant, jog ,VeZéjams neleidZiama atlikti kabotaZo operacijy ta pacia transporto priemone
arba — transporto priemoniy junginio atveju — tos pacios transporto priemonés motorine transporto priemone toje pacioje valstybéje
naréje keturias dienas po kabotazo operacijos, atliktos toje valstybéje naréje, pabaigos®, priestarauja:

2.1. ESS 3 straipsnio 3 daliai, SESV 11 ir 191 straipsniams, kadangi nustatytas privalomas keturiy dieny veiklos
pertraukos laikotarpis po kabotazo operacijos padidins transporto srautus, be kroviniy keliaujanciy transporto
priemoniy skai¢iy Sajungos keliuose, lems didesnj i$metamo CO2 kiekj ir aplinkos tar$a. Tod¢l gin¢ijama nuostata
prieStarauja Sutartyse itvirtintam reikalavimui jgyvendinant Sajungos politika transporto srityje atsizvelgti
i aplinkos apsaugos reikalavimus ir Europos zaliojo kurso tikslams.

2.2. SESV 26 straipsniui ir nediskriminavimo principui. Numatytas keturiy dieny veiklos pertraukos terminas po
kabotazo operacijy sukuria apribojimus vidaus rinkos veikimui ir logistikos grandinés veiksmingumui. Perskirstant
vezimo keliy transportu rinkg, buvo sukurta diskriminacija mazyjy ir periferiniy Sajungos valstybiy nariy atzvilgiu,
kartu sukuriant neteisétg ir nepagristg prioritetg didziyjy centriniy Sajungos valstybiy nariy atzvilgiu vien dél jy
geografinés padéties.

2.3. SESV 91 straipsnio 2 daliai ir 94 straipsniui, kadangi gin¢ijama nuostata priimta nejvertinus neigiamy pasekmiy
mazyjy ir periferiniy Sgjungos valstybiy nariy vezéjy ekonominei padéciai ir $iy valstybiy nariy gyvenimo ir
uzimtumo lygiui.
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2.4. Geros teisékiiros principams, kadangi gincijama nuostata buvo priimta neatlikus poveikio vertinimo ir tinkamai
nejvertinus neigiamy socialiniy, ekonominiy pasekmiy ir poveikio aplinkai.

2.5. Proporcingumo principui, kadangi jtvirtintas keturiy dieny atvésimo laikotarpis po kabotazo operacijos yra
netinkama ir neproporcinga priemoné sickiamiems tikslams, susijusiems su kabotazo taisykliy aiskumo ir
igyvendinimo efektyvumo didinimu.

() 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1055, kuriuo i§ dalies keiciami reglamentai (EB)
Nr. 1071/2009, (EB) Nr. 1072/2009 ir (ES) Nr. 1024/2012, siekiant juos suderinti su pokyciais keliy transporto sektoriuje
(OL L 249, 2020, p. 17).

(» 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1071/2009, nustatantis bendrasias profesinés vezimo keliy
transportu veiklos salygy taisykles ir panaikinantis Tarybos direktyva 96/26/EB (OL L 300, 2009, p. 51).

() 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1072/2009 dél bendryjy patekimo j tarptautinio kroviniy
vezimo keliy transportu rinkg taisykliy (OL L 300, 2009, p. 72).
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— panaikinti 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2020/1054 ('), kuriuo i§ dalies kei¢iami
Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, kiek tai susije su batiniausiais reikalavimais dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio
vairavimo trukmés, minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy, ir Reglamentas (ES)
Nr. 165/2014, kiek tai susij¢ su vietos nustatymu tachografais, 1 straipsnio 6 dalies ¢ punkta,

— nepatenkinus pirmojo reikalavimo, jei Teisingumo Teismas nuspresty atmesti §j ieskinj dél gin¢ijamo reglamento dalinio
panaikinimo, panaikinti visg 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2020/1054, kuriuo i3
dalies kei¢iami Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, kiek tai susij¢ su batiniausiais reikalavimais dél maksimalios kasdienio
bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy, ir
Reglamentas (ES) Nr. 165/2014, kiek tai susije su vietos nustatymu tachografais,

— priteisti i§ Europos Parlamento ir Europos Sgjungos Tarybos byliné¢jimosi islaidas.
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1. Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo (SESV) 21 straipsnio 1 dalies ir 45 straipsnio bei Europos Sgjungos pagrindiniy
teisiy chartijos (Chartija) 45 straipsnio 1 dalies pazeidimu;
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