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Plenariné sesija Nr. 569

Balsavimo rezultatai

(uz [ pries [ susilaiké) 182/1/1

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1.  EESRK palankiai vertina pasifilymg i§ dalies pakeisti dabartines taisykles dél apgadinty ro-ro keleiviniy laivy saugos.
Jis tvirtai pasisako uz tai, kad jury transporto sektoriuje bty islaikyti auks¢iausi jmanomi saugos standartai. Tai ypac svarbu
Sio tipo plaukiojanciosioms priemonéms, kurios dél savo specifiniy savybiy yra labiau pazeidziamos nei kity tipy laivai.

1.2.  Be to, EESRK palankiai vertina pastangas suderinti tarptautines taisykles, $iuo atveju siekiant, kad jos atitikty
Tarptautinés jiry organizacijos (IMO) nustatytas tarptautines taisykles. Taip pat vertinamos jdétos pastangos siekiant
supaprastinti teisés aktus, palengvinancius $iy taisykliy naudojima ir taikyma. Palankiai vertiname S$io projekto
igyvendinimo metoda, visy pirma iSsamias konsultacijas su $ios srities ekspertais.

1.3.  Vis délto EESRK noréty pabrézti, kad dél sudétingos ir neaiskios teksto redakcijos §j pasitlymg i$nagrinéti yra labai
sunku. Tokiu biidu pateiktos nuostatos ir paaiskinimai i§ esmés kliudo Sio pasitlymo tikslui, kuriuo siekiama palengvinti
anks¢iau minéty teisiniy nuostaty naudojima ir taikyma. Rekomenduojama padidinti pasiilymo skaidrumg, be kita ko,
grafiskai iSdéstant tikslinius sprendimus su tinkamais paaiskinimais.

1.4.  EESRK yra susiriipings dél pasitlyme priimty laikiny alternatyviy sprendimy, skirty naujai pastatytiems laivams,
sertifikuotiems vezti ne daugiau kaip 1 350 asmeny, ir dél sitilymo $ias dvi alternatyvas jvertinti pra¢jus desimciai mety nuo
pakeitimo jgyvendinimo, taip pat dél paskelbtos direktyvos perzitiros po jvertinimo.

1.5.  EESRK pazymi, kad naujai pastatytiems laivams nustacius dvi alternatyvas, pasitilymo tikslas ,sumazinti painuma ir
techning bei administracing nastg, atsiradusius pirmiausia dél dviejy skirtingy apgadinty ro-ro keleiviniy laivy
neskestamumo vertinimo sistemy®, biity nevisiskai pasiektas. Dvi alternatyvas siiloma taikyti pereinamuoju desimties
mety laikotarpiu.

1.6.  EESRK nuomone, dél tokiy laikiny sprendimy nustatymo ateityje kils daug neaiskumy ir papildomy problemy.
Reikéty pabrezti, kad investicijos j laivynus Siame transporto sektoriuje yra ilgalaikio pobiidzio. Dél to pasitilyme pateiktoje
perspektyvoje turéty bati atsizvelgiama j sektoriaus ypatumus.
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1.7. EESRK manymu, reikia pakeisti nuostatg dél laikino alternatyviy stabilumo reikalavimy taikymo ir priimti bendra
sprendimg dél stovumo reikalavimy, taikomy naujai pastatytiems laivams, galintiems veZzti ne daugiau kaip 1 350 asmeny,
kad nekilty papildomy sunkumy dél taisykliy nuoseklumo ir aiskumo ir bty i§vengta laikino jy taikymo.

1.8.  EESRK sitllo periodinj vertinimg atlikti kas tam tikrg laikotarpi, pavyzdziui, kas desimt mety. Taciau nereikéty is
anksto spresti apie teisékiiros veiksmus remiantis vertinimo i§vadomis. Sickiant pagerinti sauga, sitloma nuolat
konsultuotis su Siuos klausimus reguliuojanciomis jstaigomis.

1.9.  Be to, siekiant pagerinti pasitlymo aiskumag ir palengvinti naujy taisykliy taikyma, siiloma pasitlymo turinj i§ dalies
pakeisti taip, kad esami nesertifikuoti laivai galéty atitikti galiojancius standartus, taikomus esamiems sertifikuotiems (arba
naujiems) laivams. Visiems kitiems laivams turéty bati taikomi nauji sprendimai.

2. Komisijos pasiiilymo santrauka ir nuomonés rengimo aplinkybés

2.1.  Komisijos pasitlymas susijes su Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2003/25/EB (') del specialiy ro-ro
keleiviniy laivy stabilumo reikalavimy keitimu.

Tai susije su teisine perzifira, pradéta 2017 m. pagal Reglamentavimo kokybés ir rezultaty programa (REFIT). Tuo metu
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos (ES) 2017/2108, (ES) 2017/2109 ir (ES) 20172110 buvo i$ dalies pakeistos (?).

2.2.  Tinkamumo patikros metu taip pat patikrinta Direktyva 2003/25/EB, kuria reguliuojami specialieji ro-ro keleiviniy
laivy stovumo reikalavimai. Taciau direktyvos keitima buvo nuspresta atidéti atsizvelgiant j tai, kad tuo metu Tarptautinéje
jiiry organizacijoje (IMO) vyko diskusijos dél apgadinty laivy stovumo standarty. IMO, priémusi rezoliucija MSC.421(98),
galiausiai patvirtino perzitirétas konkrecias nuostatas dél apgadinty keleiviniy laivy stovumo standarty, kurie taip pat
taikomi ro-ro keleiviniams laivams. | tuos tarptautinio lygmens poky¢ius batina atsizvelgti ir Sajungos taisykles bei
reikalavimus suderinti su Tarptautinéje konvencijoje dél Zmogaus gyvybés apsaugos jiroje (toliau — SOLAS konvencija)
nustatytais atitinkamais reikalavimais tarptautiniais reisais plaukiojantiems ro-ro keleiviniams laivams.

2.3, Komisijos teigimu, visa apimantis perzitros tikslas — sukurti aiskia, paprastg ir iuolaikiska teising sistema, kurig
buty galima lengviau jgyvendinti, stebéti ir uZztikrinti jos vykdymga taip padidinant bendrg saugos lygi.

2.4,  Be to, atlickant ES keleiviniy laivy saugos taisykliy perzitra siekiama supaprastinti ir racionalizuoti esamg
reguliavimo sistema. Sio veiksmo tikslas — taikyti ES taisykles tiek, kiek tai biitina ir proporcinga. Komisija taip pat siekia
uztikrinti tinkama jy jgyvendinimg ir pasalinti galima susijusiy teisés akty dubliavimasi ir neatitikimus. Taip pat reikéty
pazyméti, kad $ia perzifira siekiama sumazinti painuma ir techning bei administracing nastg, atsiradusias pirmiausia dél
dviejy skirtingy sistemy, kurios naudojamos vertinant apgadinty ro-ro keleiviniy laivy neskestamuma, atsizvelgiant
i stabilumo reikalavimus, taip pat siekiant racionalizuoti jmonéms ir laivy statykly operatoriams tenkancia duomeny
apskaiciavimo nasta.

2.5.  Tarptautiniais reisais, jskaitant reisus tarp dviejy valstybiy nariy, plaukiojantiems laivams taikomos tarptautinés
konvencijos (priklausan¢ios IMO kompetencijai, visy pirma SOLAS konvencija) ir tam tikros ES taisyklés. Be tarptautiniy
reikalavimy, keleiviniams laivams, ro-ro keleiviniams laivams ir greitaeigiams laivams taikomos specialios ES taisyklés.

() 2003 m. balandzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/25/EB dél specialiy ro-ro keleiviniy laivy stabilumo
reikalavimy (OL L 123, 2003 5 17, p. 22).

( 2017 m. lapkricio 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2017/2108, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/45/EB
dél keleiviniy laivy saugos taisykliy ir standarty (OL L 315, 2017 11 30, p. 40); 2017 m. lapkri¢io 15 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva (ES) 2017/2109, kuria i§ dalies keiciama Tarybos direktyva 98/41/EB dél jplaukianciuose j ir i$plaukianciuose i3
Bendrijos valstybiy nariy uosty keleiviniuose laivuose esanciy asmeny registracijos ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2010/65/ES dél pranesimo formalumy, taikomy j valstybiy nariy uostus jplaukiantiems ir (arba) i§ jy iSplaukiantiems laivams
(OLL 315,2017 11 30, p. 52); 2017 m. lapkricio 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2017/2110 dél inspektavimo,
kuriuo uZztikrinamas saugus reguliarigsias paslaugas teikianciy ro-ro keleiviniy laivy ir greitaeigiy keleiviniy laivy eksploatavimas,
sistemos ir kuria i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/16/EB dél uosto valstybés kontrolés ir
panaikinama Tarybos direktyva 1999/35/EB (OL L 315, 2017 11 30, p. 61).
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2.6.  Direktyvoje 2003/25/EB nustatyti apgadinty ro-ro keleiviniy laivy stovumo reikalavimai, taikomi visiems reguliarias
paslaugas j valstybiy nariy uostus ir i§ jy teikiantiems ro-ro keleiviniams laivams, plaukiojantiems tarptautiniais reisais,
neatsizvelgiant | jy véliavg. Direktyva siekiama uZtikrinti jy stovumag po apgadinimo ir taip padidinti $io tipo laivy
neskestamuma, kai jie apgadinami dél susidiirimo. Si direktyva yra 1996 m. Stokholmo susitarimo rezultatas. Specialiis ES
stovumo reikalavimai papildo apgadinty laivy SOLAS stovumo reikalavimus.

2.7.  Sitlloma perziira buvo atlikta jvertinus galimybe suderinti ES reglamentavimo metoda dél konkreciy ro-ro
keleiviniy laivy stovumo reikalavimy su tarptautiniais teisés aktais, taciau turi bati iSlaikytas bent jau dabartinis saugos lygis,
nustatytas Direktyvoje 2003/25/EB.

2.8.  Rengiant pasiilyma buvo vykdomos tikslinés konsultacijos. Su nacionaliniais ekspertais konsultuotasi Keleiviniy
laivy saugos eksperty grupéje. Per Sias konsultacijas parengta laivy pajégumu grindZiama apgadinto laivo stovumo
reikalavimy struktira.

2.9. 13§ pasitlyma jtrauktos laikinos alternatyvos naujai pastatytiems laivams, sertifikuotiems veZti ne daugiau kaip
1350 asmeny. Alternatyvis sprendimai grindziami $iais kriterijais: data, kada sukonstruotas laivo kilis arba prieitas
panasus laivo statybos etapas, ir laivo keleiviy veZimo pajégumu.

2.10.  Pasiilyme numatoma nustatyti stebésenos ir ataskaity teikimo mechanizmus. Pagrindiniai duomenys apie naujai
pastatytus laivus ir apskai¢iuoti apgadinto laivo stovumo duomenys bty renkami ir vertinami padedant Europos jiry
saugumo agentirai (EMSA). Praéjus deSimciai mety nuo perzitréty reikalavimy igyvendinimo pradzios baty atliktas
vertinimas ir perzitiréta direktyva.

2.11.  Pasitlyme taip pat nustatomos ro-ro laivy sertifikavimo taisyklés, atsizvelgiant j i§ dalies pakeistus reikalavimus.

3. Pastabos

3.1.  Transporto sauga $iuo metu yra vienas svarbiausiy uzdaviniy, nes likesciai Sioje srityje didéja. Dél skirtingy
reglamenty itin sunku jgyvendinti sutartas taisykles ir uztikrinti jy vykdyma.

3.2.  Ro-ro laivai vertinami kaip labiau pazeidziami nei kiti laivai. Tai susij¢ su jy konstrukcijos, pritaikytos transporto
priemonéms ir keleiviams veZti, ypatumais. Dél santykinai mazos grimzlés ir auksto sunkio centro gali kilti stovumo
problemy. Taip pat kyla pavojus dél per auksto vir§vandeninio borto, laivo varty kaip rampos naudojimo, pertvary
trikumo, per aukstai esanciy gelbéjimosi valciy ir plausty, galimy krovos klaidy, netolygaus kroviniy paskirstymo.

3.3.  EESRK palankiai vertina pastangas sickiant suderinti tarptautines taisykles, $iuo atveju, kad jos atitikty IMO
nustatytas tarptautines taisykles. Taip pat vertinamos jdétos pastangos siekiant supaprastinti teisés aktus, palengvinancius
$iy taisykliy naudojima ir taikyma.

3.4, Tatiau Komitetas neigiamai vertina $io dokumento aiskuma ir skaidrumg. Pasitilymo nagrinéjimas dél teksto
struktiiros ir pasirinkty sprendimy pateikimo biido net ekspertams pasirodé nepaprastai sudétingas. Tokiu biidu pateiktos
nuostatos ir paaiSkinimai i§ esmés kliudo Sio pasitilymo tikslui, kuriuo siekiama palengvinti anksciau minéty teisiniy
nuostaty naudojimg ir taikymg. Rekomenduojama prie pateikto pasitilymo pridéti grafinj pristatyma, pavyzdziui, priede
pateikti lentelg, taip pat parengti atitinkamas gaires bei paaiskinimus.

3.5.  EESRK noréty i$sakyti savo pritarimg darbo metodui, taikytam rengiant §j pasitilyma. Tai, kad rengiant teisés akto
projekta buvo atsizvelgiama j pramonés eksperty ir suinteresuotyjy subjekty nuomone, yra teisinga praktika, padedanti
pasiekti bet kurios teisekiros iniciatyvos tikslus. Taip pat galima tikétis, kad numatytas techniniy apibrézéiy suderinimas ir
teisiniy formuluodiy pateikimas bus tinkamai atliktas ir jgyvendintas.



C 323/122 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2022 8 26

3.6.  EESRK yra susiriipings dél pasitilyme priimty laikiny alternatyviy sprendimy, skirty naujai pastatytiems laivams,
sertifikuotiems vezti ne daugiau kaip 1 350 asmeny, ir dél sitilymo $ias dvi alternatyvas jvertinti praé¢jus desimciai mety nuo
pakeitimo igyvendinimo, taip pat dél paskelbtos direktyvos perzitiros po jvertinimo.

3.7. EESRK pazymi, kad dvi naujai statomiems laivams sidlomos alternatyvos reiskia, jog pasidlymo tikslas,
t. y. sumazinti painumg ir techning bei administracing nasta, nebus pasiektas. Komisija pabrézia, kad pasitlymas atitinka
SOLAS konvencijoje nustatytus naujus sprendimus ir juo sieckiama suderinti du lygiagrecius taisykliy rinkinius. Nepaisant
$iy tiksly, sitilomas laikinas sprendimas, pagal kurj deSimties mety laikotarpiui numatomos dvi alternatyvos ir kuris
pasibaigus Siam laikotarpiui turi biti perzitrétas.

3.8.  EESRK nuomone, dél tokiy laikiny sprendimy nustatymo ateityje kils daug neaiskumy ir papildomy problemy.
Reikéty pabrezti, kad investicijos i laivynus Siame transporto sektoriuje yra ilgalaikio pobtidzio. Komitetas atkreipia démesj
i tai, kad ro-pax laivai eksploatuojami vidutiniskai 26 metus, o krovininiai ro-ro laivai — daugiau nei 15 mety (*). Dél to
pasitlyme pateiktoje perspektyvoje turéty bati atsizvelgiama | sektoriaus ypatumus.

3.9.  EESRK manymu, reikia pakeisti nuostatg dél laikino alternatyviy stabilumo reikalavimy taikymo ir priimti bendra
sprendimg dél stovumo reikalavimy, taikomy naujai pastatytiems laivams, galintiems veZzti ne daugiau kaip 1 350 asmeny,
kad nekilty papildomy sunkumy dél taisykliy nuoseklumo ir aiskumo ir baty iSvengta laikino jy taikymo.

3.10.  EESRK palaiko stebésenos ir periodinio vertinimo mechanizmus, taciau atsizvelgdamas i tai, kas iSdéstyta pirmiau,
rekomenduoja keisti tokio sprendimo formuluote ir logika. Sitiloma periodinj vertinima atlikti kas tam tikrg laikotarpij,
pavyzdziui, kas deSimt mety. Ta¢iau nereikéty i§ anksto spresti apie teisékiros veiksmus remiantis vertinimo i§vadomis.
Svarbu, kad vertinimas bity atliekamas dalyvaujant tiems, kuriems daZniausiai tenka praktiskai taikyti Sias taisykles. Todél,
siekiant pagerinti sauga, taip pat siiloma nuolat konsultuotis su siuos klausimus reguliuojan¢iomis jstaigomis. Tai svarbu
turint omenyje klimato kaita, dél kurios didéja ory svyravimai ir laivyba daznai susiduria su ekstremaliomis salygomis.

3.11.  Be to, siekiant pagerinti pasitlymo aiskumg ir palengvinti naujy taisykliy taikyma, sitiloma pasialymo turinj i§
dalies pakeisti taip, kad esami laivai galéty atitikti galiojancius standartus, nepriklausomai nuo sertifikavimo. Visiems
kitiems laivams turéty biiti taikomi nauji sprendimai. Ta¢iau pasibaigus pereinamajam laikotarpiui taisyklés turi biiti visiskai
suderintos.

Briuselis, 2022 m. geguzés 18 d.
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininké
Christa SCHWENG

()  EMSA, 2021 m. Europos jiiry transporto aplinkosaugos ataskaita, Liuksemburgas, 2021 m.
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