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Santraukos lentelé

A. Biitinybé imtis veiksmuy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Buvo nustatytos trys pagrindinés ES masto problemos: 1) lengvyjy transporto priemoniy jnasas siekiant ne
maziau kaip 55 proc. sumazinti imetamy SESD kiekj iki 2030 m. ir pasiekti 2050 m. poveikio klimatui
neutralumo tikslg yra nepakankamas; 2) vartotojai rizikuoja nepasinaudoti netarsiy transporto priemoniy
teikiama nauda ir 3) kyla pavojus, kad ES automobiliy pramonés vertés grandiné praras pirmaujancig
pozicija technologijy srityje. Poveikio vertinime taip pat nurodomos S§iy problemy priezastys ir
suinteresuotieji subjektai, kuriems jos turi didziausig poveikj.

Ka reikéty pasiekti?

Sia iniciatyva siekiama §iy konkreiy tiksly: 1) prisidéti prie tikslo iki 2030 m. ne maziau kaip 55 proc.
sumazinti imetamy SESD kiekj ir prie 2050 m. poveikio klimatui neutralumo tikslo ekonomigkai
efektyviai sumazinant lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO: kiekj; 2) suteikti naudos
vartotojams ir pilieCiams, placiau naudojant netarSias transporto priemones; 3) skatinti netarSiy
technologijy inovacijas, taip stiprinant pirmaujanc¢ig ES automobiliy pramonés vertés grandinés pozicija
Sio sektoriaus technologijy srityje ir skatinant uzimtuma.

Kokia biity papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumas)?

Klimato kaita yra tarpvalstybiné problema, todél koordinuojami ES veiksmai efektyviai papildo ir stiprina
nacionaliniu ir vietos mastu vykdomus veiksmus. Jeigu nebus imtasi tolesniy ES veiksmy, tik nacionaliniu
ir vietos mastu vykdomy iniciatyvy gali nepakakti, ir kyla pavojus, kad jomis bus suskaidyta vidaus rinka.
ES veiksmai suteikty visai automobiliy pramonés vertés grandinei biiting ilgalaikj, stabily rinkos signalg ir
reguliavimo tikruma, reikalingg siekiant uZtikrinti dideles kapitalo investicijas, kurios biitinos diegiant
netarSias transporto priemones.

B. Sprendimai

Kokiy yra galimybiu pasiekti Siuos tikslus? Ar viena i§ politikos galimybiy pasirinkta kaip
tinkamiausia? Jei ne, kodél?

Buvo iSnagrinétos jvairios politikos galimybés, suskirstytos j tris pagrindines kategorijas: 1) lengvyjy
automobiliy ir furgony iSmetamo CO: kiekio normos, jgyvendinimo laikas ir sglygos, i1) specialios
netarSiy ir mazatarSiy transporto priemoniy (NMTP) naudojimo skatinimo priemonés, iii) sistema, pagal
kurig bty atsizvelgiama j galimg degaly 1§ atsinaujinanciy iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degaly
indélj vertinant, ar laikomasi normy. Pagal tinkamiausig galimybe lengvyjy automobiliy ir furgony
iSmetamo CO2 kiekio normos (sumazinimas procentais, lyginant su 2021 m.) nuo 2030 m. gerokai
sugrieZtinamos ir bus mazinamos penkeriy mety etapais. Galimos pajamos i§ mokes¢iy uz virSytg tarSos
normg liecka bendrojo ES biudZeto dalimi. Siuo metu taikoma NMTP naudojimo skatinimo sistema
panaikinama 2030 m. Sistemos, kurig taikant buity galima atsizvelgti j galimg degaly i§ atsinaujinanciy
iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degaly indélj, nenustatoma.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyju subjekty nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Remiantis vieSy konsultacijy rezultatais, kalbant apie iSmetamo CO2 kiekio normas, transporto priemoniy
gamintojai paragino nekeisti Siuo metu galiojan¢iy iki 2025 m. nustatyty normy. Nuo 2030 m. uzmojis
turéty priklausyti nuo reikiamy salygy. Valdzios institucijos ir NVO apskritai pritaré, kad biity nustatyti
platesnio uzmojo 2025 m. ir 2030 m. tikslai ir nauji tikslai 2035 m. ir 2040 m. Aplinkosaugos




nevyriausybinés organizacijos paragino iki 2035 m. nustatyti nulinio iSmetamy terSaly kiekio tiksla.
Kalbant apie tiksly jgyvendinimo laika, transporto priemoniy gamintojai pritaré, kad bty toliau taikomi 5
mety etapai. Aplinkosaugos nevyriausybinés organizacijos paragino kasmet mazinti nustatytas normas
arba nustatyti tarpinj tikslg iki 2027 m. Kalbant apie NMTP naudojimo skatinimo sistema, gamintojai
iSreiské nuomone, kad turéty biti iSlaikyta jos dabartiné forma. Aplinkosaugos nevyriausybinés
organizacijos paragino panaikinti $ig skatinimo schema, kai tik elektromobiliy dalis pasieks tam tikra lygj.
Degaly gamintojai ir komponenty tiekéjai iSreiSké nuomong, kad vertinant atitikt] turéty biti atsizvelgiama
1 iSmetamyjy terSaly kiekio sumazéjima dél degaly i§ atsinaujinanciy iStekliy ir mazo anglies dioksido
kiekio degaly naudojimo. Aplinkosaugos nevyriausybinés organizacijos tokiam vertinimui nepritare.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiuy) pranasumai?

Pagal tinkamiausig galimybe biity gerokai sumazintas lengvyjy keleiviniy ir krovininiy automobiliy
iSmetamo COz kiekis. Numatomas §io sektoriaus iSmetamy terSaly sumazéjimas, palyginti su 2005 m., yra
32-33 proc. 2030 m., 56-66 proc. 2035 m. ir 83-89 proc. 2040 m. Jis taip pat padés mazinti j atmosfera
iSmetamy tersSaly kiekj: apskai¢iuotos bendros su neiSmestu terSaly kiekiu susijusios iSlaidos, palyginti su
pradiniu scenarijumi, 2030-2040 m. sudarys 49-59 mird. EUR. Vartotojams teikiama nauda, palyginti su
vidutinémis grynosiomis sutaupytomis eksploatavimo sgnaudomis, vidutiniskai apskai¢iuojamomis visam
ES naujy transporto priemoniy parkui, 2030 m. lengvajam automobiliui sieks 330-600 EUR, o 2030 m.
furgonui — 340-600 EUR. Si nauda padidés iki mazdaug 2 800-3 100 EUR 2040 m. lengvajam
automobiliui ir mazdaug 5 200-5500 EUR 2040 m. furgonui. Grynyjy santaupy teks ir antrajam
naudotojui. Nauda visuomenei per visg naudojimo laikotarpj bus 860—1 600 EUR 2030 m. lengvajam
automobiliui ir 1 000—1 200 EUR 2030 m. furgonui. Ji padidés iki mazdaug 4 600-5 100 EUR 2040 m.
lengvajam automobiliui ir 5600-6 400 EUR 2040 m. furgonui. 2030-2050 m. bendras sutaupytas
dyzelino ir benzino kiekis sieks 913-1 100 min. tne, palyginti su baziniu scenarijumi, ir taip sumazés ES
ekonomikos priklausomybé nuo importo. Tai turés teigiamg poveikj Saliy BVP ir uzimtumui. Darbo viety
skaic¢ius 2030 m. padidés ir dar labiau iSaugs 2040 m. Ta¢iau numatoma, kad bus prarastos darbo vietos,
susijusios su jprasty varikliy detaliy gamyba, tod¢l norint palengvinti §j peréjima, reikés uZztikrinti
sektoriaus darbuotojy perkvalifikavima.

Kokios biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo iSlaidos?

Padidés automobiliy gamintojy i$laidos, nes norint pasiekti grieztesnius CO2 tikslus, naujy transporto
priemoniy parke reikés jdiegti papildomy technologijy. Papildomos naujos 2030 m. transporto priemonés
i8laidos, vidutiniSkai apskai¢iuojamos visam ES naujy transporto priemoniy parkui, sieks 300-550 EUR
(lengvajam automobiliui) ir 450-940 EUR (furgonui). 2040 m. jos padidés atitinkamai iki 1 400-
1 700 EUR lengvajam automobiliui ir apie 2 300-2 700 EUR furgonui.

Koks bus poveikis MV] ir konkurencingumui?

Analiz¢ parodé, kad poveikis verslui, jskaitant maZzasias ir vidutines jmones, teigiamas. Furgonus
naudojancioms MV] daugiausia naudos suteiks sutaupytos iSlaidos degalams. Nors jprasty automobiliy
technologijy srities MV] gali tekti prisitaikyti, jos taip pat galés pasinaudoti naujomis galimybémis, kurios
atsiras dél papildomos naujy technologijy paklausos.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams?

Nors bendras poveikis BVP bus teigiamas, degaly mokescio pajamos 2030 m. sumazés mazdaug
0,01 proc. 27 ES valstybiy nariy BVP. Siuos nuostolius bus galima subalansuoti valstybiy nariy lygmeniu,
pavyzdziui, taikant netiesioginius mokes¢ius. Papildomo administracinio poveikio nacionaliniams
administravimo subjektams nebus.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?




Plataus uzmojo, ekonomiskai efektyvi ilgalaiké lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO: kiekio
reguliavimo sistema suteiks nuspéjamumo ir padés ES automobiliy pramonei iSlaikyti pirmaujancia
pozicija technologijy srityje.

Proporcingumo principas

Sitilomi veiksmai yra proporcingi klimato tikslams, kuriuos pasiekti yra jsipareigojusi ES.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Naujojo teisés akto veiksmingumo perzitira bus numatyta, kai bus perziiirimi kiti pasitlyti teisés aktai,
pavyzdziui, dél apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos ir dél pastangy pasidalijimo.




