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1. I$vados ir rekomendacijos

1.1.  EESRK dar kartg pabrézia, kad pritaria nuomonése ,FuelEU Maritime“ (*) ir ,NAIADES III“ () pateiktoms i§vadoms ir
rekomendacijoms.

1.1.1.  Siose srityse ,tikslui pasiekti biitinas glaudus bendradarbiavimas su visais jiiry klasterio ir tiekimo grandinés
suinteresuotaisiais subjektais*.

1.1.2.  Tai pasakytina ir apie buting suinteresuotumg kurti jvairiarGi§iam transportui“ skirtus terminalus, kuriais,
,plétojant vezima vidaus vandeny keliais miestuose biity prisidedama prie gyvenimo kokybés gerinimo.”

1.2.  EESRK mano, kad zalinant jary ir vidaus vandeny transportg, bitina atsizvelgti j Zmoniy, gyvenanciy netoli laivybos
keliy ar uosty, sveikatg ir gyvenimo kokybe.

1.3.  Todél uosty valdymo istaigos, vietos ir regiony valdZios institucijos ir transporto sektoriaus suinteresuotieji
subjektai turi dirbti kartu ir persvarstyti miesty, uosty ir transporto sektoriaus suinteresuotyjy subjekty rysius.

1.4, Per¢jimas prie zalinimo gali biti svarstomas tik parengus tinkamas darbuotojy mokymo programas.

1.5.  Sios rekomendacijos yra neatsiejamos nuo biisimo mélynosios ekonomikos stiprinimo.

2. lZzanga

2.1. 2021 m. birzelio 24 d. paskelbtame Europos Komisijos komunikate ,NAIADES III“ dél vidaus vandeny transporto
modernizavimo Europoje ir 2021 m. liepos 14 d. paskelbtame pasitilyme dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél
atsinaujinanciyjy iStekliy kuro naudojimo jary transporte (vadinamajame ,FuelEU Maritime®) inicijuojamas $iy sektoriy
priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimas.

2.2.  NAIADES IIl yra veiksmy planas, kuriuo siekiama didinti vidaus vandeny laivybos reik§me pagal 35-iais punktus,
nustatytus vadovaujantis labai paprastu uZ transportg atsakingos Komisijos narés Adinos Valean teiginiu: vidaus vandeny
transportas yra ,viena i§ maziausiai CO, i$metanciy transporto riisiy ir vidaus vandens keliai gali suvaidinti reiksminga
vaidmenj mazinant priklausomybe nuo iSkastinio kuro®; taciau tik 6 % kroviniy ES gabenama upémis ir kanalais, nors
vidaus vandeny keliai sudaro 41 000 km.

") EESRK nuomoné ,FuelEU Maritime* (OL C 152, 2022 4 6, p. 145).
() EESRK nuomoné ,NAIADES III* (OL C 194, 2022 5 12, p. 102).


https://www.eesc.europa.eu/fr/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.152.01.0145.01.ENG&toc=OJ%3AC%3A2022%3A152%3ATOC
https://www.eesc.europa.eu/fr/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.194.01.0102.01.ENG&toc=OJ%3AC%3A2022%3A194%3ATOC
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2.3, Komunikate nustatytas tikslas — sudaryti sglygas gabenti daugiau prekiy Europos upémis ir kanalais ir iki
2050 m. palengvinti peré¢jima prie aplinkos netersianciy barzy.

2.4, Todél Komisija sitilo perzitréti 1992 m. jvairiari$io vezimo direktyva (°) — vienintele ES teising priemong, kuria
tiesiogiai remiamas peré¢jimas nuo kroviniy vezimo keliais prie mazatarsiy transporto ri$iy (vidaus vandeny keliy, jiry
transporto ir geleZinkeliy), taciau jos poveikj sumazino neefektyvus perkélimas j valstybiy nariy nacionaling teise.
Pagrindinis $io perkélimo | nacionaling teis¢ trikumas yra tai, kad 2018 m. Mobilumo dokumenty rinkiniu, viena vertus,
siekta tikslo uztikrinti saziningg keliy transporto jmoniy ir darbuotojy konkurencijg vidaus rinkoje (apribojus kabotaza
i jvairiarGi$ius terminalus ir i3 jy) ir, kita vertus, peréjimo nuo vienarti§io prie jvairiar$io vezimo mazinant jo sgnaudas.

2.5.  Pasitlymas dél reglamento dél jiry eismo yra ,Pasirengimo jgyvendinti 55 % tiksla dokumenty rinkinio, kuriuo
siekiama iki 2030 m. 55 % sumazinti iSmetamg siltnamio efekta sukelianciy dujy (SESD) kieki, dalis. Juo i§ esmés siekiama
iSmetamuyjy terSaly mazinimo tiksly ir reikalaujama, kad vezéjai pranesty apie laivy tipg ir jy naudojama kurg. Taigi Siame
pasitilyme numatyta palyginti mazai apribojimy. Taip yra dél to, kad, pasak Europos Komisijos, jury transportui tenka tik
10 % su transportu susijusiy iSmetamyjy tersaly ES.

2.6.  EESRK gali tik pritarti Europos Komisijos jiry ir vidaus vandeny transporto zalinimo politikai.

2.7.  Sj pritarima Komitetas isreiské neseniai priimtose nuomonése ,FuelEU Maritime* (*) ir ,NAIADES III* (°); EESRK taip
pat noréty pasinaudoti proga ir pateikti keleta svarstymy apie visuomenés is$tkius, susijusius su jary ir upiy transporto
zalinimu, ir atkreipti pilietinés visuomenés démesj i tai, kad Zalinant jiry ir vidaus vandeny transportg taip pat btina

plétoti jiry erdve, kad transportas galéty prisitaikyti prie klimato kaitos atsizvelgiant j mélynosios ekonomikos siekius (°).

3. Bendrosios pastabos

3.1.  Sia nuomong savo iniciatyva sudaro dvi dalys, kuriose nagrinéjami jvair@is klausimai: pirmojoje — daugiausia
aptariamas vidaus vandeny transporto ir uosty pobidis, o antrojoje — socialiniai klausimai, susij¢ su jiry ir vidaus vandeny
transporto srities darbuotojais. EESRK pabrézia, kad jlry transportas yra sektoriné rinka, apimanti tiek vietos lygmens
vezimg keltais, uztikrinandiais susisiekimg su miestais ir salynais, plaukianciais upémis ir trumpyjy nuotoliy jury keliais,
tiek vezimg ilgais atstumais keltais, balkeriais, konteinerveziais, taip pat kruizais.

Sioje nuomonéje apzvelgiami ne visi Sie sektoriai, o nagrinéjamas socialinis vietos ir regiony transporto klausimy aspektas.

3.2.  Siekiant zalinti vidaus vandeny ir jiiry transporta, reikia laikytis integruoto pozitirio, nes kuriant ateities transporto
infrastruktiira taip pat reikés atsizvelgti i su vietos gyventojy ir darbuotojy sveikata susijusias problemas.

3.3.  Sioje nuomongje savo iniciatyva dél visuomenei kylan¢iy uzdaviniy, susijusiy su jiry ir vidaus vandeny transporto
zalinimu, EESRK manymu labai svarbu, kad Komisija turéty patikimy tyrimy apie upiy ir jiry uosty veiklos poveikj
sveikatai. Tokie tyrimai turéty apimti didelio masto aplinkosaugos vadybos sistemy analize ir j juos turéty bati jtrauktos
rekomendacijos dél vidaus vandeny ir jiry uosty valdymo, atsizvelgiant | klausimus dél sveikatos.

3.4. Jury kabotazas atlicka svarby vaidmenj uZtikrinant ekonoming, socialing ir teritoring sanglauda, ypa¢ saly
teritorijose. Jis yra palankus vykdant mazo anglies dioksido kiekio technologijy politika, mazina poveiki aplinkai ir
palengvina transporto daugiarasiskumo principo taikyma.

() 1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy
taisykliy nustatymo (OL L 368, 1992 12 17, p. 38).

EESRK nuomoné ,FuelEU Maritime® (OL C 152, 2022 4 6, p. 145).

EESRK nuomoné ,NAIADES III* (OL C 194, 2022 5 12, p. 102).

EESRK nuomoné ,Naujas poziiiris j tvaria mélynaja ekonomika®, praneséjas Timo Tiainen (OL C 517, 2021 12 22, p. 108) ir EESRK
nuomoné ,Inovacijos mélynojoje ekonomikoje“, praneséjas Boland Séamus (OL C 12, 2015 1 15, p. 93).
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1992:368:SOM:EN:HTML
https://www.eesc.europa.eu/fr/our-work/opinions-information-reports/opinions/fueleu-maritime
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.152.01.0145.01.ENG&toc=OJ%3AC%3A2022%3A152%3ATOC
https://www.eesc.europa.eu/fr/our-work/opinions-information-reports/opinions/naiades-iii
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.C_.2022.194.01.0102.01.ENG&toc=OJ%3AC%3A2022%3A194%3ATOC
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/ALL/?uri=CELEX:52021AE2758
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:52014AE3567
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3.5.  Oro kokybés uostuose gerinimas ir jos poveikis vietos gyventojy sveikatai yra opus klausimas. EESRK mano, kad
svarbu toliau plétoti elektros tiekimo nuo kranto sistemas upiy ir jury uostuose, kaip tai padaryta Roterdamo uoste, kad
bty galima i$jungti prisi§vartavusiy laivy variklius, nepriklausomai nuo jy dydzio, nes tai padéty apsaugoti gyventojy ir
darbuotojy sveikata. Tai taip pat taikytina kruiziniams laivams, kurie daznai prisi§vartuoja centrinése uosto zonose.

3.6.  Batina démesj skirti ir jiry uosty veiklos keliama triuk§mo tar$ai, nes tai daro poveikj tiek vietos gyventojy
gyvenimo kokybei, tick darbuotojy sveikatai. Tai pasakytina ir apie nuo vidaus vandeny keliy pakranciy nutolusiy teritorijy
gyventojus. Upiy laivybos efektyvumo didinimas yra neatsiejamas nuo socialinio ir ekonominio nuo pakrantés nutolusiy
teritorijy vystymosi, taciau $is vystymasis neturi pakenkti $iy teritorijy gyventojy gyvenimo kokybei, net jei upiy laivyba yra
maziau kenksminga, nei keliy transportas.

3.7.  Vidaus vandeny keliy ir jiry transporto zalinimo galima siekti tik sprendziant klausimus, susijusius su darbuotojy
mokymu, darbo galimybémis ir nevienodu pozitiriu i vyrus ir moteris $iuose sektoriuose, bei atsizvelgiant j socialinius
issakius, susijusius su esminiais pokyciais, nulemtais skaitmeninimo ir darbo viety automatizavimo.

3.8.  Siekiant sumazinti vidaus vandeny laivybos priklausomybe nuo iSkastinio kuro, batina atnaujinti laivyng. Taciau
didZigja Sio sektoriaus dalj sudaro mazy laivy savininkai kapitonai ir MVI, kurie $iuo metu patiria ekonominiy sunkumy
(apyvarta sumazéjo apie 2,7 mlrd. EUR, keleivinio transporto sektorius sumazéjo bent 70 %). Ar batinas laivyno
atnaujinimas bus socialiai priimtinas, priklausys nuo laivy savininky kapitony pritarimo, o jj galima pasiekti tik
uzsitikrinant jy pasitikéjimg investicijomis ir ilgalaike finansine parama.

3.9. Todél, pereinant prie netarSaus vidaus vandeny transporto, reikia ne tik finansinés paramos esamiems laivy
savininkams kapitonams, bet ir déti daugiau pastangy mokyti dabartinius ir basimus laivy jguly narius. Vidaus vandeny
keliy ir jary transporto zalinimo sékmé taip pat priklauso nuo sektoriaus gebéjimo valdyti darbo ir jgiidZiy transformacija.

4. Konkrecios pastabos

Uostai

4.1.  Jary transporto zalinimo politika skatina persvarstyti miesty ir uosty ry$ius. Plétros projektai, gristi visiskai nuo
naftos priklausoma ekonomika ir XX a. antroje puséje prasidéjusia globalia ,superkonteinerizacija“, paskatino uostus keltis
i§ pernelyg ankstais tapusiy miesty, o tai nulémé pramonés ir uosty teritorijy (IPZS) kiarimasi periferijoje. Taciau didelés
apimties uostui ar urbanistiniam projektui turi biiti pritarta kone vienbalsiai, o tai reiskia, kad reikia atsizvelgti j daznai labai
sudétingg argumenty, susijusiy su viesaisiais ir privaciais interesais, visumg. Sie pilietiniai ir visuomeniniai reikalavimai yra
gana nauji tikstantmecio senumo santykiuose, siejanciuose miestg ir uostg.

4.2, Todél uosto valdymo jstaiga ir savivaldybé gali veikti iSvien arba visiskai viena kitai priestarauti, svarstydamos
Siandien nei§vengiamus socialinius ir aplinkos apsaugos aspektus (). Uostamies¢iuose, kur laivai yra arti vietos gyventojy,
pramonés jmoniy, parduotuviy ir turizmo, aplinkos kokybé ir kylanciy nepatogumy priezastys tampa Zmoniy susitelkimo
veiksniais. Pavyzdziui, tiek dieng, tiek naktj veikiantys ir org terSiantys laivy varikliai tapo kasdiene daugelio Europos uosty
gyventojy problema.

4.3, MisrGis krovininiai laivai ir jvairiais marsrutais keliaujantys keltai | aplinkg imeta dujas ir smulkigsias kietasias
daleles. Dar vienas didelis nepatogumas yra varikliy keliamas nuolatinis, naktj sustipréjantis triuk$mas.

4.4.  Problema kyla dél to, kad tik kai kuriose laivy §vartavimosi vietose yra jrengta elektros jungtis. Todél kai kurie laivai
privalo jjungti savo elektros generatorius.

4.5.  Oro kokybés uostuose poveikis vietos gyventojy sveikatai ir jos gerinimas yra opus klausimas. Visuomené vis
atkakliau reikalauja, ypa¢ socialiniuose tinkluose, imtis prevenciniy ir taisomyjy oro kokybés gerinimo veiksmy uosty
prieigose.

() B. Daudet ir Y. Alix, Gouvernance des territoires ville-port: empreintes locales, concurrences régionales et enjeux globaux, Organisations et
Territoires, 2012 m.



20227 18 Europos Sgjungos oficialusis leidinys C 275/21

4.6. Tas pats pasakytina ir apie uosto veiklos keliamg triukmo tarsg. EESRK nuomone, jiry ir vidaus vandeny
transporto Zalinima galima jgyvendinti tik atlikus uosty poveikio aplinkai vertinima ir analize, ypa¢ miesty ir uosty sasajy
zonose. Tai turéty biti pirmas etapas pries taikant bet kokias priemones ir sudarant salygas pazangiam miesto ir uosto
sasajos aplinkosaugos valdymui, prie kurio galéty prisidéti vidaus vandeny uosty plétra.

4.7.  Sprendimai dél jry ir vidaus vandeny transporto Zalinimo negali baiti priimti pries tai nejvertinus dujy, net ir mazo
anglies dioksido kiekio, sklaidos poveikio, laivy, uosto teritorijos topografinio profilio, gyventojy pasiskirstymo teritorijose,
kuriose vykdoma uosto veikla, jutikliy matuojanciy tar$g bei triuk$ma, ir meteorologiniy sto¢iy buvimo, nes oro salygos
daro jtaka dujy sklaidai ar sastingiui ore.

Jary sektoriaus darbuotojai

4.8.  Negalima pamirsti dar vieno labai svarbaus socialinio i$stikio: darbuotojy rengimo naujoms jarinéms profesijoms.
Nors néra pakankamai prieinamy, tiksliy ir palyginamy duomeny apie jirininkus, visuotinai pripazistama, kad jiry
sektoriui triksta tinkamy jgudziy turinciy darbuotojy ir kad uzpildyti darbo vietas ir islaikyti jirininkus yra sunku.

4.9.  Jariniy profesijy patrauklumas i§ dalies sumazéjo ir dél to, kad laivyba nebelaikoma kaip vienas i§ budu pamatyti
pasaulj; i§ tiesy kelionés tapo pigesnés ir labiau prieinamos. Remiantis Europos Komisijos uZsakymu parengtu
nepriklausomu tyrimu, darbas siame sektoriuje taip pat laikomas nesuderinamu su taip vadinamu normaliu socialiniu ir
$eimos gyvenimu, manoma, kad jame prastos darbo salygos ir profesinio tobuléjimo perspektyvos, nepaisant
2006 m. Konvencijos dél darbo jiry laivyboje, nustatancios minimalias pasaulio prekybos laivyno jarininky darbo ir

gyvenimo salygas (°).

4.10.  Taciau Europos bendrijos laivy savininky asociacijos ataskaitos duomenys rodo, kad kai kuriuose visuomenés
sluoksniuose jirininko profesija yra laikoma prestizine ir garbinga, prie to visy pirma prisidéjo vykdomos informacinés
kampanijos, skiriamos stipendijos ir kt.

Motery reprezentatyvumas transporto sektoriuje

4.11.  Jury transporto sektoriuje ir toliau dirba palyginti mazai motery ir §i situacija laikui bégant geréja nezymiai.
I3skyrus kai kurias Siaurés $alis ir Nyderlandus, moterys dirba prastesnio statuso ir maziau apmokamg darbg nei vyrai.

4.12.  EESRK yra Europos eksperty grupés, kurios tikslas — motery integracija ir jy svarba apskritai transporto sektoriaus
profesijose, jskaitant jary ir vidaus vandeny transportg, narys. 2019 m. spalio 7 d. — lapkricio 29 d. Europos transporto
darbuotojy federacijos atlikta apklausa internetu rodo, kad moterys sudaro tik 22 % visy transporto sektoriy darbuotojy (°).
Sis tyrimas rodo, kad siame sektoriuje vis dar yra daug klificiy, kylanciy dél ly¢iy nelygybés ir stereotipy. Jiiry transportas
visada buvo pramonés Saka, kurioje vyrauja vyrai, todél EESRK mano, kad bitina tai pakeisti, kad baty galima spresti
visuomenés uzdavinius, su kuriais susiduria moterys $iame sektoriuje.

4.13.  Jury transporto Zalinimas galéty biti proga tai spresti. EESRK mano, kad Sio zalinimo salygoti technologiniai
pokyciai turéty paskatinti uzimtuma jiry transporto sektoriuje ir padéti pakeisti i ji pozitrj, nes tradicines darbo vietas
jiroje pakeis didelés pridétinés vertés darbo vietos sausumoje, o tai sudarys galimybe idarbinti daugiau motery.

4.14. Labai svarbu turéti tinkamos kvalifikacijos jiirininky siekiant uztikrinti, kad laivyba biity saugi ir tausojanti
aplinkg. Sio dinamisko sektoriaus gyvybingumas priklauso nuo gebéjimo toliau pritraukti pakankamai aukstos kokybés
naujy darbuotojy ir ilaikyti patyrusius jarininkus, jskaitant jarininkes ir kitas nepakankamai atstovaujamas grupes.

4.15.  EESRK mano, kad batina jtraukti visus suinteresuotuosius subjektus, iskaitant socialinius partnerius, kad bity
pasiekti svarbis ir tvariis sprendimai jiiry transporto Zalinimo srityje (*°).

(®) Coffey, ,Consultores em Transportes Inovacao e Sistemas®, ,Oxford Research” ir ,World Maritime University“, Study on social aspects
within the maritime transport sector [Socialiniy aspekty jiiry transporto sektoriuje tyrimas], Europos Sajungos leidiniy biuras, 2020 m.

() https:/[www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/

(") https:/[www.ecsa.eu/index.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping


https://www.etf-europe.org/make-transport-fit-for-women-to-work-in-etf-sounds-alarm-over-industrys-growing-gender-divide/
https://www.ecsa.eu/index.php/etf-ecsa-declaration-enhanced-participation-women-european-shipping
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Jirininkai
4.16.  Visgi tikétina, kad dél laivy automatizavimo sumazés laivy jguly dydis, o kartu ir jarininky paklausa bei padidés

darbo krawvis ir atsakomybé jau dirbantiems Zmonéms. Mazai tikétina, kad nedarbo ar perkvalifikavimo perspektyva bus
socialiai priimtina.

4.17.  Beje, skaitmeninimas ir automatizavimas gali sudaryti galimybe pagerinti aukstos kvalifikacijos laivy jguly nariy,
turinciy IT ir elektrotechnikos jgiidziy, darbo salygas. Sie procesai padéty sumazinti administracing nasta, daznai jvardijama
kaip laivy iguly nuovargio priezastj, ir sudaryti sglygas kurti beveik autonomines operacijy sistemas, padésiancias
sutrumpinti darbo laikg ir pagerinti laivybos patraukluma.

4.18.  Jury transporto Zalinimo paskatintas skaitmeninimas ir automatizavimas i§ esmés pakeis §j sektoriy. Poky¢iai
nejvyks trumpuoju laikotarpiu, ypa¢ dél to, kad laivy savininkai tam dar néra pasirenge. Taciau $ios naujos technologijos yra
pritaikomos esamiems laivams. Dvejoti ver¢ia ir laivyno atnaujinimo sanaudos.

4.19.  Taip pat negalime nepaisyti rizikos, kad kintantys jgudziy poreikiai gali pakenkti uZimtumui ir kai kurie jarininkai
gali netekti darbo, arba kad rytdienos jarininkams nebus uztikrintas tinkamas mokymas. Tai yra didelis i8$tkis jarininky
rengimo mokykloms, kurj sékmingai sprendzia tik glaudziai su jury pramone bendradarbiaujancios ir prie jos poreikiy

prisitaikancios mokymo jstaigos.

4.20.  Be to, testinis jurininky mokymas yra labai svarbus siekiant atnaujinti jy jgtidzius ir palengvinti dél jiry transporto
zalinimo galimai jvyksiantj peré¢jima nuo darbo jiroje prie darbo sausumoje. Tai labai svarbu siekiant teigiamo poveikio
visai visuomenei.

4.21.  Labiau kvalifikuoti darbuotojai reiskia ir didesnes darbo sanaudas, socialinio dempingo, dél kurio nukencia
maziausiai kvalifikuoti darbuotojai, ir nesaziningos konkurencijos darbo rinkoje rizika, todél batina apsaugoti Europos
jurininky darbo vietas. Reikéty paminéti 2018 m. tyrima Seafarers and digital disruption (JGrininkai ir skaitmeniniai
trikdziai) (!). Atrodo, kad jarininky skaiCius mazéja ir jy amzius didéja, todél kyla klausimas, ar jie gali konkuruoti su ne
Europos jirininkais. Tai atskira tema, taciau $ioje nuomonéje savo iniciatyva vis délto noréta $ig tema panagrinéti.

4.22.  Todél socialiniams partneriams tenka svarbus vaidmuo uztikrinant, kad jiry transporto sektoriuje baty ne tik
laikomasi darbo standarty, bet ir sickiama juos gerinti. Taciau dél laivuose taikomy darbo teisés skirtumy kolektyvinése
derybose gali kilti nesklandumy, o darbo teisés taikymo uZtikrinimas tarpvalstybinése srityse yra sudétingas dél jvairiy
institucijy, atsakingy uz darbo salygy kontrole, nepakankamo bendradarbiavimo, koordinavimo ir komunikacijos.

Vidaus vandeny transportas

4.23.  Kai kurie i§ iy argumenty, susijusiy su jiry transporto darbuotojais, kartais gali biti taikomi ir vidaus vandeny
keliy vezéjams, isskyrus tai, kad dél socialiniy, ekonominiy ir kultdriniy veiksniy derinio vidaus vandeny laivybos
sektoriaus darbo rinka daugiausia sudaro vyresnio amziaus savarankiskai dirbantys veiklos vykdytojai ('?). Reikéty atkreipti
démesj | tai, kad senéjimas taip pat daro poveikj samdomy darbuotojy kategorijai, nes jaunimas mieliau renkasi darba
sausumoje, kuriam badingos jprastos darbo valandos ir galimybeé savaitgalius praleisti namuose. Pavyzdziui, sis veiksnys yra
labai svarbus Vakary Europoje, kur apie 80 % kroviniy vezimo vidaus vandeny keliais jmoniy priklauso nepriklausomiems
savininkams operatoriams, kuriy darbo valandos yra nejprastos. D¢l to vidaus vandeny laivybai triksta darbo jégos tiek
vidaus vandeny keleiviy, tiek kroviniy rinkose. Tai matyti kvalifikuoto vadovaujancio personalo ir kvalifikuoty laivy
kapitony skystyjy kroviniy segmente.

4.24. EESRK pazymi, kad 3§ trokumg galima paaiskinti ir techniniais veiksniais: jgulos nariy darbas tampa vis
techniskesnis, todél vidaus vandeny laivybos jmonés iesko kvalifikuoty darbuotojy, taciau jy rasti sunku.

4.25.  Siekiant didinti sektoriaus patraukluma jaunajai kartai, visy pirma reikia imtis esminiy socialiniy, kultfriniy ir
visuomeniniy priemoniy, pavyzdziui, kurti kooperatyvus, kad ekonominiai poreikiai (efektyvumas, pelningumas, didelis
darbo kravis) biity geriau suderinami su socialiniais, kultiriniais ir visuomeniniais aspektais (privaciu ir socialiniu
gyvenimu, $eima ir t. t.).

(") https:/[www.ics-shipping.org/wp-content/uploads/2018/10/ics-study-on-seafarers-and-digital-disruption.pdf
(') Centriné laivybos Reinu komisija, Rapport thématique sur le marché du travail dans le secteur de la navigation intérieure européenne,
2021 m. vasario mén.
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4.26.  Galiausiai EESRK atkreipia démesj i tai, kad jau juntamg COVID-19 krizés poveikj bus galima kiekybiskai jvertinti
per keletg ateinanciy mety, ypac atsizvelgiant i tai, kad dél sektoriaus zalinimo vidaus vandeny laivybos darbo rinka toliau

keisis.
Briuselis, 2022 m. vasario 23 d.
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
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