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1. I$vados ir rekomendacijos

1.1.  EESRK palankiai vertina Komisijos pasitilyma, kuris visiskai atitinka EESRK ankstesnéje nuomonéje pateiktas
rekomendacijas dél sgveikiyjy intelektiniy transporto sistemy, ir mano, kad pasilymas turi didelés pridétinés vertés
patobulinimy, saugumo, saugos ir veiksmingumo poziiriu.

1.2.  EESRK taip pat palankiai vertina platesng¢ teiktinos informacijos apimtj ir valstybiy nariy isipareigojima
bendradarbiauti. Konkreciai galima atkreipti démesj j iSplésta taikymo sritj, kai kalbama apie keitimasi informacija apie
krovinius, taip pat saveikyji, susietajj ir automatizuota juduma, jskaitant transporto priemoniy tarpusavio rysj, kuris taip
pat labai pagerina keliy eismo saugg.

1.3.  EESRK pazymi, kad didesnis veiksmingumas bus susijes tiek su keleiviy, tiek su kroviniy vezimu, todél, pavyzdziui,
bus galima stebéti tam tikros siuntos judéjimg.

1.4, EESRK supranta poreikj standartizuoti keitimasi informacija, taciau pabrézia, kad reikia palikti pakankamai erdvés
konkre¢ioms ir vietos jmonéms pritaikytiems sprendimams, jei jie tinkamai pagristi ir proporcingi, be kita ko, atsizvelgiant
i galima poveikj vidaus rinkai.

1.5.  EESRK pabrézia, kad intelektinés transporto sistemos (ITS) turi bati diegiamos atsizvelgiant j platy visuomeninj
konteksta, ne tik | techninius aspektus, nes prieSingu atveju gali bati daromas neigiamas poveikis tiek tvarumo, tiek
efektyvaus istekliy naudojimo aspektams. Tokiomis aplinkybémis EESRK pabrézia, kad svarbu pakankamai démesio ir
istekliy skirti kaimo vietoviy poreikiams, jskaitant vieSyjy paslaugy aspektus ir alternatyvias judumo priemones, pavyzdziui,
¢jima pésciomis ir vaziavima dviraciu.

1.6.  EESRK taip pat kelia klausima dél dalijimosi istekliais judumo srityje ir noréty atkreipti démes; j tai, kad gali prireikti
priimti deleguotajj akta dél intelektinés transporto sistemos paramos Siam tikslui, pavyzdziui, sprendziant transporto
istekliy ir pajégumy prieinamumo klausimg ir kelionés poreikiy sutelkimo klausimg, taip pat apibréziant galimybes
optimaliai naudoti pajégumus.

1.7.  Optimizavus turimy i$tekliy naudojimg ir padidéjus nulinés tar§os transporto priemoniy skaiiui pagerés tvarumas.

1.8.  EESRK mano, kad pasitilymas yra svarbus zingsnis kuriant bendrg Europos judumo duomeny erdve, o tai reiskia
pridétinés vertés kirimg dél didesnio veiksmingumo ir sudaro prielaidas gerinti darbo salygas transporto sektoriuje,
pavyzdziui, sudarant palankesnes salygas laikytis teisés akty dél darbo ir poilsio laiko, taip pat rasti poilsio vietas ir j jas
patekti.
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1.9.  EESRK atkreipia démesj | pasitikéjimo stiprinimo svarbg, kad sistema, pagrista dalijimusi iStekliais ir informacija,
bty priimtina visuomenei ir veikty tinkamai. Tai reiskia, kad, inter alia, privatumo bei duomeny apsauga ir verslo paslapciy
apsauga turi biiti patenkinamo lygio. Todél EESRK laukia valdymo sistemos, kuria Komisija paskelbé savo komunikate dél
Europos duomeny strategijos.

1.10.  Kalbant apie transporto priemoniy kaupiamus duomenis, EESRK taip pat atkreipia démesj j batinybe uZztikrinti
vartotojy apsaugg ir sazininga konkurencija, kaip i§samiau i§déstyta 3.18 punkte.

1.11.  EESRK ragina skubiai priimti sektorinj reglamenta dél prieigos prie transporto priemoniy kaupiamy duomeny,
funkecijy ir istekliy. Kol kas Komisija néra pateikusi pasitlymo $iuo klausimu. Toks delsimas labai kenkia vartotojams.

1.12.  EESRK taip pat atkreipia démesij i biitinybe gerinti riboto judumo asmeny jtrauktj ir ragina i intelektinés transporto
sistemos reikalavimus jtraukti i Direktyvoje (ES) 2019/882 nustatytus prieinamumo reikalavimus, galbat priimant
deleguotajj akta.

1.13.  Galiausiai EESRK pakartoja savo pasitilyma, pateikta minétoje nuomongéje dél saveikiyjy intelektiniy transporto
sistemy, padéti Komisijai vykdyti veiklg palaikant rysius su pilietine visuomene.

2. Bendra informacija

2.1.  Sis Komisijos pasiiilymas yra jos 2020 m. darnaus ir i§manaus judumo strategijos (toliau — strategija) igyvendinimo
ir Europos transporto sistemos pertvarkos dalis. Jame nurodoma, kokiose srityse skaitmenizacija atliecka svarby vaidmenj
uztikrinant sklandesng ir veiksmingesne¢ transporto sistemg.

2.2.  Intelektinés transporto sistemos (ITS) atlicka svarby vaidmenj kuriant susietgjg ir automatizuotg daugiartsio
judumo sistema, kuri pagerins transporto veiksmingumga, saugg ir tvaruma.

2.3, Vadovaudamasi komunikatu dél Europos duomeny strategijos (COM(2020) 66), Komisija pateiké §j pasitlyma,
kuriuo siekiama padéti jgyvendinti Zaliojo kurso tikslus ir uZztikrinti, kad Europa bty prisitaikiusi prie skaitmeninio
amziaus.

2.4,  Reikia atnaujinti ITS direktyvg (2010/40/ES), kad buty atsizvelgta j ITS techninés plétros issukius ir konkreciai
siekiant pagerinti suinteresuotyjy subjekty bendradarbiavimg bei ITS paslaugy prieinamuma.

2.5.  Pasitlymas atnaujinti ITS direktyva yra teisés akty rinkinio, kuriame daugiausia démesio skiriama i§metamo CO,
kiekio mazinimo, skaitmenizacijos ir transporto infrastruktiiros atsparumo didinimo tikslams, dalis. Pavyzdziui, tiek
pasitilyme dél TEN-T reglamento perziiros (), tieck komunikate dél naujosios judumo mieste sistemos (%) yra nuostaty dél
ITS paslaugy diegimo, tokiy kaip su sauga susijusios informacijos teikimo ir judumo mieste plétojimo.

2.6.  ITS direktyva bus svarbus elementas kuriant bendra Europos judumo duomeny erdve, kuri yra viena i§ Europos
duomeny strategijoje numatyty strateginiams sektoriams skirty duomeny erdviy.

2.7.  Pasitlymu i§ dalies kei¢iama ITS direktyva, i jos taikymo sritj jtraukiant duomeny prieinamumg ir ITS paslaugy
diegima. Prioritetinés veiklos sritys buvo pertvarkytos taip, kad geriau atitikty jvairiy rasiy ITS paslaugas.

— Kiekvienoje valstybéje naréje jsteigiamas nacionalinis prieigos punktas, skirtas duomeny mainams. Keitimasis
duomenimis ir (arba) jy teikimas kai kuriose srityse tampa privalomas, o duomenys didele dalimi taip pat bus
perduodami suinteresuotiesiems subjektams.

— Be to, valstybés nares prireikus turi bendradarbiauti su atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais dél operatyviniy
igyvendinimo aspekty.

() Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013.
()  COM(2021) 1811.
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— Naujame I priedo skirsnyje dél prioritetiniy sri¢iy pateikiamos nuostatos dél duomeny vaidmens kroviniy buvimo vietos
nustatymo ir sekimo srityje ir naujas skirsnis dél saveikiojo, susietojo ir automatizuoto judumo paslaugy.

— Taip pat yra nuostaty dél duomeny apsaugos ir vientisumo.

— Vienas svarbus elementas yra tai, kad Komisijai turi biti suteikti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus tam tikriems
informacijos reikalavimams atnaujinti.

— Valstybés narés Komisijai turi reguliariai teikti ataskaitas apie direktyvos jgyvendinima.

3. Bendrosios pastabos

3.1.  EESRK palankiai vertina Komisijos pasitilyma, kuris visi§kai atitinka EESRK nuomongje dél saveikiyjy intelektiniy
transporto sistemy rekomenduotus pokyc¢ius (). Komitetas mano, kad atnaujinta ITS sistema, kurig $iuo metu sitlo
Komisija, turi didelés pridétinés vertés tiek dél didesnio saugumo ir saugos, tiek dél didesnio veiksmingumo, ne tik gerinant
ir didinant eismo srautus, bet ir padedant uZtikrinti veiksminga logistika.

3.2.  Todél EESRK taip pat palankiai vertina platesne teiktinos informacijos apimtj ir tai, kad valstybés narés privalés
bendradarbiauti. Jis ypac teigiamai vertina tai, kad i$plésta nuostaty dél keitimosi informacija apie kroviniy vezima taikymo
sritis ir j ja jtraukta informacija, apimanti saveikyjj, susietajj ir automatizuotg susisiekima.

3.3.  Daroma prielaida, kad sitiloma informaciné sistema taip pat apima transporto priemoniy tarpusavio rysj, kaip jau
buvo praSoma nuomonéje dél Europos sgveikiyjy intelektiniy transporto sistemy strategijos. EESRK primena, kad
transporto priemoniy tarpusavio komunikacija labai prisideda prie eismo jvykiy prevencijos.

3.4, EESRK mano, kad dabar sitiloma patobulinta keitimosi informacija sistema suteiks pridétinés vertés: padidés keleiviy
bei kroviniy vezimo veiksmingumas ir suinteresuotiesiems subjektams bus lengviau sekti, pavyzdziui, siuntos judéjimo eiga,
nes atitinkama informacija dabar bus perduodama susijusiems suinteresuotiesiems subjektams.

3.5.  EESRK pazymi, kad informacija, kuria turi bati kei¢iamasi iuo etapu, yra i§ esmés standartizuota, todél pakartoja
savo nuomong, kad svarbu palikti pakankamai erdvés vietos bei konkre¢ioms jmonéms biidingiems sprendimams, jei jie
tinkamai pagristi ir proporcingi, be kita ko, atsizvelgiant i galima poveikj vidaus rinkai. EESRK mano, kad tai nekelia
problemuy, jei i sitiloma sistemg jtraukta informacija atitinka nustatytus standartus.

3.6.  EESRK pazymi, kad intelektinés transporto sistemos (ITS) turi bati diegiamos atsizvelgiant | platy visuomeninj
konteksta ir pacios savaime nesukuria klimatui nekenksmingos transporto sistemos. Pati transporto risiy skaitmenizacija
(pvz., automatizuotas susisiekimas automobiliu) aplinkos politikos pozZitriu gali netgi duoti priesingy rezultaty. Intelektinés
transporto sistemos turéty buti kuriamos, skatinamos ir naudojamos taip, kad baty kuriama klimatui nekenksminga
pridétiné verte.

3.7.  Veiksminga vieSojo transporto sistema, kuri yra visuotinés (ekonominés) svarbos paslaugy dalis ir kurig papildo
vaziavimas dviraciu ir vaiksciojimas pésciomis, yra labai svarbi tvariam judumui. EESRK pasisako uz intelektiniy transporto
sistemy skatinimg siekiant stiprinti ir papildyti viesgjj transporta.

3.8.  EESRK atkreipia démesi i tai, kad vien i technologijas orientuotas pozitris, taikomas kuriant pazangiasias transporto
sistemas, gali lemti tai, kad nebus padedama siekti uzsibrézty tiksly ir rezultaty, pavyzdziui, dalijimosi automobiliais
sistemos nejne§ savo indélio miesty aglomeracijose, kuriose jau yra gerai i§vystytos vieSojo transporto sistemos.
Automatizuotas automobiliy vairavimas veikiausiai taip pat néra j ateitj orientuotas sprendimas miestams, ypa¢ ten, kur
susidaro spastys ir triiksta vieSosios erdvés. Todél EESRK mano, kad pagrindinés judumo inovacijos, susijusios su
elektrifikacija, automatizavimu ir dalijimusi, duos didZiausios pridétinés vertés, jei jos bus sumanytos ir parengtos tinkamai
atsizvelgiant i visuomenés poreikius, pavyzdziui, i prieinamumo, veiksmingumo ir viesyjy paslaugy aspektus.

3.9.  Konsultacijos su suinteresuotaisiais subjektais atskleidé didelj susiriipinimg dél teritorinés aprépties. EESRK
apgailestauja, kad pasitilyme neuzsimenama apie intelektiniy transporto sistemy, skirty kaimo vietoviy poreikiams tenkinti,
plétojima, kaip apie atskira klausima, atsietg nuo jy plétojimo miestuose. EESRK rekomenduoja Komisijai ypatinga démesj

() OLC 288,2017 8 31, p. 85 ir COM(2016) 766.
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skirti ITS sistemy plétrai kaimo vietovése, nes gyvenimas siose vietovese labai priklauso nuo kokybisky viesyjy paslaugy ir
infrastrukttiros prieinamumo. Atskirame Komisijos komunikate ,llgalaiké ES kaimo vietoviy vizija () taip pat teigiama, kad
pagrindinés paslaugos ir su jomis susijusi infrastruktiira Siose vietovése yra labai svarbios siekiant uZtikrinti socialing ir
ekonomine jtrauktj. Todél ES lygmeniu turéty bati ripinamasi tuo, kad kaimo vietovés galéty pasinaudoti ITS teikiamais
sprendimais.

3.10.  Tai gali bati ypa¢ svarbu siekiant veiksmingai panaudoti transporto pajégumus kaimo vietovése. Transporto
daroma Zzala pasireiskia ne tik iSmetamaisiais ter3alais, bet ir transporto iStekliy naudojimu. Rekomenduojame Komisijai
prireikus apsvarstyti galimybe priimti deleguotuosius aktus dél dalijimosi ITS remiamais iStekliais. Tai turéty apimti
pazangy, skaitmeniniu btidu remiama kelioniy poreikiy sutelkima ir dalijimasi nepanaudotais pajégumais (Zr.
,bendrakeleiviy vezimas®), o tai blity ypac reikalinga kaimo vietovése, kur turimi transporto pajégumai tampa vis labiau
riboti ir kur dél atstumy vis sunkiau sukurti naujus pajégumus. Tokios intelektinés sistemos turéty sudaryti salygas
keitimuisi informacija apie transporto priemonés naudojimg ir galimybe papildyti esamg sistemg papildomais keleiviais ar
kroviniais.

3.11.  EESRK palankiai vertina tai, kad pasitlymas ne tik prisidés prie nulinés tarSos transporto priemoniy plitimo, bet ir
padés didinti transporto tvarumg naudojantis dalijimosi transporto priemonémis paslaugomis, o tai padés iki
2050 m. pasiekti neutraly poveikj klimatui. Didindami keliy eismo sklandumg ir mazindami eismo spistis, {vairiais
bidais padedame jgyvendinti savo aplinkosaugos tikslus.

3.12.  EESRK palankiai vertina tai, kad ITS stiprinimas, kaip siiloma dabar, gali bati laikomas pirmuoju Zingsniu kuriant
bendrg Europos judumo duomeny erdve, kuri uztikrinty didel¢ pridéting verte siekiant didesnio veiksmingumo.

3.13.  Akivaizdu, kad tokios erdvés sukdirimas palengvinty judumo kaip paslaugos teikimg tiek vezant keleivius, tiek
krovinius, ir galéty pagerinti darbo sglygas transporto sektoriuje.

3.14.  EESRK palankiai vertina ITS, skirtas transeuropiniame greitkeliy tinkle profesionaliems vairuotojams uZtikrinti
saugias transporto priemoniy stovéjimo vietas. Saugaus stovéjimo telematikos priemonés gali padéti laikytis teisiniy
vairavimo ir poilsio laiko reikalavimy. Taciau EESRK atkreipia démesi j tai, kad pagrindiné problema, su kuria susiduria ir
jmonés, ir profesionallis vairuotojai, yra nepakankama automagistraliy poilsio zony infrastruktiira, todél naktimis
automobiliy stovéjimo aikstelés biina perpildytos. Infrastruktiiros plétra turi biiti vykdoma kartu su ITS grindziamy
paslaugy teikimu (pvz., stovéjimo viety rezervavimu).

3.15.  Siomis aplinkybémis EESRK dar karta pabrézia pasitikéjimo stiprinimo svarbg ir tai, kad jokia pareiga teikti
informacijg neturéty pakenkti verslo konfidencialumui, privatumui ar duomeny apsaugai.

3.16.  Kalbant apie Komisijos teise priimti deleguotuosius aktus, kuriais baty atnaujinti konkretiis informacijos teikimo
jpareigojimai, EESRK atkreipia démesj i tai, kad reikia uztikrinti vienodas salygas ir pasitikéjima visais dalyviais, kurie
dalijasi duomenimis. EESRK pritaria ITS direktyvos taikymo srities i§plétimui ir jos sukuriamai pridétinei vertei. EESRK taip
pat atkreipia démesj i tai, kad dalijimasis duomenimis kelia pasitikéjimo problemy ir kad reikia sukurti Europos duomeny
erdviy valdymo sistema, ypac tokiose strateginése srityse kaip judumas, kaip nurodyta Komisijos komunikate dél Europos
duomeny strategijos (°).

3.17.  Siuo atveju EESRK taip pat noréty pabrézti, jog svarbu, kad sistemoje esanti informacija biity naudojama tik ITS
tikslais, o ne kitais sumetimais. EESRK dar kartg pabrézia, kad diegiant intelektines transporto sistemas svarbu uZtikrinti
veiksmingg privatumo ir duomeny apsaugg. Taciau Bendrasis duomeny apsaugos reglamentas neuztikrina pakankamos
apsaugos, kai anonimizuojant duomenis naudojamos technologijos (pvz., transporto priemoniy duomeny judumo
modeliai, veido atpazinimas ir t. t.), kurios leidzia daryti i§vadas apie asmenis ar net diskriminuoti taikant algoritmus. Kai
kalbama apie asmens duomeny naudojima darbo vietoje, darbuotojai, jy atstovai ir profesinés sgjungos turi turéti balso ir
veto teise. EESRK pabrézia, kad pasilymo 10 straipsniu (nuostatomis dél duomeny apsaugos ir privatumo) turi biti
pasalinta $i galima rizika. Tai ypa¢ svarbu siekiant sustiprinti pasitikéjimg sistema ir jos pripazinima visuomenéje.

() .llgalaiké ES kaimo vietoviy vizija: stipresnés, sujungtos, atsparios ir klestincios kaimo vietovés iki 2040 m., COM(2021) 345.
()  COM(2020) 66.
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3.18.  EESRK pazymi, kad vartotojai turi ir toliau kontroliuoti duomenis, kuriais dalijamasi: savo asmening informacija,
pateikiama uZsisakant paslaugas ar bilietus, taip pat duomenis, kuriuos paslaugy teikéjams arba infrastruktiiros subjektams
pateikia jy automobiliai. Visomis aplinkybémis pagrindinis démesys turi biti skiriamas vartotojams ir jy duomenys turi biiti
apsaugoti, visapusiskai laikantis Bendrojo duomeny apsaugos reglamento.

3.19.  Galiausiai prieiga prie automobilyje esanciy duomeny turi biti reglamentuojama atsizvelgiant | duomeny ir
vartotojy apsauga, taip pat j saziningg konkurencija. Jei transporto priemonése kaupiami duomenys paliekami automobiliy
gamintojams, sudaromos sglygos monopolijoms, dominuojanciai padéciai rinkoje ir piktnaudziavimo rizikai. Komisija jau
seniai yra raginama pateikti pasitilyma dél reglamentavimo ir $iuo atzvilgiu parodé teigiamy zenkly, pavyzdziui, pirmiau
minétoje duomeny strategijoje, taciau iki $iol nesiémé jokiy veiksmy dél pasiiilymo pateikimo. Sis delsimas labai kenkia
vartotojy interesams ir jy galimybéms kontroliuoti duomenis ir priimti alternatyvius, informacija pagristus sprendimus.

3.20.  Skaitmenizacija gali sumazinti jtraukties trikuma, su kuriuo kasdieniame gyvenime susiduria riboto judumo
7mongs. Siuo pozifiriu aiskiis prieinamumo reikalavimai pagal Direktyva (ES) 2019/882 turéty biiti Sioje direktyvoje
programiskai jtvirtinti visiems ITS sektoriams. Paminéti $ig temg tik konstatuojamojoje dalyje, kurioje iskeliama
perspektyva skaitmeninése daugiarisio transporto paslaugose plétoti prieinamumo funkcijas riboto judumo asmenims, yra
per mazai.

3.21.  Palankiai vertintinas III priede numatytas keitimasis duomenimis apie kelius ir greitkelius (vairavimo draudimai,
grei¢io apribojimai, realaus laiko duomenys apie keliy uzdaryma, kelio darbus ir t. t) ir galimybé jais naudotis.
Atsizvelgdamas j tai, EESRK ragina kurti pazangias eismo valdymo sistemas, kurios padéty suvienodinti (tranzitinio) keliy
transporto eismg greitkeliuose ir taip uztikrinti eismo saugumg ir sklanduma.

3.22.  Atsizvelgdamas i tai, EESRK pazymi, kad Komisija, atnaujindama privalomos informacijos sarasa, ketina kreiptis
i Europos ITS patariamaja grupe. Siuo klausimu EESRK pakartoja pirmiau minétoje nuomonéje isdéstyta pasifilyma padéti
Komisijai palaikyti rysius su pilietine visuomene.

Briuselis, 2022 m. kovo 23 d.
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininké
Christa SCHWENG
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