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POLITINES REKOMENDACIJOS
EUROPOS REGIONY KOMITETAS

1. atkreipia démesi i tai, kad reikia mazinti transporto iSorinj poveikj, siekiant skatinti netar§y judumg. Transporto
sektoriui tenka apie ketvirtadalis ES i§metamo $iltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio. Be to, kai kurios transporto risys
daro neigiama poveikj gyvenimo kokybei ir Zmoniy sveikatai, nes jos kelia oro tar$g, spistis, triuk§ma, nelaimingus
atsitikimus ir dél jy neracionaliai naudojamos erdvés;

2. pabrézia, kad reikia pereiti prie tvariy transporto rusiy, siekiant uztikrinti auksta gyvenimo kokybe miestuose ir
padidinti jy prieinamumg, $varuma ir konkurencinguma;

3. pazymi, kad miesto funkcijy susiskaidymas vykstant miesty brovimuisi ir miesty driekai kelia didele grésme tvariai
miesty ir regiony plétrai. Dél $iy tendencijy ne tik blogéja vietovés baklé ir mazéja Zemés Tkio paskirties ploty, zaliy ir
atviry erdviy, bet ir stipréja apgyvendinimo iorinis poveikis ir su tuo susij¢ eismo srautai — visa su tuo susijusi nasta
daugiausia tenka vietos ir regiony valdzZios institucijoms;

Judumo mieste isSiikiai, j kuriuos reikia atsiZvelgti Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje (')

4. atkreipia démesi i tai, kad dél did¢jancio automobiliy eismo intensyvumo miestuose ir didmies¢iy regionuose stipréja
iSorinis poveikis — keliama oro tara ir prarandamas laikas, o tai savo ruoZtu turi neigiamo poveikio profesinio ir asmeninio
gyvenimo pusiausvyrai. Todél vieSasis transportas turéty tapti pagrindine judumo mieste dalimi. Be to, turéty biti
skatinamos jvairios aktyvaus judumo formos, pavyzdziui, vaziavimas dviraciu ir vaik$¢iojimas, siekiant didinti judumo
mieste tvarumg;

5. atkreipia démesj j didmies¢iy regionams kylancius isstikius placiaja prasme ir nurodo, kad didmies¢iy regionams

bidinga tai, kad daug gyventojy vyksta dirbti j miesty centrus. Todél vienas didZiausiy didmies¢iy regiony issukiy yra
aplinkg tausojantis ir ekonomiskai efektyvus viesasis transportas (%);

6.  atkreipia démesj | tai, kad transporto sistema turéty bati laikoma integruota sistema. Didéjanti paslauginio judumo
(angl. Maa$) svarba ir naujovisky transporto valdymo ir organizavimo buidy poreikis turéty paskatinti vietos ir regiony
valdzios institucijas planuojant teritorijas ir rengiant transporto planus derinti vieajj ir asmeninj transporta (ypac éjima
pés¢iomis ir dvira¢iy transporta bei naujas judéjimo formas elektra varomomis nedidelémis transporto priemonémis);

7. pazymi, kad Europos Zaliajame kurse nustatyti iSmetamo CO, kiekio mazinimo tikslai ir ES 2050 m. poveikio
klimatui neutralumo tikslas yra plataus uzmojo, taciau batini. Kad miestai ir didmies¢iy regionai galéty jgyvendinti Siuos
tikslus, reikalingi politiniai sprendimai, pagristi konceptualiu ir organizaciniu darbu bei sgmoningumo ugdymu, taip pat
turi bati skirta reikiamy finansiniy istekliy Siems tikslams pasiekti;

8.  rekomenduoja rinkti su judumo srautais didmies¢iy regionuose susijusius duomenis, kad baty galima susidaryti
i$samy vaizdg apie eismo padéti, siekiant parengti labiau pritaikytas priemones, jrodymais pagristus tvaraus judumo mieste
planus ir tikslingiau nukreipti investicijas i§ sanglaudos politikos ir kity fondy lésy;

(') Pagal veiksmy plang rengiamos vieSos konsultacijos dél Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos (nuomon¢ galima pateikti iki
2020 m. rugséjo 23 d.) (nuoroda Ares (2020) 3438177-01/07/2020): https://ec.europa.eufinfo/law/better-regulation/have-your-
say|initiatives|12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.

() RK nuomoné 1896/2019 (OL C 79, 2020 3 10, p. 8).
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9.  pabrézia, kad viena i§ judumo mieste problemy priezas¢iy yra nepakankamas miesto transporto ir nemotorizuoto
judumo infrastruktiiros finansavimas. Vietos ir regiony valdZios institucijoms ir jy veZéjams reikalingas papildomi
finansavimo $altiniai, kurie bty specialiai naudojami didinti ne individualaus keliy transporto, o alternatyviy ir tvariy
transporto rasiy dalj;

10.  pabrézia, kad vieSojo transporto politika turi baiti jtraukta i platesng socialing politikg. Reikéty vengti neproporcingo
vieSojo transporto iSorés poveikio, pavyzdziui, triukSmas, tarSa, ekspropriacija, infrastruktiros darbai ir kita, socialiai
pazeidZiamiausiems asmenims. Be to, turi bati uztikrinta vienoda prieiga visiems kainy ir junglumo pozidriu, taip
pagerinant visy gyvenimo kokybeg;

Skatinimas rinktis tvarias transporto priemones siekiant jgyvendinti Europos Zaliajame kurse jtvirtintus tikslus

11.  atkreipia démesj i tai, kad $iuo metu planavimo ir finansavimo srityse sudaromos palankios salygos privaciy
automobiliy transportui. Siuo poziiriu reikés keisti iSankstines salygas, kad biity skatinamos tvaresnés ir veiksmingesnés
transporto risys. Taciau dabartiniai jprociai yra susije su jvairiy transporto risiy prieinamumu ir patrauklumu, o daugumos
visuomenés nariy sprendimai $ioje srityje yra lankstiis; Didinant vieSojo transporto patrauklumg kainos, prieinamumo,
daznumo ir sklandziai veikian¢iy transporto jung¢iy poZitriu, atsiras tikra alternatyva asmeniniams automobiliams;

12.  pabrézia, kad svarbu sukurti vieSojo ir privaciojo sektoriy partneryste miestuose ir regionuose siekiant pritraukti
privadiy investicijy ir kurti inovatyvius vie$ojo transporto sprendimus. Atsizvelgdamas j tai, Komitetas ragina sukurti verslui
palankia reglamentavimo sistemg, kuria biity skatinamas naujy verslo modeliy atsiradimas ir kuriama konkurencinga rinka;

13.  pabrézia, kad svarbu uztikrinti Velksmmgq ir tvary viegjj transporta uz miesty administraciniy riby, ypac
vazinéjantiems i darbg Zmonéms, vyresnio amZiaus Zmonéms ir jaunimui Sivo poziiiriu labai svarbus geras valdZios
institucijy bendradarbiavimas ir valdymas didmies¢iy lygmeniu;

14.  atkreipia démesj j tai, kad norint pakeisti socialinius jprocius, siekiant, kad Zmonés rinktysi maziau tarSias
transporto priemones, visy pirma batina ugdyti naudotojy sgmoninguma ir tikrg pasirinkima;

15.  atkreipia démesj j tai, kad kitas zingsnis — samoningai teikti pirmenybe¢ aplinkg tausojancioms transporto rasims.
Bitina sukurti péstiesiems ir dviratininkams pritaikytas zonas ir, atsizvelgiant { marsruty prieinamuma ir patraukluma bei
transporto organizavima, prioriteta erdvés pozitriu teikti tausojamajam judumui ir vie$ajam transportui. Taciau siekiant $io
pokycio reikia koordinuoti teritorijy planavimo, miesty ir transporto politika bei uZztikrinti daugiapakopi bendradarbiavima
nepaisant administraciniy riby, kad bty sukurta erdvé automobiliy eismo alternatyvoms;

16.  ragina Europos Komisijg, glaudziai bendradarbiaujant su valstybémis narémis, tiksliau apibrézti investicijy i vieSojo
transporto plétra tikslus. Pastebima neigiama tendencija investicijas | vie$ajj transportg susieti su keliy tinklo plétra ir
pajégumo didinimu. Vietoj to, aiskus prioritetas turéty biti teikiamas visy ri$iy vieSajam ir kolektyviniam transportui. Kai
gelezinkeliy transportas nejmanomas, pirmenybé turéty bati teikiama ,greityjy autobusy“ sistemoms ir daug keleiviy
vezanciy transporto priemoniy (angl. HOV) eismo juostoms. Tinkamomis kontrolés priemonémis ir teisés aktais turéty biti
ribojama tokia praktika, kuri priestarauja tvarios transporto politikos tikslams;

17.  atkreipia démesj i tai, kad aplinkg i3 tiesy tausojancios transporto rasys ne tik yra mazatarsés, bet taip pat taupo
erdve, laika ir energija. Tai ne tik vaiks¢iojimas pés¢iomis ir vaziavimas dviraciu, bet ir gelezinkeliy transportas arba ,greitieji
autobusai“ bei daug keleiviy vezancios transporto priemonés. Todél miesto traukiniai, metro, tramvajai, maZatarsiai
autobusai, visy pirma ,greitieji autobusai®, turéty biti vieSojo transporto pagrindas didmies¢iy regionuose ir didesniuose
miestuose;
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Judumas ir vieSasis transportas — pagrindiné vietos ir regiony valdZios institucijy uZduotis

18.  primena, kad didel¢ eismo srauto dalis susidaro dél to, kad gyvenamojoje vietoje nejmanoma patenkinti visy
poreikiy. Todél politikos tikslas turéty bati visy prekiy ir paslaugy prieinamumas, ypac sveikatos, $vietimo, sporto, kultdros
ir socialinés paramos srityse, o ne judumas kaip savaiminis tikslas; kartu Komitetas atkreipia démesi, kad teritoriniams
poky¢iams reikia laiko ir skatinti gerai veikian¢ius miesto ir kaimo rysius siekiant iSvengti gyventojy skai¢iaus mazéjimo
kaimo vietovése, taciau transporto sistemos srityje taip pat biitina imtis ad hoc taisomyjy veiksmuy;

19. mano, kad pagrindinis teritorijy planavimo ir transporto politikos tikslas turéty bati uztikrinti maksimalias
galimybes poreikiams patenkinti kartu kuo labiau sumazinant judéjimo poreiki. Antrasis tikslas — racionalizuoti transporto
apimtj, visy pirma nustatant pagrista transporto rasiy derinj, siekiant sumazinti vietos ir regiony valdzios institucijy
patiriama transporto iSorinj poveiki; taip pat pabrézia, kad padidéjes nuotolinio darbo mastas, kaip buvo per COVID-19
pandemija, gali atverti kaimo vietovéms galimybiy suteikti darbuotojams daugiau lankstumo renkantis savo gyvenamaja
viety;

20.  pazymi, kad dél padidéjusio nuotolinio darbo masto per COVID-19 pandemija, kasdienis judumo poreikis didesniais
atstumais sumazéjo ir $i tendencija, jgyvendinus tokias koncepcijas kaip ,15 minuciy miestas®, galéty tapti ilgalaike;

21.  primena, kad vieSojo transporto tinkluose turéty biti kuo ankséiau atsizvelgiama j nauja gyvenamyjy rajony plétrg
ar atsirandancius gyvenvie¢iy modelius ir uZtikrinamas prieinamumas dar ankstyvuoju etapu, nes kai tik Zmonés isigyja
automobilj, jie biina linke juo naudotis; naujy biisto projekty gyventojai turéty turéti galimybe naudotis vieSuoju transportu
i§ karto persikéle § naujus namus;

22.  pabrézia, kad reikia apriboti miesto brovimasi, kuris per trumpa laikg periferinése miesty teritorijose gali nusidriekti
iki keliy desimciy kilometry nuo miesto centro. Kuo didesné paveikta teritorija, tuo didesné problema. Todél svarbu grizti
prie gyvenvieCiy struktfiros, paremtos sutankinimu ir centry tinklu, kuriame pagrindinés funkcijos yra suplanuotuose
tinkamo dydzio centruose, sujungtuose su efektyviu transporto tinklu; Planuojant naujg biisto plétra taip pat svarbu ja
susieti su vieSojo transporto mazgais;

23.  ragina Europos Komisijg skirti 1ésy ne tik naujoms investicijoms | miesto transporto organizavimg, bet ir pasenusiy
ir neveiksmingy sprendimy pakeitima. Siomis investicijomis visy pirma turéty biiti siekiama modernizuoti gelezinkeliy
sistemas, uztikrinti gelezinkeliy saugumg ir skaitmeninima, taip sukuriant greitesnes, saugesnes ir patogesnes transporto
sistemas. Be to, sitilomos investicijos galéty apimti tokius aspektus kaip susidirimy i$vengti padedantys transporto
priemoniy mars§rutai miestuose, tikri miesto keliai, leidZiantys efektyviau naudoti erdve, transporto poreikiy mazinimas,
veiksmingy transporto rasiy dalies didinimas transporto riisiy derinyje ir transporto i$orinio poveikio mazinimas. Tokiomis
priemonémis skatinama rinktis kolektyvinj transportg ir alternatyvas individualioms transporto priemonéms, taip pat
mazinama iliuzija, kad kelionés i§ priemies¢iy asmeniniais automobiliais yra nesudétingos ir pigios, nes jy iSorinis poveikis
faktiskai tenka miesto gyventojams;

Tinkamas transporto priemoniy derinys ir iSorés sgnaudy internalizavimas, kaip iSankstiné ES finansavimo regionuose sglyga

24.  mano, kad reikéty iSnagrinéti galimybes didinti investicijas | tvary judumg, pavyzdZiui, pasitelkiant Europos
infrastruktaros tinkly priemong, Modernizavimo fonda ir ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemone. Taip pat
svarbu didinti judumg investuojant i infrastruktiira, kuria gerinama prieiga prie miesto arba transeuropiniy transporto
tinkly (TEN-T) mazgy, ir teikti Siems mazgams pirmenybeg;

25.  mano, kad pagrindinis uzdavinys — didinti labiau aplinkg tausojanciy transporto rasiy, t. y. ty transporto rasiy,
kurioms reikia maziau energijos ir erdvés, transporto dalj. Tod¢l tvaris ir inovatyviis judumo badai galéty biti neatsiejama
pagal nacionalinius ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo planus pateikty reformy dalis. Tai reiskia, kad turi bti
tinkamai naudojamos jvairios transporto risys, siekiant kuo didesnés naudos ir kuo mazesniy sgnaudy visuomenei,
laikantis principo ,ter$¢jas moka®;
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26.  ragina uzbaigti darba, susijusj su transporto i§orés sanaudy internalizavimu, kad naudotojai, rinkdamiesi transporto
priemones, taip pat atsizvelgty i visuomenés gerove. Tai ypa¢ svarbu atsizvelgiant j faktines keliy transporto islaidas, kurios
§iuo metu yra nepakankamai jvertintos. Geresné pusiausvyra Sioje srityje labai paskatins dazniau naudoti maziausiai iSorés
sanaudy reikalaujancias transporto riis, kaip antai gelezinkeliy transportg ir ,greituosius autobusus®, kurie turéty biti
vieSojo transporto pagrindas didmies¢iy regionuose;

27.  pabrézia, kad reikia uZtikrinti konkurencingas vieSojo transporto kainas keleiviams. Atsizvelgiant i tai, kad
automobiliy eismas sukelia didziausig iSorinj poveiki, vieSojo transporto patrauklumui uZztikrinti reikéty pakankamai
didelio viesojo finansavimo, i§ dalies uztikrinamo léSomis, gautomis internalizavus individualaus keliy transporto sgnaudas;

28.  pabrézia, kad gelezinkeliai, kaip regioninio judumo pagrindas, labai prisideda prie teritorinés sanglaudos. Komitetas
ragina didinti investicijas j miesty gelezinkeliy mazgus, geriau juos integruoti { TEN-T tinklg, gerinti tarpvalstybines jungtis
ir tobulinti gelezinkelio ,paskutinés mylios“ infrastruktiirg, kad gelezinkeliai biity geriau integruoti j miesty ir priemies¢iy
judumo tinklus (°).

29.  pabrézia butinybe remti ir kitas tvaraus vieSojo transporto risis, pavyzdziui, maZatarsius autobusus, kaip priemone
sumazinti spiistis miestuose, i§metamy terSaly kiekj ir pasiekti Europos Zaliojo kurso tikslus klimato srityje. Todé¢l labai
svarbu teikti ekonomines paskatas transporto parko atnaujinimui, $variy technologijy diegimui ir investicijoms
i infrastruktdrg (pvz, autobusy ir daug keleiviy vezanciy transporto priemoniy juostas didmiesCiuose, persédima
palengvinancius transporto terminalus, jlaipinimo ir iSlaipinimo stoteles, stovéjimo aiksteles, kuriose galima persésti i§
asmeninio automobilio j vie$ajj transporta ir t. t.);

30.  ragina miesty vieSajam transportui skirti daugiau 1ésy i§ Europos infrastruktiros tinkly priemonés, Sanglaudos
fondo ir Europos regioninés plétros fondo, paspartinti jy naudojima ir uztikrinti didesnj finansavimo poveikj regiony ir
vietos lygmeniu. Sios 1é3os bus labai svarbios jgyvendinant veiklos ir techninius sprendimus miesty lygmeniu ir uztikrinant
tvarius ir aplinkg tausojancius sprendimus;

31.  ragina basimoje 2021-2027 m. finansinéje programoje paramg judumui mieste ir geresniam jo sujungimui su
didmiesciy regiony priemiesciais ir kaimo vietovémis, taip sukuriant gerai veikiancias integruotas transporto sistemas,
pirmiausia teikti per regiony valdzios institucijas ir jy veiklos programas. Siekiant uztikrinti koordinuotg, veiksmingg ir
efektyvy pozitrj, reikia pasinaudoti didele regiony valdZios institucijy patirtimi, Ziniomis ir gebéjimais;

32.  $iuo pozitriu pritaria tam, kad tvarus aplinkai nekenkiantis vieSasis transportas biity laikomas tinkamu finansuoti
pagal konkrety tiksla ,Zalesné ir mazo anglies dioksido kiekio Europa, skatinant peréjima prie $varios ir teisingos
energetikos, zaligsias ir mélynasias investicijas, Zieding ekonomika, prisitaikymga prie klimato kaitos ir rizikos prevencija bei
valdyma“ (toliau — 2-asis PT) pagal Europos regioninés plétros fondo ir Sanglaudos fondo (ERPF-SF) reglamentg — Komisijos
pasitlymas COM(2018) 372 final (su pakeitimais, padarytais COM(2020) 452 final), kuris padés pasiekti oro kokybés
gerinimo ir triuk§mo mazinimo tikslus ir svariai prisidés jgyvendinant Zaliojo kurso tikslus ir pereinant prie neutralaus
poveikio klimatui;

Viesojo transporto paslaugy kokybé ir kriziniy situacijy numatymas bei saugumo uZtikrinimas kilus grésmei, jskaitant pandemijas

33.  atkreipia démesj j tai, kad batina uztikrinti aukstus vieSojo transporto kokybés standartus, kad jis galéty konkuruoti
su individualiu keliy transportu. Pagrindiniai veiksniai Sioje srityje yra Sie: erdvinis prieinamumas, eksploatavimo laikas ir
daznumas, punktualumas ir patikimumas, konkurencingumas kelionés trukmés atzvilgiu, tiesioginiai mar$rutai ar
nesudétingi persédimai bei transporto priemoniy patogumas ir saugumas;

() RK nuomoné 2633/2020 (OL C 440, 2020 12 18, p. 183).
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34.  atkreipia démesj | tai, kad dél kritinés padéties, kurig sukélé COVID-19 pandemija, didmiesciy regionuose peréjimas
prie vieSojo transporto gali pasisukti priesinga linkme. Zmonés ir vél labiau linke naudotis automobiliais ir daugeliu atvejy
automobiliu | darbg vazinéja po viena. O didmiesciy regionai, taikydami prevencines higienos priemones viesojo transporto
priemonése, turi investuoti daug finansiniy iStekliy. Taciau dél didesniy islaidy nepadaugéjo besinaudojanciy viesuoju
transportu ir didmiesciy regionai prarado didele dalj pajamy, gaunamy parduodant transporto bilietus. Be to, dél vieSojo
sektoriaus lésy trikumo, kurj lémé COVID-19 pandemija, gerokai sumazéjo didmiesciy regiony biudZetai. Todél reikia
kompensuoti didmies¢iy regiony biudzeto poreikius, pasimokyti i§ patirties ir sukurti atsparias vieSojo transporto sistemas,
kurios bty tinkama alternatyva, jei kilty kita krizé;

35.  ragina naudoti Teisingos pertvarkos fondo 1é3as miestams ir didmies¢iy zonoms remti pereinant prie vie$ojo
transporto, kuris baity nepriklausomas nuo iskastinio kuro;

36.  rekomenduoja organizuoti bendrus ES masto viesyjy pirkimy konkursus, skirtus netarsiems mikroautobusams, ypac
skirtiems pagyvenusiems zmonéms, nejgaliesiems ir moksleiviams, kuriems bitini labiau pritaikyti sprendimai. Tokie
mikroautobusai yra brangesni atsizvelgiant j vieno keleivio nuvaziuotg kilometrg nei didesnés transporto priemonés ir jy
nusidévéjimo trukmé yra ilgesné, taciau jie taip pat svarbis kuriant visiskai netarSaus vieSojo transporto tinklg;

37.  atkreipia démes; j tai, kad norint uztikrinti efektyvy viesaji transportg, batina jj integruoti erdviniu, organizaciniu ir
tarify aspektais. Tai ypa¢ svarbu didmiesCiy regionuose, sostiniy regionuose ir didesnése miesty aglomeracijose, kuriose
kasdieninéms kelionéms vienu metu naudojamas miesto, priemies¢iy, vietos transportas ir nacionalinis transportas, taip pat
ir kaimo vietovése, kur gali bti sudétinga uztikrinti vieSojo transporto reisy daznuma. Integracija reiskia bendra kainy
sistemg ir geresng skirtingy vieSojo transporto bendroviy, veikiandiy tame paciame didmies¢io regione, jskaitant
gelezinkelio transporto bendroves, veikla. Integracija taip pat susijusi su tausojamuoju judumu, lengva prieiga prie vieSojo
transporto stoteliy Zmonéms, kurie neturi motoriniy transporto priemoniy, o gelezinkelio stoteliy menkai uZstatytuose
priemiesciuose atveju — ir individualiam keliy transportui;

38.  pabrézia, kad taip pat batina pagerinti geleZinkelio sto¢iy infrastruktiirg ir sukurti i§maniojo judumo centrus,
kuriuos sudaryty ne tik logistikos centrai, bet ir susitikimy vietos, kur baity sukurta maloni aplinka ne tik persédimui j kita
transporto priemong, bet ir Zmoniy bendravimui;

39.  atkreipia Komisijos démesj i tai, kad kartu su vieSojo transporto operatoriais reikia stiprinti bendradarbiavima
Europos vie$ojo transporto informacijos teikimo srityje. Turéty biiti galima paprasciau planuoti keliones ir keliauti vieSuoju
transportu naudojant ir atskiry regioniniy transporto operatoriy interneto svetainése pateikta informacija;

40.  rekomenduoja Europos Komisijai, bendradarbiaujant su vieSojo transporto operatoriais, nustatyti ir patvirtinti
Europos masto sistema, kad Europos miestuose baity galima veiksmingai naudotis vieSuoju transportu. Reikia atsizvelgti
i jvairias galimybes, kurios bty tvarios ilguoju laikotarpiu;

41.  atkreipia Komisijos démesj j galimybe bendradarbiaujant su vieSojo transporto operatoriais parengti Europos masto
sistema, pagal kurig i$vykimo ir paskirties miestuose geleZinkelio bilietai biity derinami su miesto transporto bilietais (pvz.,
taikant papildoma mokestj). Keleiviams biity labai naudinga viena platforma arba mobilioji programélé ir mokéjimo
sistema. Tokie sprendimai jau taikomi jvairiose valstybése narése ir jdiegus tokig galimybe visoje Europos Sajungoje bty
lengviau planuoti keliong;

42.  ragina i§ esmés iSspresti problema dél nepagristai dideliy mokes¢iy vezéjams ir, kartu, keleiviams, kuriuos
gelezinkeliy tinklo valdytojai ima uZ valstybés sieny kirtima ES viduje. Sie mokesciai neturéty virsyti faktiniy techniniy
islaidy keiciant tinkla, jei tokiy yra. PrieSingu atveju jie turéty buti panaikinti. Tai viena i§ batiny salygy siekiant atkurti
tolimojo susisiekimo gelezZinkeliy paslaugy konkurencingumg. Savo ruoZtu tai padéty skatinti naudojimgsi vieSuoju
transportu miestuose, | kuriuos atvyksta turistai;
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43, pabrézia, kad reikia parengti europinius prevencijos, konkreciy grésmiy, jskaitant pandemijas, nustatymo ir
procediiry, kuriomis baty uZtikrintas saugus asmeny judéjimas tokiy grésmiy atveju, standartus. Rengiant ES darnaus ir
i$manaus judumo strategija, kuri pakeis Baltaja knyga ,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos
efektyviu istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kirimas“ (¥), reikéty remtis patirtimi ir geros praktikos,
taikytos daugelyje ES regiony ir miesty jgyvendinant kovos su COVID-19 poveikiu priemones, pavyzdziais.

Briuselis, 2020 m. gruodzio 10 d..

Europos regiony komiteto
pirmininkas

Apostolos TZITZIKOSTAS

() Pagal veiksmy plana rengiamos vieSos konsultacijos dél Darnaus ir i§manaus judumo strategijos (nuomong galima pateikti iki
2020 m. rugséjo 23 d.) (nuoroda Ares (2020) 3438177-01/07/2020): https://ec.europa.eufinfo/law/better-regulation/have-your-

say|initiatives|/12438-Sustainable-and-Smart-Mobility-Strategy.
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