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Odometro duomeny klastojimas motorinése transporto priemonése: ES teisinés sistemos perZiiira

2018 m. geguzés 31 d. Europos Parlamento rezoliucija su rekomendacijomis Komisijai dél odometro duomeny klastojimo
motorinése transporto priemonése: ES teisinés sistemos perZziiira (2017/2064(INL))

(2020/C 76/17)
Europos Parlamentas,
— atsizvelgdamas j Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo 225 straipsni,
— atsizvelgdamas j Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 91 straipsnio 1 daljirj 114 straipsni,
— atsizvelgdamas j Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/45/ES ('),
— atsizvelgdamas j Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 201447 [ES (),

— atsizvelgdamas | Komisijos reglamenta (ES) 2017/1151 (%), Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 661/2009 (%),
Komisijos reglamentg (EB) Nr. 692/2008 (°) ir Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos taisykle Nr. 39 (€),

— atsizvelgdamas j 2013 m. gruodzio 10 d. rezoliucij ,CARS 2020: siekiant stiprios, konkurencingos ir tvarios Europos automobi-
liy pramonés* (7),

— atsizvelgdamas | 2017 m. lapkri¢io mén. Europos Parlamento tyrimy tarnybos (EPRS) tyrima ,Odometro duomeny klastojimas ir
priemonés uzkirsti jam kelig“ (%) ir prie jo pridéta Europos pridétinés vertés vertinimg ,Motoriniy transporto priemoniy odometro
duomeny klastojimas ES* (%),

— atsizvelgdamas j Europos motoriniy transporto priemoniy ir vairuotojy registravimo institucijy asociacijos galuting ataskaitg
,Transporto priemonés ridos registravimas“ (%),

— atsizvelgdamas | Komisijos , Vartotojy rinkos tyrima dél naudoty automobiliy rinkos veikimo i§ vartotojo perspektyvos*.

— atsizvelgdamas j 2016 m. balandzio 11 d. rasytinj pareiskima 0030/2016 dél kovos su suk¢iavimu nurodant ridg naudoty auto-
mobiliy rinkoje,

(") 2014 m.balandzio 3 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/45ES dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby periodinés tech-
ninés apZitros, kuria panaikinama Direktyva 2009/40/EB (OLL 127,2014 4 29, p. 51).

() 2014 m. balandzio 3 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/47[ES dél Sgjungoje vazinéjanciy komerciniy transporto priemoniy tech-
ninio patikrinimo kelyje, kuria panaikinama Direktyva 2000/30/EB (OLL 127, 2014 4 29, p. 134).

(*) 2017 m. birZelio 1 d. Komisijos reglamentas (ES) 2017/1151, kuriuo papildomas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007
dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j i§metamuyjy ter3aly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto prie-
moniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitros informacijos prieigos, i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2007/46/EB, Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008 bei Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1230/2012 ir kuriuo panaikinamas Komisijos
reglamentas (EB) Nr. 692/2008 (OLL 175,2017 7 7,p. 1).

(*) 2009 m. liepos 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 661/2009 dél varikliniy transporto priemoniy, jy priekaby ir joms
skirty sistemy, sudétiniy daliy bei atskiry techniniy mazgy tipo patvirtinimo, atsizvelgiant j jy bendraja sauga, reikalavimy (OLL 200, 2009 7 31,
p-1).

(®) 2008 m. liepos 18 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008, jgyvendinantis ir i§ dalies keiciantis Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg
(EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamuyjy tersaly kiekj i§ lengvyjy keleiviniy ir komer-
ciniy transporto priemoniy (euro 5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir prieZitiros informacijos prieigos (OLL 199, 2008 7 28, p. 1).

(%) Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos (JT/EEK) taisyklé Nr. 39. Suvienodintos transporto priemoniy patvirtinimo nuostatos, atsizvelgi-

ant j greitmacio mechanizma, jskaitant jo montavimg (OL L 120, 2010 5 13, p. 40).

) OLC468,20161215,p.57.

%) http:|/www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2017/602012/IPOL_STU%282017%29602012_EN.pdf

) http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2018/615637/EPRS_STU%282018%29615637_EN.pdf
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— atsizvelgdamas | Darbo tvarkos taisykliy 46 ir 52 straipsnius,

— atsizvelgdamas j Transporto ir turizmo komiteto pranesimg (A8-0155/2018),

Dabartiné padétis

A. kadangi odometro duomeny klastojimas, t. y. netinkami veiksmai, kai sgmoningai neteisétai pakeiciami tikrieji transporto
priemonés odometro rodomi ridos duomenys, yra rimta ir labai paplitusi problema visoje Sajungoje, ypac tarpvalstybinés
prekybos srityje, dél kurios nukencia naudotus automobilius i§ Sajungos importuojancios treciosios valstybeés;

B. kadangi, atsizvelgus | maZzas jrangos, reikalingos dirbtinai padidinti naudoty automobiliy verte, kainas, klastojant odometro
duomenis galima gauti didelés ekonominés naudos; kadangi atliekant tyrimus apskaiciuota, kad transporto priemoniy, kuriy
odometry duomenys suklastoti, sudaro 5-12 proc. naudoty automobiliy, parduodamy valstybés viduje ir 30-50 proc. tar-
pvalstybinéje prekyboje parduodamy naudoty automobiliy, o dél to kylanti ekonomikai zala Sgjungoje siekia 5,6-
9,6 mlrd. EUR.;

C. kadangi nuvaziuoty kilometry skaicius yra vienas i§ svarbiausiy parametry, kuriuo remdamasis pirkéjas gali jvertinti techning
transporto priemonés bikle, o ridos duomenys turi didele jtakg transporto priemonés rinkos vertei;

D. kadangi odometro duomenys kaupiami ir rodomi skaitmeniniu biidu, o i$oriniu biidu juos galima nesunkiai pakeisti, nes $iy
duomeny apsaugos lygis yra Zemesnis nei kity transporto priemonés sudedamuyjy daliy;

E. kadangi klastojant odometro duomenis daroma Zzala vartotojams, prekiautojams naudotais automobiliais, draudikams ir
iSperkamosios nuomos bendrovéms, o klastojimu uzsiimantys asmenys i to gauna finansinés naudos, reikia rasti techniniy
sprendimy, kad nespecialistams biity ne taip paprasta suklastoti tokius duomenis;

F. kadangi automobiliai, kuriy odometry duomenys suklastoti, dél didesnio nusidévéjimo daro neigiama poveikij keliy eismo sau-
gumui; kadangi tokiy automobiliy pirkéjai gali dazniau nei tikimasi patirti priezidiros ir remonto islaidy, nes automobiliai
netikrinami atsizvelgiant i jy tikruosius ridos duomenis;

G. kadangi automobiliai, kuriy odometry duomenys suklastoti, gali naudoti daugiau kuro ir sukurti daugiau iSmetamuyjy kietyjy
daleliy, taip paZeidziant tipo patvirtinimo teisés akty reikalavimus;

H. kadangi, remiantis 2014 m. Komisijos vartotojy rinkos rezultaty suvestine ('), Sgjungos naudoty automobiliy rinka, kuri yra
nuo dviejy iki trijy karty didesné negu naujy automobiliy rinka, vartotojai pasitiki maZiausiai is visy prekiy rinky, o klastojant
odometro duomenis labai prisidedama prie to, kad prarandamas vartotojy pasitikéjimas prekybos naudotais automobiliais
subjektais, taigi iSkreipiamas vidaus rinkos veikimas ir s3Zininga konkurencija;

L kadangi vartotojai néra pakankamai informuoti apie galimus biidus apsisaugoti nuo odometro duomeny klastojimo naudo-
tuose automobiliuose ir apie esamas technologijas ridos stebéjimui, naudojamas klastojimo Sioje srityje i$vengti bei apie priei-
gos prie tokiy technologijy bidus;

]. kadangi dauguma valstybiy nariy vis dar nesugeba suteikti vartotojams biitiny priemoniy, kurios leisty jiems patikrinti naudo-
tos transporto priemonés istorija;

K. kadangi dél ridos duomeny klastojimo kyla neproporcingas poveikis mazesnes pajamas turin¢ioms socialinéms grupéms ir
geografinéms vietovéms valstybése narése, jstojusioms i Sajunga 2004 m. ar po tos datos ir netolimoje Sgjungos kaimynystéje
esanciose valstybése (ypa¢ Vakary Balkany valstybése, i kurias naudoti automobiliai importuojami i§ Sgjungos netaikant jokio
mokescio arba netaikant didelio muito mokescio) vartotojams kyla didesné rizika nusipirkti naudotg automobilj, kurio odo-
metro duomenys suklastoti, ir dél to jie patiria didesne Zalg dél tos nesaZziningos praktikos;

(") https://ec.europa.eufinfo/files/consumer-markets-scoreboard-2014-edition_en
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L. kadangi neturint bendros integruotos pasikeitimo informacija tarp valstybiy nariy sistemos egzistuoja padidinta rizika jteisinti
jau suklastotus ridos duomenis dar pries atliekant pirminj patikrinima valstybéje, kurioje automobilis bus galiausiai registruo-
tas ir kurioje turimos priemonés transporto priemone registruoti ir patikrinti jos rida;

M.  kadangi kova su odometro duomeny klastojimu greitai nustacius bendras taisykles, skirtas apsisaugoti nuo klastojimo, i§
esmés padidins saugumg ir apibréZtumg vykdant tarpvalstybinius transporto priemoniy pirkimus, sumazins nesaziningos
praktikos apimtis ir suteiks didelés naudos milijonams Sgjungos vartotojy;

Esamos priemonés kovai su odometro duomeny klastojimu

z

kadangi kai kurios valstybés narés jau nustaté priemones, skirtas kuo labiau sumazinti odometro duomeny klastojima, kaip
antai ,Car-Pass* Belgijoje ir ,Nationale AutoPas“ (NAP) Nyderlanduose; kadangi pagal abi tos valstybés narés naudoja duomeny
bazes, kuriose odometro duomenys kaupiami kaskart atliekant technine prieZitira, teikiant serviso paslaugas, darant remonta
ar atliekant perioding transporto priemonés apzitira, nerenkant jokiy asmens duomeny, ir jose abejose odometro duomeny
klastojimo jy atitinkamose srityse per trumpa laikg beveik nebeliko;

0.  kadangi Belgijos sistema veikia remiantis ne pelno siekiancios organizacijos teisiniu pagrindu, o sistemg Nyderlanduose vykdo
vyriausybés agentiira; kadangi dél abiejy sistemy veikimo patiriamos pagristos islaidos, o prie jy sékmés prisidedama ir jos sti-
prinamos sgmoningumo didinimo ir informacinémis kampanijomis bei stipria teisine sistema, kuria nustatytos aiskios
taisyklés ir atgrasancios baudos;

P. kadangi valstybése, kuriose néra galimybés naudotis tomis duomeny bazémis, yra daug daugiau automobiliy, kuriy odometry
duomenys suklastoti, o tai rodo, kad norint, jog sios duomeny bazés veikty sékmingai, svarbu, kad valstybés narés keistysi tar-
pvalstybiniais duomenimis ir tarpusavyje bendradarbiauty;

Q.  kadangi Europos transporto priemoniy ir vairuotojy pazyméjimy informacine sistema ,Eucaris” jau sukurta keitimosi suderin-
tais duomenimis, susijusiais su transportu tarp valstybiy nariy institucijy, infrastruktra ir $io keitimosi organizavimas, o t3
sistema naudoja visos valstybés narés, siekdamos vykdyti savo pareigas pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2011/82[ES (1), 0 j jos funkcijas jau jeina ir jrasai apie ridg;

R. kadangi esama ir techniniy sprendimy, susijusiy tiek su aparatine, tiek su programine jranga, kuriuos gamintojai galéty jdiegti i
transporto priemones ir taip uzkirsti kelia odometro duomeny klastojimui pacioje pradzioje, o transporto priemonése jau
naudojami aparatinés jrangos saugumo moduliai ir saugios aparatinés jrangos plétiniai, siekiant apsaugoti transporto priemo-
niy elektroninio valdymo blokus (EVM) nuo neteisétos prieigos, klastojimo ar automobilio vagystés, ir skai¢iuojama, kad jy
kaina siekia vieng eurg kiekvienai transporto priemone;

S. kadangi, remiantis Reglamentu (ES) 2017/1151, gamintojai, norédami gauti transporto priemonés tipo patvirtinimg, jpareigo-
jami igyvendinti sistemingas apsaugos nuo klastojimo strategijas ir apsaugos nuo duomeny perrasymo funkcijas, skirtas
atgrasyti nuo odometry perprogramavimo, taip pat atsizvelgiant ir { nuotoliniy duomeny mainy funkcijas; kadangi jame reika-
laujama tik gamintojo teikiamos informacijos ir paaiskinimy ir nenumatyta jokiy patikrinimy, ar odometras apsaugotas nuo
klastojimo, kol taikomi tokie patvirtinti ir tarptautiniu mastu pripazinti procesai, kaip antai bendrieji informaciniy technolo-
gijy saugumo vertinimo kriterijai; kadangi tarptautiniu lygmeniu pripaZintos procediiros, kaip antai bendrieji kriterijai
(ISOJIEC 15408), gali biti naudingos kovojant su odometro duomeny klastojimu;

Teisés aktai ir spragos

T. kadangi, nors 26-iose valstybése narése draudziama klastoti odometro duomenis, tik desimt valstybiy nariy turi papildomy
priemoniy patikrinti vartotojams prieinamus ridos duomenis, ir tik Sesiose valstybése narése odometro duomeny klastojimas
laikomas nusikalstama veika ('3); kadangi odometro duomenims klastoti naudojamg aparating ir programing jranga Sajungoje
galima laisvai jsigyti ir tai nelaikoma nusikalstama veika ir kadangi kitos valstybés narés $iuo metu pradéjo kriminalizuoti
veikly, susijusig su neteisétu odometry duomeny klastojimu;

('3 2011 m. spalio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2011/82/ES, kuria sudaromos palankesnés salygos keistis informacija tarpvalsty-
biniu lygmeniu apie keliy eismo saugumo taisykliy paZeidimus (OLL 288, 2011 11 5, p. 1).

(13) Zr. Europos vartotojy centry tinklo (ECC-Net, 2015 m.), ,Tarpvalstybinis automobilio pirkimas: j kg atsizvelgti ieskant geriausio pasitilymo*,
p. 236.
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U. kadangi, kaip nurodoma, dél odometro duomeny klastojimo kyla grésmé techninei apzifirai, kaip nurodyta Direktyvoje
2014/45]ES, pagal kurig reikalaujama, kad valstybés narés taikyty veiksmingas, proporcingas ir atgrasancias sankcijas dél
tokio klastojimo; kadangi Komisija turéty i$samiau i$nagrinéti galimybes sujungti nacionalines platformas, siekiant sudaryti
salygas tarpvalstybiniu lygmeniu keistis informacija apie techning apzitirg, kuri apimty odometro duomenis;

V. kadangi Direktyvoje 2014/45ES numatyta pareiga registruoti ridos duomenis vykdant perioding technine apZitira ir pagal ja
sudaroma galimybé susipaZinti su tais duomenimis per tolesnes periodines technines apZitiras, bet direktyvoje atsizvelgiama
tik j ridos registravima vykdant perioding techning apzifirg pradedant nuo pirmos techninés apzitiros; kadangi pirmg perio-
dine technine apzitira galima vykdyti net ir praéjus ketveriems metams po pirmojo transporto priemonés registravimo, o dél to
lieka pakankamai laiko klastoti odometro duomenis iki pirmosios apzitiros, taip pat tarp apzitry, ir netgi gali biti oficialiai
registruoti neteisingi ridos duomenys;

W.  kadangi nei Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2007/46/EB ('4) ir Komisijos reglamente (EB) Nr. 692/2008 dél tipo
patvirtinimo, nei Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos taisykléje Nr. 39 (toliau — JT/EEK taisyklé Nr. 39) nenurodo-
mas ridos duomeny klastojimas ir nuo klastojimo apsaugoti odometrai; kadangi Reglamente (EB) Nr. 661/2009 minima
JT/EEK taisyklé Nr. 39, susijusi su spidometrams taikytinais patvirtinimo reikalavimais, taciau nenumato reikalavimy odome-
trams ar jy esminéms savybéms;

Biisimi automobiliy pramonés sektoriaus pokyciai

X. kadangi automobiliy pramonéje padaryta didelé pazanga kuriant ir gaminant transporto priemones, kurios yra susietos,
kuriose naudojama intelektiné transporto sistema ir kurios bendrauja su savo aplinka, taigi daugumoje i rinkg patenkanciy
automobiliy jau gali biti naudojamos junglumo funkcijos, taigi pamazu judama susieto automobiliy parko Sajungos keliuose
link;

Y. kadangi, vadovaujantis jvairy apklausy duomenimis, Sajungos keliais vaziuojanciy automobiliy vidutinis amzZius yra 7-11
mety, 0 2004 m. ar po $ios datos j Sajungg jstojusiose valstybése narése $is amzius yra gerokai didesnis, todél keliuose yra nau-
jesniy, labai susiety automobiliy ir senesniy automobiliy, neturinéiy jokiy junglumo funkcijy;

Z. kadangi Siuolaikinés transporto priemoneés jau periodiskai siuncia gamintojams duomeny rinkinius, jskaitant tikraja ridg ir
visg eksploatavimo laikotarpi, taip pateikdamos svarbiausius duomenis ridos apskaitos tikétinumui patvirtinti;

AA. kadangi bloky grandinés technologija galéty biiti vienas i§ odometro duomeny saugojimo ateityje sprendimy;

AB.  kadangi ,CarTrustChain“ yra sékmingas projektas, kaip panaudoti bloky grandinés technologija siekiant pasalinti odometro
klastojimg, kurj bendrai finansavo Europos regioninés plétros fondas.

1. praso Komisijos, vadovaujantis $ioje rezoliucijoje ir jos priede pateiktomis rekomendacijomis, per 12 ménesiy nuo $ios rezo-
liucijos priémimo Parlamente dienos pateikti pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo (toliau — SESV) 91 straipsnio 1 dalj ir 114
straipsnj teisés akty sistema, pagal kurig reikalaujama, kad valstybés narés sudaryty teisines, technines ir veiklos klititis, kad biity nej-
manoma klastoti odometro duomeny; ragina Komisija imtis priemoniy siekiant perzitiréti Reglamente (ES) 2017/1151 nustatytus tei-
sinius reikalavimus;

2. ragina Komisijg uztikrinti, kad importui i§ treCiyjy valstybiy bus taikomos tokios pacios teisinés ir technines kliditys;

(') 2007 m.rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007 /46 [EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms
transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy direktyva) (OL L 263, 2007
109,p.1).
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3. palankiai vertina automobiliuose placiai naudojamus techninius sprendimus, tokius kaip aparatinés jrangos saugumo modu-
liai ir saugios aparatinés jrangos plétiniai, siekiant apsaugoti neskelbtinus duomenis automobiliuose ir pabrézia, kad odometro duo-
menys turéty bati apsaugoti tokiu pat lygmeniu, siekiant apsisaugoti nuo odometry duomeny klastojimo;

4. ragina Komisijg sustiprinti tipo patvirtinimg automobilio salono saugumui, ypac techninémis priemonémis, skirtoms kovai su
odometro duomeny klastojimu, kartu atsizvelgiant j tai, kad daugéja susietyjy automobiliy;

5. teigiamai vertina tai, kad Komisija j Reglamentg (ES) 2017/1151 jtrauké odometry technologinio saugumo reikalavimus;
taciau pazymi, kad néra nuostaty, kaip stebéti siuos reikalavimus, ir todél ragina Komisijg per kaip jmanoma trumpesnj laikg nustatyti
aiskius kriterijus odometry saugai veiksmingai tikrinti, jei reikia, tuos reikalavimus koreguoti ir informuoti Parlamentg apie to regla-
mento veiksminguma;

6. pazymi, kad nacionalinius sprendimus naudoti jvairiy odometro duomeny, gauty per perioding techning apzitira, apsi-
lankymus automobiliy remonto dirbtuvése ir kitas transporto priemoniy patikras, duomeny bazes, priémusiose valstybése narése
pasiekta labai gery rezultaty kovojant su odometro duomeny klastojimu, todél siiilo, kad tos valstybés narés, kurios iki Siol nesiémé
veiksmy, kuo grei¢iau numatyty atitinkamus $ios problemos sprendimus;

7. $iuo atzvilgiu pabrézia, kad visos valstybés narés turéty turéti nacionalinius registrus ir jsipareigoti tarpvalstybiniu mastu keis-
tis ty registry duomenimis, nes tik taip bus galima veiksmingai kovoti su ridos duomeny klastojimu Sajungoje; todél ragina
Komisija pasitlyti valstybéms naréms teisés akty sistemg, siekiant parengti palygintinus ir tarpusavyje suderinamus nacionalinius duo-
meny rinkimo mechanizmus, pagristus geriausia praktika, kuriuos taikant baity galimas daznas ir patikimas ridos duomeny rinkimas,
pradedant nuo tada, kai transporto priemoné buvo uzregistruota pirma karta, ir kuriais naudojantis biity galima keistis duomenimis
tarpvalstybiniu mastu;

8. pabrézia, kad turéty bati jmanoma tarpvalstybiniu mastu gauti odometro duomenis ir kad naudotos transporto priemonés
pirkéjams suteikus galimybe lengvai gauti tg informacija baty labai pagerinta vartotojy apsauga; pabréZia tai, kad naudotos transporto
priemonés pirkéjai turéty galéti patikrinti transporto priemonés odometro duomenis nepaisant to, kurioje valstybéje naréje ta trans-
porto priemoné buvo registruota anks¢iau; ragina Komisija ir valstybes nares aktyviai informuoti vartotojus ir suinteresuotuosius sub-
jektus apie esamas kovos su odometro duomeny klastojimu ir apie badus, kaip aptikti ir iSvengti odometro duomeny klastojima;

9. pabrézia, kad sistema ,Eucaris* siiloma infrastruktiira ekonomiskai efektyviam keitimuisi odometro duomenimis visoje Sgjun-
goje, grindziama duomeny bazés sprendimu; apgailestauja, jog 2017 m. tik Belgija, Nyderlandai ir Slovakija pasinaudojo sistemos
EUCARIS platforma, kad keistysi informacija apie odometro duomenis, todél ragina valstybes nares dalyvauti i$naudojant Sios siste-
mos teikiamas galimybes;

10.  ragina Komisijg nustatyti, kad naudojimasis sistema ,Eucaris“ baity privalomas, ir ja jgyvendinti kaip informacijos apie trans-
porto priemones platforma, taip palengvinant ridos duomeny patvirtinimg Sgjungoje, siekiant sumazinti galimybes odometro duo-
meny klastojimui;

11.  apgailestauja dél to, kad dar nesukurtas Direktyvoje 2014/45/ES minimas elektroninis registras ir dél to, kad valstybés narés
netaiko pakankamai atgrasanciy sankcijy, o dél Sios priezasties nebuvo jgyvendinti keitimosi duomenimis tikslai;

12.  ragina Komisija sukurti teising sistema, pagal kurig valstybéms naréms bty leidziama registruoti privalomus odometro duo-
menis, gautus vykdant periodines apzitiras, kiekvieng patikra, teikiant aptarnavimo ir techninés priezitiros paslaugas, atliekant
taisymo darbus ir per kitus apsilankymus automobiliy remonto dirbtuvése pradedant nuo tada, kai transporto priemoné buvo uzre-
gistruota pirma kartg;

13.  pabrézia, kad bloky grandine pagristas sprendimas galéty biti ekonomiskai efektyvesnis ir ragina Komisija per dvylika méne-
siy po $ios rezoliucijos priémimo Parlamente atlikti $io sprendimo sgnaudy ir naudos analiz¢, apimancia saugumo, skaidrumo ir duo-
meny apsaugos klausimus; pabrézia, kad kol §i technologija dar nejvaldyta (jei ji bus jvaldyta), nedelsiant turéty bati jgyvendinti
efektyviis paprasti ir greitai jgyvendinami sprendimai, ypa¢ duomeny bazémis paremti sprendimai;
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14.  pabrézia, kad platesnis pazangiy kriptografiniy technologijy, kaip antai aparatinés jrangos saugumo moduliais ar saugiais apa-
ratinés jrangos plétiniais grindziamy sprendimy, taikymas galéty uztikrinti papildoma apsauga nuo odometro duomeny klastojimo,
apsaugant odometrus nuo neteisétos prieigos naudojantis apsaugotais lustais;

15.  pabrézia, kad transporto priemonés vis labiau gali baiti susietos ir tai, kad $i tendencija tesis ir ateityje, dél to bus galima automa-
tiskai perkelti odometro duomenis j duomeny baze ar bloky grandinés tinklg; palankiai vertina automobiliy pramonés pastangas
parengti jvairias technines apsaugos priemones siekiant kovoti su odometro duomeny klastojimu, apimancias duomeny Sifravima,
apsaugg ir sauguma, taiau taip pat ragina gamintojus toliau gerinti savo techniniy sprendimy efektyvuma;

16.  pabrézia, kad visos priemonés, susijusios su duomeny perdavimu ir saugojimu, turéty atitikti Europos duomeny apsaugos
acquis, turéty biiti naudojamos tik siekiant uzkirsti keliy odometro duomeny klastojimui ir atitikti auksciausio lygio kibernetinés
apsaugos reikalavimus;

17.  ragina valstybes nares sukurti arba i§ dalies pakeisti savo teisés aktus dél odometro duomeny klastojimo, siekiant, kad tokia
veika biity laikoma nusikalstama veika, jskaitant neteisétam klastojimui reikiamos aparatinés ir programinés jrangos ir susijusiy pas-
laugy teikimg, kadangi dél tokio klastojimo klaidingai jvertinama transporto priemonés techniné biiklé ir taip daromas neigiamas
poveikis keliy eismo saugumui; ragina valstybes nares skirti pakankamai Zmogiskyjy ir finansiniy istekliy $iems teiséms aktams
efektyviai, nediskriminuojant ir proporcingai jgyvendinti;

18.  mano, kad transporto priemonés odometro pakeitimas odometru su mazesnés ridos duomenimis, turéty bati laikomas trans-
porto priemongés ridos klastojimu, jei sickiama nuslepti tikruosius transporto priemonés ridos duomenis ir s to pasipelnyti;

19.  praso Komisijos pagal SESV 91 straipsnio 1 dalj ir114 straipsnj pateikti pasiilyma dél akto dél priemoniy, skirty kovoti su
odometro duomeny klastojimu, atsizvelgiant j priede pateikiamas i§samias rekomendacijas;

o
o (6]

20.  paveda Pirmininkui perduoti $ig rezoliucijg ir pridedamas rekomendacijas Komisijai ir Tarybai.
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REZOLIUCIJOS PRIEDAS

REKOMENDACIJOS DEL PRASOMO PATEIKTI PASIULYMO TURINIO
Techniniy sprendimy ir tipo patvirtinimo skatinimas

Siekiant, kad biity sunkiau klastoti odometro duomenis, turéty biiti nustatytas didesnis transporto priemoniy odometro duomeny
saugumas. Tai turi bati pasiektas jtraukiant j pasitilymg Sias priemones:

— vykdant Reglamento (ES) 2017/1151 5 straipsnio 3 dalies f punkto jgyvendinimo stebéseng ir kuo greiciau pateikiant Parlamentui
ataskaitg apie rezultatus;

— nustatant aiskius reikalavimus, kad biity apsisaugota nuo odometro duomeny klastojimo, jskaitant — jeigu tai bus jvertinta teigia-
mai — apsaugg nuo kriptografinio klastojimo, atpazinimo sistemy klastojimo, atskirg ridos nustatyma ir uzregistravima bei apara-
tinés jrangos sauguma;

— nustatant naujg bandymo metodg arba taikant Reglamente (ES) 2017/1151 numatytus bendruosius informaciniy technologijy
saugumo vertinimo kriterijus prevenciniams sprendimams, susijusiems su odometro duomeny klastojimu.

Duomeny baziy sistemos

Dél duomeny baziy su odometro duomenimis smarkiai sumazéja automobiliy, kuriy odometro duomenys suklastoti. Svarbu rasti
Sajungos masto sprendimg, nes pavienémis nacionalinémis iniciatyvomis negalima uzkirsti kelio odometro duomeny klastojimui vyk-
dant tarpvalstybine naudoty transporto priemoniy prekybg. Todél pasitilyme turéty bti jtrauktos $ios priemonés:

— privalomai uzregistruoti odometro duomenys, numatyti Direktyvoje 2014/45/ES, turéty bati prieinami tarpvalstybiniy mainy
tikslu, o pateikus pragyma — ir vartotojams;

— turéty biiti parengta teisiné sistema, siekiant sukurti palygintinas ridos duomeny registravimo duomeny bazes valstybése narése,
kad biity uztikrinti tarptautiniai mainai ir prieiga prie informacijos, remiantis esama geriausia praktika, pagal kurig numatytas
daznas ir patikimas ridos duomeny registravimas;

— jau veikiancios valstybiy nariy lygmens odometro duomeny bazés turéty biiti tarpusavyje sujungtos, tarpusavyje suderinamos ir
saveikios ES mastu, ir jomis naudojantis turéty biiti galima keistis duomenimis tarptautiniu mastu, o turima infrastruktira, pvz.,
sistema ,Eucaris®, turéty biiti naudojama ekonomiskai efektyviam jgyvendinimui laiku uztikrinti;

— turéty bati laikomasi duomeny apsaugos taisykliy ir prireikus jos turéty biti pritaikomos taip, kad atitinkamus duomenis biity
galima saugoti ir jais keistis bei uztikrinti privatumo apsaugg, kartu veiksmingai uzkertant kelig apgaulingam surinkty duomeny
naudojimui;

— naudoty transporto priemoniy pirkéjams turéty biiti numatyti biidai iki nusiperkant transporto priemone patikrinti jos odometro
duomeny tiksluma remiantis surinktais tos transporto priemonés ridos duomenimis — nesvarbu, kurioje valstybéje naréje ji buvo
registruota anksciau.

Bloky grandiné ir junglumas kaip galimi papildomi ilgalaikiai sprendimai

Transporto priemonés tampa vis labiau susietos, o susietyjy transporto priemoniy dalis Sgjungoje vis didéja. Tokios transporto prie-
moneés j gamintojy serverius jau perduoda tokius duomenis kaip tikrieji ridos duomenys. Tuos duomenis jau galima naudoti siekiant
aptikti ridos duomeny klastojima.

Bloky grandinés technologija per ilga laikg galéty tapti patikima priemone siekiant apsaugoti tinklo duomenis ir uzkirsti kelig duo-
meny jrasy klastojimui. Ty naujoviy ir technologijy derinimas galéty biti tyrinéjamas kaip ilgalaikis odometro duomeny klastojimo
problemos sprendimas.
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Todél turéty biti pasidlytos Sios priemonés:
— turéty bati jvertintos galimos odometro duomeny Europos bloky grandinés tinklo sukiirimo sgnaudos ir nauda;

— jei jvertinimas bty teigiamas: turéty biiti sukurta automatizuoto automobiliy, kuriuose jdiegtos junglumo funkcijos, odometro
duomeny perdavimo ir, nepriklausomai nuo bloky grandinés vertinimo — prieigos prie surinkty ir saugomy odometro duomeny,
kuriuos gamintojai renkais ranka atlikty periodinés techninés apZitiros ir kity Saltiniy jrady, teisiné ir reglamentavimo sistema;

— turéty bati reikalaujama perduoti odometro duomenis, gautus per perioding techning apZitirg, apsilankymus automobiliy remonto
dirbtuvese ar patikras, kad Sie duomenys biity integruoti j duomeny bazés sistema ir ji biity praplésta.

Teisés aktai ir vykdymo uZtikrinimas

Odometro duomeny klastojimas né vienoje valstybéje naréje nelaikomas nusikalstama veika, nors Direktyvoje 2014/45/ES tai yra
aiskiai numatyta. Siekiant visiskai uzkirsti kelig odometro duomeny klastojimui, nepaprastai svarbu, kad biity taikomos veiksmingos
teisinés priemonés, jskaitant baudas ir sankcijas. Todél turéty biti pasitlytos $ios priemonés:

— odometro duomeny klastojimas turéty bati laikomas nusikalstama veika, kurig vykdo tiek toki klastojima uzsakantis asmuo (auto-
mobilio savininkas), tick duomenis pakeiciantis asmuo, ir uz ja turéty biiti baudziama veiksmingomis, proporcingomis, atgra-
san¢iomis ir nediskriminacinémis sankcijomis, kuriomis visoje Sajungoje laikomasi labai panasaus standarto.
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