LT

* Kk

*+ %t
*

7 EUROPOS
ki KOMISIJA

Briuselis, 2018 05 17
COM(2018) 283 final

KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLIAMENTUI, TARYBAI, EUROPOS
EKONOMIKOS IR SOCIALINIU REIKALU KOMITETUI IR REGIONU
KOMITETUI

Peréjimas prie automatizuoto susisiekimo: ES ateities susisiekimo strategija

LT



1. SUSIETASIS IR AUTOMATIZUOTAS SUSISIEKIMAS TEIKIA NAUJU GALIMYBIU EUROPAI

Tobuléjant susisiekimui, atsidiréme kryzkeléje: per praéjusj Simtmetj buvo pasiekta daug
svarbiy laiméjimy tobulinant keliy transportg, taciau dabar metas pereiti j naujg skaitmenine
epocha, kurioje did¢jant automatizacijai ir susietumui, transporto priemoneés gali ,,susikalbéti*
viena su kita, su keliy infrastruktura ir su kitais eismo dalyviais. Taigi, dél $iy su dirbtinio
intelekto srities pazanga® susijusiy pasiekimy pereinama j visiskai naujg keliy eismo dalyviy
bendradarbiavimo lygmenj, ir tai gali duoti didziulés naudos ir jiems patiems, ir visai
susisiekimo sistemai — be kita ko, transportas gali tapti saugesnis, prieinamesnis ir tvaresnis.

Autonominés transporto priemonés pakeis miisy gyvenimg tiek pat, kiek anks€iau Zmoniy
gyvenimg pakeité garveziai ir automobiliai. Su jomis siejama keliy transporto ateitis ir jos gali
labai sumazinti transporto iSlaidas. Jas naudojant galima atrasti biidy teikti naujas paslaugas ir
naujai tenkinti vis didesnius Zmoniy ir prekiy judéjimo poreikius. Kai tik bus tinkamai
18sprestos dabartinés problemos, kurias biitina iSspresti Zengiant pirmuosius Zingsnius, keliy
eismas dél autonominiy transporto priemoniy gali tapti kur kas saugesnis, nes, kaip vertinama,
94 proc. visy eismo jvykiy yra susij¢ su zmogaus padaryta klaida®. Autonominés transporto
priemonés gali suteikti susisiekimo galimybiy tiems, kurie negali patys vairuoti (pavyzdZiui,
pagyven¢ Zzmong¢s arba nejgalieji) ar negauna pakankamai vieSojo transporto paslaugy, jos gali
paskatinti dalijimosi automobiliu programas ir paslauginj susisickima® (angl. mobility as a
service, t.y. kai parduodami ne automobiliai, o kelionés automobiliu); taip pat paspartinti
transporto priemoniy elektrifikavima ir elektromobilumo plétra®. Galiausiai, naudojant
autonomines transporto priemones, biity galima naudingiau panaudoti erdves, kuriose dabar
statomi automobiliai, ir i§ pagrindy keisti miesty planavima.

ES yra viena didziausiy pasaulyje transporto priemoniy technologijy eksportuotojy.
Dinamiskas Sio sektoriaus augima55 bus naudingas jos imonéms. Kuriant naujas technologijas
ir paslaugas reikés dideliy investicijy, taip pat bus sukurta naujy darbo viety. ES automobiliy
pramone, kurioje sukaupta daug Ziniy ir patirties kuriant transporto priemoniy technologijas,
yra gerai pasirengusi iSnaudoti Sig proga . Be to, automatizuoty transporto priemoniy
naudojimas padarys teigiama Salutinj poveikj ir daugeliui kity sektoriy, sudaranéiy vertés
granding (pavyzdziui, puslaidininkiy pramonei, perdirbimo technologijoms, skaitmeniniy
zemélapiy kiirimui), o autonominis susisiekimas skatins arba padés kurti naujus verslo
(pavyzdziui, elektroninés prekybos, paslauginio susisiekimo) modelius.

Taciau negalime tikétis, kad vien tokiais technologiniais poky¢iais pavyks iSspresti eismo
spuséiy, transporto tar$os ir zi¢iy keliuose problemas. Sj ilga pereinamaji etapa turime
tinkamai valdyti ir uztikrinti, kad ateities transporto priemonés biity integruotos j tokia
transporto sistemg, kuri biity palanki socialinei jtraukciai, mazatar$é ir apskritai efektyvi.
Turime stiprinti sgsajas tarp transporto priemoniy ir eismo valdymo, tarp vieSy ir privaciy
duomeny, tarp kolektyvinio ir asmeninio transporto ir tarp visy transporto paslaugy teikéjy bei
transporto rasiy.

! Balandzio 25 d. Komisijos komunikatas ,,Dirbtinis intelektas Europai COM(2018) 237 final.

2 Komisijos ataskaita ,,Automobiliy saugos didinimas ES siekiant i§saugoti gyvybes“, COM(2016) 0787.

¥ 60 proc. sgnaudy teikiant pavézéjimo paslaugas yra darbo sgnaudos.

* Bankas UBS prognozuoja, kad dél automatizacijos, konkurencijos ir elektrifikacijos pavézéjimo kaina sumazés
70 proc.

® Pasak ,,Boston Consulting Group®, automatizuotos transporto priemonés 2025 m. turéty sudaryti 20 proc. visy
pasaulyje parduodamy transporto priemoniy.

® https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/europe-leading-patent-race-autonomous-driving/
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Pradiniy tyrimy duomenimis, dauguma Europos pilieCiy palankiai vertina autonominius
automobilius — 58 proc. i% jy sutikty vaziuoti autonomine transporto priemone’. Taciau kaip
matyti i§ pastarojo meto nelaimiy Jungtiniy Valstijy kelivose, automatizuotas susisiekimas
bus priimtinas visuomenei tik tada, kai atitiks griez€iausius saugumo ir saugos standartus.
Reikia atsizvelgti | naujg rizika, kylancig ir todel, kad pernelyg pasikliaujama ir netinkamai
naudojamasi technologijomis. Reikia spresti naujus klausimus, jskaitant tai, kiek pagalbinés
infrastruktiiros reikia autonominéms transporto priemonéms ir kaip jos turéty saveikauti su Sia
infrastrukttra. Taip pat butina spresti etikos klausimus, susijusius su atsakomybés uz
vairavimg perdavimu transporto priemonéms, jskaitant musy lukescius, kaip turéty reaguoti
transporto priemoné, kai eismo jvykio iSvengti nejmanoma, ir kokie kriterijai turéty nulemti §j
jos sprendima. Kartu turime kelti sau klausima, kas yra atsakingas, kai autonominé transporto
priemoné patenka j eismo jvykj.

Taip pat bitina atrasti tinkamg pusiausvyrg dalijantis vieSais ir privaciais duomenimis, kad
kuriant inovacinius sprendimus biity uZztikrinama sazininga ir veiksminga konkurencija bei
duomeny apsauga. Mums dalijantis vis daugiau duomeny ir j §] procesg jsitraukiant vis
daugiau dalyviy, biitina uZtikrinti, kad Europa i$likty konkurencinga visuose autonominio
susisiekimo sistemy karimo etapuose, iki tol, kol Sios paslaugos galiausiai bus pradétos teikti
misy pilieCiams ir jmonéms, ir veéliau. Galiausiai reikia atsizvelgti ir j darbo rinkos
sutrikdymus dél autonominio susisiekimo poveikio, ypa¢ ] poreikj jgyti jgudziy ir
persikvalifikuoti (pavyzdziui, profesionallis vairuotojai i§ pradziy taps laisvesni ir galés atlikti
papildomas uzduotis, bet ilgainiui transporto priemonése jy gali nebereikéti).

Jei bus sukurta reikiama reguliavimo ir pagalbiné sistema, kad visos §ios problemos biity
18sprestos, pirmosios transporto priemones, kurios bus savaeigés tam tikromis vairavimo
salygomis, gali pasirodyti rinkoje iki 2020 m. ir tapti jprastos iki 2030 m.

Kitaip tariant, autonominis susisickimas gali bati labai naudingas, bet dél jo taip pat kyla
rimty klausimy. Visas pasaulis lenktyniauja siekdamas gauti su juo susijusig naudg ir iSspresti
iSkeltus klausimus, nes tai teikia didZiuliy galimybiy stiprinti ekonomikos augima ir kurti
darbo vietas. Tikimasi, kad naujoji automatizuoty ir susietyjy transporto priemoniy rinka
eksponentiskai augs ir bus gauta didelés ekonominés naudos, pavyzdziui, ES automobiliy
pramonés pajamos iki 2025 m. turéty pasiekti daugiau kaip 620 mlrd. EUR, o ES elektronikos
sektoriaus — 180 mird. EUR®. Taip automatizuotas susisickimas gali padéti siekti ES tikslo
stiprinti pramone ir jos konkurencinguma®, kurti naujas darbo vietas ir skatinti ekonomikos
augima.

Siame komunikate Komisija siiilo visapusiska ES pozidrj j susietajj ir automatizuota
susisiekima, nustatydama aiskia, perspektyvia ir plataus uzmojo Europos darbotvarke. Sioje
darbotvarkéje pateikiama bendra vizija ir nurodoma, kokie paramos veiksmai reikalingi
kuriant ir diegiant pagrindines technologijas, paslaugas ir infrastruktiirg. Ja bus uztikrinta, kad
ES bity pasirengusi savo teisine ir politine sistemomis padéti diegti saugy susietajj ir
automatizuotg susisiekimg, kartu sprgsdama susijusias visuomenés ir aplinkos apsaugos
problemas, nes nuo to priklausys visuomenés pritarimas.

" pasaulio ekonomikos forumas, Self-driving vehicles in an urban context, 2016 m. sausio mén.

8 Komisijos tyrimas (2018 m.):  https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe

° Komisijos komunikatas ,,Atnaujinta ES pramonés politikos strategija“, COM(2017) 479 .
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2. ESSUSIETOJO IR AUTOMATIZUOTO SUSISIEKIMO VIZIJA

Siekiama tikslo, kad Europa pirmauty pasaulyje diegiant susietajj ir automatizuota
susisiekima, kuris Europai Zada esminiy permainy, padésianc¢iy sumazinti ziciy keliuose,
mazinti kenksmingg transporto tar$g ir eismo spistis. Diegiamas autonominis susisiekimas,
visiskai integruotas j visg transporto sistema, kartu taikant reikiamas paramos priemones ir
uztikrinant autonominio susisiekimo sasajas su priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo
priemonémis, turéty labai padéti pasiekti Siuos svarbius visuomenés tikslus. Galiausiai
tikimasi taip pasiekti vadinamaja nuling vizija (,,Vision Zero®), t. y., kad 2050 m. visiskai
nebelikty mirtiny eismo jvykiy Europos keliuose'®. Kad §is Europos siekis tapty realybe,
reikia, kad ES, privatiis subjektai, valstybés narés ir regiony bei vietos valdZios institucijos
bendradarbiauty, turédami bendra vizijg — susietajj ir automatizuotg susisiekima.

Automatizuotos transporto priemonés kol kas dar negali veikti be Zmogaus priezitiros. Reikia
i8spresti dar daug techniniy uzduociy, kad biity uZztikrinta, jog transporto priemoné gebés
visapusiskai justi savo aplinka, ja suprasti ir tinkamai veikti — taip, kaip tai daro vairuotojas
zmogus. Tolesn¢je schemoje apibiidinti jvairiis automatizacijos lygiai.

Pav. |vairiy automatizacijos lygiy schema (Saltinis — Society of Automotive Engineers,
SAE'?!)
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Jau yra rinkoje ‘ Pasirodys 2020-2030 m.

Vairuotojui padedanciy (1 ir 2 automatizacijos lygiy) transporto priemoniy jau galima jsigyti
ES rinkoje, o automatizuotos transporto priemonés, kurios gali biiti savaeigés tam tikromis

19 Baltoji knyga. Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas (COM(2011) 144).

! [3samig $iy Automobiliy inZinieriy draugijos nustatyty lygiy apibréztj 7r.: http:/articles.sae.org/13573/. Esant
4 lygiui, transporto priemonéje vairuotojas yra (pvz., kai vaziuojant greitkeliu naudojamas autopilotas) arba jo
néra (pvz., automatinése marsrutinése transporto priemonése, kursuojanciose specialiais marSrutais).
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apibréztomis vairavimo sglygomis (3 ir 4 lygiy), Siuo metu bandomos ir kai kurios i8 jy turéty
pasirodyti rinkoje iki 2020 m.*

Komisija, kaip politikos formuotoja, pritaria laipsniSkos paZangos poziliriui, remiantis
patirtimi, jgyjama per bandymus, kuriais bus patvirtintas $iy technologijy saugumas. Tai bus
daroma remiantis nustatytais tinkamais automatizacijos naudojimo atvejais, t.y. tokiomis
vairavimo aplinkybémis, kai transporto priemoné gali buti savaeigé.

Komisija nustaté tuos automatizacijos naudojimo atvejus, kurie bus svarbiis viesajai politikai
kitag deSimtmet] (Zr. tolesnj teksto intarpg), taCiau galés svarstyti ir kitus galimus naujus
naudojimo atvejus, kurie bus nustatyti per ateinan¢ius metus.

e Lengvieji automobiliai ir sunkveZimiai, galintys biiti savaeigiai konkreciomis greitkelio
eismo sglygomis (3 ir 4 automatizacijos lygiy), turéty pasirodyti rinkoje iki 2020 m. (ypac
greitkelio ,,Soferis®, jdiegtas automobiliuose ir sunkvezimiuose™, ir vilkstine
vaziuojan¢iy  sunkvezimiy kolonos). Automobiliai ir sunkvezimiai, galintys
savarankiskai atlikti kai kurias uZduotis nedidelio greifio eismo salygomis, gali
pasirodyti miestuose dar iki 2020 m., pavyzdziui, SiukSliaveziai sunkvezimiai (kuriems
dirbti padés zmonés — darbuotojai) arba automobiliai su autonominio statymo funkcija
(angl. valet parking — kai automobiliai patys nuvaziuoja j stovéjimo vietg). Véliau Sios
transporto priemoniy funkcijos bus toliau tobulinamos, kad tikty naudoti vis
sudétingesnémis saglygomis (pvz., veikty ilgesnj laikg ar didesnj atstuma be vairuotojo
1siki§imo).

e VieSojo transporto priemonés, galinCios buti savaeigés tam tikromis apibréztomis
nedidelio greicio eismo sglygomis (4 automatizacijos lygio), turéty pasirodyti iki 2020 m.
(ypa¢ miesty marSrutiniai taksi, kursuojantys specialiais marSrutais, ar mazos siuntiniy
pristatymo arba nejgaliyjy transporto priemonés). Joms tikriausiai vis dar reikés Zmogaus
prieziiiros ir (arba) jos vazinés labai trumpais atstumais. Ilgainiui daugés tokiy situacijy,
kai Sios transporto priemonés galés biiti savaeigés (t.Y. veiks ilgesnj laikg ar didesnj
atstumg be Zzmogaus prieziiiros ir didesniu greiiu).

Nors automatizuotos transporto priemonés nebiitinai turi biiti susietos, o susietosioms
transporto priemonéms nereikia automatizacijos, tikimasi, kad vidutinés trukmes laikotarpiu
susietumas labai prisidés prie autonominiy transporto priemoniy naudojimo. Todél Komisija
vadovausis integruotu poZiiiriu, derindama transporto priemoniy automatizacijg ir susietuma.
Vis labiau susietos ir automatizuotos transporto priemonés galés derinti savo judéjima,
naudotis aktyvia pagalbine infrastruktiira ir bus jmanomas i$ tiesy iSmanus eismo valdymas,
kad eismo srautai biity, kiek tik jmanoma, sklandis ir saugis™*.

12 7r. Europos keliy transporto moksliniy tyrimy patariamosios tarybos veiksmy gaires dél automatizuoto
vairavimo: http://www.ertrac.org/uploads/images/ERTRAC Automated Driving 2017.pdf

13 I§samios sistemy klasifikacijos:
https://www.adaptive-ip.eu/files/adaptive/content/downloads/Deliverables%20&%20papers/Adaptl\Ve-SP2-
v12-DL-D2.1-System%?20Classification.pdf

Y Kiekybiniais tyrimy duomenimis jrodyta, kad diegiant automatizacija be susietumo, eismo salygos gali
pablogéti:
https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/connected-and-automated-vehicles-freeway-scenario-effect-traffic-
congestion-and-network-capacity
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Jau yra daug transporto priemoniy, susiety mobiliojo rySio technologijomis, ir iki 2022 m.
interneto ry$j jau turéty turéti visi nauji automobiliai®. Dél §io susietumo galima gauti
informacija apie eismo salygas prieSakyje (pvz., eismo jvykius, kelio darbus, aplinkos
salygas), be to, valdzios institucijos galés dideliu mastu rinkti visy transporto priemoniy
duomenis, pavyzdziui, nuasmenintus duomenis apie realias vidutines degaly ir energijos
sgnaudas ar eismo salygas tikruoju laiku. Nuo 2019 m. kai kurios naujy serijy transporto
priemonés taip pat bus su trumpojo nuotolio Wi-Fi rySio prietaisais. Naudojant $ias
technologijas, su sauga susijusios funkcijos gali veikti beveik be delsos, taip pat jos suteiks
galimybe koordinuoti automatizuoty transporto priemoniy judéjimag sudétingomis eismo
sglygomis. Nuo 2020 m. atsiradusi 5G technologija labai i$plés jvairias rySiy galimybes, bus
teikiamos sudétingesnés ir geresnés paslaugos.

3. DABARTINE PADETIS

Dabartiniai ES teisés aktai i§ esmés jau yra tinkami tam, kad bty galima teikti rinkai
automatizuotas ir susietgsias transporto priemones. ES teisés aktais dél transporto priemoniy
patvirtinimo sistemos, atnaujintais 2018 m.", uztikrinama, kad veikty tikra transporto
priemoniy vidaus rinka — valstybés narés negali patvirtinti nacionaliniy taisykliy,
priestaraujanciy ES transporto priemoniy teisés aktams, taip pat yra numatyta speciali
procedira dél naujy technologijy. Sia ES transporto priemoniy patvirtinimo sistema
remiamasi kaip pavyzdziu siekiant tarptautinio suderinimo su tarptautiniais ES partneriais
(pvz., Japonija, Rusija ir Kinija)'’. JAV taip pat planuoja igyvendinti panaSius principus
(zr. tolesnj teksto intarpg). Be to, tarptautiniu lygmeniu vis labiau pripazjstamos ES duomeny
apsaugos taisyklés, kuriomis nustatyti duomeny apsaugos standartai yra vieni griez¢iausiy
pasaulyje, taigi skaitmeniné revoliucija vyksta laikantis Europos vertybiy. Vis délto norint
kurti suderintg, visapusiSkg ir perspektyvig automatizacijos sistemg reikés daugiau
reglamentavimo pakeitimy.

Pazanga daroma ir kituose pasaulio regionuose (pvz., Jungtinése Valstijose, Japonijoje ir
Kinijoje) — ten jau patvirtinamos strategijos dél automatizuoty transporto priemoniy ir
stengiamasi pritraukti investicijy  $ig sritj. Siekiant iSlaikyti Europos konkurencingumg ir
skatinti uZimtumg bus labai svarbu, kad Europoje biuty kuriamos ir diegiamos
svarbiausios technologijos, paslaugos ir infrastruktira ir kad biity nustatyta reikiama
reguliavimo sistema.

Jungtiniy Valstiju ir Azijos Saliy strategijos

Automatizuoty transporto priemoniy bandymai jau ne vienus metus atlickami kai kuriose
Jungtiniy Valstijy dalyse, vadovaujant Silicio slénio bendrovéms, taciau kai kurios JAV
valstijos jau uzdraudé naudoti automatizuotas transporto priemones automobiliy keliuose
Todél JAV Senatas ir Kongresas svarsto Autonominio vairavimo jstatymo projektqm: juo bus
nustatyti panasiis principai kaip ir pagal ES transporto priemoniy patvirtinimo sistema, kad
pavienés JAV valstijos negaléty priimti taisykliy, prieStaraujanciy JAV federalinéms
taisykléms dé¢l transporto priemoniy.

> pwC, The 2017 Strategy & Digital report.

18 Direktyva 2007/46/EB dél transporto priemoniy patvirtinimo bus panaikinta nauju reglamentu dél tipo
patvirtinimo  (kuris bus paskelbtas véliau:  http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-
[[EP/INONSGML+TA+P8-TA-2018-0179+0+DOC+PDF+VO0//EN).

Y ES yra Jungtiniy Tauty 1958 m. tarptautinio susitarimo dél transporto priemoniy patvirtinimo susitarian¢ioji
Salis.

18 https://www.govtrack.us/congress/bills/115/hr3388
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Bandymai atliekami ir Kinijoje, Japonijoje bei Singapure. Kinija jau patvirtino plang iki
2020 m. sukurti parengiamaja standarting sistema, kurioje biity remiamas pradiniy lygiy
automatizuotas vairavimas. Japonija laiko autonominj vairavimg labai svarbia inovacija,
skatinsian¢ia jos ekonomikos augima, ir siekia pademonstruoti autonominius automobilius
rengdamasi 2020 m. Tokijo olimpinéms zaidynéms.

ES wvalstybése narése jau jgyvendinama daug iniciatyvy (pavyzdziui, Vokietijoje,
Pranciizijoje, Jungtinéje Karalystéje, Svedijoje ir Nyderlanduose), ypa¢ siekiant atlikti didelio
masto bandymus, kuriuos taip pat remia Komisija®®, taciau $ias iniciatyvas reikia geriau
koordinuoti. Amsterdamo deklaracijoje®® valstybés narés paragino Komisijg parengti bendra
Europos strategija del automatizuoto ir susietojo vairavimo, perziiiréti ir, kai reikia, priderinti
ES reglamentavimo sistemg, formuoti suderintg pozitir; } mokslinius tyrimus ir inovacijas ir
diegti sgveikigsias intelektines transporto sistemas.

Komisija jau émeési priemoniy skatindama diegti susietumui reikalingg rysiy infrastruktiirg ir
teikti paslaugas, kuriomis remiamas automatizuoty transporto priemoniy naudojimas,
patvirtindama strategijas d¢l penktos kartos (5G) rysio tinqu21, sgveikiyjy intelektiniy
transporto sistemy®’, taip pat kosmoso strategija”®. Be to, Komisija neseniai pasiiilé iniciatyva
deél dirbtinio intelekto®, pagal kurig bus remiamos ir autonoming€s transporto priemones.

Komisija parengé dirvg bendrai autonominio susisiekimo strategijai, organizuodama plataus
masto konsultacijy su suinteresuotaisiais subjektais ir valstybémis narémis procesa, ypa¢ per
auksto lygio darbo grupe ,GEAR 2030%, kuri 2017 m. spalio 18d.”® patvirtino
rekomendacijas dél automatizuoty ir susietyjy transporto priemoniy. Sios rekomendacijos
pagristos ankstesniu darbu, atliktu siekiant diegti sgveikigsias intelektines transporto
sistemas® ir susieti telekomunikacijy pramong¢ su automobiliy pramone27.

4. ES AUTOMATIZUOTO SUSISIEKIMO TECHNOLOGIJU IR INFRASTRUKTUROS STIPRINIMAS

Siekiant plétoti reikiamas technologijas, kurti biiting pagalbing infrastruktiirg ir uZtikrinti, kad
automatizuotas susisiekimas biity priimtinas visuomenei, reikés dideliy investicijy. Dauguma
Siy 1investicijy skirs privatusis sektorius, taCiau ES teikia svarbiy paskaty moksliniams
tyrimams, inovacijoms ir tam skirtos infrastruktiiros diegimui.

Siekdama, kad 18 vieSyjy investicijy buty gauta kuo daugiau naudos, Komisija susies paramos
priemones su svarbiausiomis politikos ir reguliavimo iniciatyvomis dél minéty
automatizacijos naudojimo atvejy.

ES valstybése narése jau vykdoma demonstraciné veikla ir didelio masto bandymai. Komisija
tai remia pagal moksliniy tyrimy finansavimo programg ir diegimo projektus, taip pat padés

19 7r. 4 skirsnj.

2 hitps://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5h76f59d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf

! Komisijos komunikatas ,,Europos 5G veiksmy planas“, COM(2016) 588.

22 K omisijos komunikatas dél saveikiyjy intelektiniy transporto sistemy, COM(2016) 766 .

2 Komisijos komunikatas ,,Europos kosmoso strategija, COM(2016) 705 .

2 COM(2018) 237.

% https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-
sustainability It

% https://www.c-roads.eu/platform.html. C-ROADS platforma susieja visa vykdoma saveikiyjy intelektiniy
transporto sistemy diegimo veikla visoje ES, kad biity uztikrintas paslaugy saveikumas.

21 https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cooperative-connected-and-automated-mobility-europe
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geriau koordinuoti tarpvalstybinius bandymus®. 2014-2020 m. laikotarpiu pagal ES bendraja
moksliniy tyrimy ir inovacijy programg ,,Horizontas 2020 i§ viso apie 300 mIn. EUR dydzio
biudzetas skirtas paramai moksliniams tyrimams ir inovacijoms dél automatizuoty transporto
priemoniy; pusé Sios paramos jau suteikta po 2016-2017 m. paskelbty kvietimy teikti
pasitlymus.

2018-2020 m. planuojama skelbti kvietimus teikti pasitilymus, siekiant remti automatizuoto
keliy transporto mokslinius tyrimus ir inovacijas. Bendras tam skirtas biudzetas yra
103 min. EUR. Skelbiant Siuos kvietimus, pirmenybé bus teikiama didelio masto
demonstraciniams bandomiesiems projektams, siekiant iSbandyti aukSto automatizacijos lygio
vairavimo sistemas, skirtas lengviesiems automobiliams, efektyviai krovininio transporto
veiklai ir dalijimosi transporto priemonémis paslaugoms miestuose. Kiti moksliniy tyrimy
prioritetai apima priimtinumo naudotojams didinima, saugios masinos ir Zmogaus $3sajos
kiirima, automatizacijai palankig keliy infrastruktiira ir automatizuoto vairavimo funkcijy
iSbandymo ir patvirtinimo procediiras. Be to, Komisija 2018 m. sitilys paramg bandymams
naudoti 5G rysj didelés automatizacijos vairavimo funkcijoms atlikti ir naujoms susisiekimo
paslaugoms teikti; i§ viso tam bus skirtas apie 50 mIn. EUR biudZetas.

Panasiai ir parama pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemone (i§ viso 443 min. EUR 1ésy,
kuriomis paskatinta skirti i§ viso 1173 min. EUR investicijy) padéta skaitmeninti keliy
transporto infrastruktiira visoje ES, taip remiant automatizacija. 16 valstybiy nariy®® ir
dviejose asocijuotosiose Salyse buvo galima pradéti transeuropiniame transporto tinkle dideliu
mastu diegti sgveikiyjy transporto priemoniy tarpusavio rySiy ir ryS$iy su infrastruktiira
sistemas naudojantis Wi-Fi ir 3G/4G mobiliojo rySio technologijomis. Kad bty jmanomos
sgveikos tarp transportui, telekomunikacijoms ir skaitmeninéms paslaugoms skirty Europos
infrastruktiros tinkly priemonés daliy, Komisija ketina j savo 2018 m. Europos
infrastruktiiros tinkly priemonés darbo programa jtraukti suderintg kvietima siiilyti projektus.

Automatizuoti automobiliai

L3PILOT yra 2017 m. rugséjo mén. pradétas didelio masto bandymas. Jis yra unikalus dél savo dydzio
(jam skirtas 36 mIn. EUR ES finansavimas) ir tai pirmasis pasaulyje bandymas, kurio metu iSbandoma
tokia didelé jvairové skirtingy automatizuoto vairavimo funkcijy, skirty lengviesiems automobiliams.

Susietyju transporto priemoniu ekosistema

AUTOPILOT yra 2017 m. sausio mén. pradétas didelio masto bandomasis projektas, kurio tema —
autonomingé transporto priemoné didelio susietumo aplinkoje, ir galima kurti susietasias sistemas,
kurioms veikti padeda atviros technologijos ir platformos. 2017 m. birzelio mén. pradétas didelio
masto moksliniy tyrimy ir inovacijy projektas ,5GCar“: kuriamos 5G rySio technologijos
automatizuotiems automobiliams, bus jvertintas dabartinis ir biisimas radijo dazniy spektro
naudojimas tuo tikslu ir bus prisidéta prie Sios srities standartizacijos pastangy.

SunkveZimiy vaziavimas vilkstine

Sunkvezimiy vaziavimo vilkstine sgvoka vartojama apibtidinant sunkvezimiy vaziavima vienas paskui
kitag labai nedideliais atstumais, naudojantis susietumu ir automatizacija, taip taupant degalus ir
iSmetant maziau CO,. 2018 m. vasara bus pradétas projektas ENSEMBLE (ES finansavimas —
20 mIn. EUR), kuriuo bus padedama standartizuoti rySiy protokolus, kad vilkstine galéty vaZiuoti
Jvairiy gamintojy sunkvezimiai.

2 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-
driving.pdf? _blob=publicationFile
2 https://www.c-roads.eu/platform.html
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Valstybés narés ir suinteresuotieji subjektai paragino geriau bendradarbiauti tarpvalstybiniu
mastu atliekant bandymus®, taip pat geriau koordinuoti darba ir dalytis patirtimi, jgyta
atlickant bandymus visuomenés interesams svarbiose srityse®’. Pradétos diskusijos™ su
valstybémis narémis ir pramonés ekspertais siekiant teikti pirmenybe tam tikriems
automatizacijos naudojimo atvejams atlieckant bandymus, iSnaudoti galimas susietumo ir
automatizacijos naudojimo atvejy saveikas ir nustatyti bendrus bandymy, vertinimo ir
dalijimosi Ziniomis metodus. Toliau vyks darbas kuriant bendra visos Europos 5G rysio
tarpvalstybiniy koridoriy tinqugg, kad biity galima atlikti didelio masto bandymus ir anksti
idiegti pazangia rysiy infrastruktiirg, palankia susietajam ir automatizuotam susisiekimui.

Komisija ketina toliau plétoti GALILEO paslaugas ir susijusias transporto priemoniy
navigacijos technologijas, svarbias autonominiam susisiekimui. Sistema GALILEO teikia
svarbiy iStekliy tiksliam ir saugiam padéties nustatymui ir vientisiems bei patikimiems
skaitmeniniams Zemélapiams. 2018 m. bus pradétas tyrimas siekiant nagrinéti skaitmeniniy
zemélapiy vientisumo ir patikimumo klausimg. GALILEO tikslumas jau dabar yra didesnis
negu kity sistemy, o naudojantis jos biisimomis tapatumo nustatymo funkcijomis, signalai bus
siunc¢iami kaip niekad patikimai.

Dabarting ES parama reikés testi ilgg laika, nes ES dar gana negreitai pradés naudoti visiskai
automatizuotas ir susietas transporto priemones ir sukurs susijusig infrastruktiirg. Todél
Komisija ketina pasitilyti, kad sgveikiojo, susietojo ir automatizuoto susisiekimo moksliniai
tyrimai ir toliau biity prioritetu pagal kitg moksliniy tyrimy ir inovacijy bendrajg programa.

Reikia atnaujinti autonominiam susisiekimui skirtas moksliniy tyrimy ir inovacijy veiksmy
gaires, jtraukiant konkrety veiksmy plang d¢l artimiausio laikotarpio, vidutinés trukmés ir
ilgalaikiy moksliniy tyrimy bei inovacijy veiksmy. Rengti Sias veiksmy gaires padés valstybiy
nariy atstovai, prie to prisidés ekspertai ir suinteresuotieji subjektai**. Pagal jas bus nustatomi
prioritetai dél investicijy | mokslinius tyrimus ir inovacijas dél kai kuriy pagrindiniy
technologijy (pvz., skaitmeniniy zemélapiy, dideliy duomeny rinkiniy, daikty interneto,
dirbtinio intelekto ir kt.) ir infrastruktiiros (daugiausia GALILEO, telekomunikacijy ir keliy
infrastrukttiros), teikiancios dideliy galimybiy jgyvendinti ateities susisiekimo sprendimus.

Nors Europoje jau atliekama daug moksliniy tyrimy, inovacijy ir bandymy, Komisija svarsto,
kaip uZtikrinti, kad atsirasty papildomy sgveiky tarp ES ir nacionalinio finansavimo
programy, tarp paramos sgveikiosioms susietumo sistemoms ir automatizacijai, tarp moksliniy
tyrimy ir inovacijy etapo ir pasirengimo diegimui etapo.

Komisija $iuo metu skiria iki 450 min. EUR paramai transporto skaitmeninimui pagal
Europos infrastrukttros tinkly priemong, taip remiant automatizacija, ir:

e ragina valstybes nares ir regionus naudotis ES regioninés politikos ir Europos struktiiriniy
ir investicijy fondy teikiamomis galimybémis bendrai finansuoti investicijas } mokslinius
tyrimus, inovacijas ir jy diegima;

30 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-

driving.pdf? _blob=publicationFile

3 GEAR 2030 galutiné ataskaita.

%2 Intelektiniy transporto sistemy komitete.

% Po 2017 m. kovo 23 d. ketinimy deklaracijos, kurig pasiraié¢ 27 ES valstybés narés, Sveicarija ir Norvegija,
valstybés narés nurode, kokius tarpvalstybinius skaitmeninés infrastruktiiros koridorius reikia kurti skatinant
atlikti didelio masto bandymus ir diegti 5G ry$j, skirta susietajam ir automatizuotam susisiekimui Siuose
koridoriuose.

¥ Specialiame pagal Strateging transporto moksliniy tyrimy ir inovacijy darbotvarke dirbandios grupés

pogrupyije.
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e bendradarbiaudama su valstybémis narémis 2018 m. sudarys prioritetiniy transporto
technologijy naudojimo atvejy sara$g didelio masto bandymams ir kad buty galima
pasinaudoti potencialiomis susietumo ir automatizacijos naudojimo atvejy sasajomis;

e 2018 m. sukurs vieng bendra Europos platforma, kurioje visi susij¢ vieSojo ir privaciojo
sektoriy subjektai jungsis ] grupes, siekiant koordinuoti atvirame kelyje atliekamus
bandymus ir juos susieti su pasirengimo diegimui veikla;

e remsis jau atliktu darbu, uzmegzdama partnerystés rySius pagal biisimg Europos
daugiamete finansine programa, kad buty padétas aiSkus ilgalaikis pagrindas strateginiam
autonominio susisiekimo moksliniy tyrimy planavimui ir pasirengimo jo diegimui
programoms ES ir nacionaliniu lygmenimis;

e iki 2019 m. pradés nemokamai teikti pradines GALILEO didelio tikslumo paslaugas, ir
tai bus pirma tokia visame pasaulyje teikiama navigacijos paslauga;

e iki 2019 m. parengs gaires, kaip optimaliai naudotis ES palydovinés navigacijos sistemy,
EGNOS ir GALILEO, teikiamomis pazangiosiomis paslaugomis (t. y. didelio tikslumo,
patikimumo, patvirtinto tapatumo padéties nustatymu) ir jas integruoti j transporto
priemoniy navigacijos sistemas, sprendziant susijusios atsakomybés ir saugumo
klausimus.

5.  UZTIKRINIMAS, KAD VEIKTU VIDAUS RINKA, BUTINA SAUGIAM AUTOMATIZUOTO
SUSISIEKIMO DIEGIMUI

Bus labai svarbu uztikrinti, kad i$ tiesy veikty vidaus rinka, siekiant uztikrinti teisinj tikruma,
skatinti investuoti ] susijusias technologijas ir apsaugoti pilie¢ius nuo naujy su autonomin€mis
transporto priemonémis susijusiy pavojy.

Palankios salygos inovacijoms

2018 m. buvo pertvarkyta ES transporto priemoniy patvirtinimo sistema®. ES — pirmasis
pasaulio regionas, kuriame transporto priemoniy patvirtinimo taisyklés susietos su rinkos
prieziliros taisyklémis. Remdamasi $iuo nauju pagrindu, Komisija pradés dirbti formuodama
nauja poziiir] ] automatizuoty transporto priemoniy saugos patvirtinimg, kuris bus maZiau
priklausomas nuo konstrukcijos ir labiau derinamas prie $iy transporto priemoniy raidos.

Naujos ir revoliucinés transporto priemoniy automatizacijos technologijos jau dabar gali biiti
patvirtinamos naudojantis ES transporto priemoniy patvirtinimo sistema®.  Tokias
technologijas, kurios nenumatytos ES taisyklése, galima patvirtinti pagal ES iSimtj,
suteikiamg remiantis nacionaliniu lygmeniu atliktu saugos ad hoc vertinimu. Tada ta
transporto priemong galima pateikti ES rinkai kaip ir bet kurig kitg ES patvirtintg transporto
priemone. Siuo biidu jau patvirtintos kelios technologijos, ta¢iau siekiant uztikrinti, kad biity
tarpusavyje pripazjstami nacionaliniai saugos ad hoc vertinimai, svarbu, kad valstybés narés
laikytysi bendro poziiirio.

Komisija:

% Turi bti paskelbta. http:/www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-/EP/NONSGML +TA+P8-TA-
2018-0179+0+DOC+PDF+VO//EN

* Direktyvos 2007/46/EB 20 straipsnis. Naujojo reglamento 39 straipsnyje yra lygiaverté nuostata; jis bus
pradétas taikyti nuo 2020 m. rugséjo 1 d.
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e 2018 m. bendradarbiaudama su valstybémis narémis rengs gaires, kad biity uztikrintas
suderintas poziiiris ] nacionalinius transporto priemoniy saugos ad hoc vertinimus,
atlieckamus dél automatizuoty transporto priemoniy;

e kartu su valstybémis narémis ir suinteresuotaisiais subjektais pradés dirbti siekiant
formuoti naujg pozilirj ] transporto priemoniy saugos patvirtinimg, taikoma
automatizuotoms transporto priemonéms.

Automatizuoto susisiekimo saugumo uZtikrinimas

Kadangi daugiausia eismo jvykiy jvyksta dél Zzmogaus veiksniy — klaidy, neatidumo, eismo
taisykliy pazeidimy — pradedamos naudoti automatizuotos transporto priemonés teikia daug
galimybiy didinti keliy eismo saugumg. Taciau dé¢l to kyla ir naujy problemy. Autonominés
transporto priemongs turés biiti naudojamos tuose paciuose keliuose ar gatvése, kuriuose
vyksta neautomatizuoty automobiliy, taip pat pés€iyjy, dviratininky ir motociklininky eismas.
D¢l Sios priezasties jas bus galima pradéti naudoti tik tada, kai bus uztikrintas ne tik paciy
automatizuoty transporto priemoniy naudotojy, bet ir visy eismo dalyviy saugumas.

Varikliniy transporto priemoniy bendrosios saugos reglamento visapusiska perzira,
pateikiama kartu su Siuo komunikatu, suteiks galimybe¢ ] dabartinius transporto priemoniy
saugos teisés aktus jtraukti trukstamas nuostatas dél numatomy automatizacijos naudojimo
atvejy. Po Sios perzitros Komisija taip pat galés patvirtinti tinkamas jgyvendinimo taisykles.
Patvirtindama naujas saugos taisykles Komisija laikysis pagrindiniy darbo grupés
LGEAR 2030’ pasiilyty principy dél zmogaus ir masinos sgsajos ir uztikrins, kad biity
visiSkai atsizvelgiama j keliy eismo saugumo aspektus (misry eisma, sgveikas su Kitais eismo
dalyviais). Komisija pritars tarptautiniam automatizuoty transporto priemoniy techniniam
suderinimui per Jungtines Tautas, atitinkanc¢iam ES taisykles.

Taip pat svarbu uztikrinti, kad valstybiy nariy nacionalinés keliy eismo taisyklés biity
suderintos ir neprieStarauty ES taisykléms dél transporto priemoniy. Kad bty lengviau tai
pasiekti, Komisija sitilo naudotis Jungtiniy Tauty darbe parengtu uzduociy, kurias turéty
atlikti vairuotojas ir transporto priemoné esant jvairiems automatizacijos lygiams, aprasu®,
Kadangi Siuo metu néra ES teisés akty dé¢l keliy eismo taisykliy, valstybés narés raginamos
remti nacionaliniy keliy eismo taisykliy suderinimg, ypa¢ tarptautiniu lygmeniu, pagal tokius
dokumentus kaip 1949 m. Zenevos konvencija ir 1968 m. Vienos keliy eismo konvencija®.
Europos lygmeniu §j suderinimg rems Komisija, ragindama koordinuoti valstybiy nariy

institucijy darbg tinkamuose forumuose, pvz., auksto lygio grupéje dél keliy eismo saugumo.

Saugi ir auk$tos kokybés keliy infrastruktiira bus labai svarbi remiant automatizuoty
transporto priemoniy naudojimg. Pavyzdziui, automatizuoty transporto priemoniy veikimui
gali turéti jtakos kelio Zymiy ir Zenkly kokybé. Ne maziau svarbu, kad skaitmeniniais kanalais
perduodama keliy eismo informacija (pvz., apie kintamus greiio apribojimus, eismo
taisykles, transporto priemoniy stove¢jimo vieta ir kt.) biity suprantama jvairiems eismo
dalyviams. Tai reiskia, kad visos tokig informacijg teikiancios sistemos turi biiti sgveikios.
Komisija rems tokios informacijos teikimg ir prieinamuma.

Galiausiai Komisija jvertins, kokj poveiki automatizacija turés kai kuriems dabartiniams ES
teisés aktams dél vairuotojy, kaip antai Direktyvai 2006/126/EB d¢l vairuotojo paZyméjimy,

37 https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-

sustainability It. Zr. $ios ataskaitos 3 prieda.

% http://www.unece.org/fileadmin/DAM)/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-WP29-1140e.pdf

¥ 1968 m. Keliy eismo konvencija yra taikoma daugumoje ES valstybiy nariy. 1949 m. Zenevos konvencija
(Vienos konvencijos pirmtake) taiko kai kurios ES valstybés narés.
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Direktyvai 2003/59/EB dél profesionaliy vairuotojy mokymo arba Direktyvai 2002/15/EB dél
vairavimo trukmes.

Komisija Siuo metu siiilo automatizuotose transporto priemonése diegti naujas saugos
funkcijas pagal perzitiréta Varikliniy transporto priemoniy bendrosios saugos reglamenta, taip
pat pagal Keliy infrastruktiiros saugumo valdymo direktyvos reikalavimus, ir:

e 2018 m. ES ir Jungtinése Tautose pristatys darbo prioritetus siekiant jgyvendinti
naujuosius transporto priemoniy saugos teisés aktus dél automatizuoty ir susietyjy
transporto priemoniy, ypac ty, kuriose jdiegta auks¢iausio lygio automatizacija;

e stiprins bendradarbiavimg su valstybémis narémis dél keliy eismo taisykliy (pvz., pagal
Zenevos ir Vienos konvencijas), kad biity galima jas suderintai pritaikyti automatizuotam
susisiekimui;

e iki 2018 m. pabaigos priims deleguotgjj reglamentg pagal Intelektiniy transporto sistemy
direktyva®, sieckdama uztikrinti apsaugotus ir patikimus ry$ius tarp transporto priemoniy
ir infrastrukttros, tinkamo lygio duomeny apsauga pagal Bendrgjj duomeny apsaugos
reglamentq41 ir su sauga susijusiy bei eismo valdymo paslaugy praneSimy sgveikuma.

Atsakomybés klausimy sprendimas

Atsakomybé uz motorines transporto priemones yra nustatyta jvairiais ES lygmens teisés
dokumentais, tokiais kaip Transporto priemoniy draudimo direktyva®® arba Atsakomybés uz
gaminius direktyva®, taip pat jvairi atsakomybés tvarka taikoma valstybése narése
(pavyzdziui, pagal keliy eismo taisykles, civiling teise¢, specialig grieztos atsakomybeés tvarka
ir ES atsakomybés uz gaminius direktyvos nacionalinio jgyvendinimo nuostatas).

Kam tenka atsakomybe, priklauso nuo tikrosios jvykiy, deél kuriy patirta Zala arba jvyko
incidentas, priezasties. Tod¢l Komisija sitilo automatizuotose transporto priemonése jrengti
duomeny jraSymo jtaisus (savirasius), kad buty aiSku, kas vairavo (transporto priemonés
autonoming sistema ar vairuotojas) tada, kai jvyko eismo jvykis.

D¢l kompensacijy aukoms Transporto priemoniy draudimo direktyvoje jau yra numatyta
greitai iSmokéti kompensacija aukoms, taip pat tuo atveju, kai eismo jvykis susijes su
automatizuota transporto priemone. Tada draudikas gali pagal Atsakomybés uz gaminius
direktyva pateikti ieSkin; prie§ transporto priemonés gamintojg, jeigu yra nustatytas
automatizuoto vairavimo sistemos veikimo sutrikimas arba defektas. Europos Komisija ka tik
jvertino Atsakomybés uz gaminius direktyvg ir, imdamasi tolesniy veiksmy, pateiks
aiSkinamasias gaires, kuriose bus iSaiSkintos svarbios $ios direktyvos savokos, atsizvelgiant ir
1 technologijy paZanng. Transporto priemoniy draudimo direktyva neseniai buvo jvertinta ir
padaryta iSvada, kad dél autonominiy transporto priemoniy nereikia jokiy })akeitimq — déljy
bus privaloma draustis civilinés atsakomybés draudimu pagal §ig direktyva™.

0 Direktyva 2010/40/ES dél keliy transporto ir jo sasajy su kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto
sistemy diegimo sistemos.

* Reglamentas (ES) 2016/679 dél fiziniy asmeny apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy
duomeny judéjimo.

*2 Direktyva 2009/103/EB dél motoriniy transporto priemoniy valdytojy civilings atsakomybés draudimo.

* Tarybos direktyva 85/374/EEB dél atsakomybés uz gaminius su trikumais.

* Platesnis su daikty internetu ir dirbtiniu intelektu susijusios atsakomybés klausimas aptariamas Komisijos
komunikate dél dirbtinio intelekto (COM(2018) 237) ir prie jo pridétame Komisijos tarnyby darbiniame
dokumente dél atsakomybés uz naujas skaitmenines technologijas (SWD(2018) 137).

* https://ec.europa.eu/info/consultations/finance-2017-motor-insurance_en. Iisamios $io vertinimo i§vados bus
pateiktos véliau.
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Komisija toliau stebés, ar reikia imtis papildomy ES priemoniy dél tolesnés technologijy
pazangos.

Komisija sitilo j perzitrimg Varikliniy transporto priemoniy bendrosios saugos reglamenta
jitraukti nuostatas dél automatizuotose transporto priemonese privalomy duomeny savirasiy,
kad buty aiSku, kas vairavo (pati transporto priemoné ar vairuotojas) eismo jvykio momentu.

Transporto priemoniy susietumo skatinimas automatizacijos tikslais

Geb¢jimas palaikyti rySius tarp transporto priemoniy bus labai svarbus jtraukiant
automatizuotas transporto priemones ] bendra transporto sistemg. [vairiy tipy rySiy
technologijos vienos kitas papildo ir ilgainiui kei¢iasi, yra tobulinamos (pavyzdziui, jy
apréptis, sparta, delsa, saugumas), todél galima daugiau ir pazangesniais biidais naudoti
automatizuotas transporto priemones. Nors daugumg investicijy susictumui turéty skirti
privatusis sektorius, ES gali padéti tokiu reglamentavimu, kuriuo skatinamos reikiamos
investicijos ] transporto priemones ir rysiy (keliy ir telekomunikacijy) infrastruktiira.

Kad buty galima teikti su sauga susijusias paslaugas, kurioms reikalinga, kad signaly
perdavimo delsa biity kuo mazesné, keli gamintojai jsipareigojo nuo 2019 m. transporto
priemonése papildomai jrengti trumpojo nuotolio rySio prietaisus (Wi-Fi pagrindu), o keliy
valdytojai taip pat prad¢jo rengtis diegti rySiy infrastruktiirg pakelése, kad buty galima
palaikyti tiesioginius rySius tarp transporto priemoniy arba tarp transporto priemoniy ir kelio
infrastrukttros. Nuo 2020 m. 5G rysio infrastruktiira taip pat turéty suteikti svarbiy galimybiy
diegti susietajj ir automatizuotg susisiekimg ir kurti novatoriSkas skaitmenines ekosistemas
aplink automobilius.

D¢l rySiy tarp transporto priemoniy Komisija laikosi technologijy atzvilgiu neutralaus
poziiirio pagal ES saveikiyjy intelektiniy transporto sistemy strategija’® ir néra pasitliusi
Siame etape privalomai diegti konkreciy technologijy, taciau tikrai reikia reglamentuoti
transporto priemoniy vaziavimg vilkstine, kad bty uZtikrinta duomeny standartizacija pagal
jvairly gamintojy rySiy protokolus ir biity uZtikrintas tinkamas transporto priemoniy
reagavimas"'. Vaziavimas vilkstine akivaizdziai yra toks automatizacijos naudojimo atvejis,
kai rySiai tarp transporto priemoniy yra labai svarbiis. Technologijy suderinimas, kad viena
vilkstine galéty vaziuoti jvairiy gamintojy transporto priemonés, bus remiamas paskelbus
kvietima teikti pasitilymus pagal bendraja moksliniy tyrimy ir inovacijy programa
,,Horizontas 2020,

Vis daugiau naudojantis radijo rySio jranga (trumpojo nuotolio radiolokacijai, tiesioginiams
rySiams tarp transporto priemoniy, prisijungimui prie tinklo) reikés tam skirti daugiau radijo
dazniy juosty. Siuo metu perziiirimos dabartinés galimybés naudotis radijo dazniy spektru,
ypac siekiant uztikrinti, kad radijo spektro 5,9 GHz juostos pakakty su sauga susijusioms
funkcijoms ir labai jvairioms prietaikoms naudoti. Komisija rems jvairiy radijo rysSio
technologijy suderinimg naudojant 5,9 GHz dazniy juosta, kartu paisant bekompromisés
saugos, technologinio neutralumo ir efektyvaus spektro naudojimo principy. Siuo metu
atliekami techniniai tyrimai, prie kuriy prisideda ir Europos pasto ir telekomunikacijy
administracijy konferencija, ir Europos telekomunikacijy standarty institutas, ir kuriais
remiantis galéty biiti 2019 m. atnaujintas atitinkamas Komisijos jgyvendinimo sprendimas.

%6 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/L T/TXT/?2uri=COM%3A2016%3A766%3AFIN
47 http://www.acea.be/uploads/publications/Platooning_roadmap.pdf
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Be to, galbiit triksta gairiy dél 5G rySio pradiniy spektro juosty naudojimo didelio masto
bandymams. Tinkamais atvejais, siekiant uztikrinti efektyvy spektro naudojima, reguliavimo
ir veiklos pakeitimai bus svarstomi Radijo spektro komitete ir (arba) Telekomunikacijy
atitikties vertinimo ir rinkos priezitiros komitete.

Komisija siiilo reglamentuoti transporto priemoniy vaziavimg vilkstine, persvarstant
Varikliniy transporto priemoniy bendrosios saugos reglamenta, kad bity uZtikrintas
standartizuotas keitimasis duomenimis tarp jvairiy gamintojy transporto priemoniy.
Igyvendinimo teisés aktai bus priimti remiantis rezultatais, gautais po kvietimo teikti
pasitlymus dé¢l vaziavimo vilkstine technologijy (2018-2020 m.) pagal bendraja moksliniy
tyrimy ir inovacijy programa ,,Horizontas 2020%, ir papildys deleguotaji reglamenta del
sgveikiyjy intelektiniy transporto sistemy.

Kibernetinio saugumo, duomeny apsaugos ir prieigos prie duomeny uztikrinimas

D¢l transporto priemoniy susietumo ir integruoty sistemy, kuriose susiejami tikstanciai
jvairios kilmés komponenty, kyla naujy kibernetiniy iSpuoliy grésmiy, pavyzdziui, kad gali
biiti nuotoliniu biidu perimtas transporto priemonés valdymas. Siuo metu néra suformuluoto
Sio konkretaus sektoriaus poziiirio ] transporto priemoniy apsaugg nuo kibernetiniy iSpuoliy;
kita vertus, uztikrinant duomeny apsauga, ES asmens duomeny apsaugos taisyklés taikomos
bet kokiam asmens duomeny tvarkymui — jskaitant i§ transporto priemoniy surinktus
duomenis™®.

Nemazai su kibernetiniu saugumu susijusio darbo atlikta pastaraisiais ménesiais. 2017 m.
rugs¢jo 13 d. Komisija patvirtino kibernetinio saugumo dokumenty rinkinj, jskaitant
pasiilyma dél informaciniy ir rySiy technologijy (IRT) produkty ir paslaugy savanorisko
sertifikavimo sistemos*®. Gairiy dél transporto priemoniy apsaugos nuo kibernetiniy ipuoliy
yra parengta ir Jungtiniy Tauty darbe, ir Komisija ketina jgyvendinti Sias gaires pagal ES
transporto priemoniy taisykles. Galiausiai, kaip buvo pranesta Europos sgveikiyjy intelektiniy
transporto sistemy strategijoje, Komisija paskelbé gairesSO dél sertifikaty ir saugumo politikos,
reikalingos saugiems ir patikimiems rySiams tarp transporto priemoniy ir infrastruktiiros, kad
biity galima perduoti su keliy eismo saugumu ir eismo valdymu susijusius praneSimus.

Automatizuotose ir susietosiose transporto priemonése bus kuriama daug duomeny, kuriais
biity galima dalytis naudojant rysiy prietaisus. Sie duomenys teikia labai dideliy galimybiy
kurti naujas ir suasmenintas paslaugas ir produktus, i§ esmés keisti esamus verslo modelius
(pvz., pagalbg kelyje, transporto priemoniy draudimg, transporto priemoniy remonta,
automobiliy nuomg ir kt.) arba skatinti kurti naujus modelius. D¢l Siy duomeny konkuruoja
jvairiis ekonominés veiklos vykdytojai. Transporto priemoniy gamintojai arba skaitmeninés
platformos turi privilegijuota prieiga prie automobiliy duomeny ir transporto priemoniy
iStekliy, pavyzdziui, gali tiesiogiai vairuotojui sitlyti paslaugas, tam naudodami transporto
priemonés prietaisy skydelj. Europos Parlamentas savo 2018 m. kovo 13d. priimtoje
ne teisékiiros rezoliucijoje51 dél Europos saveikiyjy intelektiniy transporto sistemy strategijos
paragino Komisija pateikti pasiilyma dél teiseékiiros procediira priimamo akto, kuriuo biity

*® Reglamentas (ES) 2016/679 dé¢l fiziniy asmeny apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy
duomeny judéjimo.

* https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cyber-security

% sertifikaty ir saugumo politikos dokumentai pateikti https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en
> Europos Parlamento dokumentas A8-0036/18/ P8_TA -PROV/(2018)0063.
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uztikrintos vienodos salygos gauti transporto priemonés vidaus jrangos duomentis ir iteklius,
apsaugant vartotojy teises ir skatinant inovacijas ir sgziningg konkurencijg.

Kuriantis §iai naujai ekonomikai, Komisijos poziiiris ] duomeny ir istekliy prieinamumg yra
toks, kad turi buti pusiausvyra tarp sgziningos konkurencijos, vartotojo galimybés gauti
jvairias paslaugas, saugos ir kibernetinio saugumo, ir turi biiti visiSkai laikomasi teisés akty
dél konkurencijos ir asmens duomeny apsaugos, kaip antai dél vartotojo sutikimo dalytis
duomenimis. Jau yra konkreciy ES teisés akty dél nepriklausomy remonto paslaugy teikéjy
saziningos prieigos prie remonto ir techninés prieziiros informacijos. Sie teisés aktai neseniai
atnaujinti, jtraukiant nuostatas dél remonto ir techninés prieziiiros veiklos naudojantis
belaidzio rysio tinklais®. Del kity rusiy duomeny 2018 m. balandzio 25 d. paskelbtame
komunikate ,,Europos bendros duomeny erdvés kiirimas“>® pateikta daugiau gairiy, kaip turéty
vykti dalijimasis duomenimis tarp jmoniy ir jmoniy dalijimasis duomenimis su valdzios
institucijomis, taip pat komunikate ,,Europos duomeny ekonomikos kiirimas“>* yra nuostaty
dél duomeny vietos, o pagrindiniai principai nustatyti Saveikiyjy intelektiniy transporto
sistemy platformos ataskaitoje®. Sitilomu priimti Reglamentu dél laisvo ne asmens duomeny
judéejimo56 bus panaikinti nepagrijsti duomeny vietos apribojimai, suteikiant jmonéms daugiau
laisvés kaupti arba tvarkyti turimus ne asmens duomenis bet kurioje ES vietoje. Taciau i§
Komisijos atlikto tyrimo suzinota, kad vien transporto priemonés vidaus jrangos duomeny
centralizuoto kaupimo ,transporto priemoniy iSpléstiniy duomeny platformy serveriuose*
(angl. extended vehicle data platform servers), kurj Siuo metu jgyvendina keli transporto
priemoniy gamintojai, gali nepakakti, kad bty uZztikrinta sazininga ir neiSkraipyta
konkurencija tarp paslaugy teikéjy®’. Todél Komisija ketina toliau gerinti prieiga prie
susisiekimo ir transporto priemoniy duomeny ir pakartotinj ty duomeny naudojimg
komerciniais ir nekomerciniais tikslais, jtraukdama tai j biisimg rekomendacija (Zr. tolesnj
teksto intarpg).

Komisija toliau stebés padétj, susijusig su prieiga prie transporto priemoniy vidaus jrangos
duomeny ir iStekliy, ir svarstys tolesnes galimybes sukurti platforma, kad bty galima dalytis
transporto priemoniy duomenimis, taigi biity sazininga konkurencija teikiant paslaugas
bendrojoje skaitmeningje rinkoje ir kartu uZtikrinama atitiktis asmens duomeny apsaugos
teisés aktams.

Galiausiai, kadangi kai kurie transporto priemoniy kuriami duomenys gali buti naudingi
visuomenei, Komisija svarstys poreikj suteikti valdzios institucijoms teis¢ gauti daugiau
duomeny. Visy pirma, ji svarstys galimybe pagal Intelektiniy transporto sistemy direktyva™
nustatyti salygas dél prieigos prie transporto priemoniy sukurty duomeny, kuriais bus
dalijamasi su valdZios institucijomis siekiant geriau valdyti eismg. Taip pat bus svarstomi
poreikiai dideliu mastu rinkti informacija apie realias degaly ir energijos sgnaudas, kaip

**Turi biti paskelbta. http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP/NONSGML+TA+P8-TA-
2018-0179+0+DOC+PDF+V0//EN

¥ COM(2018) 232.

> COM(2017) 9.

% Galutiné ataskaita, pateikta 2016 m. 5ausio mén.:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-its-platform-final-report-january-2016.pdf

® Pasiilymas dél reglamento dél laisvo ne asmens duomeny judéjimo Europos Sajungoje pagrindy,
COM (2017) 495.

5T https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-resources.pdf

*8 Direktyva 2010/40/EB.
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nuasmenintus duomenis, pagal lengvyjy transporto priemoniy (automobiliy ir furgony)
anglies dioksido tar§os normas™.

Komisija siiilo pradéti reglamentuoti transporto priemoniy apsaugg nuo kibernetiniy iSpuoliy,
perzilirint Varikliniy transporto priemoniy bendrosios saugos reglamenta, ir:

e svarstys, ar reikia nustatyti salygas dél prieigos prie transporto priemoniy duomeny pagal
valdzios institucijy, ypa¢ eismo valdymo, poreikius (2018-2019 m., deleguotuoju aktu
pagal Intelektiniy transporto sistemy direktyva), ir dél nuasmenintos informacijos apie
realias degaly ir energijos sgnaudas rinkimo dideliu mastu (2019-2020 m.);

e jgyvendins bandomajj projekta dél bendros ES kibernetinio saugumo infrastruktiiros ir
procesy, reikalingy, kad tarp transporto priemoniy ir infrastruktiiros galéty buti saugiai ir
patikimai palaikomi ryS$iai kei¢iantis keliy eismo saugumui ir eismo valdymui svarbiais
praneSimais, pagal paskelbtas gaires dél sertifikaty ir saugumo politikos;

e 2018 m. kaip pirmg zingsnj patvirtins rekomendacija (d¢l 5G pradiniy spektro juosty
naudojimo didelio masto bandymams, kibernetinio saugumo ir dé¢l duomeny valdymo
sistemos, reikalingos, kad biity galima dalytis duomenimis, tai derinant su 2018 m.
Duomeny dokumenty rinkinio iniciatyvomis ir su duomeny apsaugos bei privatumo teisés
aktais).

6. NUMATOMAS AUTOMATIZUOTO SUSISIEKIMO POVEIKIS VISUOMENEI IR EKONOMIKAI

Kadangi automatizuotos ir autonominés transporto priemonés kol kas dar tik bandomos,
ilgalaikis autonominio susisiekimo poveikis transporto sistemai, ekonomikai, aplinkai ir
esamoms darbo vietoms tebéra beveik nezinomas. Nors Siame etape sunku susidaryti aisky
bendrg ateities vaizda, reikia kuo greiCiau jvertinti §j ilgalaiki poveiki, kad buty galima
numatyti bet kokj griztamaj] neigiamg poveik] ir imtis jo maZinimo priemoniy. Taip pat
butina kuo greiciau spresti kilusius etikos klausimus ir uztikrinti, kad technologijos bty
kuriamos pagal Europos vertybes.

Taryba 2017 m. gruodzio 5 d. patvirtintose savo iSvadose dél transporto skaitmeninimo
pabrézé plataus masto visuomenés dialogo S$iais klausimais svarbg ir paragino Komisijg
»-.lvertinti transporto srityje vykdomo automatizavimo ir skaitmeninimo socialinj bei
ekonominj poveikj ir poveikj aplinkai, atsizvelgiant j naujus tame sektoriuje reikalingus
1gudZius ir prireikus pasitlyti priemoniy tam poveikiui pasalinti®.

Komisija ketina vertinti Siuos klausimus, svarstyti juos su visomis suinteresuotosiomis
Salimis, jskaitant socialinius partnerius, ir galbiit imtis reglamentavimo veiksmy ES
lygmeniu®™. Bitina atidziai svarstyti tuos dalykus, kurie kelia susirGipinima bisimiems iy
sistemy naudotojams ir kitiems eismo dalyviams.

Reikia atlikti daugiau tyrimy, kad biity galima numatyti ilgalaikj automatizuoto ir susietojo
vairavimo poveikj. Pavyzdziui, numatoma, kad dél autonominio susisiekimo mazés transporto
iSlaidos, vairuotojai turés daugiau laisvo laiko ir bus skatinamas dalijimasis automobiliais,

% Komisijos pasiiilymas COM(2017) 676, kuriame pateikti CO, tikslai dél naujy lengvyjy automobiliy ir
furgony iki 2030 m.

8 pavyzdziui, EBPO Tarptautinio transporto forumo tyrime dél ,,valdomo peréjimo prie autonominio krovininio
keliy transporto sitiloma sukurti laiking leidimy sistema. Jei transporto priemoniy parky valdytojai turéty
sumokeéti mokesti, kad gauty leidima, taip buity galima valdyti automatizacijos greit] ir gauti 168y, kurios biity
naudojamos perkvalifikuojant darbo jéga ir teikiant pagalbg atleistiems darbuotojams.
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todel gerés oro kokybé ir miesty planavimas. Taciau kai transporto iSlaidos bus mazesnés ir
vairuotojui nebereikés atlikti vairavimo uzduociy, taip pat gali padaugéti kelioniy transporto
priemonémis, jos gali biti ilgesnés, gali dar labiau padidéti bendras eismas ir galiausiai
padidéty bendri iSmetamy terSaly kiekiai ir eismo spustys. Kitas susiriipinimg keliantis
dalykas yra tai, kad nedaug zinoma apie automatizuoty transporto priemoniy sgveikas su
kitais eismo dalyviais miSraus eismo saglygomis. Transportui skirta ,,Horizontas 2020 darbo
programa 2018-2020 m. laikotarpiu apima projektus, pagal kuriuos iSsamiai analizuojamas
transporto priemoniy naudotojy elgesys ir visuomenés pritarimas ir vertinamas vidutinés
trukmés ir ilgalaikis automatizuoto ir susietojo vairavimo poveikis.

Komisija jau visapusiskai apzvelgé atliktus tyrimus dél automatizuoty ir susietyjy transporto
priemoniy tikétino socialinio ir ekonominio poveikio ES ekonomikai ir darbo vietoms. Sios
apzvalgos rezultatai skelbiami kartu su §iuo komunikatu®'. Kadangi Europoje yra sutelkta apie
23 proc. visos pasaulio motoriniy transporto priemoniy gamybos ir beveik 72 proc. vidaus
kroviniy Europoje yra vezami keliais, automatizuotas susisiekimas turéty biiti labai naudingas
Europos ekonomikai; pavyzdziui, ES automobiliy pramonés pajamos gali iki 2025 m. pasiekti
daugiau kaip 620 mlrd. EUR, o ES elektronikos sektoriaus — 180 mird. EUR. Automatizuoto
ir susietojo susisiekimo ekonominis poveikis bus naudingas ne tik automobiliy pramonei, bet
ir kur kas platesnéms sritims, tac¢iau gali paveikti kai kuriuos, tokius kaip draudimo, techninés
priezitiros ir remonto sektorius. Automatizuoto susisiekimo poveikis labai priklausys nuo to,
kaip Europos pramoné gebés neatsilikti nuo tarptautiniy konkurenty (ypa¢ IT sektoriuje).
Uztikrinant, kad naudos gauty visa visuomeng¢, bus svarbis ir tie aspektai, kurie susije su
socialine jtrauktimi ir su pazeidziamy vartotojy, kurie dabar atskirti nuo judumo paslaugy,
poreikiy tenkinimo budais. Reikia skirti daugiau démesio atokiy vietoviy prieinamumui ir
tam, kad biity placiau teikiamos susisiekimo paslaugos.

Dél uzimtumo numatoma, kad kuriant naujas technologijas ir paslaugas reikés naujy igiidziy
ir darbo viety gerai apmokamiems specialistams (inzinieriams, tyré¢jams), taip pat reikés naujy
vidutinés kvalifikacijos darbo viety darbuotojams, prizitirésiantiems Sias naujas technologijas.
Nors gali biiti neigiamai paveikti profesionaliis vairuotojai, bet, kita vertus, vairuotojo darbas
gali tapti patrauklesnis ir biity i§spresta dabartiné vairuotojy trikumo problema®. Vis dar
sunku pasiekti, kad technologijos visiSkai pakeisty vairuotojus visais vairavimo atvejais, todel
tikétina, kad pereinamuoju laikotarpiu transporto priemoné¢, uzuot pakeitusi vairuotoja, leis
vairuotojui tam tikromis apibréztomis vairavimo sglygomis (pvz., greitkelyje) atlikti kitas
uzduotis, pavyzdziui, kroviniy planavima, panaSiai kaip orlaiviuose. Kuo laipsniskiau
diegiamos S$ios technologijos, tuo labiau tikétina, kad ekonomikos sistema neutralizuos
neigiama poveikj uZimtumui.

Norint suvaldyti dél dirbtinio intelekto vykstancius pokycius, darbuotojams, kuriy darbas
idiegus automatizuotus procesus keiCiasi arba kuriy darbo vietos gali biiti panaikintos, turi
buti sudarytos visos galimybés jgyti jgidziy ir Ziniy, biitiny naujai technologijai jvaldyti; be
to, vykstant permainoms darbo rinkoje jiems turi biiti uztikrinta parama. Nacionalinés
sistemos bus esminés vykdant kvalifikacijos kélimo ir mokymo projektus, remiamus Europos
Socialinio fondo ir kitomis tam skirtomis 1éSomis.

8 Komisijos tyrimas (2018 m.): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-
europe

2 EBPO Tarptautinio transporto forumo tyrime dél ,,valdomo peréjimo prie autonominio krovininio keliy
transporto® jvertinta, kad reikiamas vairuotojy skai¢ius Europoje iki 2030 m. gali sumazéti iki milijono (dabar
yra 3,2 mln. vairuotojy).
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Komisija vykdydama skatimeninés rinkos strategija®® ir Europos jgiidziy darbotvarke®,
pirmenybg teikia skaitmeniniams jgiidZiams visais lygmenimis, pradedant pradiniu ir baigiant
profesionaliu. Siekiant konkre€iy sektoriniy igidziy formavimo kaip igiidziy darbotvarkeés
dalis parengtas Sektoriy bendradarbiavimo jgiidziy srityje planas65 Sis planas tapo nauju
pagrindu strateginiam bendradarbiavimui tarp svarbiausiy suinteresuotyjy subjekty
(pavyzdziui, jmoniy, profesiniy sgjungy, moksliniy tyrimy, Svietimo ir mokymo jstaigy, taip
pat valdzios institucijy) peréjimo | skaitmenizacija laikotarpiu. Penki sektoriai pasirinkti kaip
bandomieji sektoriai, juose pateikti pirmieji kvietimai teikti pasitilymus, ir automobiliy
pramoné yra vienas is jy.

Be to, pagal moksliniy tyrimy ir inovacijy programg ,,Horizontas 2020 pradétas trejy mety
moksliniy tyrimy projektas ,,Skilful“ (vykdomas iki 2019 m.). Pagal projekta ,,Skilful*
tiriama, kurios su transportu susijusios profesijos gali iSnykti ir kokiy profesijy gali buti
sukurta dél jvairiy rasiy transporto. Taip pat vertinami ateities jgiidziy ir mokymo poreikiai.

Be to, Europos socialiniy teisiy ramstis uztikrina visapusiska politikos sistemg padéti darbo
rinkoms pereinamuoju laikotarpiu - veiksmingus uzimtumg ir socialines paslaugas, mokymo
prieinamumg ir tinkama parama pajamoms. Siuo pozitiriu Komisija priémé pasitilyma stiprinti
socialinés apsaugos prieinamuma, visy pirma savarankiskai dirbanciy ir netipiniy darbuotojy.

Etikos klausimai yra automatizuotam susisiekimui ne maziau svarbi tema. Automatizuotos
transporto priemonés turés buti saugios, jas naudojant turés biiti gerbiamas zmogaus orumas ir
asmeniné pasirinkimo laisvé. Komisija neseniai sukiiré Europos dirbtinio intelekto aljansq%,
kuriam pavesta parengti dirbtinio intelekto etikos gairiy projekta — jame bus iSdéstytas
bendras poziiiris | etikos klausimus, kylanc¢ius dél autonominiy sistemy, o tai aktualu ir
automatizuotoms transporto priemonéms. Taciau atsizvelgiant j konkre€ius su transporto
sistema susijusius (pvz., keliy eismo saugumo) klausimus, reikés papildomai suformuluoti ir
Sio konkretaus sektoriaus poziiirj | autonominj susisiekimg. Valstybés narés jau padaré
pazanga sudarydamos specialia darbo grupg¢ automatizuoto ir susietojo vairavimo etikos
klausimais, kad nustatyty tuos etikos klausimus, kuriuos reikéty bendrai spresti ES
Iygmeniu67. Po Sios grupés darbo Komisija, bendradarbiaudama su Europos mokslo ir naujyjy
technologijy etikos grupe68 ir Europos dirbtinio intelekto aljansu, sukurs tam skirta foruma,
kad biity lengviau diskutuoti Europos lygmeniu.

Autonominis susisiekimas dar tik Zzengia pirmuosius zZingsnius. Ilgalaikis jo poveikis néra
aiSkus ir priklausys nuo to, kaip greitai ir kiek daug patobulés technologijos ir kaip ] tai
reaguos rinka. Jis priklausys ir nuo to, kaip valdzios institucijos rems S§ig pazanga ir jai
vadovaus, uZztikrindamos, kad naujosios susisiekimo paslaugos biity naudingos visoms
visuomenes grupéms. Komisija ketina toliau stebéti padétj ir vertinti Siuos klausimus bei

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/L T/TXT/2uri=COM%3A2017%3A228%3AFIN. Pagal ja sieckiama
skaitmeniniy jgidziy suteikti visiems (skaitmeniniai jgiidziai lavinami tam, kad visi pilieCiai galéty aktyviai
dalyvauti skaitmeninéje miisy visuomengje).

% http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223

% http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1415&langld=en

% Europos dirbtinio intelekto aljansas — platus daugiagalis suinteresuotyjy subjekty forumas, kuris 2018 m. bus
sukurtas Komisijos, siekiant diskutuoti apie dirbtinio intelekto ateitj Europoje. Europos dirbtinio intelekto
aljansas bendradarbiaus su Europos mokslo ir naujyjy technologijy etikos grupe.

672017 m. rugséjo mén. surengtas antras auksto lygio struktiirinis dialogas po 2016 m. Amsterdamo deklaracijos.

% Europos mokslo ir naujyjy technologijy etikos grupé yra Europos Komisijos patariamoji grupé, jsteigta
Komisijos sprendimu (ES) 2016/835.
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konsultuotis su visomis suinteresuotosiomis Salimis. Ji gali taip pat svarstyti galimybes, kai
reikia, imtis ES lygmens reglamentavimo veiksmy.

Komisija:

e stebés ir vertins automatizuoto ir susietojo vairavimo poveikj vidutinés trukmés ir ilguoju
laikotarpiu, ypa¢ pagal automatizuotam transportui skirta ,,Horizontas 2020 2018—
2020 m. darbo programa;

e su suinteresuotosiomis Salimis konsultuosis dél autonominio susisiekimo socialinio ir
ekonominio poveikio ir poveikio aplinkai;

e rems naujy jgidziy jgijima, darbo jégos iSlaikymg ir perkvalifikavimg Siame sektoriuje
pagal naujgja Europos jgiidziy darbotvarke ir jvertins perspektyvas palengvinti keliy
transporto sektoriaus automatizacija;

e rems valstybes nares joms siekiant sklandaus darbo rinky peré¢jimo prie skaitmenizacijos
ir padedant paveiktiems darbuotojams — siekiant kokybisky uzimtumo ir socialiniy
paslaugy, mokymo prieinamumo ir socialinés apsaugos pagal Europos socialinj ramstj;

e sukurs ES foruma, kuriame bus svarstomi konkretiis dél autonominio susisiekimo
kylantys etikos klausimai.

7. ISVADA

Susietasis ir autonominis susisiekimas pakeis tai, kaip mes judame, taip pat pakeis transporto
priemoniy pardavimg, naudojimg ir nuosavybeés formas. Jis atvers verslo plétros perspektyvy
naujose srityse ir parengs dirva naujy susisiekimo paslaugy teikimui. Sia visapusiska ES
strategija siekiama nustatyti, kaip Europos Sajunga, jos valstybés narés, pramoné, socialiniai
partneriai ir pilietiné visuomené turéty bendradarbiauti ir uztikrinti, kad ES iSnaudoty
autonominio susisiekimo teikiamas galimybes, kartu numatydama ir mazindama dél to
kylan€ias naujas visuomenés problemas. Turédama tvirta pramoning¢ bazg, parama pagal
plataus uzmojo moksliniy tyrimy ir inovacijy programg ir tokig teising sistema, kokia
iSdéstyta Sioje strategijoje, Europa yra pajégi konkuruoti pasauliniu mastu.

Dabar Komisija ragina visas suinteresuotgsias $alis, ypac¢ valstybes nares, pramong,
socialinius partnerius ir pilieting visuomeng pritarti Siame komunikate iSdéstytam pozitriui.
Greitai kintan¢iame pasaulyje Europa turi pasinaudoti Sia proga biti lydere, kurdama saugy,
efektyvy, socialiai atsakingg ir aplinkg tausojant] autonomin;j susisiekimg ES pilieCiams.
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