C 440/90 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2018 12 6

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné. Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir

Tarybos reglamento dél varikliniy transporto priemoniy, jy priekaby ir joms skirty sistemy,

sudétiniy daliy bei atskiry techniniy mazgy tipo patvirtinimo, atsiZvelgiant i jy bendraja saugy ir

transporto priemonése esanciy asmeny bei paZeidziamy eismo dalyviy apsauga, reikalavimy, i$ dalies

keiciantis Reglamentg (ES) 2018|... ir panaikinantis reglamentus (EB) Nr. 78/2009, (EB) Nr. 79/2009 ir
(EB) Nr. 661/2009

(COM(2018) 286 final — 2018/0145 COD)
(2018/C 440/14)

Prane$éjas: Raymond HENCKS

Konsultavimasis Europos Parlamentas, 2018 5 28

Taryba, 2018 6 4

Teisinis pagrindas Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 114 straipsnio
1 dalis

Atsakingas skyrius Bendrosios rinkos, gamybos ir vartojimo skyrius

Priimta skyriuje 2018 9 4

Priimta plenarinéje sesijoje 2018 9 19

Plenariné sesija Nr. 537

Balsavimo rezultatai 193/1/2

(uz [ pries [ susilaiké)

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1 Per kelis pastaruosius desimtmecius keliy saugumas Europos Sajungoje stipriai pageréjo, nes buvo sugrieztintos keliy
eismo taisyklés, sustiprinti reikalavimai vairuotojy elgsenai ir profesionaliy vairuotojy darbo sglygoms bei profesiniam
rengimui, buvo patobulinta keliy infrastruktiira, padidéjo avarijy likvidavimo priemoniy veiksmingumas ir sugrieztinti ES
teisekiros aktuose nustatyti reikalavimai transporto priemoniy saugumui, kuriems jvykdyti automobiliy pramoné visuomet
gebéjo rasti naujovisky techniniy sprendimy.

1.2 Vis délto ES keliuose Zuvusiy asmeny skaicius vis dar yra gerokai didesnis nei tikslas, kurj Sgjunga buvo nustaciusi
2011 m. Transporto politikos baltojoje knygoje: siekti, kad iki 2050 m. neZiity né vienas zmogus, ir iki 2020 m. perpus
sumazinti mirtiny keliy eismo jvykiy skaiciy.

1.3 Didzioji dalis keliy eismo ivykiy jvyksta iSimtinai dél Zmogaus klaidos, kuri dazniausiai buina susijusi su greicio

virsijimu, démesio atitraukimu ar vairavimu esant neblaiviam. Taigi reikia labiau skatinti ar net priversti ES piliecius ugdant
tinkama jy elgseng prisiimti tiesioging atsakomybe uz savo paciy bei kity keliy eismo dalyviy sauguma Sajungoje.

1.4 Todél reikia laikytis integruoto pozitirio i keliy eismo sauga, kuris apimty vairuotojy saugumga, profesionaliy
vairuotojy darbo salygas, igidZius ir infrastruktiira. Transporto priemonése jrengiamos saugos sistemos, kurios leidzia
i$vengti zmogiskyjy klaidy arba jas iStaisyti, yra dar vienas lemiamas saugos veiksnys.

1.5  EESRK palankiai vertina tai, kad Komisija ketina numatyti reikalavimg visose transporto priemonése jdiegti naujas
i§samias pazangias saugos priemones, kurios biity naudojamos kaip keliy transporto priemoniy standartiné jranga,
pavyzdziui, padangy oro slégio stebéjimo sistema, iSmanioji grei¢io palaikymo pagalbiné sistema, vairuotojo mieguistumo
ir démesio stebéjimo, démesio atitraukimo atpazinimo sistemos, atbulinés eigos aptikimas, avarinio stabdymo signalas ir
avarinio stabdymo sistema.

1.6 EESRK taip pat pasisako uz tai, kad sunkvezimiuose ir autobusuose biity privaloma jrengti netoli transporto
priemonés priekio ir pusés i kelkrastj esanciy pazeidziamy eismo dalyviy aptikimo ir jspéjimo sistemas, kurios turi biti
suprojektuotos ir sukonstruotos taip, kad vairuotojai lengviau pastebéty pazeidziamus eismo dalyvius ir kad baty jrengta
ispé¢jimo apie nukrypimag nuo kelio juostos sistema. Be to, jis palankiai vertina papildomg prievole projektuoti ir konstruoti
autobusus, kuriais galéty naudotis riboto judumo asmenys, jskaitant nejgaliuosius, judancius specialiais veZiméliais.
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1.7  Taciau Komitetas kelia klausima, kodél Komisija nereikalauja jrengti antialkoholinio variklio uzrakto sasajos, o tik
numato tokios priemonés jrengimo galimybe. EESRK mano, kad alkoholio matuoklio jrengimas turi bti privalomas, o ne
galimas.

1.8 Be to, EESRK rekomenduoja numatyti galimybe eismo jvykio (avarijos) duomeny savirasius jrengti ir
sunkveZimiuose, sunkiasvorése transporto priemonése bei autobusuose, nes, nors dalis vairavimo duomeny jau pateikiama
tachografais, juose nejraSomi duomenys, kurie yra svarbiausi per eismo jvykij ir po jo.

1.9  Galiausiai, EESRK apgailestauja, kad grieztesnés saugos sistemos, nei nustatytosios ES teisés aktuose, kurias
gamintojai jrengia savanoriskai, daznu atveju diegiamos aukstos klasés modeliuose ir tai daroma pigesniy modeliy saskaita,
nes juose neprivaloma diegti pazangias saugos priemones. Todél ne visi ES pilieciai turi galimybe vairuoti vienodo saugos
lygmens automobilius. Kad $i padétis baity istaisyta, EESRK rekomenduoja Europos Komisijai $ioje nuomonéje svarstomame
reglamente numatyti ir apskritai per trumpiausig laika pritaikyti ES standartus atsizvelgiant j technologijy raida.

1.10  Tai taikytina ir sunkveZimiams bei autobusams, visy pirma kalbant apie sistemas, aptinkanéias ir jspéjancias apie
netoli transporto priemonés priekio ir pusés j kelkrastj esancius keliy eismo dalyvius, kuriy jrengimas numatomas
pasitilyme dél reglamento, taciau taip pat turéty kuo greiCiau tapti privalomas.

2. Jzanga

2.1 Per kelis pastaruosius desimtmecius keliy saugumas Europos Sajungoje stipriai pageréjo, visy pirma dél to, kad
lengvuosiuose automobiliuose pradétos diegti pazangios saugos sistemos, pagerinta keliy infrastruktiira, sugrieztintos keliy
eismo taisyklés, rengiamos vairuotojy informuotumo didinimo kampanijos ir padidéjo avarijy likvidavimo priemoniy
darbo sparta bei veiksmingumas.

2.2 Nors Europos Komisija jvairiomis programomis ir gairémis bando suderinti saugos taisykles visoje Europos
Sajungoje, valstybése narése vis dar esama esminiy skirtumy.

2.3 Pavyzdziui:

— kelio Zenklai ir signalai bei minimalus amzZius, nuo kurio leidZiama jgyti teis¢ vairuoti, ne visur yra tokie patys,
— kai kuriose 3alyse leidZiama naudotis mobiliaisiais telefonais su ,laisvy ranky* jranga,

— alkoholio kiekio kraujyje riba skirtingose 3alyse siekia nuo nulio iki tam tikro leidZziamo kiekio,

— skiriasi greicio apribojimai,

— ne visur reikalaujama vienody saugos priemoniy dviratininkams (Salmo) ir automobiliy vairuotojams (fluorescenciné
apsauginé liemen¢, jspéjamasis trikampis Zenklas, pirmosios pagalbos rinkinys, gesintuvas).

2.4 2017 m. ES keliuose Zzuvo 25 300 asmeny, t. y. per metus sumazéjo 2 % ('), bet to toli grazu nepakanka norint labai
sumazinti zii¢iy keliuose skaiciy (%), kad iki 2050 m. bity pasiektas ,né vieno mirtino atvejo* keliuose tikslas.

2.5  Praéjusiais metais keliuose sunkiai suzeista 135000 zmoniy(’), tarp jy daug péséiyjy, dviratininky ir
motociklininky, kuriuos Komisija laiko ypa¢ pazeidziamais eismo dalyviais.

2.6  Europos Komisija nurodo, kad keliy eismo jvykiy socialinés ir ekonominés (sveikatos priezitros, nedarbingumo ir
pan.) sanaudos vertinamos 120 mlrd. eury per metus.

') 2018 m. balandzio 10 d. Komisijos pranegimas spaudai IP/18/2761.
2018 m. balandzio 10 d. Komisijos pranesimas spaudai IP/18/2761.
*) 2018 m. balandzio 10 d. Komisijos pranesimas spaudai [P[18/2761.
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http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-2761_lt.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-2761_lt.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-18-2761_lt.htm
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3. Komisijos pasiiilymas

3.1  Siiniciatyva yra treciojo iniciatyvos ,Europa kelyje“ dokumenty rinkinio dalis, kuria siekiama, kad Europos judumas
bty saugesnis ir prieinamesnis, Europos pramoné tapty konkurencingesné, Europos darbo vietos — geriau apsaugotos, taip
pat kad Europa tapty labiau prisitaikiusi klimato kaitos problemoms spresti, be kita ko, sustiprinant keliy transporto
priemoniy saugos elementy reikalavimus.

3.2 Kadangi daugelis dabartiniy nuostaty dél ES transporto priemoniy tipo patvirtinimo procediiros atsizvelgiant
i pesciyjy saugos ir vandenilio saugos reikalavimus yra i§ esmés pasenusios ir atsilicka nuo technologijy pazangos,
Reglamentas (EB) Nr. 78/2009 (dél pésciyjy saugos), Reglamentas (EB) Nr. 79/2009 (dél vandeniliniy varikliniy transporto
priemoniy) ir Reglamentas (EB) Nr. 661/2009 (dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo reikalavimy) yra
panaikinami ir pakei¢iami lygiavertémis JT taisyklémis bei jy pakeitimais, uz kuriuos Sajunga balsavo arba kuriuos ji taiko,
pagal sprendima 97/836/EB.

3.3 Apskritai i$saugoma visa Transporto priemoniy bendrosios saugos reglamento (angl. GSR) taikymo sritis, ta¢iau $iuo
metu su atitinkamomis i§imtimis taikytiny transporto priemoniy saugos jrenginiy lygmeniu jo taikymo sritis isple¢iama
taip, kad apimty visas transporto priemoniy kategorijas ir kad biity panaikintos dabartinés visureigiams (angl. sport utility
vehicle) ir furgonams taikomos isimtys.

3.4  Pasitlyme dél reglamento isdéstyti bendrieji transporto priemoniy, sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy
mazgy tipo patvirtinimo techniniai reikalavimai ir pateikiamas saugos sri¢iy, kurioms antrinés teisés aktuose nustatomos
(ar turi baiti nustatytos) papildomos iSsamios taisyklés, sarasas. Visos JT keliy saugos taisyklés, kurias privaloma taikyti ES,
nurodytos reglamento, dél kurio teikiama nuomong, priede.

3.5  Siame pasiiilyme taip pat numatyta jgalioti Komisija deleguotaisiais aktais nustatyti taisykles ir i§samius techninius
reikalavimus.

3.6  Dabartiné prievolés keleiviniuose automobiliuose jrengti padangy oro slégio stebéjimo sistema taikymo sritis
iSple¢iama jtraukiant visy kategorijy transporto priemones.

3.7  Tam tikri pazangiis saugos elementai, kaip antai i$manioji grei¢io palaikymo sistema, vairuotojo mieguistumo ir
démesio stebésenos arba démesio atitraukimo atpazinimo sistemos, atbulinés eigos aptikimas, avarinio stabdymo signalas,
antialkoholinio variklio uZrakto sasaja ir pazangi avarinio stabdymo sistema $iuo metu privalomi jau visose transporto
priemonése.

3.8  Keleiviniuose automobiliuose ir lengvosiose komercinése transporto priemoneése be kita ko turés bati jrengti:
— eismo jvykio (avarijos) duomeny savirasiai,
— avariné kelio juostos sekimo sistema ir

— priekiné apsaugos sistema, suprojektuota ir sukonstruota taip, kad paZeidziamiems keliy eismo dalyviams bty
uztikrinta didesné galvos apsaugos nuo smiigio zona.

SunkveZimiuose ir sunkiasvorése transporto priemonése (N2 ir N3 kategorijy) bei autobusuose (M2 ir M3 kategorijy) turés
bati jrengti:

— netoli transporto priemonés priekio ir puseés | kelkrastj esanciy pazeidziamy eismo dalyviy aptikimo ir jspéjimo
sistemas, kurios biity suprojektuotos ir sukonstruotos taip, kad vairuotojai lengviau pastebéty pazeidZiamus eismo
dalyvius, ir

— ispéjimo apie nukrypimg nuo kelio juostos sistema.

Be to, autobusai turéty bati projektuojami ir konstruojami taip, kad jais galéty naudotis riboto judumo asmenys, jskaitant
nejgaliuosius, judancius specialiais veziméliais.

Vandenilinés transporto priemonés turi atitikti nagrinégjamo reglamento V priede isdéstytus reikalavimus.

Kalbant apie automatizuotas transporto priemones, pirmiausia reikia papildomai nustatyti i§samias saugos taisykles ir
technines nuostatas, kurios bitinos diegiant automatizuotas transporto priemones.
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4. Bendrosios pastabos

4.1  EESRK palankiai vertina Komisijos sprendima nustatyti jpareigojima visose transporto priemonése jdiegti pazangias
saugos priemones, kurios biity naudojamos kaip standartiné keliy transporto priemoniy jranga. Vis délto Komitetas nori
priminti, kad reikia perzitréti ne tik minimaliuosius standartus, kuriuos privaloma taikyti ES rinkoje parduodamoms
naujoms transporto priemonéms, bet ir skatinti ar net priversti ES pilie¢ius ugdant tinkama jy elgsena prisiimti tiesioging
atsakomybe uz savo paciy bei kity keliy eismo dalyviy sauguma ES.

4.2 Jei nebus taikomos papildomos priemonés eismo dalyviy elgsenos, profesionaliy vairuotojy darbo salygy ir jgadziy
bei keliy infrastrukttiros srityse, vien tik naujais keliy transporto priemonése diegiamais saugos uZztikrinimo elementais,
nors jie taip pat yra naudingi ir bitini, galima tik ribotai sumazinti sunkiy padariniy sukélusiy keliy eismo jvykiy skaiciy.
Kadangi dél nuolatinio didelio keliy eismo jvykiy skaiciaus Ziista daug Zmoniy ir patiriama daug sunkiy suzalojimy, reikia
dar labiau suaktyvinti keliy eismo saugumo politika, kuria baty ne tik grieztinami reikalavimai keliy transporto priemoniy
saugos elementams ir stiprinamos prevencinés priemonés, bet ir biity numatomos atgrasomosios priemonés, taikomos
visiems taisykliy nesilaikantiems asmenims, sukeliantiems pavojy savo ir kity asmeny gyvybei.

4.3 EESRK mano, kad nors reikia skatinti diegti vairuotojy saveikos technologijas ir intelektines transporto sistemas,
negalima tikétis, kad ateities judumas, batent intelektinés transporto sistemos ir visiskai automatizuotas vairavimas, leis per
trumpg ir vidutinj laikotarpj i$spresti $iuo metu kylancius uzdavinius.

4.4  Komisijos teigimu, perZitréta sistema bus geriau pritaikyta paZeidziamy keliy eismo dalyviy apsaugai pagerinti.
Nagrinégjamo reglamento 3 straipsnio 1 dalyje ,pazeidziamas eismo dalyvis“ apibréziamas kaip ,eismo dalyvis, vaziuojantis
dvirate transporto priemone ar nevarikline transporto priemone, pavyzdziui, dviratininkas arba nevaZiuojantis eismo
dalyvis — péstysis“. EESRK mano, kad $i apibréztis yra per siaura ir nebiitinai aprépia visas ,itin rizikingas“ kategorijas,
pavyzdziui, asmenis, kuriy pazeidziamumas yra susijes su jy amziumi (vaikai, pagyvene asmenys), arba asmenis su negalia.

4.5  Visuotinai Zinoma, kad pavojus keliy eismo dalyviams dazniausiai kyla dél vairuotojy elgsenos (greicio virsijimo,
piktnaudziavimo alkoholiu ar narkotikais, mobiliyjy elektroniniy prietaisy naudojimo vairuojant transporto priemong,
neatidumo, vairuotojy fizinés biklés, per ilgo vairavimo laiko, poilsio laiko nesilaikymo) ir dél netinkamos infrastruktiiros
(triksta péstiesiems skirty zony, néra jvairioms situacijoms pritaikyto apsvietimo).

4.6  Taigi EESRK pritaria tam, kad, siekiant iSvengti dalies $iy pavojy, Komisija reikalauty naujuose automobiliuose
sistemingai jrengti:

— atstumg kontroliuojancig sistemg ir i§maniaja greicio palaikymo pagalbing sistemg, kuriomis baty ne tik uztikrinama
sauga, bet ir skatinamas taupus degaly naudojimas, o kartu ir tar§os mazinimas,

— padangy oro slégio stebéjimo sistemg,
— pazangigsias vairuotojo mieguistumo ir démesio stebéjimo sistemas.

4.7 Taciau kelia klausima, kodél pasitilyme dél reglamento nereikalaujama jrengti antialkoholinio variklio uzrakto
s3sajos, o tik numatyta tokios priemonés jrengimo galimybé. ,Verband der TUV e.V* (*) atlikto tyrimo duomenimis, 11 %
2016 m. jvykusiy eismo jvykiy sukélé vairuotojai, kurie buvo pripaZinti neblaiviais. Zinant, kad 1 i§ 600 vairuotojy yra
vairaves biidamas neblaivus, bet tai nebuvo nustatyta, dél piktnaudziavimo alkoholiu kilusiy eismo jvykiy skaiciaus jvertis
siekia daugiau kaip 25 % EESRK mano, kad alkoholio matuokliai turéty bati jrengiami ne tik automobiliuose, kuriy
vairuotojai pakartotinai vairavo biidami neblaivis ir kuriy vairuotojo pazyméjimo galiojimas yra sustabdytas dél vairavimo
esant neblaiviam ar paveiktam narkotiniy medziagy, — jie turéty biti privalomi visiems.

4.8 EESRK rekomenduoja numatyti galimybe eismo ivykio (avarijos) duomeny savirasius jrengti ir sunkvezimiuose bei
autobusuose, nes, nors tose transporto priemonése jau yra jrengti tachografai, kuriais pateikiama dalis vairavimo duomeny,
juose nejraSomi duomenys, kurie yra svarbiausi per eismo jvykj ir po jo.

4.9  Pagal Komisijos atlikta poveikio tyrima, kuris pateikiamas nagrinéjamo pasitlymo priede, jdiegus naujus saugos
elementus, kurie aptariami nuomongje, Zuvusiyjy ir sunkiai suZeistyjy skaiiai per 16 mety turéty sumazéti atitinkamai
24794 ir 140 740 asmenimis. EESRK kelia klausima, ar tokie tikslGs skaiciai gali bti laikomi patikimais ir ar tai
nesumazina viso poveikio tyrimo pridétinés vertés.

() https://etsc.eufwp-content/uploads/5_VdTUV_DeVol_Brussels.PPT_17.06.18.pdf.


https://etsc.eu/wp-content/uploads/5_VdT%C3%9CV_DeVol_Brussels.PPT_17.06.18.pdf
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410  Galiausiai EESRK atkreipia démesj | tai, kad gamintojai savanoriskai kuria transporto priemones, atitinkancias
saugumo standartus, kurie yra aukstesni nei nustatytieji ES teisés aktuose. Deja, daznu atveju taip tobulinami tik aukstos
klasés modeliai, parduodami valstybiy nariy rinkoje, ir tai daroma pigesniy modeliy saskaita, nes juose neprivaloma diegti
pazangias saugos uztikrinimo priemones. Todél ne visi ES pilieciai turi galimybe vairuoti vienodo saugos lygmens
automobilius. Kad $i padétis baty iStaisyta, EESRK rekomenduoja Europos Komisijai kuo greiciau pritaikyti ES standartus
atsizvelgiant i technologijy raida.

Tai taikytina ir sunkvezimiams bei autobusams, visy pirma kalbant apie sistemas, aptinkancias ir jspéjancias apie netoli
transporto priemoneés priekio ir pusés  kelkrasti (akloji zona) esancius keliy eismo dalyvius, kuriy jrengimas turéty kuo
greiCiau tapti privalomas.

2018 m. rugs¢jo 19 d., Briuselis
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininkas
Luca JAHIER



