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KOMISIJOS ATASKAITA EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1222/2009 dél padangy Zenklinimo
atsiZvelgiant j degaly naudojimo efektyvuma ir Kitus esminius parametrus perZziiiros
poreikio jvertinimas
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1. IvADAs

Sioje ataskaitoje pateikti jvertinimo, ar reikia perzitiréti 2009 m. lapkri¢io 25 d. Europos
Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 1222/2009" dél padangy Zenklinimo atsizvelgiant
1 degaly naudojimo efektyvuma ir kitus esminius parametrus (toliau — Padangy zenklinimo
reglamentas), rezultatai. Kaip reikalaujama reglamento 14 straipsnyje, atliekant perziiirg
daugiausia démesio skirta:

e ctiketés veiksmingumui, nustatomam pagal tai, koks yra galutiniy naudotojy
informuotumas, visy pirma pagal tai, ar prisidedant prie Sio reglamento tiksly 4
straipsnio 1 dalies b punkto nuostatos yra tokios pat veiksmingos kaip 4 straipsnio 1
dalies a punkto;

¢ informacijai apie padangy parametrus, kurig galutiniams naudotojams teikia transporto
priemoniy platintojai (tarpininkai) ir tiekéjai,

e klausimui, ar Zenklinimo sistema turéty biiti taikoma restauruotoms padangoms;

e klausimui, ar turéty biiti jvesti nauji padangy parametrai, pavyzdziui, rida.

Buvo nagrin¢jami ir kiti svarbiis klausimai. Nagrinéta galimybé pritaikyti padangy, specialiai
suprojektuoty taip, kad geriau nei jprastos padangos sukibty su apledéjusia ir (arba) apsnigta
danga, sukibimo su danga klases pagal reglamento 11 straipsnio b punkta, galimybé sukurti
registracijos duomeny bazg ir poreikis sustiprinti rinkos priezitiros veiklg.

Siekiant palengvinti reglamento perziiira, atliktas specialus tyrimas®.
2. PADANGU ZENKLINIMO TEISES AKTAI

Padangy zenklinimo reglamentas priimtas siekiant Europos Sajungoje skatinti tvary juduma.

Reglamentas taikomas lengvyjy automobiliy (C1 klasés3), lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy (C2 klasés) ir sunkiyjy transporto priemoniy (C3 klasés) padangoms. ISimtis —
restauruotos padangos, dygliuotosios padangos ir specialios paskirties, pvz., lenktyninés ir
atsargingés, padangos.

Reglamente nustatyti trys tarpusavyje susij¢ veiksmingumo parametrai: degaly naudojimo
efektyvumas (nustatomas pagal pasiprieSinimg ried¢jimui), sukibimas su Slapia danga ir
1Sorinis riedéjimo triukSmas. Reglamente apibréziamos visy trijy parametry klases.

Padangy degaly naudojimo efektyvumas apibréZiamas pagal pasiprieSinimo ried¢jimui
koeficientg (toliau — PRK). Degaly naudojimo efektyvumas etiketéje pavaizduotas kaip
spalvine skalé nuo A iki G, kurioje auks¢iausia degaly naudojimo efektyvumo klase (A klase)
turi maziausig PRK.

Padangy saugos veiksmingumas apibiidinamas pagal jy sukibimg su Slapia danga, t.y.
padangos gebéjima sustoti ant $lapios kelio dangos. Sukibimo su Slapia danga klasé

1 OL L 342, 2009 12 22, p. 46.

2 Reglamento (EB) Nr. 1222/2009 dél padangy Zenklinimo perzidiros tyrimas (Viegand Maagge A/S, 2016 m. kovo
mén.).

3 Cl, C2 ir C3 klasiy padangos yra Reglamente (EB) Nr. 661/2009 apibrézti teisiniai terminai. Jais apibréziamos padangos,
suprojektuotos specialiai lengviesiems automobiliams, lengvosioms komercinéms transporto priemonéms ir sunkioSioms
transporto priemonéms.



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2009.342.01.0046.01.ENG&toc=OJ:L:2009:342:TOC
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/Study%20in%20support%20of%20the%20Review%20of%20the%20Tyre%20Labelling%20Regulation_final.pdf

nustatoma taikant sukibimo su Slapia danga rodiklj pagal skale nuo A iki G; auksSciausios
klasés turi didziausias sukibimo su $lapia danga rodiklio vertes.

ISorinis riedéjimo triukSmas — paSalinio asmens, t.y. esanCio ne automobilyje, girdimas
padangy keliamas triukSmas. Jis matuojamas decibelais (dB). ISorinio ried¢jimo triukSmo
klasei nurodyti etiketéje pavaizduota nuo vienos iki trijy juody ,,garso bangy‘.

Veiksmingumo lygj pagal Siuos tris parametrus etiketéje nurodo gamintojai, tre€ioji Salis jo
netikrina.

C1 ir C2 padangy klasés nurodomos etiketéje arba ant lipduko (etiketé, kurioje yra vietos
prekiy Zenklo pavadinimui pateikti). Informacija apie visy trijy tipy padangy degaly
naudojimo efektyvumo, sukibimo su §lapia danga bei iSorinio riedé¢jimo triukSmo klases ir
nustatyta triukSmo vert¢ pateikiama techninéje reklaminéje medziagoje, taip pat tiekéjy
svetainése.
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Pagrindinis Padangy Zenklinimo reglamento tikslas — uztikrinti, kad, skatinant naudoti
degalus taupancias ir saugias padangas, kelian€ias mazesnj iSorinj riedéjimo triukSma, keliy
transportas tapty ekonomiskesnis, ekologiskesnis ir saugesnis. Juo taip pat siekiama pateikti
daugiau informacijos vartotojams standartin¢je etiketéje ir taip daryti jtaka pirkéjy
sprendimams. ES yra susirlpinusi dél energijos tiekimo saugumo, priklausomybés nuo
importuojamos energijos ir poreikio spresti klimato kaitos klausimg, o degaly naudojimo
efektyvumas §iuo atzvilgiu yra labai svarbus.

Transporto sektoriui tenka trecdalis ES suvartojamos energijos, todél, sprendziant Siuos
uzdavinius, svarbu padidinti keliy transporto degaly naudojimo efektyvumga. De¢l padangy
pasipriesinimo riedéjimui transporto priemoné sunaudoja 20-30 proc. visy degaly. Todél,
siekiant padidinti degaly naudojimo efektyvuma ir sumazinti iSmetamg Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekj, svarbu sumazinti pasiprieSinimg ried¢jimui. Esant geresniam padangy
sukibimui su $lapia danga, kils maziau avarijy ir maziau zmoniy Zus ar bus suzeista. Po
kietyjy daleliy triukSmas keliuose yra antras didziausias su aplinkos tarSa susijgs pavojus
sveikatai. Naudojant tik auksc¢iausios iSorinio riedéjimo triuk§mo klasés padangas ES, galima
sumazinti su triukSmu susijusj poveikj sveikatai.



3. ANALIZES APIMTIS

Atliekant analize, nagrinéta, ar nuo tada, kai pradétas taikyti Padangy zenklinimo
reglamentas, dar gali pageréti padangy degaly naudojimo efektyvumo, sukibimo su §lapia
danga ir iSorinio triuk§mo parametrai.

Tyrimas apémé reglamento jgyvendinimo ir vykdymo uztikrinimo ES nuostatas nuo tada, kai
jis pradétas taikyti 2012 m. lapkri¢io mén. Tyrimas taip pat apémé j Energijos vartojimo
efektyvumo direktyva 2012/27/ES” jtrauktus vieSyjy pirkimy reikalavimus, susijusius su
Padangy zenklinimo reglamentu.

Atliekant analize, kaip jkvépimo Saltiniu remtasi atitinkamomis Energijos vartojimo
efektyvumo Zenklinimo direktyvos 2010/30/ES>, pataisytos Europos Parlamento ir Tarybos
Energijos vartojimo efektyvumo Zenklinimo reglamentu (ES) 2017/1369°, nuostatomis.

Atliekant tyrima, taip pat atsizvelgta j atitinkamas padangoms skirtas Tipo patvirtinimo
reglamento (EB) Nr. 661/2009" nuostatas. Taip siekta uztikrinti, kad j rinka nepatekty
gaminiai, kuriy eksploatacinés savybés pagal tuos pacius parametrus (pasiprieSinimg
ried¢jimui, sukibimg su Slapia danga ir iSorinj triuk§mg) yra prasciausios.

Atliekant analize, visy pirma nagrinéti Sie klausimai:

1. kiek vidutiniS8kai pageréjo rinkoje esanciy padangy kokybé nuo tada, kai pradétas
taikyti reglamentas;

2. ectiketés veiksmingumas, nustatomas pagal tai, koks yra galutiniy naudotojy
informuotumas, ir tai, kiek veiksmingai geréjo energijos vartojimo efektyvumo,
sukibimo su §lapia danga ir triuk§mo poveikio parametrai;

3. transporto priemoniy tiekéjy ir platintojy galutiniams naudotojams teikiamos
informacijos apie padangy parametrus aiSkumas ir tikslumas; tinkamesnis informacijos
pateikimas prie§ pardavima, jskaitant etiketés matomuma;

4. zenklinimo sistemos netaikymas tam tikry tipy (restauruotoms ir dygliuotosioms)
padangoms;

5. kity padangy parametry, pvz., ridos ir dilimo, nejtraukimas;

6. tai, kad padangy sukibimo su danga klasiy sistema nepritaikyta padangoms, specialiai
suprojektuotoms taip, kad geriau sukibty su apledéjusia ir (arba) apsnigta danga;

7. registracijos duomeny bazés sukiirimas;

8. rinkos priezitra ir vykdymo uztikrinimas.
4.  REZULTATAI

4.1. Rinkos plétra

Padangy Zenklinimo reglamentas taikomas nuo 2012 m. lapkri¢io mén. Kalbant apie degaly
naudojimo efektyvuma ir sukibimg su $lapia danga, 2013-2015 m. rinkoje buvo stebima

* 6 straipsnis ir Il priedas.

5 Direktyva 2010/30/ES (OL L 153, 2010 6 18, p. 1).

® Reglamentas (EB) Nr. 2017/1369 (OL L 198, 2017 7 28, p. 1).
" Reglamentas (EB) Nr. 661/2009 (OL L 200, 2009 7 31, p. 1).



teigiama tendencija — i§ dalies dél etiketés daromo poveikio daugéjo geresnes eksploatacines
savybes turinCiy padangy. Taciau §i tendencija buvo ne tokia pastebima vertinant iSorinj
ried¢jimo triukSma.

2013-2015 m. padidéjo visy tipy padangy vidutinis degaly naudojimo efektyvumas ir
sukibimas su §lapia danga.

Auksciausiy energijos vartojimo efektyvumo klasiy (A ir B) padangy rinkoje tebéra labai
mazai (maziau nei 1 proc. visy tipy padangy). Tai rodo, kad dar yra daug galimybiy tobuléti.

Kalbant apie sukibimg su Slapia danga, visy tipy B klasés padangos sudaro didel¢ rinkos dalj
(daugiau kaip 40 proc.), o A klasés padangos — pakankamai didele dalj (apie 15 proc.).

Kalbant apie iSorinio riedéjimo triukSma, padétis 2013-2015 m. i$ tikryjy nepageréjo, nes
pramon¢ daugiau démesio skyré kitiems parametrams gerinti. Taip yra tod¢l, kad, remiantis
apklausos, vykdytos atliekant tyrimg, kuriuo siekta palengvinti reglamento perziiira,
rezultatais, iSorinio ried¢jimo triukSmo parametras jvertintas kaip maziausiai svarbus
galutiniams naudotojams.

Be to, maziau kaip 0,5 proc. visy rinkai pateikiamy padangy ir pagal degaly naudojimo
efektyvuma, ir pagal sukibima su Slapia danga A klasei priskiriamos dé¢l didesniy islaidy ir Siy
dviejy parametry techninio suderinimo.

Apskaitiuota, kad Zenklinimo sistemos poveikis kasmet iki 2020 m. sieks 35 PJ® (arba
0,8 Mtne®) ir atitinkamai 2,5 Mtne sumazés iSmetamas CO kiekis per metus™.

4.2. Naudotojy informuotumas apie etikete ir jos supratimas

IS vartotojy apklausos, atliktos siekiant palengvinti Padangy Zenklinimo reglamento perZiiira,
paaiskéjo, kad daugiau kaip pusé automobiliy savininky nezino apie padangy etiketes.

Be to, C2 ir C3 klasiy padangy galutiniai naudotojai ir kai kurie C1 klasés padangy galutiniai
naudotojai daznai padangas perka ne tiesiogiai, o pagal nuomos sutartis ir jgyvendindami
transporto priemoniy parko sprendimus.

Vykdant informuotumo didinimo kampanijas, bity galima jtraukti nuoroda j ES Komisijos
svetaingje pateikta degaly ekonomijos skai¢iuokle™, kuria galutiniai naudotojai gali
pasinaudoti, kad apskaiciuoty, kiek degaly jie gali sutaupyti naudodami atitinkamas padangas.

Dar vienas dalykas, apie kurj reikéty labiau informuoti, yra Energijos vartojimo efektyvumo
direktyvoje 2012/27/ES nustatyti vieSyjy pirkimy reikalavimai, nors apklausoje tai nebuvo
konkreciai nurodyta. Siekiant skatinti naudoti energijos vartojimo pozitiriu efektyvias
padangas, svarbu, kad valstybés narés uztikrinty savo centriniy vyriausybiy informuotuma
apie reikalavima pirkti aukSciausios degaly naudojimo efektyvumo klasés padangas. Jos taip
pat turéty §j aspekta itraukti | savo paslaugy sutarciy konkursus, kaip reikalaujama Energijos
vartojimo efektyvumo direktyvos 2012/27/ES 11 priede.

IS apklausos rezultaty taip pat matyti, kad vis daugiau naudotojy Zino apie etikete ir ja
supranta.

8 PI (petadzaulis) — 10%® dzauliy.

% Mtne — min. t naftos ekvivalento.

10 Remiantis tyrimui, atliktam siekiant palengvinti Padangy Zenklinimo reglamento perZiiira, sukurtu standartiniu modeliu.

1 Skaitiuoklé. Sutaupytas degaly kiekis nustatomas pagal padangos energijos vartojimo efektyvumo rodiklius ir pagal tai,
kiek kilometry galima nuvaziuoti su konkre¢iu padangy komplektu.


https://ec.europa.eu/energy/en/topics/energy-efficiency/energy-efficient-products/tyres

IS esmés vartotojai gerai supranta padangy etikete. ParodZius jiems etikete, vartotojai gebéjo
suprasti joje pateikta informacija, nors anksciau nebuvo su ja susipazing. ISorinio ried¢jimo
triukSmo piktogramg respondentai jvertino kaip sunkiausiai suprantama (ja suprato 60 proc.
respondenty), sukibimo su §lapia danga piktograma — kaip lengviausiai suprantama (81 proc.),
o degaly naudojimo efektyvumo parametras uzémeé tarpine pozicija (73 proc.).

IS apklausos rezultaty matyti, kad perkant padangas vartotojams labiausiai rlipi saugumas.
Todél dauguma vartotojy sukibimg su Slapia danga laiko svarbiausiu etiketéje nurodytu
parametru. Netgi kai atsizvelgiama ir ] etiketéje nenurodytus parametrus (pvz., kaing ir prekiy
zenkla), sukibimas su Slapia danga vis tiek laikomas svarbiausiu, po jo eina kaina.

Kad vartotojy Zinios apie etikete biity geresnés ir jie suprasty jos reikSme, pramonés jmonés,
tarpininkai ir vartotojy organizacijos rekomenduoja rengti kampanijas, kuriomis didinamas
informuotumas apie etikete. Tikslinés grupés turety buti Cl, C2 ir C3 klasiy padangy
galutiniai naudotojai. Taciau svarbiausios yra C1 klasés padangy galutiniams naudotojams
skirtos kampanijos, nes Sios klasés padangy parduodama daugiausia.

Informuotumo didinimo kampanijas nacionaliniu lygmeniu galéty organizuoti valstybiy nariy
institucijos, ES lygmeniu — Komisija, arba jos galéty buti organizuojamos abiem lygmenimis.
Kad informacija efektyviau pasiekty galutinius naudotojus, bty tikslinga j kampanijas
itraukti padangy tiekéjus ir platintojus. Kai kurios valstybés narés jau padéjo surengti
informuotumo apie padangy etikete didinimo kampanijas arba planuoja tai padaryti. | Siy
kampanijy patirtj ir rekomendacijas turéty buti atsizvelgta.

4.3. Informacijos tikslumas, tinkamesnis informacijos pateikimas prie§ pardavima

Apskritai, vartotojy nuomone, etiketé yra naudinga ir aiSki. Didel¢ vartotojy dalis labai arba
vidutiniSkai pasitiki etiket¢je pateikiama informacija. Daugelis vartotojy nurode, kad jy
pasitik¢jimas padidéty, jeigu biity uZztikrinta didesné rinkos kontrolé ir taikoma daugiau
sankcijy uz reikalavimy nesilaikyma. PanaSiis atsakymai gauti ir 1§ padangy tiekéjy bei
tarpininky asociacijy, kurie taip pat prase uztikrinti veiksmingesne rinkos priezitira.

D¢l informacijos tikslumo biitina paminéti, kad kelios vartotojy organizacijos iSreiské keleta
kritisky pastaby dél ES padangy etiketés. Jos teigia, kad ES etiketéje pervertinamos padangy
eksploatacinés savybés, o tikrosios vertés skiriasi nuo atlieckant bandymus gauty verciy.
Taciau jos konkreciai nenurodo, ar Sis skirtumas biidingas visiems trims parametrams, ar tik
vienam arba dviem. Vartotojy organizacijos taip pat kritiSkai atsiliepia apie tai, kad ES
padangy etiketéje pateikiama informacija patvirtinama savideklaracijos budu, t.y. be
treCiosios Salies patvirtinimo.

Be to, daugelis vartotojy praso suteikti papildomos informacijos, pvz., kad vartotojy
asociacijos ar institucijos atlikty nepriklausomus bandymus arba kad biity sukurta vieSa
duomeny baze, kurioje biity pateikiami zenklinimo sistemos padangy duomenys.

Dauguma vartotojy padangas perka padangy parduotuvése arba automobiliy remonto
dirbtuvese, taiau tik apie trecdalis jy paskutinj karta, prie§ pirkdami padangas, maté jas
vitrinoje. Be to, parduotuves tikrinancios rinkos prieziiros institucijos pasteb¢jo, kad
prekybos viety vitrinose iSstatomi tik keli padangy modeliai, o kiti laikomi sandéliuose. Tai
reiSkia, kad daznai vartotojai, prie§ pirkdami padangas, jy nemato, taigi nemato ir etiketés. Be
to, kadangi dél senéjimo padangy eksploatacinés savybés blogéja, netgi laikant jas lentynoje,
galima biity svarstyti galimybe¢ informuoti vartotoja apie pagaminimo datg, pvz., ja nurodyti
gaminio informaciniame lape, taip pat pateikti informacija apie numatoma vidutinj
eksploataciniy savybiy pablogéjima.



Tokia praktika nesuderinama su reglamento 5 straipsnio 2 dalimi, pagal kurig platintojai
privalo galutiniams naudotojams pateikti informacija apie etiketéje nurodytus veiksmingumo
parametrus, jeigu naudotojai negali matyti parduodamy padangy. Todé¢l, siekiant uztikrinti,
kad etiketés informacija biity pateikiama prie§ parduodant padanga, reikéty apsvarstyti
galimybe Sias nuostatas iSplésti ir patikslinti.

Transporto priemoniy tiekéjai ir platintojai turéty buti jpareigoti pateikti to (ty) tipo (-y)
padangy, kurios tinka montuoti j transporto priemong, Zenklinimo informacijg. Tai turéty biti
daroma ir tais atvejais, kai galutiniam naudotojui nesitiloma galimybé rinktis, kokias
padangas montuoti j parduodama transporto priemong. Si informacija galéty bati jtraukta,
pvz., | galutiniam naudotojui pateikiama techning reklaming medZiaga.

Prekybos vietoje padangos etiketé gali biiti pateikiama Salia padangos kaip spausdinta etiketé
arba kaip lipdukas ant pacios padangos. Dauguma vartotojy mano, kad lipdukas geriausiai
matomas ant padangos protektoriaus. Taciau etiketés pateikimo btuidas tampa ne toks svarbus
turint omenyje, kad dauguma padangy néra iSstatytos vitrinoje.

IS apklausos rezultaty matyti, kad vis daugiau padangy perkama internetu. Todé¢l tampa vis
svarbiau, parduodant padangas internetu, pateikti etikete ir atitinkamg informacija.

4.4. Zenklinimo sistemos netaikymas tam tikry tipy (restauruotoms ir dygliuotosioms)
padangoms

Restauruotos padangos

Padangy restauravimas — procesas, kuriuo pratgsiamas naudoty padangy eksploatavimo
laikas. Restauruojant padanga, nusidévéjes protektorius pakei¢iamas nauju. Sj keitima galima
kartoti tol, kol yra garantija, kad nepazeistas padangos aptaisas. Restauruojant padangas,
taupoma energija ir medziagos.

Restauruoty padangy eksploatacinés savybés nustatomos atsizvelgiant j aptaiso, protektoriaus
ir taikyto restauravimo proceso derinj. Pagrindiné¢ problema norint restauruotas padangas
itraukti 1 Zenklinimo sistemg yra butinybé kiekvienam deriniui nustatyti tris etiketéje
nurodytus veiksmingumo parametrus (degaly naudojimo efektyvumg, sukibimg su S§lapia
danga ir iSorinj ried¢jimo triukSmg). Kadangi restauruotos padangos gaminamos mazomis
serijomis, dél dideliy kiekvieno derinio bandymo iSlaidy padangy restauravimo verslas, ypaé
mazosioms ir vidutinéms jmonéms, ekonominiu poZiiiriu tapty nejmanomas.

Siuo metu kuriami matavimo metodai ir priemonés, skirti C3 klasés restauruoty padangy
etiketéje nurodytiems veiksmingumo parametrams apskai¢iuoti.

Pries svarstant, ar restauruotas C3 klasés padangas jtraukti j Padangy Zenklinimo reglamento
taikymo sritj, Siuos metodus ir priemones reikéty iSsamiai jvertinti. Vertinime turéty dalyvauti
visi susije¢ suinteresuotieji subjektai, pvz., padangy pramonés jmonés, restauravimo jmones,
rinkos prieziliros institucijos ir atitinkamos nevyriausybinés organizacijos.

Dygliuotosios padangos

Dygliuotosios padangos daugiausia naudojamos Suomijoje, Svedijoje ir Norvegijoje, kur jos
sudaro 12 proc. padangy rinkos (palyginti su 0,25 proc. likusioje ES dalyje). Daugelyje
valstybiy nariy dygliuotasias padangas naudoti draudziama, o daugumoje kity valstybiy nariy
jas leidziama naudoti tik Ziemos ménesiais. Kadangi Sios padangos sudaro nedidele rinkos
dalj, galimyb¢ sutaupyti degaly dygliuotgsias padangas jtraukus | Zenklinimo sistemg yra
ribota. Be to, pagrindiné aplinkosaugos problema, kylanti naudojant dygliuotasias padangas,



yra tarSa kietosiomis dalelémis del keliy dangos nusidevejimo. Todél, kad sumazinty §j
poveikj, Siaurés Salys reguliuoja padangy projektavima.

Dygliuotyjy padangy pasiprieSinimo ried¢jimui ir sukibimo su Slapia danga nejmanoma
iSbandyti taikant dabartinius bandymy standartus. Atliekant pasiprieSinimo riedéjimui ir
sukibimo su $lapia danga bandymus, ribojamas leistinas pavirsiaus (kelio dangos ar stabdziy
buigny) Siurkstis. Atliekant tokj bandyma su dygliuotosiomis padangomis, §ie pavirSiai biity
taip paZeisti, kad nebeatitikty bandymo standarty.

45. Ridair dilimas
Rida

Didéjancios padangy ridos poveikis aplinkai ir ekonomikai priklauso tik nuo to, kaip ji
paveiks pasiprieSinimg riedéjimui. Jeigu didinant ridg did€ja pasiprieSinimas riedé¢jimui,
poveikis veikiausiai bus neigiamas dél didesnio degaly sunaudojimo. Be to, taip pat kyla
rizika, kad gali susilpnéti sukibimas su $lapia danga.

Rida yra galutiniams naudotojams svarbus parametras, taciau jos j Zenklinimo sistemg jtraukti
kol kas nejmanoma, nes néra patikimo, tikslaus ir atkuriamo standartizuoto bandymy metodo,
skirto kilometry skaiciui, kurj galima nuvaziuoti su konkre¢iomis padangomis, nustatyti. Toks
metodas turéty buti sukurtas, kad Sig svarbig informacijg biity galima pateikti vartotojams,
nors pripazjstama, kad taikant standartizuota bandymy metoda iSmatuota rida gali gerokai
skirtis nuo realiomis sglygomis vartotojy stebimos ridos. Jei taip nutikty, kyla rizika, kad
vartotojai praras pasitikéjimg etikete.

Rida yra tiesiogiai susijusi su protektoriaus nusidévéjimu naudojant padangg (nusidévejimas
gali priklausyti nuo padangos slégio, kelio dangos pavirSiaus ir vairavimo buido), taciau
padangy kokybé taip pat blogéja joms senstant arba dél saulés Sviesos (UV spinduliy),
karscio, lietaus ir kity veiksniy poveikio. Taigi padangy ilgaamziSkumas taip pat priklauso
nuo klimato salygy, kuriomis jos naudojamos, ir jo atSiaurumo, tac¢iau nuo ty paciy veiksniy
priklauso ir kiti etiketéje nurodyti parametrai, kaip antai degaly sagnaudos.

Todél vartotojai turéty buti informuojami apie galimas $iy nukrypimy priezastis ir apie tali,
kaip juos sumazinti (geresné pripitimo slégio kontrolé, vairavimo budas ir t.t.), kad jie
neprarasty pasitikéjimo etikete.

Vienodo padangy kokybés jvertinimo standartai yra vienintelis standartizuotas bandymy
metodas, taikomas tik C1 klasés padangoms. Taikant §; bandymy metoda, reikalaujama, kad
padangos i§ viso bty nuvaziavusios 7 200 myliy (11 600 km), taigi tam reikia itin dideliy
iSlaidy (biity galima apsvarstyti ekonomiSkesne laboratoriniy bandymy metodika). ISmatuota
rida skirsis nuo realiomis salygomis galutinio naudotojo stebimos ridos, nes iSorés veiksniai,
kaip antai padangos slégis, kelio dangos pavirSius, apkrova ir vairavimo biidas, turi didelés
jtakos padangos nusidévéjimui ir ridai.

Visos pramonés jmonés ir rinkos prieziiiros institucijos sutinka, kad ridos nejmanoma
iSmatuoti taip tiksliai, kad ja buty galima nurodyti etiketéje, o rinkos prieziiiros institucijos
mano, kad nejmanoma prizitréti, kaip rinkoje laikomasi tokio reikalavimo. Be to, visos
padangy pramonés jmones, rinkos priezitiros institucijos ir padangy gamintojy organizacijos
sutinka, kad ridos parametrui jtraukti ] padangy Zenklinimo sistemg reikéty dideliy iSlaidy ir
tai nepadéty vartotojams pasirinkti geresniy padangy. Taciau ateityje, atliekant reglamento
perzitira, §j su dilimu labai susijusj klausimag reikéty iSnagrinéti placiau.



Dilimas

Dilimas, t.y. medziagy pasalinimas nuo padangos, kai ji sgveikauja su kelio dangos
pavirSiumi, yra susijes su padangos rida. PaSalintomis medziagomis, vadinamomis padangy ir
kelio dangos nusidévéjimo dalelémis, prisidedama prie oro tarSos kietosiomis dalelémis.
Reglamentuojant kitus oro tarSos Saltinius, pvz., transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekj,
santykiné padangy ir kelio dangos nusidévéjimo daleliy svarba veikiausiai didés. Taciau kol
kas lieka neaiSku, kiek Siomis dalelémis prisidedama prie oro tarSos ir vandenyny tarSos
plastiko mikrodalelémis, o standartizuotas matavimo metodas dar nesukurtas. Keliuose
neseniai atliktuose tyrimuose atkreipiamas démesys |} tai, kad padangos gali biti svarbus
vandenyny tarSos plastiko mikrodalelémis Saltinis™.

Kaip ir rida, dilimas labai priklauso nuo iSorés veiksniy (t. y. padangos slégio, kelio dangos
pavirSiaus, apkrovos, vairavimo budo ir t.t.). Padangy Zenklinimo sistema nebutinai yra
tinkama iSmetamam padangy ir kelio dangos nusidévéjimo daleliy kiekiui reglamentuoti.
Taciau ateityje, atlieckant reglamento perzitra, $is klausimas galéty biiti i$nagrinétas placiau.
Siuo tikslu reikéty atsizvelgti j didéjantj susirdipinima dél oro tarSos ir vandenyny tar$os
plastiko mikrodalelémis, taip pat poveikj aplinkai ir Zmoniy sveikatai.

Medziagy, i§ kuriy gaminamos padangos, cheminé sudétis, kuri yra svarbi dél padangy ir
kelio dangos nusidévéjimo daleliy poveikio sveikatai, jau reglamentuojama REACH
reglamentu®.

Be to, svarbu paminéti, kad §j klausimg taip pat biity galima nagrinéti svarstant teisés aktus
del padangy tipo patvirtinimo“.

4.6. Sukibimas su apsnigta ir apledéjusia danga

Padangy zenklinimo sistemoje sukibimo su $lapia danga rodiklis naudojamas kaip saugumo
matas. Taciau su tuo yra susijusi rizika, kad Ziemos salygoms skirtas padangas perkantys
vartotojai bus klaidinami, nes padangos, suprojektuotos taip, kad geriau sukibty su apsnigta ir
apledéjusia danga, daZnai turi prastesnj sukibima su Slapia danga nei standartinés vasarinés
padangos. | Zenklinimo sistemg jtraukus padangy sukibimo su apsnigta ir apledéjusia danga
eksploatacines savybes, biity atsizvelgta | saugumo problema ir vartotojams bty pateikta
18samesn¢ informacija, o dél to galiausiai padidéty pasitik¢jimas etikete, ypa¢ Siauriniuose
regionuose. Siomis aplinkybémis taip pat biity galima apsvarstyti galimybe vartotojus
informuoti apie padangos amziaus svarbg, nes esant Zemai temperatirai padangy
eksploatacinés savybés ilgainiui labai pabloge¢ja.

Terminas ,,Zieminé padanga“ Reglamente (EB) Nr. 661/2009 ir JT EEK taisykléje Nr. 117
apibréztas taip: ,,padanga, kurios protektoriaus raStas, protektoriaus junginys arba

konstrukcija visy pirma skirti didesniam nei normalios padangos veiksmingumui Ziemos
salygomis uZztikrinti, atsizvelgiant j jos geba iSjudinti transporto priemong¢ arba palaikyti

12Pirminiu plastiko mikrodaleliy tyrimas, p. 31, ir j jira iSmesty Siuksliy Saltiniy tyrimas, p. 365.
13 REACH reglamentas (EB) Nr. 1907/2006 (OL L 396, 2006 12 30, p. 1.).
14 Reglamentas (EB) Nr. 661/2009 (OL L 200, 2009 7 31, p. 1).

Terminas ,,vasariné padanga“ neatitinka teisinés konkretaus gaminio apibrézties. Jis reiSkia jprasta padanga, kurig
pageidautina naudoti nesunkiomis Ziemos oro salygomis. Beje, yra universalios padangos, kurios taip pat neatitinka teisinés
apibrézties, — tai yra padangos, kurias, remiantis gamintojo deklaracija, galima naudoti ir vasaros, ir Ziemos salygomis.
Paprastai jos zymimos zyma ,,M+S“, bet nebitinai atitinka patvirtintg Zymg 3-PMSF (angl. 3-Peak Mountain Snow Flake,
trijy virStniy kalnas su snaigés simboliu), kaip teisiskai apibrézta ,,padanga, skirta naudoti sunkiomis ziemos salygomis®.
Visi Sie skirtingi terminai, kuriais apibréziamos padangos (vasarinés ir universalios), atitinka gamintojo deklaracija ir joms
netaikomi papildomi reikalavimai ar padangy eksploataciniy savybiy bandymai.



http://www.miljodirektoratet.no/Documents/publikasjoner/M545/M545.pdf
http://ec.europa.eu/environment/marine/good-environmental-status/descriptor-10/pdf/MSFD%20Measures%20to%20Combat%20Marine%20Litter.pdf

judéjima“. Tokios padangos gali biiti Zymimos zZyma ,,M+S* — tai yra gamintojo savideklaracija
dél padangy, kurios turéty geriau sukibti su purvina ir (arba) apsnigta danga. Taciau S$iuo metu
padangoms su zyma ,,M+S* netaikomi papildomi reikalavimai ar padangy eksploataciniy savybiy
bandymai.

Terminas ,,padanga, skirta naudoti sunkiomis Ziemos salygomis‘ taip pat apibréztas JT EEK
taisykléje Nr. 117 — tai ,,zieminé padanga, kurios protektoriaus rastas, protektoriaus junginys
arba konstrukcija specialiai suprojektuoti taip, kad padangg buty galima naudoti sunkiomis
ziemos sglygomis®, o tai atitinka tam tikrus reikalavimus, kuriuos reikia jvykdyti, kad ant
padangos Soninés sienelés biity galima naudoti Zyma 3-PMSF (angl. 3-Peak Mountain Snow
Flake). Sios padangos taip pat vadinamos Zieminémis padangomis ir jvairiose valstybése
narése jas privaloma naudoti ziemos saglygomis.

Ir terminas ,,Zieminé padanga“, ir terminas ,,padanga, skirta naudoti sunkiomis Zziemos
salygomis® taikomi C1, C2 ir C3 tipy padangoms. Kita ziemos salygoms skirty padangy
kategorija yra ,,8iauriniy regiony Zieminés padangos®, t. y. nedygliuotosios padangos, skirtos
naudoti ant apledéjusios ir §lapios bei apledéjusios dangos. Siuo metu néra teisinés Siauriniy
regiony zieminiy padangy apibrézties, taCiau rengiamas padangy sukibimo su apledéjusia
danga bandymo ISO standartas (Sis bandymas panasus j sukibimo su apsnigta danga
bandymg, atlickamg su padangomis, skirtomis naudoti sunkiomis ziemos sglygomis).
Tikimasi, kad jis bus parengtas 2017 m. Padangy sukibimo su apledéjusia danga bandymas
taikomas tik C1 klasés padangoms.

Kalbant apie padangos sukibimg su apsnigta danga, tinkamiausias sprendimas yra 3-PMSF
bandymas ir atitinkama zyma, nes §i praktika jau placiai taikoma padangy pramonéje, todél ja
biity nebrangu jgyvendinti. Sia papildoma informacija biity kompensuojamas paprastai
neaukstas vidutiniskas ES etiketéje pateikiamas sukibimo su Slapia danga jvertis.

Kalbant apie Siauriniy regiony ziemines padangas (t.y. padangas, skirtas naudoti ant
apledéjusios dangos), taip pat galéty biiti naudinga taikyti numatomg ISO standartg, nustatyti
ribing verte ir pateikti atitinkama piktograma. Siy padangy etiketéje daznai nurodomos
zemiausios sukibimo su Slapia danga vertés.

Abiem atvejais (kai padangos skirtos naudoti ant apsnigtos ir apledéjusios dangos) etiketéje
pateikiama papildoma informacija, jeigu ji yra, turéty biti taikoma tik treciosios Salies, atlikus
standarting bandymo procediira, sertifikuotoms padangoms. Tai bitina siekiant iSlaikyti ir
stiprinti vartotojy pasitikéjima etikete.

4.7. Registracijos duomeny bazé

Atliekant perzitros tyrimg, buvo tiriama, ar, siekiant pagerinti vykdymo uztikrinimg, biity
tikslinga sukurti padangy etikeciy ir susijusiy techniniy dokumenty ES lygmens registracijos
duomeny bazg. Atlikus analize, nustatyta, kad tai galéty biiti naudinga siekiant teikti rinkos
informacija, kuria buity galima naudotis priimant politinius sprendimus, ir palengvinti rinkos
prieziiirg, be to, tokia duomeny bazé galéty biiti naudojama kaip vartotojy informavimo
priemone. Ji taip pat galéty tapti gera priemone didesniam tiekéjy taikomy bandymy metody
ir salygy skaidrumui uztikrinti, o jo, pasak kai kuriy rinkos prieZitiros institucijy, $Siuo metu
triuksta. Galutiniai naudotojai registracijos duomeny bazé¢je galéty rasti prie§ pardavima
teikiamg informacijg apie Zenklinimo parametrus.



Bet kokia galima duomeny bazé turéty papildyti esamos rinkos prieziiiros informacinés ir
ry$iy sistemos (RPIRS)'® duomeny baze, apimandia $iuo metu ES apyvartoje esandius
gaminius, neatitinkan¢ius ES gaminius reglamentuojanciy teisés akty nuostaty, taip pat
duomeny baze, kurig ketinama sukurti pagal perziiiréta Energijos vartojimo efektyvumo
zenklinimo reglamentg (ES) 2017/1369. Svarstant galimybe sukurti padangy registracijos
duomeny baze, bus naudinga atsizvelgti | busimos energijos vartojimo efektyvumo
zenklinimo duomeny bazés jgyvendinimo patirtj.

4.8. Rinkos prieziiira ir vykdymo uZtikrinimas

Valstybése narése, kurios yra atsakingos uz priezitros vykdyma, rinkos prieziiiros veikla
skiriasi. Vyraujanti rinkos priezitros veiklos riiSis — prekybos viety patikros. Kai kurios
institucijos tikrino techninius dokumentus, bet tik labai nedaugelis atliko laboratorinius
bandymus, kad patikrinty etiketése nurodytas vertes. Pasak rinkos prieziiiros institucijy,
didziausios klititys laboratoriniams padangy bandymams yra didelés iSlaidos ir nepakankamas
akredituoty bandymy jrenginiy skaicius.

D¢l prasto rinkos priezitiros lygio pakertamas vartotojy pasitikéjimas, o mazmenininkams
susidaro jspudis, kad padangy zenklinimas institucijoms nelabai svarbus.

Dauguma valstybiy nariy ES bendrai finansuojamg bendryjy veiksmy bandomaja padangy
7enklinimo programa®’ laiko galimybe pradéti padangy laboratorinius bandymus. Bendryjy
veiksmy tikslas — ir gauti daugiau bandymy duomeny, ir parengti geriausius rinkos prieziiiros
bandymy metodus.

IS kai kuriy rinkos prieziiiros institucijy atlikty padangy bandymy matyti, kad rezultatai gali
skirtis nuo etiketéje pateikiamy verciy, net jeigu to paties modelio padanga buvo bandoma
skirtinguose akredituotuose bandymy keliuose ir (arba) laboratorijose, be to, nejmanoma
tiksliai nustatyti, ar problema taikytina visiems trims parametrams, ar tik keliems i§ jy. Ta
pacig problemg nurodé daugelis automobiliy Zurnaly ir bandymus atliekanc¢iy vartotojy
organizacijy. Negalédamos kiekybiskai jvertinti jvairiy prieZasCiy, rinkos prieZiiiros
institucijos mano, kad i§ esmés §i problema gali kilti dél:

e paties matavimo (visy pirma sukibimo su §lapia danga matavimo) metodo;
e skirtingy bandymy atlikimo salygy;
e neteisingo bandymy metody taikymo;

e nepakankamo bandymy atlikimo salygy ir etiketéje pateikiamy verciy apskaiciavimo
skaidrumo.

Patirtis, kurig pramonés jmonés ir rinkos prieziiiros institucijos iki Siol sukaupé taikydamos
padangy sukibimo su $lapia danga bandymy standartus, rodo, kad bandymy metodo tiksluma
galima pagerinti. Tai buity galima padaryti, pvz., perziiré¢jus bandymo salygy diapazonus ir
(arba) matematines formules, pagal kurias rezultatus galima suderinti, kai bandymai atliekami
skirtingomis saglygomis, pvz., skirtingose bandymo vietose arba skirtingu mety laiku. Tai yra
svarbus aspektas ir, atsizvelgiant j tai, kad perkant padangas vartotojams labiausiai riipi
saugumas, ji reikés apsvarstyti ateityje. TriukSmo ir pasiprieSinimo riedéjimui bandymy

'8 Taj yra Europos Komisijai priklausanti visos ES duomeny baz¢, kurioje valstybés narés ir Komisija gali keistis informacija
apie klausimus, susijusius su vykdymo uztikrinimo veikla, ir jg archyvuoti.

17 Pagal iniciatyva ,,Horizontas 2020“ finansuojamas Europos Komisijos rinkos priezidros projektas ,,MSTyr15% kuriuo
siekiama pagerinti Padangy Zenklinimo reglamento (EB) Nr. 1222/2009 vykdymo uztikrinima, ir tuo tikslu rinkos priezitiros
institucijoms sudaromos salygos veiksmingiau vykdyti savo veiklg (rengiami mokymai, gairés ir kt.). Zr. www.mstyrl5.eu.
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klausimas ne toks opus. Siekiant optimizuoti padangy pasiprieSinimo riedéjimui (pagal kurj
galima spresti apie degaly naudojimo efektyvuma) matavimo rezultaty tikslumg ir
atkuriamumg taikant bandymo aparatiiros suderinimo procediirg, sukurtas etaloniniy
laboratorijy tinklas™.

PaCiame padangy Zenklinimo reglamente néra iSsamiy rinkos prieziiiros ir vykdymo
uztikrinimo nuostaty. Reglamente daroma nuoroda j Reglamento (EB) Nr. 765/2008
nuostatas, apimancias bendrgsias rinkos prieziiiros ir | ES rinkg jvezamy gaminiy kontrolés
taisykles. Kitaip yra ES Energijos vartojimo efektyvumo Zenklinimo reglamente (ES)
2017/1369, 1 kurj, be Reglamento (EB) Nr. 765/2008 nuostaty, jtrauktos iSsamesnés rinkos
prieziliros nuostatos. Be to, pagal Energijos vartojimo efektyvumo Zenklinimo reglamenta
numatytos jgyvendinimo priemonés turi apimti iSsamy techniniy dokumenty turinio
apraSyma, kurio rinkos priezitiros institucijos turi reikalauti rinkos prieziiiros tikslais.

Nors Padangy zZenklinimo reglamento nuostatos dél vykdymo uZtikrinimo yra ne tokios
i§samios, rinkos priezitiros institucijos paprastai nenurodo, kad joms triksta jgaliojimy atlikti
patikras ir taikyti sankcijas dél padangy Zenklinimo sistemos reikalavimy nesilaikymo.

Rinkos priezitiros institucijos ir vartotojy organizacijos yra labiau susiriipinusios dé¢l atliekant
bandymus patiriamy i$laidy, neaiSkiy bandymy metody ir netiksliy bandymy rezultaty.

5. ISVADOS

Perziiiros tyrime atkreiptas démesys ] galimybe supaprastinti esamus teisés aktus ir uztikrinti
didesnj jy veiksminguma. Visy pirma yra daug galimybiy sutaupyti dar daugiau degaly, taip
pat biity galima uztikrinti dar didesnj keliy eismo sauguma ir sumazinti riedéjimo triukSma.

Atliekant §] perzilros tyrimg, taip pat per pokalbius su padangy tiekéjais, platintojais
(tarpininkais), rinkos prieziliros institucijy, vartotojy organizacijy ir aplinkosaugos srityje
dirban¢iy NVO atstovais buvo atkreiptas démesys | tam tikras problemas, kurias iSsprendus
galima patobulinti reglamentg ir uztikrinti veiksmingesnj jo igyvendinima.

Etikete galima padaryti aiSkesne, tikslesne, patikimesne ir reprezentatyvesneg, o valstybés
narés gali geriau uztikrinti teisés akty vykdymg. Tai galima padaryti, pvz., patobulinus
matavimo bandymus, sustiprinus rinkos prieziiirg ir apsvars¢ius kitas galimybes.

Galutiniai naudotojai yra nepakankamai informuoti apie etikete, be to, yra keletas kity
aspekty, 1 kuriuos atsizvelgus biity galima sutaupyti daug energijos ir iSvengti neproporcingo
1Slaidy didéjimo bei sistemos sudétingumo.

Galima padaryti didelj poveikj. I$sprendus Sioje ataskaitoje nustatytas problemas, rinkoje gali
padaugéti geresnes eksploatacines savybes turin¢iy padangy. Jeigu iki 2030 m. visy tipy
padangos pasiekty degaly naudojimo efektyvumo B klas¢ (o ne C klase, kaip $iuo metu
prognozuojama), kasmet buty galima sutaupyti net 256 PJ (arba 6,1 Mtne) energijos, o tai
reiskia, kad atitinkamai 18,6 Mtne per metus sumazéty iSmetamas CO-, Kiekis.

Komisija nuodugniau iSnagrinés Sioje ataskaitoje aptartus klausimus ir véliau, atéjus laikui,
gali pasiiilyti perzitiréta Padangy Zenklinimo reglamenta.

18 Komisijos komunikatas 2012/C 86/03.
19 Reglamentas (EB) Nr. 765/2008 (OL L 218, 2008 8 13, p. 30).
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