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Alternatyviyjy degaly naudojimo didinimas. Pagal Direktyvos 2014/94/ES 10 straipsnio
6 dalj priimtas alternatyviuyju degaly infrastruktiiros diegimo veiksmuy planas, kuriame
pagal Direktyvos 2014/94/ES 10 straipsnio 2 dalj pateikiamas nacionaliniy politikos
Sistemy jvertinimas

{SWD(2017) 365 final}
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1. IVADAS. SIEKIS, KAD EUROPA PIRMAUTU PASAULYJE MAZINANT PRIKLAUSOMYBE
NUO ISKASTINIO KURO

2017 m. rugséjo mén. paskelbtame 2017 m. praneSime apie Sajungos padét] Komisijos
pirmininkas pareiskeé, kad Europos Sajunga (ES) turi pirmauti pasaulyje maZinant
priklausomybe nuo iSkastinio kuro. Kad bity jgyvendinti Paryziuje vykusioje 21-0je
Jungtiniy Tauty bendrosios klimato kaitos konvencijos Saliy konferencijoje ES prisiimti
Isipareigojimai, transporto sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio kuro reikia mazinti
dar sparCiau ir taip uZtikrinti, kad iSmetamas Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy ir oro
tersaly kiekis iki amziaus vidurio biity ryZtingai sumaZintas iki nulio.

Sio tikslo jgyvendinimo ES budus Komisija jau i§désté mazatarsio judumo strategijojel.
Po Sios strategijos paskelbtame Komisijos komunikate ,,Europa kelyje. Socialiai teisingo
peréjimo prie netarSaus, konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems darbotvarké*
pazymima, kad ES turi siekti daryti sparCig pazanga, kad iki 2025 m. buty sukurta
Svaresnio, konkurencingesnio ir sklandesnio judumo sistema®.

Sis veiksmy planas jtrauktas j antrajj pasitilymy ir iniciatyvy, svarbiy maZinant transporto
sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio kuro, rinkinj. Komisijos komunikate
,Mazatar§io judumo jgyvendinimas. Planetg sauganti, vartotojams galiy suteikianti ir
pramong bei darbuotojus ginanti Europos Sajunga“ (COM(2017) 675 final) pristatytame
antrajame judumo dokumenty rinkinyje pateikta | pasitlg ir paklausg orientuoty
priemoniy, kurias derinant siekiama paspartinti peréjimg prie mazatar§io bei netarSaus
judumo ir padidinti Europos judumo ir transporto sektoriaus konkurencinguma®.

Apie 95 proc. keliy transporto priemoniy vis dar yra varomos tradiciniais degalais, j
kuriuos gali buti jmaiSyta i§ atsinaujinanciyjy iStekliy gaminamy biodegaly; taigi
alternatyvigja energija’ varomy transporto priemoniy ir laivy ES yra per mazai. Jg
naudoti tebetrukdo dél nuolatiniy problemy kylanc¢ios rinkes klititys. Tokios klititys — be
kita ko, nepakankama transporto priemoniy ir laivy jkrovimo ir degaly papildymo
infrastruktiira, nepakankama pazangiojo elektros tinklo plétra ir vartotojams kylantys
sunkumai, trukdantys lengvai naudotis infrastruktiira. Kad ES galéty sékmingai pereiti
prie mazatar§io arba netarSaus judumo, reikalingas integruotas pozidris. Tam
reikalinga bendra transporto priemones, infrastruktiirg, elektros tinklus, ekonomines
paskatas ir skaitmenines paslaugas apimanti ir visais — ES, nacionaliniu, regioniniu ir
vietos — lygmenimis veikianti politikos sistema.

Siame veiksmy plane pabréziami veiksmai, kuriais norima papildyti ir padéti geriau
jgyvendinti pagal Direktyva 2014/94/ES d¢l alternatyviyjy degaly infrastruktiros
nustatytas nacionalines politikos sistemas (NPS) ir taip padéti iki 2025 m. sukurti
saveikig pagrindine ES infrastruktiirg, visy pirma transeuropinio transporto tinklo
(TEN-T) pagrindinio tinklo koridoriuose, kad transporto priemonémis ir laivais galima
bty lengvai judéti tarptautiniu mastu ir dideliais atstumais. D¢l to labai svarbu, kad visi

COM(2016) 501 final.

COM(2017) 283 final.

COM(2017) 675 final.

Visy pirma, turima omenyje elektros energija, gamtinés dujos (suslégtosios gamtinés dujos (SGD),
suskystintos gamtinés dujos (SkGD)), vandenilis ir suskystintos naftos dujos (SND), dél kuriy
reikalinga speciali infrastruktira.
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susije vieSieji ir privatieji subjektai nedelsdami sutarty dél bendro poziiirio j paslaugy
sgveikuma.

Ateityje diegiant infrastruktiirg bus reikalingos didelés vieSojo ir privaciojo sektoriy
investicijos. Kai jmanoma, jprasta praktika turéty tapti negrazintiny dotacijy derinimas
su grazintinos skolos finansavimu. ES lygmeniu taikomos jvairios paramos priemonés
turi buti veiksmingai derinamos. Todé¢l, siekdama padidinti finansavimo i§ ES poveikj,
Komisija sustiprins ES finansavimo priemoniy koordinavimag ir stengsis uZtikrinti
sinergija su Salies ir vietos lygmenimis atliekamais veiksmais. Be to, ji spres kitus
svarbius alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo klausimus, tokius kaip transporto
ir energetikos sistemy integravimas.

2.  KOKIA MUSU PADETIS?

2.1.  Dabartiné padétis ir poreikiy vertinimas

Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimas neseniai jsibégéjo. Per paskutinius
kelerius metus, be kita ko, finansuojant ES, padaryta nemaZa pazanga. Europos
alternatyviyjy degaly steb¢jimo centro duomenimis, 2017 m. rugs€¢jo mén. pabaigoje
veiké 118 000 elektromobiliams skirty viesai prieinamy jkrovimo prieigy, 3 458 degaly
papildymo punktai, skirti SGD arba SkGD varomoms transporto priemonéms ir laivams,
ir 82 vandeniliu varomoms transporto priemonéms skirti degaly papildymo punktai.

Dabar ES turi paspartinti infrastruktiiros diegimg dviejose srityse. Pirma — TEN-T
pagrindiniame ir visa apimanciame susisiekimo tinkle. Todél 2017 m. geguzés meén.
paskelbtame komunikate ,,Europa kelyje nustatytas planinis rodiklis pagrindiniame
tinkle pagrindine infrastruktiira jdiegti ne véliau kaip iki 2025 m.

Antra — miestuose ir priemiesciuose, nes Cia transporto priemonémis naudojamasi
daugiausia. Komisija tikisi, kad investicijos Siose dviejose srityse paskatins diegti
infrastruktiirg ir kitose srityse.

PanaSu, jog pagrinding infrastruktiira lengviausia jdiegti TEN-T pagrindinio tinklo
koridoriuose. Apskaiciuota, kad iki 2025 m. infrastruktiurai koridoriuose jrengti
prireiks 1,5 mird. EUR®. Pirmiausia triksta elektromobiliy jkrovimo prieigy, o kai
kuriuose rajonuose stinga ir SkGD varomoms sunkiosioms transporto priemonéms skirty
degaly papildymo punkty.

Sprendziant platesnio transporto tinklo klausimus, reikia déti daugiau pastangy.
Skirtingy valstybiy nariy uzmojai labai skiriasi.

Pavyzdziui, tik dvi valstybés narés kiekvienam 100 000 miesto gyventojy idiegé po
daugiau kaip 100 jkrovimo prieigy elektromobiliams®.

Planuodamos su gamtinémis dujomis susijusius veiksmus, valstybés narés savo NPS
numaté, be turimy 2 634 SGD ir 431 SkGD degaly papildymo punkty, 2025 m. jdiegti
atitinkamai dar 2 599 SGD ir 256 SkGD degaly papildymo punktus. Taciau pagal NPS
planuojami papildomi pajégumai daugiausia bus sutelkti tik keliose valstybése narése.

5 S. Wainwright, J. Peters (2016). Clean Power for Transport Infrastructure Deployment. Final Report

for the European Commission. Briuselis.

®  Europos alternatyviyjy degaly stebéjimo centro duomenimis, tai — Nyderlandai ir Danija.



Remiantis pasiilymo dél CO; standarty, taikysimy automobiliams ir furgonams po
2020 m., poveikio vertinimu, galima vandeniliu varomy transporto priemoniy rinkos
dalis 2025 m. turéty bati 0,3-0,4 proc. viso transporto priemoniy parko. Pagal §j
scenarijy NPS numatytos jdiegti 820—842 degaly papildymo stotelés turéty patenkinti
0,9-1,1 mln. transporto priemoniy degaly papildymo poreikius’.

ISnagrinéjus Direktyvoje 2014/94/ES nurodytas NPS, nustatyti tokie valstybiy nariy

numatomi investicijy j infrastruktiira (jskaitant TEN-T pagrindinio tinklo koridorius)
- - 8

poreikiai:

e Elektros energija: iki 904 min. EUR iki 2020 m.°.
e SGD: iki 357 min. EUR iki 2020 m. ir iki 600 mIn. EUR iki 2025 m. SGD
varomoms keliy transporto priemonéms ™.

e SkGD: iki 257 min. EUR iki 2025 m. SkGD varomoms keliy transporto
priemonéms. SkGD varomoms vandens transporto priemonéms skirtai
infrastrukttirai TEN-T pagrindinio tinklo koridoriy jiiry uostuose iki 2025 m.
numatoma skirti iki 945 min. EUR, o TEN-T pagrindinio tinklo koridoriy vidaus
vandeny uostuose iki 2030 m. numatoma skirti iki 1 mird. EUR.

e Vandenilis: iki 707 mIn. EUR iki 2025 m.

Siuose nacionaliniuose planuose numatyti su elektros infrastruktiira susije uzdaviniai
neatitinka Komisijos prognoziy dél infrastruktiiros. Direktyvos 2014/94/ES poveikio
vertinime remtasi nuosaikiu lyginamuoju dydziu - 2020 m. keliais vazinés
4 min. elektromobiliy. Sis skai¢ius yra gerokai didesnis uZ §iuo metu keliais vazinéjanéiy
elektromobiliy skaiCiy, taiau jis vis tiek sudaro tik apie 1,5 proc. dabartinio transporto
priemoniy parko.

Pasitilymo dél automobiliy ir furgony iSmetamo CO; kiekio normy po 2020 m. poveikio
vertinime™ teigiama, kad norint dar spar¢iau padidinti elektromobiliy skai¢iy, kad jie
2025 m. sudaryty 7 proc. viso transporto priemoniy parko, reikalingos dar didesnés
investicijos:

e iki 2020 m. reikéty jdiegti 440 000 vieSyjy jkrovimo prieigy — gerokai daugiau,
nei yra dabar'?. Todél j vieSasias jkrovimo pricigas gali reikéti investuoti iki
3,9 mlrd. EUR;;

e iki 2025 m. vieSyjy jkrovimo prieigy reikéty jdiegti mazdaug penkis kartus
daugiau, t.y. apie 2 min. Jei greito jkrovimo infrastruktiiros dalis padidéty tiek,
kad sudaryty 5-15 proc. visos jkrovimo infrastruktiros, iki 2021 m. kasmet

" Laikant, kad kiekvienai stotelei tekty apie 1200 transporto priemoniy. Palyginimui — $iuo metu

256 min. transporto priemoniy, vazingjanciy ES keliais, tenka 115 700 tradiciniy degaliniy.

8 SWD(2017) 365.

®  NPS reikalaujama nustatyti tik 2020 m. planinius rodiklius.

10 Atsizvelgiant j bendras islaidas, kurios bus patirtos statant NPS numatytus 937 (iki 2020 m., palyginti
su dabar) ir 1 575 (iki 2025 m., palyginti su dabar) naujus SGD degaly papildymo punktus.

' SWD(2017) 650.

2 Sis apskai¢iavimas grindziamas prielaida, kad kiekvienai transporto priemonei reikia 1,1 jkrovimo
prieigos. Be to, vieSai bus prieinama viena i$ deSimties jkrovimo prieigy. Be vieSyjy ikrovimo prieigy,
pagal §j scenarijy reikéty jrengti mazdaug 4 min. privadéiyjy jkrovimo prieigy.



reikéty 2,7-3,8 mird. EUR investicijy™. Didziaja dalj $iy investicijy reikéty skirti
miesty vietovéms™*

Valstybiy nariy NPS numatyti su gamtinémis dujomis ir vandeniliu susije¢ veiksmai ir
Komisijos prognozeés sutampa.

Pazymétina, kad apskaiCiuojant investicijy poreikius islieka didelis netikrumas dél
biisimo léto ir greito jkrovimo infrastruktiiros tankio, transporto priemoniy paklausos ir
technologijy raidos (pvz., baterijy).

Todél Komisija dziaugiasi, kad pagrindiniai Europos automobiliy gamintojai neseniai
jsipareigojo iki 2020 m. rinkai pateikti daugiau bateriniy elektromobiliy™. Tai suteikia
daugiau tikrumo investuojant j infrastruktirg. Komisija taip pat ragina automobiliy
pramones sektoriy toliau uztikrinti ir didinti investicijas ir | kitas svarbias maZzatarSes ir
netarsias technologijas.

Atsizvelgiant  didelj netikruma, labai svarbu maZinti privatiems investuotojams tenkancia
rizika taikant tokias tikslines rizikos mazinimo priemones, kaip specialios paskolos arba
vieSojo sektoriaus laiduojamos garantijos. Be to, reikalingos aiskios ilgalaikés politikos
gairés. Siuo atveju svarbus vaidmuo tenka Direktyvoje 2014/94/ES numatytoms NPS.

2.2.  Nacionalinés alternatyviyju degaly infrastruktiiros diegimo politikos
sistemos

Direktyvoje 2014/94/ES reikalaujama, kad valstybés narés nustatyty NPS ir jose
numatyty minimalig infrastruktiros aprépti iki 2020 m., 2025m. ir 2030 m.
(priklausomai nuo degaly raSies), o iki 2016 m. lapkri¢io 18 d. apie NPS pranesty
Komisijai'®. Pagal Direktyvos 3 straipsnio 1 dalj, siekiant rinkoms suteikti ilgalaikj
politinj tikruma, NPS turi bti nustatyti aiSkis ilgalaikiai planiniai rodikliai bei tikslai
ir tinkamos paramos priemonés.

Vadovaudamasi Direktyvos 10 straipsnio 2 dalyje nustatytu reikalavimu, Komisija
jvertino NPS ir jy deréjimg ES lygmeniu. Ji vertino, ar, remdamasi NPS, konkreti

B Apskai¢iuojant ilaidas daroma prielaida, kad jprastinéms jkrovimo stoteléms jrengti reikéty

vidutiniskai po 5 000 EUR, o greito jkrovimo stoteléms — po 30 000 EUR.

Darant prielaidg, kad 70 proc. infrastruktiiros poreikiy sutelkta miesty vietovése (nepamirstant, kad
daugiau kaip 70 proc. ES gyventojy gyvena miesty vietovése), 2020 m. jose reikés investuoti
2,7 mlrd. EUR. Po 2020 m. ir iki 2025 m. miesty vietovése kasmet gali reikéti investuoti nuo 1,9 mird.
iki 2,7 mird. EUR.

15 SWD(2017) 366.

6 Remiantis Direktyvos 2014/94/ES 3 straipsnio 7 dalimi ir laikantis tos direktyvos 5, 6 ir 7 straipsniuose

nustatyty salygy.
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valstybé naré¢ galés pasiekti pagal 3 straipsnio 1 dalies reikalavimus nusistatytus planinius
rodiklius ir tikslus. Tolesnése §io komunikato dalyse pateikiama Sio vertinimo ataskaita.

NPS i§samumas, nuoseklumas ir uZmojy lygis labai skiriasi'’. ki 2017 m. lapkrigio
6 d. tik astuonios i§ 25 NPS® atitiko visus nacionalinéms politikos sistemoms keliamus
reikalavimus'™. Iki Siol NPS nepateiké dvi valstybés narés. Vertinant ES mastu, NPS
nedera, nes jose nustatyti nevienodi prioritetai ir siekiai, susij¢ su jvairiais
alternatyviaisiais degalais. Labai skiriasi ir valstybiy nariy uzmojis pakeisti dabarting
padétj, susijes tiek su numatomu alternatyvigja energija varomy transporto priemoniy ir
laivy naudojimu, tiek su atitinkamos infrastrukttiros diegimu. Svarbiausia tai, kad tik
keliose NPS nustatyti aiSktis ir pakankami planiniais rodikliai bei tikslai ir pateikiama
paramos priemoniy pasiﬁlqu21. Vienoje NPS planiniy rodikliy nenustatyta.

Elektra

Visose NPS nustatyti elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros diegimo planiniai rodikliai.
Taciau skirtingy valstybiy nariy uZmojy lygis ir pateikty duomeny iSsamumas labai
skiriasi. Pagal NPS iki 2020 m. planuojama jdiegti daug maziau nei 200 000 vieSyjy
jkrovimo prieigy, o tai neatitinka 2.1 skirsnyje aptarto Komisijos atlikto poreikiy
vertinimo. Sediose NPS nustatyti nelabai didelio uzmojo planiniai rodikliai — jie jau yra
beveik pasiekti. Kitose sistemose nustatyti didelio uzmojo rodikliai, taciau taikant
planuojamas politikos priemones juos bus sunku pasiekti.

Visose NPS nustatyta jvairiausiy paramos priemoniy, bet tebevyrauja netikrumas.
Priemonés arba dar nepatvirtintos, arba atrodo pernelyg ribotos, kad turéty apciuopiama
poveikj rinkai. Visose NPS, i$skyrus dvi, nustatyti su vieSosiomis jkrovimo prieigomis
susije planiniai rodikliai, o priemoniy, kurios padéty padidinti tokiy prieigy skaiciy,
neapsvarsté 10 valstybiy nariy. Jkrovimo infrastruktiiros diegimas TEN-T pagrindiniame
tinkle tesiasi, taciau, jei nebus imtasi papildomy veiksmy, kai kuriose jo dalyse nebus
jdiegta net butiniausios jkrovimo infrastruktiiros®’. Visame TEN-T pagrindiniame tinkle
kiekvienoje jkrovimo stotel¢je butina jdiegti didelés galios jkrovimo prieigas. NPS
menkai aptariami elektros tiekimo nuo kranto ir elektros tiekimo nejudantiems lé¢ktuvams
Klausimai.

Lenkijos NPS — geras aglomeracijy, tankiai gyvenamy vietoviy ir viso TEN-T tinklo poreikiy
(iskaitant rinkos poreikius), susijusiy su alternatyviyjy degaly infrastruktiira, tyrimo pavyzdys.
Vokietijoje pagrindinis greitkeliy paslaugy zony administratorius iki Siy mety pabaigos didelés
galios jkrovimo stoteles jdiegs visose savo degalinése. Jungtingje Karalystéje jmoné ,,Highways
England® jsipareigojo uztikrinti, kad didelés galios jkrovimo prieigos bent kas 32 km buty
jrengtos 95 proc. strateginio Anglijos keliy transporto tinklo.

17
18

Daugiau informacijos apie NPS galima rasti dokumente SWD(2017) 365.

Atitinkamai atvejais Komisija pradéjo paZzeidimo nagringjimo procediirg dél Direktyvos 2014/94/ES 3
straipsnio nesilaikymo. Ji toliau t¢s tokias procediiras dél nepranesimo.

Austrija, Belgija, Italija, Jungtiné Karalysté, Nyderlandai, Pranciizija, Suomija, Vokietija.

Tai — Malta ir Rumunija.

Be to, kelios valstybés narés toliau taiko maZzus mokescius tradiciniams degalams, visy pirma dyzelinui
(gazoliui), palyginti su daugeliui alternatyviyjy degaly taikomais mokesciais, o didesnés iSorés
sanaudos mazina paskatas pereiti prie alternatyviyjy degaly.

%2 Daugiau informacijos pateikta dokumente SWD(2017) 365.
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Gamtinés dujos

Dauguma valstybiy nariy su SGD varomomis transporto priemonémis susijusiy
planiniy rodikliy nenustaté. Taciau keliose NPS? teikiama pirmenyb¢ jy pateikimui
rinkai. Daugelyje NPS truksta numatomy duomeny apie biisimg tokiy transporto
priemoniy jsitvirtinimg rinkoje. Problemy dél galimybés naudotis infrastruktiira ateityje
gali kilti tose valstybése narése, kuriose Siuo metu yra daug SGD degaly papildymo
punkty, palyginti su keliais vazinéjanciy SGD varomy transporto priemoniy skai¢iumi, ir
kurios teigia neketinan&ios remti tolesnés infrastruktiiros plétros?,

19 NPS nustatyti su sunkiosiomis transporto priemonémis susij¢ SKGD planiniai
rodikliai, taCiau ne visais atvejais tokie rodikliai nustatyti ir veiksmai planuojami
tinkamai, tod¢l jie nebus jgyvendinti (nors tai biitina) visame pagrindiniame TEN-T keliy
transporto tinkle. Tik penkiose NPS pateikiami numatomi biisimo SkGD varomy
sunkiyjy transporto priemoniy naudojimo duomenys.

Keliose NPS® nustatyti didelio uzmojo biisimo SKGD infrastruktiiros diegimo jiry ir
vidaus vandeny uostuose planiniai rodikliai. Taciau kai kuriose i§ jy SkGD degaly
papildymo punkty poreikio jiry uostuose iki 2025 m. ir vidaus vandeny uostuose iki
2030 m. klausimas neaptariamas. Kyla pavojus, kad keliuose TEN-T pagrindinio tinklo
uostuose nebus jokios galimybés pasipildyti SkGD. N¢ viename i§ vidaus vandeny keliy
TEN-T koridoriy neplanuojama jdiegti tokios SkGD degaly papildymo infrastruktiiros,
kokios uztekty SkGD varomy vidaus vandeny laivy judéjimui visoje ES uztikrinti.

Italijos NPS nurodoma, kad jiry laivybai skirta SkGD infrastruktiira batina plésti. Sios
infrastrukttiros plétros planai, kuriuose pateikiami visuose keturiolikoje TEN-T pagrindinio tinklo
jary uosty ir uz jy riby numatomi sandéliuoti kiekiai, — geras politikos planavimo pavyzdys.
Keliose NPS nurodoma, kad reikSmingas vaidmuo remiant sunkiosioms transporto priemonéms ir
laivams skirty SkGD degaly papildymo punkty diegima turi tekti Europos infrastruktiiros tinkly
priemonei (EITP) ir kitiems ES fondams.

Vandenilis

Pagal Direktyva 2014/94/ES degaly papildymo infrastruktiros vandeniliu
varomiems elektromobiliams su kuro elementais diegimas néra privalomas.
Vandenilio papildymo infrastruktiros klausimas aptariamas keturiolikos valstybiy nariy
NPS. Kai kuriais atvejais NPS pateikiami plataus uzmojo infrastruktiros diegimo
planiniai rodikliai®®. Rengiant tokius planus svarbu turéti patikimas elektromobiliy su
kuro elementais pateikimo rinkai prognozes.

Paramos priemonés

Valstybéms naréms keliamas reikalavimas nustatyti paramos priemones, kurios padéty
uztikrinti NPS nurodyty planiniy rodikliy ir tiksly igyvendinimg. NPS pateikiamos labai
vairios priemonés ir jos skiriasi, be kita ko, savo terminais ir prioritety tvarka
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Belgija, Cekija, Italija ir Vengrija.

Austrija, Liuksemburgas, Nyderlandai ir Vokietija.

Italija, Suomija, Vengrija.

Austrija, Belgija, Bulgarija, Cekija, Estija, Ispanija, Italija, Jungtiné Karalysté, Nyderlandai, Pranciizija,
Suomija, Svedija, Vengrija, Vokietija. Danijos NPS vandenilio klausimas aptariamas, taciau
infrastruktiiros planiniai rodikliai nenustatomi. Didelio uzmojo planinius rodiklius nusistaté Italija,
Jungtiné Karalysté ir Vokietija.



(pirmenybé teikiama vienos ar keliy riiSiy alternatyviesiems degalams). NPS taip pat
aptariamos jvairios transporto rii§ys, pavyzdziui, traukiniai, autobusai, taksi, dviraciai ir
bendrai naudojami automobiliai. Daugelyje NPS pagrindinis démesys skiriamas vieSajam
transportui ir pabréZiamas vieSyjy pirkimy vaidmuo remiant jsitvirtinima rinkoje.

Pranciizijos NPS pateikiamas iSsamus elektromobilumo rémimo priemoniy sarasas. Tikimasi, kad
elektriniy keliy transporto priemoniy rinkos plétra paspartins kartu taikomos tokios priemonés,
kaip transporto priemonéms skirta CO, paskaty ir nuobaudy (bonus-malus) sistema ir skatinimas
diegti jkrovimo infrastruktiirg. Pranciizijos jstatyme dél energetikos sektoriaus peré¢jimo prie
zaliosios ekonomikos nustatyti aiSkiis vykdant mazatarSiy ir netarSiy transporto priemoniy
vieSuosius pirkimus taikomi planiniai rodikliai ir minimalieji reikalavimai. Nyderlandy NPS
pateikiamas suinteresuotyjy Saliy dialogo gerosios patirties pavyzdys: susije suinteresuotieji
subjektai tiesiogiai dalyvauja jgyvendinant Zaliojo kurso iniciatyvas.

2.3.  Ar mes teisingame kelyje?

ISnagrin¢jus NPS matyti, kad, jei nebus imtasi papildomy veiksmy, ES nebus pasalinti
infrastrukttiros triikumai. Tai visy pirma pasakytina apie visy tipy elektrines lengvasias ir
sunkigsias transporto priemones. Remiantis 2.1 skirsnyje pateiktais NPS duomenimis,
isipareigojimas ES miesty ir priemiesCiy aglomeracijose diegti vieSasias jkrovimo
prieigas turi biti gerokai sustiprintas. NepaSalintas ir jkrovimo prieigy TEN-T
pagrindinio tinklo koridoriuose trukumas.

Kitas planavimo trukumas yra susijgs su sunkiosioms transporto priemonéms skirtais
SkGD degaly papildymo punktais. NPS nustatyti SkGD degaly papildymo punkty
Jrengimo uostuose planiniai rodikliai taip pat néra pakankamai auksti, kad vidaus
vandeny ir jury laivai galéty cirkuliuoti visame TEN-T pagrindiniame tinkle, kaip
reikalaujama Direktyvoje 2014/94/ES. PanaSts pavojai gresia ir vandenilio
infrastruktiirai: kadangi pagal Direktyva 2014/94/ES tokios infrastruktiiros diegti
neprivaloma ir jos klausimui valstybés narés skiria nevienodai démesio, infrastruktiira
tebéra fragmentiska. Kad transporto priemonémis galima biiti lengvai naudotis visoje ES
(paslaugy tgstinumas), reikalinga tolesné infrastruktiiros plétra.

Apskritai jvertinus padét] matyti, kad visos NPS kartu nepadeda susidaryti jtikinamo
vaizdo, Kkuris suteikty reikiamg ilgalaikj tikrumg rinkoje. Be to, gali buti, kad daugelis
NPS nustatyty planiniy rodikliy ir tiksly — net ir nedidelio uzmojo — nebus jgyvendinti.
Prie $io komunikato pridedamame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente parodoma,
kad, jei nebus imtasi papildomy veiksmy, NPS poveikis siekiant pagrindiniy ES politikos
tiksly bus ribotas.

Kai kuriose valstybése narése, nustaciusiose plataus uzmojo NPS, iSmetamyjy terSaly kiekj
tikimasi sumazinti labiau, taiau ES lygmeniu didelio poveikio, dél kurio biity pakeisti is
iSkastinés naftos gauti degalai, nesitikima: iki 2020 m. alternatyvieji degalai galéty pakeisti
0,4 proc. §iy degaly (palyginti su scenarijumi, pagal kurj NPS nebiity nustatyta®’), o iki 2030 m. —
1,4 proc. Transporto sektoriuje iSmetamas CO, kiekis iki 2020 m. galéty buti sumazintas
0,4 proc. (arba mazdaug 3,2 Mt), o iki 2030 m. — 1,4 proc. (arba mazdaug 11,5 Mt), palyginti su

27 Scenarijus, pagal kurj NPS nebiity nustatyta, grindziamas pagrindiniu scenarijumi, pateiktu poveikio
vertinime, pridétame prie Direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy
kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimgsi tam tikra infrastrukttira, pasitilymo
(SWD(2017) 180); tai — ES 2016 m. atskaitos scenarijus. Taciau pagal ji neatsizvelgiama | valstybiy
nariy paskatas naudoti alternatyviuosius degalus. Ji parengé laboratorija ,,JCCS-E3M Lab“, naudodama
modelj PRIMES-TREMOVE (tas pats modelis naudotas rengiant ES 2016 m. atskaitos scenarijy).



scenarijumi, pagal kurj NPS nebiity nustatyta. ApskaiCiuota, kad, taikant NPS, transporto
sektoriuje iSmetamas NOy kiekis iki 2020 m. blity sumazintas apie 0,37 proc., o iki 2030 m. —
1,5 proc., palyginti su scenarijumi, pagal kurj NPS nebiity nustatyta. Pagal NPS iki 2020 m.
smulkiyjy kietyjy daleliy bty i$mesta 0,44 proc., o iki 2030 m. — 1,9 proc. maziau®®. Taip
sumazinus iSmetamyjy terSaly kiekj, iki 2030 m. kai kuriose vietovése NO, koncentracija
sumazéty 5,8 proc., o smulkiyjy kietyjy daleliy koncentracija — 2,1 proc. Remiantis Siuo metu
NPS pateiktais planais, turéty buti sukurta Siek tiek daugiau darbo viety, susijusiy su
infrastrukttros diegimu, eksploatavimu ir technine prieziira.

Kad peréjimas prie mazZatarSio ir netarSaus judumo vykty greifiau, dabar reikia
imtis ryztingy veiksmuy alternatyviyju degaly infrastruktiiros diegimui visose
valstybése narése paspartinti.

Todél reikia, kad vieSieji ir privatieji subjektai labiau noréty investuoti | jvairiy tipy
transporto priemonéms ir laivams skirta lengvai prieinamg infrastruktiiryg. Komisija yra
pasirengusi Sias pastangas remti ir todél siiilo §j veiksmy plang.

3. VEIKSMU, SKIRTU KUO DIDESNIAM ALTERNATYVIUJU DEGALU NAUDOJIMUI
UZTIKRINTI, PLANAS

Jei Siame plane sitlomi veiksmai bus tinkamai koordinuojami visais susijusiais
lygmenimis, jie gali biiti labai naudingi vartotojams, pramonei ir valdzios institucijoms.
ValdZios institucijos ir privatusis sektorius turi suprasti, kad jiems tenka bendra
atsakomybé. Kad sumazeéty netikrumas dél busimos pasitilos ir paklausos, reikalingos ne
tik vieSosios investicijos ] infrastruktiira, bet ir patikima transporto priemoniuy ir laivy
pasiila.

3.1. Raginimas baigti rengti ir igyvendinti NPS

Komisijai NPS dar nepateikusios valstybés narés tai turi padaryti nedelsdamos. NPS
pateikusios valstybés narés raginamos atsizvelgti | pridedamame Komisijos tarnyby
darbiniame dokumente pateiktas vertinimo i§vadas ir jvertinimo rezultatus.

Tinkamai ] raginimg atsiliepé tos kelios valstybés narés, kurios pateiké NPS, kuriose
nustatyti plataus uzmojo planiniai rodikliai ir tikslai ir kartu pateiktas i§samus politikos
paramos priemoniy derinys. Likusios turéty pasekti jy pavyzdziu, nes i§ Siy pavyzdziy
matyti didziausia socialiné bei ekonominé ir aplinkosauginé nauda.

Visos valstybés narés raginamos bendradarbiauti ir, kad veiksmingai jgyvendinty NPS,
pasinaudoti Komisijos parama:

e Komisija jsteigé Darniojo transporto foruqug, kad suburty valstybiy nariy,
transporto sektoriaus ir pilietinés visuomenés atstovus. Darniojo transporto
forumo dalyviai, imdamiesi Direktyvos 2014/94/ES jgyvendinimo veiksmy,
siekia uztikrinti veiksmingg NPS jgyvendinimg. Komisija ragina valstybes nares
aktyviai dalyvauti $iame procese. Sio darbo rezultatai bus apZvelgti metinéje
Europos konferencijoje netarSaus transporto ir alternatyviyju degaly

8 Remiantis didziausiy uzmojy turingiy valstybiy nariy duomenimis (Austrija ir Airija), iki 2030 m.
iSmetamas NO, kiekis gali biiti sumazintas 7—10 proc., o smulkiyjy kietyjy daleliy kiekis — 8-12 proc.,
palyginti su scenarijumi, pagal kuri NPS nebiity nustatyta.

% hitps://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/stf_en.
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infrastruktiiros Kklausimais. Pirmoji konferencija jvyks 2018 m. rudens
pabaigoje;

Europos tvarios laivybos forumas® — 2013 m. jsteigta Komisijos eksperty
grupé — jury transporto sektoriuje atlicka panasy vaidmenj, kaip ir Darniojo
transporto forumas. Forume dalyvaujancios atitinkamos valdzios institucijos ir
jiry sektoriaus suinteresuotosios Salys veda struktiirini dialoga, dalijasi
techninémis ziniomis, bendradarbiauja ir koordinuoja savo veiksmus, siekdamos
geriau spresti sektoriuje kylanCius tvarumo uzdavinius, taip pat ir susijusius su
SkGD naudojimu.

Europos jiiry saugumo agentiiros padedama Komisija parengs ES masto
savanori§ko SKGD bunkeriavimo rekomendacinj dokumenta. Sis dokumentas
turéty padéti suvienodinti valstybiy nariy valdzios institucijy taikomus metodus,
kad biity uztikrinta SkGD bunkeriavimo operacijy sauga.

Be to, valstybés narés raginamos atsizvelgti j toliau pateiktas rekomendacijas.

Jei NPS nurodyta, kad paramos priemonés yra nagrinéjamos arba vyksta jy
tvirtinimo procesas, Komisija ragina valstybes nares tas priemones nedelsiant
patvirtinti arba panaikinti, kad biity uZtikrintas aiSkumas.

Valstybés narés turéty pasiriipinti, kad NPS tvirtinimo ir jgyvendinimo
procesuose aktyviai dalyvauty visos susijusios suinteresuotosios Salys, nes taip
bty uztikrintas suderintas transporto priemoniy tiekimas rinkai ir infrastrukttros
diegimas, transporto ir energijos sistemy integracija ir vartotojy itraukimas.

Siekiant uztikrinti alternatyviais degalais varomy visy tipy transporto priemoniy ir
laivy infrastruktiiros tarpvalstybinj testinuma, reikalingas intensyvesnis valstybiy
nariy bendradarbiavimas.

Valstybéms naréms primenama, kad sudarydamos naujose ilgalaikeése greitkeliy
paslaugy teikimo sutartyse nurodyty poreikj partpinti alternatyvia infrastruktiira.
Kai jmanoma, jos kartu su paslaugy teikéjais turéty iSnagrinéti infrastruktiiros
diegimo ir eksploatavimo pagal galiojancias sutartis saglygas.

Kad SkGD varomi laivai galéty judéti be trukdziy, valstybés narés raginamos
nustatyti arba pakoreguoti SkGD degaly papildymo punkty diegimo jury ir vidaus
vandeny uostuose planinius rodiklius bei tikslus ir patvirtinti su tuo susijusias
finansines ir nefinansines priemones.

Valstybés narés skatinamos déti daugiau pastangy elektros tiekimui nuo kranto ir
elektros tiekimui nejudantiems léktuvams uZztikrinti, Salindamos rinkos klittis
Siems alternatyvios energijos tiekimo Saltiniams ir remdamos susijusios
infrastruktiiros diegima.

Komisija praso transporto priemoniy ir laivy gamintojy pateikti informacijos apie
biisimg transporto priemoniy ir laivy raidg ir rinkos prognozes.

% http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail &groupl D=2869.
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Pagrindiniai veiksmai
e NPS dar nepateikusios valstybés narés raginamos tai padaryti nedelsiant.

e Valstybés narés prireikus turéty sustiprinti savo NPS. Komisija padés keistis
informacija ir vieniems i§ kity mokytis jgyvendinti NPS: 2018 m. kovo mén.
ivyks pirmoji Darniojo transporto forumo eksperty grupés diskusija, o 2018 m.
rudens pabaigoje jvyks pirmoji metiné politikos konferencija.

o Komisija apsvarstys, kaip geriausiai atsizvelgti | NPS prioritetus finansuojant ES
projektus ir teikiant Europos semestro ataskaitas.

e Valstybés narés raginamos jtraukti visas susijusias vie$ojo ir privaciojo sektoriy
suinteresuotasias Salis | dialoga, per kurj prireikus biity aptarti NPS koregavimo
Klausimai.

3.2,  Parama investicijoms

Visapusiskas vadovavimasis | TEN-T tinklo koridorius orientuotu poZiiriu

Norint jgyvendinti ES transporto politikos tikslus butina turéti TEN-T pagrindinius ir
visa apimancius susisiekimo tinklus. Kad ne véliau kaip iki 2025 m. biity sukurta
pagrindin¢ ES masto jkrovimo ir degaly papildymo infrastruktiira, reikéty veiksmingai
vadovautis j TEN-T orientuotu pozitriu. Vadovaujantis koridoriy samprata galima
nustatyti tarpvalstybinio susisiekimo dideliais atstumais truikumus ir j projekty planavimo
bei vykdymo veiklg jtraukti visas susijusias suinteresuotgsias Salis.

Todél Siame veiksmy plane pabréziama, kaip svarbu, kad iki 2025 m. TEN-T
pagrindinio tinklo koridoriuose valstybés narés jdiegty visg pagrindine
alternatyviyjuy degaly infrastruktiirg. Planuojant vietg ir atliekant susijusias leidimy
iSdavimo procediras, turéty biiti atsizvelgiama j susijusius poreikius ir reikalavimus.
Tikimasi, kad bent TEN-T pagrindiniy ir visa apimanc¢iy tinkly miesty transporto
mazguose jrengus pakankamai vieSyjy jkrovimo prieigy ir vieSai prieinamy degaly
papildymo punkty padidés investuotojy ir vartotojy pasitik¢jimas. Siekiant plétoti
vartotojams naudingas atviras ir sgveikias paslaugas, taip pat turi biti jdiegta jkrovimo
bei degaly papildymo infrastruktiirai reikalinga skaitmeniné infrastruktiira.

Tod¢l Komisija sudaro salygas pagrindinéms vieSojo ir privaciojo sektoriy
suinteresuotosioms $alims rengti pavyzdines TEN-T tinkly iniciatyvas, be kita ko,
skirtas alternatyviyjy degaly infrastruktiirai. Siomis iniciatyvomis siekiama sujungti
projektus ir sutelkti daugiau veikéjy. Sias pavyzdines iniciatyvas 2018 m. pavasarj
Komisija ketina pristatyti tre¢iuosiuvose TEN-T koridoriy darbo planuose. Igyvendinant
iniciatyvas bus naudingas valdzios institucijy ir kity TEN-T koridoriy forumuose
dalyvaujanciy subjekty bendradarbiavimas. TEN-T tinklo pajégumai bus stiprinami
pasinaudojant pagal atitinkamus Europos infrastruktiiros tinkly priemonés mechanizmus
teikiama parama.

Toliau nurodomi pagrindiniai sprestini klausimai.

e Transporto, energetikos ir informaciniy bei rysSiy technologijy, susijusiy tiek su
tolimuoju susisiekimu, tiek su miesto susisiekimu,sinergijos, didinimas. Labai
svarbu integruoti transporto ir energijos tiekimo priklausomybés nuo iskastinio
kuro mazinimo veiksmus, pazangiyjy elektros energijos tinkly projektus ir
novatoriskus energijos kaupimo sprendimus.
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e Skatinant diegti alternatyviyjy degaly infrastruktiira TEN-T tinkle ir jo miesty
transporto mazguose, kartu turéty biiti skatinama ieskoti transporto priemoniy
parkui skirty sprendimy.

e Miesty transporto mazguose galéty biiti skatinama elektrifikuoti geleZinkelio
linijas, o jei tai nejmanoma, galéty buti jvertinta galimybé dyzeling pakeisti
SkGD arba vandeniliu.

e Rinkoje veikiantys privatieji subjektai turéty imtis daugiau veiksmy. Pavyzdziui,
pasinaudodami transporto priemoniy parkui skirtais sprendimais, pagal kuriuos
taip pat numatoma jrengti degaly papildymo stoteles, jie galéty prekiauti SKGD
varomais sunkvezimiais, 0 TEN-T tinkle galéty biiti iSbandomas $iy sprendimy
igyvendinimas placiu mastu.

e Atsizvelgiant ] tai, kad ES rinkoje naudojama mazai SkGD varomy laivy, SkGD
operatoriams galéty biiti naudinga bendrai pirkti SkGD varomus laivus ir galbiit
praplésti veikla, kad ji apimty SkGD degaly papildymo punktus. ValdZios
institucijos taip pat galéty iSnagrinéti galimybe, laikydamosi Tarptautinés jury
organizacijos (TJO) procediry pagal MARPOL konvencijos VI prieda, nustatyti
SOy isskyrimo kontrolés rajonus, kaip nurodyta Direktyvoje 2012/33/ES™.,

e Nuo 2019 m. nauji vidaus vandeny laivy varikliai turés atitikti naujus terSaly
ribiniy ver¢iy reikalavimus®. Labai svarbu naudoti SkGD variklius. Sj tiksla bty
galima jgyvendinti TEN-T pagrindinio tinklo koridoriuose sparciai jdiegus
reikalingg SkGD infrastruktiirg. Reikéty iSnagrinéti sinergijos su kity rusiy
transportui skirta infrastruktiira, pvz., sunkiosioms transporto priemonéms skirta
SkGD infrastruktiira arba tokia infrastruktiira jiiry uostuose, galimybes.

Kad uztikrinty tinkamg infrastruktiiros diegimo veiksmy koordinavima ir der¢jima ne tik
TEN-T tinkle, bet ir regiony bei vietos lygmenimis, valstybés narés ir regionai taip pat
skatinami aktyviau naudotis sanglaudos politikos ir visy pirma pagal Europos
teritorinio bendradarbiavimo (,,Interreg®) programas teikiama parama.

Finansavimo lygio ir poveikio didinimas

Finansavimo lygio ir poveikio didinimas — vienas pagrindiniy prioritety. ES parama
turéty pritraukti kuo daugiau papildomy vieSyjy ir privaciyjy finansy. Finansiniy poreikiy
ir galimybiy, susijusiy su novatorisko finansavimo priemonémis, vertinimo rezultatai taip
pat bus naudingi rengiant daugiamet¢ finansing programa po 2020 m.

Vis daZniau remiamas su alternatyviaisiais degalais susijusiy sprendimy jgyvendinimas,
0 ne tik su jais susijusios inovacijos. VieSosios 1éSos turi biiti naudojamos efektyviai.
Kai kuriais atvejais vis dar reikalingos dotacijos, kad bty paspartintas alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros diegimas, visy pirma tuomet, kai projektai jgyvendinami keliose
valstybése ir keliuose miestuose ir kai diegiamos maziau brandZios technologijos.
Daugeliu atveju vieSosios dotacijos turéty buti derinamos su privaciojo sektoriaus

312020 m. sausio 1 d. jsigaliosian¢ios naujos nuostatos dél sieros ribiniy veréiy taip pat turés poveikj
alternatyviyjy degaly, visy pirma SkGD, naudojimui. Komisija rekomenduoja, kad iki 2025 m. TEN-T
pagrindinio tinklo uostuose biity jrengta SkGD bunkeriavimo infrastruktiira.

2 Reglamentas (ES) 2016/1628.
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léSomis. Tuomet projektai daugiausia biity finansuojami kitomis, pvz., vieSyjy banky
arba privaciojo sektoriaus, 1¢Somis, o dotacija sudaryty mazesn¢ finansavimo dalj.

Investuotojams reikalingas politinis tikrumas. Sis pagrindinis rinkos klifi¢iy klausimas
nagrinéjamas kartu su Siuo veiksmy planu skelbiamame pasitlyme dél automobiliy ir
furgony i¥metamo CO, kiekio normy po 2020 m.*® ir kituose politikos pasitilymuose,
kaip antai Netarsiy transporto priemoniy direktyvos> perZitiros pasitilyme.

Paprastai ES léSomis remiami projektai turéty atitikti Direktyvos 2014/94/ES
reikalavimus ir juose turéty biti atsiZvelgiama | NPS nustatytus prioritetus.
Remdamasi NPS vertinimo i§vadomis, Komisija priims sprendimus dél finansavimo
Europos infrastruktiiros tinkly priemonés (EITP), Sanglaudos fondo (SF) ir Europos
regioninés plétros fondo (ERPF) 1éSomis.

Komisija surengs pristatyma valstybése narése, per kurj i§samiai apzvelgs NPS uzmojy
mastg ir investicijy ] mazatarsio ir netarSaus judumo projektus poreikius, taip pat jvertins
jvairiy ES finansavimo ir finansiniy priemoniy ir, be kita ko, TEN-T alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros pavyzdiniy iniciatyvy teikiamas galimybes. Siame darbe dalyvaus
visos susijusias 1éSas administruojancios Komisijos tarnybos, Europos investicijy bankas
(EIB) ir prireikus nacionaliniai skatinamojo finansavimo bankai.

Komisija pasitilys tvaraus finansavimo veiksmy plang, kuriame numatys teikti paskatas
investuotojams ir gerinti teising sistema bei sudaryti salygas pritraukti daugiau privaciojo
sektoriaus investicijy j zaliuosius ir tvarius projektus. Toks planas turéty biiti naudingas
diegiant alternatyviyjy degaly infrastruktiirg.

Tinkamesnis naudojimasis ES pinigine parama

Pagal jvairias ES biudZeto 1éSomis remiamas finansavimo priemones alternatyviujuy
degaly infrastruktiirai teikiama reik§minga parama.

Pagal Investiciju plang Europai vis labiau skatinamos investicijos | transporto sektoriy
ir inovacijas, jskaitant mazatarSes ir netarSias transporto priemones ir susijusig
infrastruktiirg®. Pagal programa ,,Horizontas 2020% nuolat skiriamos investicijos j
Svaraus transporto, jskaitant alternatyviyjy degaly infrastruktiira ir paZangiuosius
biodegalus, mokslinius tyrimus ir technologing plétra. Tokia parama, be kita ko, teikiama
tokioms iniciatyvoms, kaip Europos ekologisky transporto priemoniy iniciatyva arba
iniciatyva, pagal kurig jsteigta Kuro elementy ir vandenilio bendroji jmone.

Iki Siol pasinaudojant EITP parama dotacijomis pritraukta apytikslé investicijy |
alternatyviesiems keliy transporto degalams skirtus projektus (finansuojama beveik 60 tokiy
projekty) suma sudaro per 600 min. EUR®. Be to, pagal EITP suteikta beveik 150 min. EUR
parama dotacijomis yra skirta elektros tiekimo nuo kranto ir SKGD terminaly projektams, taip

3 COM(2017) 676 final.
¥ COM(2017) 653 final.
% https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan-europe-juncker-

plan_It.
Pavyzdziy pateikta dokumente SWD(2017) 177 final.

v

*® Sistemos ,,TENtec* zemélapiai pateikti adresu http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/map/maps.html.
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pat novatoriSkoms maziau tarSiy laivy technologijoms.

2014-2020 m. laikotarpiu sanglaudos politikos parama investicijoms j tvary judumg ir
transportg numatoma pasinaudoti pagal 209 veiklos ir Europos teritorinio bendradarbiavimo
programas, o jos dalj suplanuota konkreciai skirti alternatyviyjy degaly infrastruktirai.
Transportui suplanuota skirti apie 70 mlrd. EUR SF ir ERPF paramos 1éSy; i jy — 35 mlrd. EUR
TEN-T tinklui, o 12 mlrd. EUR — mazatarSiam, daugiariiS§iam ir tvariam judumui mieste.
Sanglaudos politikos parama jau naudojasi keletas valstybiy nariy ir regiony jgyvendindami
savo NPS ir diegdami alternatyviyjy degaly infrastruktiira.

Pavyzdziui, pasinaudojant SF léSomis skiriamu ES bendru finansavimu, iki 2020 m. Varsuvoje,
Zeliona Guroje ir Svinouiscyje (Lenkija) bus nupirkti 177 bateriniai elektriniai autobusai, o
Latvijoje jrengta iki 150 jkrovimo stoteliy.

Puiki galimybé¢ pritraukti vieSojo ir privaciojo sektoriy investicijy — pasinaudoti dotacijuy
ir paskoly derinimo mechanizmu. Pagal 2017 m. paskelbta pirmajj EITP derinimo
kvietima alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegimui TEN-T pagrindinio tinklo
koridoriuose numatyta skirti 150 min. EUR. Atsizvelgdama | teigiamg reakcija, kurios
sulaukta paskelbus kvietimg teikti pasitlymus, Komisija nusprend¢ jo biudZeta
padidinti dar 350 min. EUR ir Sig sumag skirti iki 2018 m. pavasario pateiksimiems
pasiilymams. Be to, ji numato, kad taip bus pritraukta bent 1,75 mird. EUR papildomy
investicijy.

Sios investicijos gali biiti derinamos su papildoma, pagal EITP skolos priemong teikiama
parama: pasinaudojant iki 450 min. EUR suma, gauta perskirs¢ius nepanaudotas ES
Siltnamio efekta sukelianciy dujy apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos
programos ,,Naujiems rinkos dalyviams skirtas rezervas®“ (,NER 300%) jplaukas,
galima paremti energetikos ir transporto sektoriuje jgyvendinamus novatoriskus
atsinaujinanc¢iyjy iStekliy energijos projektus.

Todél Siame veiksmy plane numatoma pagal EITP ir programa ,NER 300¢
investicijoms | alternatyviyjy degaly infrastruktura skirti papildoma iki
800 min. EUR ES finansine¢ parama.
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Pirmieji Europos strateginiy investicijy fondo (ESIF) ir EITP 1éSomis remti projektai buvo susije¢
su investicijoms | Rygos, Las Palmaso, Maljorkos Palmos ir Siaurés Pranciizijos Pa de Kale
departamento maziau tarSius vieSojo transporto autobusus. Pa de Kalé departamente projekta
,Bulles“ jgyvendinanti transporto bendrové i$ pagrindy atnaujins savo autobusy parka — pereis
nuo tradiciniy degaly prie hibridinés energijos. Viena linija vazinés tik vandeniliu varomi
elektriniai autobusai.

Plétojant novatorisko finansavimo mechanizmus, kaip antai Ekologiskos laivybos garantijy
programa (GSGP), Europos laivybos pramonei padedama spartinti investicijas | tvarias
technologijas. Pagal Sig programa siekiama suteikti investicijy j ekologiska laivyba, siekianciy iki
3 mird. EUR, garantijas. Pagal ja gali buti remiamos investicijos, kuriomis sudaromos salygos
naudoti SkGD. Sia programg pagal konkrety susitarima su Komisija jgyvendina EIB. Siuo metu
pasiraSytos dvi preliminariosios sutartys su Pranctizijos ir Nyderlandy komerciniais bankais.

Gebéjimy stiprinimas

Komisija toliau padés stiprinti valdzios institucijy, bendroviy ir finansy jstaigy
darbuotojy gebéjimus. Ji i1Splété savo techninés pagalbos programy, pvz., JASPERS ir
ELENA?, taikymo srit], ir tai, kokia svarbi tokio pobiidZio gebéjimy stiprinimo veikla,
rodo iki Siol sukaupta patirtis.

Norint TEN-T tinkle ir uz jo riby (ypa¢ miesty vietovése) tinkamai rengti projektus,
reikalingas glaudesnis bendradarbiavimas ir geresnis projekty koordinavimas. Komisija
ragina valdZios institucijas, privaciuosius subjektus ir skatinamajj finansavima
teikianCius ir privacius bankus pasinaudoti esamomis galimybémis, visy pirma tomis,
kurios sitilomos pagal TEN-T pavyzdines iniciatyvas. Todél Komisija rems platformas,
kuriose dalijamasi Ziniomis apie alternatyviyjy degaly infrastruktiira, ir taip prisidés
prie Darniojo transporto forumo darbo.

87 JASPERS — http://www.eib.org/products/advising/jaspers/index.htm?f=search&media=search. ELENA
— http://www.eib.org/products/advising/elena/index.htm?f=search&media=search.
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Pagrindiniai veiksmai

e Viedojo ir privaciojo sektoriy suinteresuotyjy Saliy praSoma iki 2018 m. pradZios
baigti jgyvendinti TEN-T tinklo alternatyviyjy degaly infrastruktiros pavyzdines
iniciatyvas.

e Nuo 2017 m. lapkri¢io mén. Komisija rengs pristatymus valstybése narése, per
kuriuos iSsamiai apzvelgs NPS uzmojy mastg ir investicijy ] mazatar§io ir
netarSaus judumo projektus poreikius, taip pat jvertins jvairiy ES finansavimo ir
finansiniy priemoniy teikiamas galimybes.

e Pramon¢ ir valdZios institucijos raginamos paspartinti alternatyviaisiais degalais
varomy transporto priemoniy tiekima rinkai ir infrastruktiiros diegimg TEN-T
tinkle, jskaitant visus miesty transporto mazgus, ir siekti, kad Sie veiksmai biity
jgyvendinti iki 2025 m., o jy poveikis biity akivaizdziai matomas jau 2020 m. Sie
tikslai bus jtraukti j basimus TEN-T darbo planus.

e Gamintojai, infrastruktiiros valdytojai ir valdzios institucijos raginami pasinaudoti
jungtiniy  projekty ir novatoriSko finansavimo iniciatyvy teikiamomis
galimybémis.

o Komisija padidins savo finansing parama, skirdama dar iki 800 min. EUR: i)
pagal antrajj EITP derinimo kvietimg numatyta sumg padidins 350 miIn. EUR ir ja
skirs pasitlymams, kurie bus pateikti iki 2018 m. pavasario; ii) pagal energetikos
parodomyjy projekty priemong ,InnovFin“ ir EITP skolos priemong¢ sudarys
salygas greitai panaudoti nepanaudotas programos ,,NER 300 jplaukas.

3.3.  Salygu imtis veiksmy miesty vietovése sudarymas

Daugelis Europos miesty ir regiony uZima pirmasias pozicijas pereinant prie
mazatarSio ir netarSaus judumo. Didele dal; vieSyjy pirkimy vykdo savivaldybiy ir
vietos valdzios institucijos. Taciau miestuose taip pat kyla specifiniy sunkumy. Kadangi
triksta erdvés, alternatyviyjy degaly infrastruktiira turi buti derinama su kity rasiy
transportui reikalinga infrastruktiira. Ne visi vartotojai gali elektromobilius jkrauti
namuose. Tod¢l reikia ieSkoti gyvenamiesiems ir negyvenamiesiems pastatams tinkamy
sprendimy arba jkrovimo infrastruktiira derinti su kita infrastruktiira (pvz., aps$vietimo
stulpais). Be to, turi biiti jvertintas 1éto ir greito jkrovimo infrastruktiiros poveikis tinklui.

Reikia atlikti i$samig miesty poreikiy analize¢ ir numatyti politinius, finansinius ir
informacinius svertus. Daugelis miesty jgyvendino tvaraus judumo mieste planus. Si
judumo mieste planavimo iniciatyva suteiké naudos, nes judumo mieste planavimo darbo
kartu émési jvairios vieSojo ir privaciojo sektoriy suinteresuotosios Salys. Komisija yra
Isipareigojusi bendradarbiauti su miesty administracijomis ir padéti joms pakoreguoti
savo tvaraus judumo mieste planus. Be to, sieckdama atsizvelgti | alternatyviyjy degaly ir
infrastruktiiros poreikius, ji stengsis permastyti bendrg Siy plany koncepcijg ir per kita
2018 m. tvaraus judumo mieste plany forumg savo patirtj aptarti su suinteresuotosiomis
Salimis.

Siame veiksmy plane nustatyti kiti toliau nurodyti veiksmai.

e Kai jmanoma, vietos ir regiony valdzios institucijos turéty vis labiau naudotis
tvariam judumui mieste skirto SF ir ERPF bendro finansavimo
galimybémis. Alternatyviyjy degaly ir infrastruktiiros projektai yra labai
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naudingi, nes jie sparciai pritaikomi rinkoje ir daro greita poveikj vietos oro
kokybei.

e Informacija apie eismo mieste reglamentavimo schemas turéty biiti pateikiama
skaidriau. Gyventojams ir jmonéms taip pat galéty biiti pasitlyta skaitmeniniy
sprendimy, pavyzdziui, taikomyjy programy. Komisija toliau atidziai stebés
padét).

e Jkrovimo infrastruktiira miestuose turéty biiti priecinama visy tipu transporto
priemonéms; be kita ko, turéty biiti ieSkoma bendrai naudojamoms transporto
priemonéms, elektriniams ir motoriniams dvira¢iams tinkamy sprendimy.

e Vadovaudamosi Mery paktu dél klimato ir energetikos, vietos ir regiony
valdZzios institucijos turéty siekti | savo tvariosios energetikos ir klimato planus
jtraukti priemones, skirtas transporto sektoriuje i$metamam SESD kiekiui
mazinti, ir vykdyti jsipareigojimg iki 2020 m. iSmetamg CO; kiekj bendrai
sumazinti 19 proc.

e Siuo metu Europos Parlamentas ir Taryba nagrinéja Komisijos pateikta Pastaty
energinio naudingumo direktyvos perzitiros pasitilyma. Siame dokumente
i8déstyti didelio uzmojo reikalavimai dé¢l kabeliy klojimo parengiamyjuy darby
ir jkrovos prieigy diegimo negyvenamuosiuose ir gyvenamuosiuose
pastatuose turéty paskatinti placiau nei dabar imtis $iy veiksmy.

e Siekdama paskatinti taikyti integruota poziiirj j Svary transportg ir energija,
Komisija toliau sudarys salygas keistis informacija tokiuose pagrindiniuose
forumuose, kaip ,,Civitas* ir ,,Europos paZangiuju miesty iniciatyva“®.

e Komisija svarsto, kaip bty galima paskatinti miesty vietovése jgyvendinti
alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy parkui skirtus
sprendimus, jskaitant galimybe¢ pagal EITP derinimo kvietimo dalj, skirtg
inovacijoms, finansuoti miesty projektus, kuriuose pagrindinis démesys skiriamas
alternatyviesiems degalams.

Pagrindiniai veiksmai

e Per blisimg metinj tvaraus judumo mieste plany forumg Komisija bendradarbiaus
su valdzios institucijomis siekdama iki 2018 m. pavasario pakoreguoti tvaraus
judumo mieste planus.

e Be to, iki 2017 m. pabaigos ji ieSkos galimybiy finansuoti alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimg miesty transporto mazguose, jskaitant transporto
priemoniy parkui skirtus sprendimus, ir, kai jmanoma, ta finansavimag
pakoreguos.

% 7r. http://civitas.eu/ ir http://beta.eu-smartcities.eu/.
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3.4.  Vartotojy jtraukimo didinimas

MazatarSio judumo transporto priemoniy jsitvirtinimas rinkoje labai priklauso nuo
vartotojy, o ji palengvinty galimybés sklandziai naudotis infrastruktiira ir priimtinos
kainos. Todél vienas pagrindiniy reikalavimy — sudaryti sglygas vartotojams sklandZiai
judéti, t.y. taip, kaip jie yra jprate naudodamiesi tradiciniais degalais varomomis
priemonémis.

Stai kodél reikalingas glaudesnis vieSyjy ir priva¢iyjy subjekty bendradarbiavimas.
Turéty buti sudarytos galimybés laiku gauti patikimg informacijg apie jkrovimo arba
degaly papildymo punkty vieta ir prieinamumga. Daug kas priklausys ir nuo galimybés
naudotis nenutrikstamomis, sgveikiomis mokéjimo paslaugomis. Taciau nepanasu, kad
tokios paslaugos ES mastu (o kartais net atskirose valstybése narése) biity greitai
pradétos teikti. Kadangi diegiama vis daugiau jkrovimo prieigy, pazanga virtualiojo
judumo paslaugy srityje yra biitina.

Galiausiai visos reikiamos infrastruktiiros dalys turés biiti sujungtos skaitmeniniu
biidu (t. y. jkrovimo stotelés turés biiti valdomos nuotoliniu biidu ir tikruoju laiku). Taip
ne tik bus sudarytos galimybés stebéti paciag jkrovimo prieiga, bet ir, pasinaudojant
iSmaniaisiais telefonais, pasirinkti jvairias jkrovimo galimybes, o (ateityje) taip pat teikti
pridétinés vertés paslaugas (pvz., rezervavimo). Tai galéty biiti ekonomiskai patraukli
galimybé investuotojams j infrastruktiirg ir jos valdytojams.

D¢l tam tikry prieigos prie duomeny, dalijimosi jais ir ju pakartotinio naudojimo
reikalavimy jau susitarta jgyvendinant Direktyva dél intelektiniy transporto sistemy (ITS
direktyva)® ir véliau priimtus deleguotuosius reglamentus, pavyzdziui, dél reikalavimo
per nacionalinius prieigos punktus teikti esamg informacijg apie jkrovimo stoteliy vietg ir
galimybe jomis naudotis. Dabar valstybés narés, keliy direkcijos ir paslaugy teikéjai turi
uztikrinti, kad pagal ITS direktyva priimti atitinkami deleguotieji reglamentai® baty
greitai jgyvendinti. Taciau daugeliu atveju vis dar neturima duomeny — juos valstybés
narés turéty surinkti ir apdoroti. Siy trikumy $alinimas turéty bati vienas i§ valstybiy
nariy valdzios institucijy prioritety.

Taciau norint sukurti atvirg ir konkurencinga rinka, kurioje vartotojams buty sitilomi
patys geriausi rezultatai, reikalinga didesné standarty, duomeny formaty bei
duomeny rysio protokoly jvairové ir juos turi remti pramoné. Sioje srityje viesieji ir
privatieji rinkos subjektai padaré pazangg — Darniojo transporto forume sudarytas
susitarimo memorandumas, kuriame iSdéstytos svarbios rekomendacijos dé¢l saveikiy
moké&jimo paslaugy.

Kai kurios i§ minéty rekomendacijy pateikiamos toliau.

¥ Direktyva 2010/40/ES.

%0 2014 m. gruodzio 18d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2015/962, kuriuo papildomos
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2010/40/ES nuostatos, susijusios su visoje Europos
Sajungoje teikiamomis tikralaikés eismo informacijos paslaugomis (Tekstas svarbus EEE), OL L 157,
2015 6 23.

2017 m. geguzés 31 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) .../..., kuriuo papildomos Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2010/40/ES nuostatos dél informacijos apie keliavima daugiartsiu
transportu paslaugy teikimo visoje ES.
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e Sickiant uztikrinti, kad virtualiojo judumo paslaugos biity sgveikiai teikiamos
visoje ES, reikia virtualiojo judumo paslaugu subjektams* suteikti unikaly
atpazinties koda. Todé¢l reikety ES lygmeniu nustatyti tarptautiniais standartais
grindziamg registracijos procesg. I§ valstybiy nariy bus reikalaujama paskirti
valdZios institucija, atsakinga uz unikaliy virtualiojo judumo atpazinties kody
registravimg. Komisija apsvarstys, kuris mechanizmas (pvz., EITP) galéty
tinkamai padéti nustatant tokj procesa. Komisija padés surinkti triikstamag
informacija apie minéty deleguotyjy reglamenty jgyvendinima. Ji taip pat galéty
apsvarstyti poreikj remti jvairiy tarptinklinio rySio sprendimy kiirima.

e Vartotojams reikalingos nenutriikstamos, saveikios, atviraisiais standartais,
kuriems netaikomos intelektinés nuosavybés teisés ir autoriniai atlyginimai,
grindZiamos virtualiojo judumo mokéjimo paslaugos. Komisija atidziai stebés
poky¢ius §ioje srityje. Siam klausimui aptarti iki 2017 m. pabaigos ji surengs
vieSas konsultacijas. Jei per vieSas konsultacijas buty nustatyta, kad mokeéjimo
paslaugos daugiausia yra nesuderinamos, ji iSnagrinés galimybe imtis teisékiiros
priemoniy paslaugy saveikumui uztikrinti.

e Vienas i$ svarbiausiy veiksniy — iSlaidy nuspéjamumas. Tai reiskia galimybe
laiku gauti skaidrig ir lengvai suprantamg informacijg apie kaing. Tarptinklinio
rysio kainos turéty biiti pagristos ir ribotos. Komisija tikisi, kad tarptinklinio rysio
paslaugos bus teikiamos ne tik per centring stotj: veikiant konkuruojantiems
mechanizmams (pvz., bloky grandinei) rinkoje bus atrastas geriausias sprendimas.
Komisija atidziai stebés pokyc¢ius rinkoje, visy pirma susijusius su galimybe gauti
informacija apie kaing ir tarptinklinio rySio mokescius, ir padétj apzvelgs 2018 m.
rudens pabaigoje vyksianCioje metinéje konferencijoje netarSaus transporto ir
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros klausimais.

Komisija toliau kaups ekspertines zinias ir palengvins keitimgsi informacija.

Be to, Komisija bendradarbiauja su valstybémis narémis siekdama sukurti metodika,
kuri leisty vartotojams palyginti tradiciniy ir alternatyviyjy degaly kainas, isreikstas
bendru vienetu, ir taip sudaryti jiems sglygas apskaiciuoti bendras jvairiy tipy transporto
priemoniy eksploatavimo iSlaidas. Ji taip pat padés valstybéms naréms $ig informacija
pateikti skaitmeninémis priemonémis.

Per neseniai atliktg Direktyvos 1999/94/EB* d¢l automobiliy zenklinimo, kurios tikslas —
geriau informuoti vartotojus apie degaly sanaudas ir iSmetamg CO, kiekj, vertinimg
pabrézta, kad trikksta konkreCiy alternatyviaisiais degalais varomoms transporto
priemonéms taikomy reikalavimy. Siam klausimui reikia skirti daugiau démesio.

Komisija taip pat padés valstybéms naréms rinkti duomenis apie alternatyviyjy degaly
stoteliy vieta ir galimybe jomis naudotis®. Tuomet su tais duomenimis turés biti galima
susipazinti Direktyvoje 2010/40/ES nurodytuose nacionaliniuose prieigos punktuose.

. Pyz., jkrovimo prieigoms, jkrovimo prieigy grupéms ir galutiniy virtualiojo judumo paslaugy gavéjy
saskaitoms.
1999 m. gruodzio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/94/EB dél vartotojy galimybés
gauti informacija apie degaly taupyma ir iSmetamyjy CO, dujy kiekj parduodant naujus keleivinius
automobilius.

42

* Be kita ko, pasinaudodama Europos alternatyviyjy degaly stebéjimo centro darbu.
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Pagrindiniai veiksmai

e Valstybés narés turéty paskirti valdzios institucijas, atsakingas uZ unikaliy
virtualiojo judumo atpazinties kody registravima. Komisija apsvarstys susijusio
paramos mechanizmo klausima.

e Komisija dar 2017 m. pradés vieSas konsultacijas dél nenutriikstamy, sgveikiy
paslaugy, didziausig démesj skirdama virtualiajam judumui, ir atidziai stebés rinkos
poky¢ius, susijusius su elektromobiliy jkrovimo kainy nustatymu.

e 2018 m. Komisija priims jgyvendinimo akta dél degaly kainy palyginimo ir,
taikydama paramos priemones, véliau skatins jj jgyvendinti.

3.5.  Elektromobiliy integravimas j elektros sistema

Pradéjus placiai naudoti elektromobilius, padidés elektros paklausa tam tikromis
valandomis tam tikrose vietovése jau ir taip apkrautame elektros tinkle. Kad dé¢l brangiy
ir ilgai trunkanciy investavimo ] elektros infrastruktiira procesy nebiity patiriama
nereikalingy 1iSlaidy, susijusiy su elektromobiliy jsitvirtinimu rinkoje, ir nebiity
véluojama jy pradéti naudoti, (létas) transporto priemoniy jkrovimas turéty buti
daugiausia atliekamas tuo metu, kai tinklai néra apkrauti ir pagaminama pakankamai
elektros.

Didé¢jant infrastrukttiros skaitmeninimui, jau sudaromos salygos iSmaniai valdyti tinkla,
taigi ir jkrovimo prieigas. Taip atsiranda galimybiy transporto priemon¢ jkrauti
pazangiai, t.y. elektros tinklui palankiausiu metu ir vartotojams patiriant maziausiai
iSlaidy. Ateityje elektromobiliy baterijos taip pat bus naudojamos elektros sistemos
operacijoms atlikti (transporto priemones ir tinklo sgsaja) ir taip ekonomiskai efektyviai
subalansuoti elektros tinklo apkrova. Pajamos, kurias teikdami Sias paslaugas gauty
tinklo operatoriai, galéty biiti panaudotos investicijy | infrastruktiirg, visy pirma |
ikrovimo darbo vietoje infrastruktiirg, sgnaudoms refinansuoti.

Direktyvos dél elektros energijos vidaus rinkos bendruyjy taisykliy (nauja redakcija)
pasitilyme**, grindziamame Energijos vartojimo efektyvumo direktyvos* nuostatomis,
Komisija sitilo nustatyti nuoseklig reguliavimo apkrova sistema, kuri sudaryty salygas
pazangiam jkrovimui, pagal kurig vartotojai biity skatinami jkrovimg atlikti ne piko metu,
o skirstomyjy tinkly operatoriai galéty aktyviai valdyti tinklg. Todél skubus susitarimas
dél sitlomos nauja redakcija iSdéstytos direktyvos ir tinkamas jos perkélimas |
nacionaling teis¢ yra iSankstiné pazangaus jkrovimo sampratos jgyvendinimo ir galiausiai
elektromobiliy naudojimo placiu mastu salyga.

Viena 1§ pagrindiniy saglygy, padedanciy uZtikrinti netarSy juduma, turéty buti aktyvesnis
skatinimas naudoti energijos kaupimo technologijas ir jrangg (pvz., panaudotas
automobiliy baterijas dar kartg panaudoti pastatuose, taip pat naudoti i§ atsinaujinanciyjy
iStekliy gauta vandenilj).

* COM(2016) 864 final, 2016 11 30.
*> COM 2012/27/ES.
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Kad atnaujinant elektromobilius biity iSvengta nereikalingy iSlaidy ir nepadidéty
(elektros) kainos (be kita ko, mazesnes pajamas gaunantiems namy tkiams), turi buti
uztikrintas kainy skaidrumas.

Pagrindiniai veiksmai

Valstybés narés turéty sudaryti visas salygas taikyti reguliavimo apkrova priemones
greitai | nacionaling teis¢ perkeldamos atitinkamas Energijos vartojimo efektyvumo
direktyvos nuostatas ir susijusj elektros energijos rinkos modelj ir kartu patvirtindamos
teising sistema, kuria biity uztikrintos reguliavimo apkrova ir pazangaus jkrovimo
galimybés.

Valstybés narés turéty skatinti gyvenamyjy ir negyvenamyjy pastaty stovéjimo
aikstelése diegti jkrovimo prieigas ir atlikti kabeliy klojimo parengiamuosius darbus.

Valstybés narés turéty uztikrinti, kad biity diegiamos tokios pazangiam jkrovimui
reikalingos technologijos, kaip paZangieji skaitikliai, ir buty taikomi jau patvirtinti ir
greitai pasirodysiantys elektromobiliy pazangaus jkrovimo standartai (pvz., ISO 15118
ir IEC 63110).

I poreikius, susijusius su elektromobilumu, bus atsizvelgiama rengiant programos
,Horizontas 2020% planus, jgyvendinant Strateginj energetikos technologijy plang ir
dirbant kituose suinteresuotyjy Saliy forumuose.

Darniojo transporto forumas toliau rengs reikiamas rekomendacijas, kuriomis sieks
palengvinti veiksmingg jkrovimo stoteliy ir elektros tinklo integracijg ir padéti visoje
ES uztikrinti jy sgveikuma.

3.6.  Kylantys uzdaviniai

Siekiant padidinti gamtinémis dujomis varomy transporto priemoniy tvaruma, reikéty j
gamtines dujas, kuriomis varomos §ios transporto priemonés, daugiau jmaiSyti tvaraus
biometano arba jj naudoti kaip pakaitala. Kad suteikty tikrumo rinkoje, gamintojai ir
veiklos vykdytojai galéty sutarti dél siektiny jmaiSymo normy.

Vadovaujantis Direktyva 2014/94/ES, NPS nustatytas uzdavinys skatinti oro uostuose
tiekti elektra nejudantiems léktuvams. Taciau to neuztenka: reikia toliau plétoti
alternatyviyju degaly naudojimg aviacijoje. Pagrindinis démesys turéty biiti skiriamas
jmaiSomiesiems biodegalams (kol kas jie naudojami ir gaminami ribotai), o ilgainiui — ir
anglies dioksido neiSskirian¢ioms varymo technologijoms. Be to, Sioje srityje svarbu
imtis daugiasaliy veiksmy. Tarptautinéje civilinés aviacijos organizacijoje (ICAO)
imantis veiksmy, kad biity dar labiau suderintos degaly tvaruma reguliuojancios ICAO ir
ES taisyklés ir standartai, bus prisidéta prie geresniy rinkos salygy sudarymo.

Siekdama padidinti Svariy gelezinkeliy transporto varymo technologijy jvairove,
Komisija ragins déti daugiau pastangy skatinant alternatyviyjy degaly, pavyzdziui,
vandenilio ar kity i§ atsinaujinan¢iyjy iStekliy gaunamy degaly, naudojimag kartu su kuro
elementais. Vandenilis ir SKGD taip pat derinami vandens transporto sektoriuje, o
pazangieji biodegalai naudojami kaip jmaiSomasis elementas.
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4. ISVADOS

Isigaliojus Paryziaus susitarimui dél klimato kaitos, reikia pagreitinti peréjima prie
modernios mazatarSiy technologiju ekonomikos. 2017 m. birzelio mén. Europos
Vadovy Taryba pripazino, kad Paryziaus susitarimas — vienas pagrindiniy Europos
pramongés ir ekonomikos modernizacijos elementy.

Jis skatina vis didesne¢ pasauling konkurencija dél rinkoje uzimamos dalies,
technologijy ir proty, galinCiy ateityje pasitlyti mazatarSiy inovacijy. Dabar ne metas
nusiraminti.

Siame veiksmy plane aptariami jvairis veiksmai, kuriy imantis ES biity grei¢iau
diegiama alternatyviyjy degaly infrastruktiira. Jie jtraukti ] judumo politikos priemoniy
rinkinj, kuriame drauge sprendZiami transporto priemoniy, infrastruktiiros,
elektros tinklo ir vartotojams skirty paslaugy klausimai. Iki 2025 m. ES turéty buti
baigusi diegti pagrinding jkrovimo ir degaly papildymo infrastrukttira, taigi ji turéty biti
jdiegta visuose TEN-T pagrindinio tinklo koridoriuose.

Europa nebegali sau leisti priimti tarpusavyje nederanciy alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros sprendimy, nes kilty pavojus, kad kai kurie regionai ir vartotojai likty
pamirSti. Pagal Direktyva dél alternatyviyjy degaly infrastrukttros atliktas NPS
vertinimas parodé, kad galima daug pasimokyti 1§ teigiamos kai kuriy valstybiy nariy
patirties. Dabar norint sustiprinti Sios srities veiksmus reikalingas rimtas visy vieSojo ir
privadiojo sektoriy suinteresuotyju Saliy tarpvalstybinis ir tarpsektorinis
bendradarbiavimas. Reikia vengti riboti technologijy naudojimg ir uzverti rinkas. Kad
rinkos galéty augti, reikia, kad alternatyviyjy degaly infrastruktiira veikty ir jos paslaugos
biity teikiamos atvirai, skaidriai ir sgveikiai. Be to, naudotojai turi turéti galimybe
sklandziai ir lengvai naudotis visu transporto tinklu.

Komisija yra pasirengusi padéti eiti Siuo keliu imdamasi tiek ne teisékiros, tiek
teisektiros veiksmy, kaip nurodyta Siame veiksmy plane. Jie padés sustiprinti Europos
transporto sektoriy ir padaryti j; konkurencingesnj, uztikrins, kad, kovojant su klimato
kaita, jokie vartotojai ar regionai nelikty pamirsti.
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