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1. I8vados ir rekomendacijos

1.1.  EESRK pritaria Netarsiy transporto priemoniy direktyvos — kuri yra ,NetarSaus judumo dokumenty rinkinio“ dalis —
loginiam pagrindimui, nors ji turés tik nedidelj poveiki, palyginti su bendromis pastangomis, kurios reikalingos norint
pasiekti ES klimato tikslus, visy pirma mazinti transporto priklausomybe nuo iskastinio kuro, kadangi direktyva skirta tik
vie$ajam pirkimui. Direktyva siekiama propaguoti tam tikry kategorijy transporto priemones (kuriy per i§metimo vamzdj
iSmetamy terSaly kiekis yra nulinis), kurios yra $variausios (ne vien tik $varios) technologijos, nustatant bitinuosius viesojo
pirkimo tikslus tokioms transporto priemonéms.

1.2.  EESRK kritiskai vertina aiskumo trikumg Sioje direktyvoje ir ypa¢ padrika informacijos i§déstyma pateikiant
skirtingas apibréztis bei sudétingus ,netar$iy transporto priemoniy“ skai¢iavimo metodus dviem skirtingiems laikotarpiams,
kuriy metu i$metamyjy terSaly kiekio ribinés verciy apibréztys greiciausiai vel pasikeis. Dél $io sudétingumo kils nemazy
neaiSkumy suinteresuotiesiems subjektams.

1.3.  EESRK abejoja, ar, atsizvelgiant | su iSmetamyjy terSaly kiekio ribinémis vertémis susijusius neaiskumus, iki
2025 m. numatytas pereinamasis laikotarpis i§ tikryjy padés sumazinti technologinj atotriikj iki to laiko, kai transporto
priemonés, kuriy per i$metimo vamzdj iSmetamy terSaly kiekis yra nulinis, taps pla¢iai prieinamomis, ir mano, kad labiau
tikétina, kad tai nepatiks vieSyjy pirkimy sprendimus priimantiems asmenims. D¢l to, gali bati labai delsiama arba netgi
skubama rengti vieajj pirkima, taciau perkant senas technologijas, kurios véliau blokuoty galimas investicijas | naujas
nulinés tarSos technologijas.

1.4.  Sunkiyjy transporto priemoniy srityje neaiskumy yra daugiausia. Néra numatyta iSmetamuyjy terSaly normy,
kurias bty galima taikyti pereinamuoju laikotarpiu, o nulinio per i$metimo vamzdj imetamy terSaly kiekio technologija
yra ne tokia brandi kaip lengvyjy transporto priemoniy. Pirmuoju pereinamojo laikotarpio etapu gamtiniy dujy, papildyty
biometanu, naudojimas yra priimtinas, taciau taikant sumazintg svertinj daugiklj; taciau tolesniam etapui nenumatoma
jokiy riby ar apibréz¢iy bei nepateikiama jokios informacijos, kaip apskai¢iuoti naujas iSmetamyjy terSaly kiekio ribines
vertes. Atsizvelgdamas i Siuos faktus, EESRK daro i$vada, kad sunkiasvoréms transporto priemonéms skirta direktyvos dalis
yra pernelyg ankstyva ir rekomenduoja atskirti $ig dalj nuo dabartinio pasifilymo ir aptarti jg vélesniame etape.

1.5.  EESRK palankiai vertina bendra technologijy atZvilgiu neutraly poziiirj, atvirg naujiems pokyciams, kuriy galime
tikétis atsizvelgiant j nuolat dedamas dideles ES remiamas moksliniy tyrimy ir technologinés plétros pastangas. Vis délto
EESRK noréty atkreipti démesj | tai, kad $io poziirio direktyvoje néra visapusiskai laikomasi. Greta bateriniy elektriniy
transporto priemoniy, didelj potenciala skatinant netar§y juduma turi ir kitos varymo sistemy technologijos. EESRK
apgailestauja, kad direktyvoje tai néra pakankamai pripazistama, kaip, pavyzdziui, vien i§ neikastiniy Zaliavy gaminami
degalai arba galbiit ateityje sintetiniai degalai i§ atlicky arba CO,, gaminami naudojant pertekling elektros energija.
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1.6.  Atsizvelgdamas j vykstancius Siuolaikinés transporto technologijos poky¢ius, EESRK rekomenduoja ateityje taikyti
lankstesnj poZiiitj, o ne, pavyzdziui, nustatyti i§metamyjy terSaly kiekio ribines vertes ir vieSyjy pirkimy tikslus.
Pavyzdziui, butinyjy tiksly laikotarpio vidurio perZiira, regis, yra maziausia, ka reikia padaryti tam, kad vertes biity galima
pakoreguoti véliau.

1.7.  Didelé vieSojo pirkimo dalis yra susijusi su vietos vie$ojo transporto organizacijomis, kurias valdo miestai ir
savivaldybés, o jy finansinés galimybés yra gana ribotos. EESRK noréty isreiksti didelj susirtipinima dél Sio pozitrio
proporcingumo, nes jis visiskai neatspindi vieSosioms institucijoms tenkancios papildomos finansinés nastos ir
neatliekamas pasitlymo palyginimas su kitomis pramonés politikos priemonémis. Todél néra akivaizdu, kad papildoma
nasta vieSyjy pirkimy srityje, visy pirma miestams ir savivaldybéms, yra veiksmingiausias biidas paskatinti pramonés veikla
ir rinkos poky¢ius.

1.8.  EESRK pabrézia, kad bet kokios papildomos islaidos gali i§ esmés padidinti nastg pilie¢iams — tai gali bati didesnés
biliety kainos, didesni vietos mokes¢iai arba net sumazinta vieSojo transporto paslaugy pasitla. Be to, dideles miesty ir
savivaldybiy jau jdétas pastangas gerinti oro kokybe, be kita ko, didinant naudojimasi vieSuoju transportu, reikéty
pripazinti, o ne stabdyti taikant naujas vieSojo pirkimo taisykles, kuriomis nustatomi batinieji tikslai valstybiy nariy
lygmeniu, taciau kurias yra sunku jgyvendinti ir kontroliuoti savivaldybiy lygmeniu, atsizvelgiant i didele jose veikianciy
mazy ir dideliy vieSojo transporto organizacijy jvairove.

1.9.  Kadangi Komisijos pasitilymas taikomas ir subrangai, EESRK susiriipinimg kelia galimos pasitilymo pasekmés
mazosioms ir vidutinéms jmonéms; reikia pazyméti, kad daug mazy vietos autobusy bendroviy, biidamos vietinio
vie$ojo transporto jmoniy subrangovémis, prisideda prie transporto paslaugy teikimo didelése miesto teritorijose; $ios
bendrovés gali neturéti Sioje direktyvoje reikalaujamy transporto priemoniy ir gali nebebiti laikomos subrangovémis.

1.10.  EESRK daro i$vada, kad pagrindiné vieSojo transporto modernizavimo ir netarsiy transporto priemoniy vie$ojo
pirkimo kliaitis yra finansinés paramos stoka, ir ragina Komisija i§ naujo persvarstyti dabartinj pasitlyma, atkreipiant
démesj  finansavimg, visy pirma atsizvelgiant | esamas priemones. Skiriant konkreéig finansing parama reikia atsizvelgti
i Saliy, miesty ir regiony jvairove, susijusia su ekonomine galia ir miestuose gyvenanciy gyventojy skai¢iumi, kartu siekiant
svarbiausio tikslo — suderinti netar$iy transporto priemoniy viesajj pirkima visose valstybése narése.

1.11.  EESRK pazymi, kad greta bautinybés turéti daugiau netarsiy vieSojo transporto priemoniy labai svarbu jtikinti
daugiau pilieciy naudotis $iuo transportu, i§ esmés didinant jo patrauklumg (jungtys, patogumas), uzuot démesj telkus
i Zemas biliety kainas.

2. lZanga

2.1.  ES jsipareigojusi sukurti nuo iskastinio kuro nepriklausoma energetikos sistemg, kaip nurodyta dokumenty
rinkinyje ,Svari energija visiems europieiams‘, kuriuo, laikantis ES 21-osios Klimato kaitos konferencijos
isipareigojimy, siekiama paspartinti, transformuoti ir konsoliduoti ES ekonomikos peréjima prie $varios energijos, bet
kartu toliau siekti svarbiy ekonomikos augimo ir darbo viety karimo tiksly.

2.2.  ESjau daug nuveikeé sickdama $iy tiksly. Nuo 1990 m. iki 2016 m. iSmetamas Siltnamio efektg sukelianciy dujy
kiekis ES sumazintas 23 %, o per tg patj laikotarpj ekonomika iSaugo 53 % Tokios sekmés pasiekta daugelyje sektoriy,
isskyrus transporto sektoriy, kuriame iSmetama apie 24 % Europos Siltnamio efekty sukelian¢iy dujy kiekio
(2015 m. duomenimis) ir kuriame Europos ekonomikai atsigaunant iSmetamyjy terSaly kiekis netgi iSaugo. Be to, dél
batinybés mazinti oro tarsg miestuose dar labiau didéja netarSaus transporto poreikis.

2.3.  Todél EESRK pritaré Europos mazatarsio judumo strategijai ('), (%) taip pat jos tikslams ir metodams, kurie
atitinka 2011 m. ES transporto politikos baltajg knyga (*). Be to, j 2016 m. lapkri¢io mén. dokumenty rinkinj ,Svari
energija visiems europieCiams* ir strategija ,,Europa kelyje“ (2017 m.) jtraukti veiksmai, kuriais siekiama spartinti
netarsiy transporto priemoniy diegima, kuriam pritaria EESRK 0.
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2.4, Naujausias Netarsaus judumo dokumenty rinkinys (°) dabar apima konkrecias teisines iniciatyvas, pavyzdziui,
NetarSiy transporto priemoniy direktyva (aptariamg Sioje nuomonéje), naujus CO, standartus transporto priemonéms,
veiksmy plana, skirtg alternatyviyjy degaly infrastruktiirai visoje Europoje jrengti, Misriojo kroviniy vezimo direktyvos
persvarstyma, Keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais reglamentg ir baterijy iniciatyva, kuri yra svarbi
strategija igyvendinant ES integruota pramonés politika.

2.5.  Tarp daugelio priemoniy, kuriomis siekiama sumazinti transporto priklausomybe nuo iskastinio kuro, netarsiy
transporto priemoniy vieSasis pirkimas, kaip svarbi paklausos paskata, gali atlikti svarby vaidmenj. Viesasis pirkimas gali
paskatinti rinkos poky¢ius, pavyzdziui, miesto autobusy rinkos segmente. VieSojo pirkimo metu jsigyjant netarSias
transporto priemones viesojo transporto parkui taip pat galéty bati paskatintas netariy transporto priemoniy jsigijimas
priva¢iam naudojimui.

3. Dabartinés (senosios) direktyvos tritkumai

3.1.  Siekdama skatinti netar$iy transporto priemoniy vie$aji pirkima, 2009 m. Komisija paskelbé Direktyva 2009/33/
ES dél s7katzi;nimo naudoti netarsias ir efektyviai energija vartojancias keliy transporto priemones, kuria palankiai jvertino
EESRK (), (%)

3.2.  Taciau Europos viesojo sektoriaus institucijos pagal Netarsiy transporto priemoniy direktyva nupirko gana nedaug
mazatarsiy, netarsiy ir kity alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy. Pavyzdziui, 2009-2015 m. vidutiniskai
tik 1,7 % visy naujy autobusy buvo baterinés elektrinés, elektrinés su kuro elementais, j lizdg jungiamos hibridinés arba
gamtinémis dujomis varomos transporto priemonés.

3.3.  Kai kurios valstybés narés, atskiri regionai ar miestai jau ijgyvendina plataus uzmojo vieSojo pirkimo programas,
kuriose nustatyti batiniausi netar$iy transporto priemoniy viesojo pirkimo reikalavimai mazatarséms, netarsioms ir kitoms
alternatyviaisiais degalais varomoms transporto priemonéms. Tadiau to nepakanka sukurti pakankamai paskaty ir rinkos
impulsy visoje Sajungoje.

3.4, 2015 m. atliktas ex-post vertinimas parodé didelius direktyvos trikumus. Direktyva menkai tepaveiké netarsiy
transporto priemoniy paplitimg rinkoje visoje ES, nes ji neskatino netarsiy transporto priemoniy viesojo pirkimo. Nustatyti
pagrindiniai trikumai yra Sie:

— Direktyvoje néra aiskiai apibréztos ,netarsios transporto priemoneés*.

— Direktyva netaikoma jokiai kitai praktikai, iSskyrus tiesioginj vieSojo sektoriaus institucijy vykdomg pirkimg ir
netaikoma, kai transporto priemonés i§sinuomojamos, jsigyjamos iSperkamosios nuomos bidu arba perkamos
iSsimokétinai, ji netaikoma ir transporto paslaugy sutartims, i§skyrus viesojo keleivinio transporto paslaugy sutartis.

— VieSojo sektoriaus institucijos retai naudojo direktyvoje aprasyta piniginés vertés nustatymo metodika, nes ji yra
pernelyg sudétinga.

3.5.  Atliekant poveikio vertinimg, 2016 m. ir 2017 m. konsultuotasi su suinteresuotosiomis $alimis dél jvairiy pasidlyty
galimybiy direktyvai patobulinti. Taigi, buvo pasitlytas pakeitimy rinkinys, kuriuo siiloma nustatyti netar$iy transporto
priemoniy apibréZtj, nustatyti batinuosius lengvyjy ir sunkiyjy transporto priemoniy vieSojo pirkimo tikslus. Tokiy
suderinty, ES lygmeniu taikomy kriterijy dar nenustatyta.

4. Pasiiilymai dél persvarstytos direktyvos

4.1.  Persvarstymu uZtikrinama, kad naujoje direktyvoje biity nustatyta netarsiy transporto priemoniy apibréztis ir ji
baty taikoma visai atitinkamai pirkimo praktikai, pasitelkiant supaprastintas ir veiksmingas procediras. Svarbiis nauji
elementai yra:

— netar$iy transporto priemoniy apibréztis, lengvyjy transporto priemoniy atveju grindziama tuo, kad per i$metimo
vamzd] i$metamy tersaly kiekis yra nulinis, o sunkiyjy transporto priemoniy apibréztis yra grindziama alternatyviaisiais
degalais,
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— pereinamasis laikotarpis iki 2025 m., kurio metu mazatar$és transporto priemonés, taip pat laikomos netarSiomis
transporto priemonémis, taciau tik taikant 0,5 svertinj daugiklj,

— nuostata, numatanti galimybe priimti deleguotajj akta pagal $ig direktyva siekiant sunkiosioms transporto priemonéms
pritaikyti ta patj principa kaip ir lengvosioms transporto priemonéms, kai ateityje ES lygmeniu bus priimti teisés aktai
del tokiy transporto priemoniy i$metamy tersaly lygio,

— taikymo srities iSplétimas, kad direktyva buty taikoma ir kitoms nei vieSasis pirkimas jsigijimo formoms, bitent
transporto priemoniy i§perkamajai nuomai, vieSojo automobiliy keliy transporto, nereguliaraus keleivinio transporto ir
miesto bei tolimojo susisiekimo autobusy nuomos su vairuotoju viedyjy paslaugy pirkimo sutartims,

— valstybiy nariy lygmeniu nustatomi vieSajam pirkimui taikomi batinieji tikslai, suskirstyti pagal valstybes nares ir
transporto priemoniy segmenty kategorijas,

— atsisakoma iSorinio poveikio piniginés vertés nustatymo metodikos,

— nustatoma prane$imy sistema, pagal kurig valstybés narés turés kas trejus metus teikti $ios direktyvos igyvendinimo
ataskaitas; pirmoji tarpiné ataskaita turés bati pateikta 2023 m., o i$sami 2025 m. tikslo jgyvendinimo ataskaita —
2026 m.

5. Konkrecios pastabos

5.1.  EESRK pritaria Netarsiy transporto priemoniy direktyvos loginiam pagrindimui, nors ji turés tik nedidelj poveiki,
palyginti su bendromis pastangomis, kuriy reikia norint pasiekti ES klimato tikslus, kadangi $i direktyva skirta tik viesajam
pirkimui, o ne transporto priemoniy jsigijimui privaciais ar komerciniais tikslais. Taciau direktyva gali atlikti svarby
vaidmenyj, nes vieSosios investicijos gali tapti pavyzdziu ir padéti plétoti infrastruktiira, kuria galéty naudotis ir privatus
sektorius, tokiu budu taip pat skatinant privacias investicijas. VieSosios investicijos | netarsias transporto priemones taip pat
daro tiesioginj poveikj gerinant oro kokybe pilie¢iams, ypa¢ miesty centruose (pavyzdziui, aplink autobusy stotis).

5.2.  EESRK kritiskai vertina aiskumo trikumg Sioje direktyvoje (°), visy pirma, padrika informacijos isdéstyma,
naudojant skirtingas apibréztis, ir sudétingus ,netarsioms transporto priemonéms* taikomus apskaiciavimo metodus dviem
skirtingiems laikotarpiams (iki 2025 m. ir 2025-2030 m), kuriy metu i$metamyjy terSaly kiekio ribiniy verciy apibréztis
grei¢iausiai vél pasikeis. Dél Sio sudétingumo kils nemazy neaiskumy suinteresuotiesiems subjektams.

5.3.  Vienintelé nesudétinga direktyvos taisyklé yra transporto priemoniy, kuriy per iSmetimo vamzdj iSmetamy
terSaly kiekis yra nulinis, apibréztis ir skaiciavimas. Tai daugiausia taikoma 100 % elektrinéms transporto priemonéms;
taCiau tai leidzia nukrypti nuo $io principo ir ,netarsiomis* laikyti dujomis varomas sunkiasvores transporto priemones, jei
Sios dujos yra 100 % biometanas. Visos kitos taisyklés yra daug sudétingesnés, pavyzdziui, tam tikry transporto priemoniy
skai¢iavimas tik kaip pusé transporto priemonés ir degaly riisiy jvairové, priklausomai nuo transporto kategorijos ir
iSmetamuyjy terSaly normy, kurios artimiausiu metu gali biti pakeistos.

5.4.  Pereinamuoju laikotarpiu (ki 2025 m.) lengvosios transporto priemonés, kuriy per iSmetimo vamzdj
iSmetamy terSaly kiekis yra maZesnis nei tam tikros ribinés vertés taip pat laikomos ,netar§iomis transporto priemonémis*;
taciau tuomet joms taikomas 0,5 svertinis daugiklis. Ribinés vertés yra 40 g CO,/km furgonams ir 25 g CO,/km
keleiviniams mikroautobusams — $iuo metu tai galima pasiekti tik j lizda jungiamy hibridiniy transporto priemoniy atveju.
Sios ribinés vertés bus keiciamos i§ karto pradéjus taikyti naujaja pasauling suderintg lengvyjy transporto priemoniy
bandymy procediira (WLTP), o tai jvyks gerokai prie§ 2025 m. Todel $is pereinamasis laikotarpis suskaidomas i dvi dalis.
Remiantis Sioje direktyvoje pateikiama informacija tokiy pokyciy padariniai suinteresuotiesiems subjektams yra
nenuspéjami. EESRK abejoja, ar, atsizvelgiant | Siuos neaiSkumu, iki 2025 m. numatytas pereinamasis laikotarpis i§
tikryjy padés sumazinti technologinj atotrikj iki to laiko, kai transporto priemonés, kuriy per i$metimo vamzdj iSmetamy
terSaly kiekis yra nulinis, taps placiai prieinamomis, ir mano, kad labiau tikétina, kad tai nepatiks viesyjy pirkimy
sprendimus priimantiems asmenims. Dél to, gali bati labai delsiama arba netgi skubama rengti vie$ajj pirkimg, taciau
perkant senas technologijas, kurios véliau blokuoty galimas investicijas i naujas, nulinés tar§os technologijas.
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5.5.  Sunkiyjy transporto priemoniy srityje neaiSkumy yra dar daugiau. Néra numatyta iSmetamyjy terSaly normuy,
kurias bity galima taikyti pereinamuoju laikotarpiu, o nulinio per i$metimo vamzdj i§metamy terSaly kiekio technologija
yra ne tokia brandi kaip lengvyjy transporto priemoniy. Pirmojo pereinamojo laikotarpio etapo metu gamtiniy dujy,
papildyty biometanu, naudojimas yra priimtinas, taCiau taikant sumaZintg svertinj daugiklj; taciau tolesniam etapui
nenumatoma jokiy ribiniy verciy ar apibréz¢iy. Komisija ketina diegti ias ribines vertes priimdama deleguotaji akta po to,
kai jos bus apibréztos, taciau nepateikiama jokios informacijos apie iy naujy iSmetamyjy terSaly kiekio ribiniy verciy
nustatymo kriterijus. Atsizvelgdamas i Siuos faktus, EESRK daro i$vada, kad sunkiasvoréms transporto priemonéms skirta
direktyvos dalis yra pernelyg ankstyva ir rekomenduoja atskirti $ig dalj nuo dabartinio pasitlymo ir aptarti ja vélesniu
etapu.

5.6.  EESRK palankiai vertina bendrg technologijy atZvilgiu neutraly, naujiems pokyciams atvira pozitir, kurio galime
tiketis atsizvelgiant j nuolat dedamas dideles moksliniy tyrimy ir technologinés plétros pastangas, kurias remia ES. Vis délto
EESRK noréty atkreipti démesj i tai, kad $io poziiirio direktyvoje néra visapusiskai laikomasi, nes, pavyzdziui, nejtraukiami
vien i§ neiskastiniy Zaliavy gaminami skystieji degalai.

5.7.  Bateriniy elektriniy transporto priemoniy naudojimas $iuo metu yra labai skatinamas daugelyje pasaulio Saliy,
prie to prisideda ir vis didesnis automobiliy gamintojy skaicius. Taciau elektra varomy transporto priemoniy patekimo
j rinka skatinimas priklauso nuo daugelio veiksniy, kuriems automobiliy gamybos pramoné turi ribota poveiki, pavyzdziy,
baterijy kaina, baterijy perdirbimas, baterijy jkrovimo infrastruktiira, degaly kainos ir vie$ojo sektoriaus viesieji pirkimai,
kurie skatinami $ia direktyva.

5.8.  Greta bateriniy elektriniy transporto priemoniy, didelj potenciala skatinant netar$y juduma turi ir kitos varymo
sistemy technologijos. EESRK apgailestauja, kad direktyvoje tai néra pakankamai pripazZistama. Pavyzdziui, vien i$
neiSkastiniy Zaliavy gaminami degalai (kaip antai, biodyzelinas HVO100, kuris placiai naudojamas Svedijoje ir kitose
Salyse) arba galbiit ateityje sintetiniai degalai i3 atlieky arba CO,, gaminami naudojant pertekling elektros energijg, kurios
yra vis daugiau, atsizvelgiant | didéjancias energijos gamybos i§ nepastoviy atsinaujinanciosios energijos istekliy apimtis.

5.9.  Atsizvelgdamas j vykstancius Siuolaikinés transporto technologijos pokycius, EESRK rekomenduoja ateityje taikyti
lankstesnj poZiiitj, o ne, pavyzdziui, nustatyti i§metamyjy terSaly kiekio ribines vertes ir vieSyjy pirkimy tikslus.
Pavyzdziui, bitinyjy tiksly laikotarpio vidurio perzitira, regis, yra maziausia, ka reikia padaryti tam, kad vertes biity galima
pakoreguoti vélesniu etapu.

6. Klimato apsauga ar pramonés politika

6.1.  Akivaizdu, kad pagrindinis Sios direktyvos — nepaisant jos pavadinimo — tikslas néra netarSios transporto
priemonés, klimato apsauga ar oro kokybés gerinimas; ji veikiau skirta vieSajam pirkimui ir pramonés politikai, siekiant
propaguoti tam tikry kategorijy transporto priemones, kurios yra $variausios (ne vien tik Svarios) jperkamos technologijos.
Si neatitikima atskleidzia i§samesné jvairiy Sioje direktyvoje apibrézty ,netarsiy transporto priemoniy” ir alternatyviyjy
degaly rasiy analizé. Tam tikry riisiy degalai gali padéti gerinti oro kokybe miestuose, bet yra nepalankds klimatui,
pavyzdziui, kai elektros energija arba vandenilis baterinéms elektrinéms transporto priemonéms yra gaminami anglimi
kiirenamose elektrinése. Kita vertus, mazatar§és transporto priemonés, varomos i§ biometano i§gaunamomis gamtinémis
dujomis, nekenkia klimatui, taciau gali didinti vietos oro tar$g. Direktyvoje nurodytu laikotarpiu iki 2030 m. vien i§
neiskastiniy Zaliavy gaminamiems biodegalams — nors i $ia direktyva jie ir nejtraukti — teks esminis vaidmuo siekiant ES
kovos su klimato kaita tiksly. Be to, taikant nulinio per iSmetimo vamzdj iSmetamy terSaly kiekio pozitirj nevisiskai
atsizvelgiama | transporto priemonés visu jos eksploatavimo laikotarpiu palieckamg anglies pédsaka.

6.2.  Direktyvoje didziausias démesys skiriamas pramonés politikai, pasitelkiant netar$iy transporto priemoniy viesajj
pirkima kaip paklausos paskatg siekiant paskatinti rinkos poky¢ius, pavyzdziui, miesto autobusy rinkos segmente. Komisija
mano, kad vieSojo pirkimo metu jsigyjant netarias transporto priemones vieSojo transporto parkui taip pat bity
skatinamas netar$iy transporto priemoniy jsigijimas priva¢iam naudojimui, nes vartotojams poveikj darys didéjantis
pilieciy pasitikéjimas technologijy branda ir patikimumu, ir, svarbiausia, geresné viesoji jkrovimo ir degaly papildymo
infrastruktiira (pazangusis jkrovimas) privatiems vartotojams, ypa¢ nuosavo garazo neturintiems asmenims.

6.3.  Vis délto EESRK noréty ireiksti didelj susirtipinima dél Sio poZiiirio proporcingumo. Pasitlyme teigiama, kad ji
atitinka proporcingumo principa. Tadiau jis visiSkai neatspindi viesojo sektoriaus institucijoms tenkancios papildomos
finansinés nastos ir neatlickamas pasitilymo palyginimas su kitomis galimomis pramoneés politikos priemonémis. Todél
néra akivaizdu, kad papildoma nasta viesyjy pirkimy srityje, visy pirma miestams ir savivaldybéms, yra veiksmingiausias
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biidas paskatinti pramonés veiklg ir rinkos poky¢ius. Didelj susirtipinima isreiské vietinio vie$ojo transporto organizacijos
bei miesty ir savivaldybiy atstovai. Pagrindiniai suinteresuotyjy subjekty iskelti klausimai yra $ie:

— didelés investicijoms reikalingos papildomos 1é3os, kurios gerokai virsija jy pajégumus,

— daugelis miesty jau jdéjo nemaZzai pastangy netarSaus transporto srityje, taciau direktyvoje j $ias pastangas
neatsizvelgiama,

— direktyvoje neatsizvelgiama | modernius (euro VI) standartus atitinkancius dyzelinu varomus autobusus, nors
2011 m. jie buvo jdiegti kaip nauji standartai (*°) ir gali ekonomiskai efektyviai sumazinti vieojo transporto i§metamy
terSaly kieki,

— po 2025 m. i lizdg jungiamos hibridinés transporto priemonés nebebus priimtinos,

— autobusy ir sunkvezimiy elektros jkrovimo infrastruktiira labai skiriasi nuo skirtos lengvosioms transporto
priemonéms, pavyzdziui, privatiems automobiliams, todél sinergija yra gana ribota,

— prieSgaisrinés apsaugos tarnybos, policijos, greitosios pagalbos tarnybos transporto priemonéms turi biti taikomos
iSimtys,

— kai kuriose savivaldybése vieSojo pirkimo metu jsigyjama gana nedaug transporto priemoniy (maziau nei 10), su
kuriomis vargu ar jmanoma pasiekti batinuosius tikslus,

— iSvengiant pernelyg didelés administracinés nastos siiloma reikalavimg teikti prane$imus galima igyvendinti tik
yJhetar§ios transporto priemonés“ kategorija jtraukus j oficialius transporto priemoniy registrus.

6.4.  Didelé dalis viesyjy pirkimy yra susij¢ su vietos vieSojo transporto organizacijomis, kurios priklauso miestams ir
savivaldybéms, o jy finansinés galimybés yra gana ribotos. Bet kokios su didesnémis iSlaidomis (ir rizika) susijusios
papildomos investicijos j pazangiausias technologijas gali i§ esmés padidinti nasta pilie¢iams — tai gali bati didesnés biliety
kainos, didesni vietos mokesciai arba net sumazinta vieSojo transporto paslaugy pasitla. Be to, dideles miesty ir
savivaldybiy jau jdétas pastangas gerinti oro kokybe, be kita ko, didinant naudojimasi vieSuoju transportu, reikéty
pripazinti, o ne stabdyti taikant naujas vieSojo pirkimo taisykles, kuriomis nustatomi bitinieji tikslai valstybiy nariy
lygmeniu, taciau kurias yra sunku jgyvendinti ir kontroliuoti savivaldybiy lygmeniu, atsizvelgiant i didel¢ jose veikianciy
mazy ir dideliy vieSojo transporto organizacijy jvairove.

6.5.  Kadangi Komisijos pasitilymas taikomas ir subrangai, EESRK susirtipinima kelia galimos pasitilymo pasekmés
mazosioms ir vidutinéms jmonéms; reikia pazyméti, kad daug mazy vietos autobusy bendroviy, bidamos vietinio
vieSojo transporto jmoniy subrangovémis, prisideda prie transporto paslaugy teikimo didelése miesto teritorijose; $ios
bendroveés gali neturéti Sioje direktyvoje reikalaujamy transporto priemoniy ir gali nebebiti laikomos subrangovémis.

6.6.  EESRK daro i$vada, kad pagrindiné vieSojo transporto modernizavimo ir netariy transporto priemoniy vie$ojo
pirkimo kliatis yra finansinés paramos stoka, ir ragina Komisija i§ naujo persvarstyti dabartinj pasitlyma, atkreipiant
démesj i finansavimg, visy pirma atsiZvelgiant i esamas priemones, kaip antai strateginius ir struktiirinius fondus (ESIF, ESI
fondus) ir Europos infrastruktiros tinkly priemong (EITP) bei, svarbiausia, apibrézti tinkamus biisimos daugiametés
finansinés programos (DFP) prioritetus. Skiriant 3ig konkrecia finansing parama reikia atsizvelgti j Saliy, miesty ir regiony
jvairove, susijusig su ekonomine galia ir miestuose gyvenanciy gyventojy skai¢iumi, kartu siekiant svarbiausio tikslo —
suderinti netar$iy transporto priemoniy vie$aji pirkima visose valstybése narése. EESRK taip pat pazymi, kad greta
batinybés turéti daugiau netar$iy vieSojo transporto priemoniy labai svarbu jtikinti daugiau pilie¢iy naudotis $iuo
transportu, i§ esmés didinant jo patraukluma (jungtys, patogumas), uZuot démesj telkus j Zemas biliety kainas.
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