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1. I§vados ir rekomendacijos

1.1.  Susisickimo darbotvarké, nustatyta Komisijos komunikate ,Europa kelyje* (COM (2017) 283 final) (toliau —
komunikatas), atspindi Europos siekj uztikrinti sparcig pazanga siekiant iki 2025 m. sukurti netarSaus, konkurencingo ir
susietojo susisiekimo sistema, apimancig visas transporto priemones ir aprépiancia visg Sajungg. Europos keliy transportas
(jam Siame komunikate skiriama daugiausia démesio) yra priklausomas nuo pramonés, kuri pirmauja pasaulyje pagal
gamybos ir paslaugy teikimo apimtis. Sio sektoriaus gamybinéje Sakoje dirba 11 % visy ES apdirbamosios pramonés
darbuotojy ir ji sukuria 7 % ES BVP.

1.2, Komunikate pabréziama sgsaja su bendraisiais energetikos sajungos, bendrosios skaitmeninés rinkos ir Investicijy
plano Europai prioritetais. Juo visy pirma siekiama i$spresti tam tikras likusias su transportu susijusias bendrosios rinkos
problemas, kartu islaikyti subalansuoty poziar | Zmogaus ir darbuotojy teisiy ir aplinkos apsaugos aspektus.

1.3.  Gerai veikianti bendra Europos transporto erdvé priklauso nuo tinkamos reglamentavimo sistemos. EESRK
laikosi nuomongés, kad sitlomi teisés akty pakeitimai, susij¢ su galimybe verstis profesine veikla, patekimu j rinka, jskaitant
kabotaza, ir darbo salygomis, pavyzdziui, vairavimo ir poilsio laiko ir specialiomis taisyklemis dél darbuotojy
komandiravimo keliy transporto sektoriuje, dazniausiai nepadeda veiksmingai i§spresti problemy, kurioms 3alinti jie yra
skirti. Konkretiis pasitilymai dél $iy klausimy yra iSsamiau iddéstyti atskirose Komiteto nuomonése. EESRK pabrézia, kad
reikia skubiai ieskoti tinkamy ir sklandziai veikian¢iy sprendimy, atsizvelgiant j tai, kad savo paskirtj atitinkanti reguliavimo
sistema turi lemiamos reikmés siekiant uztikrinti gerai veikiancia vidaus rinkg. Tokiomis aplinkybémis EESRK pabrézia, jog
jis tikisi, kad blisimame pasitilyme dél misriojo vezimo bus sprendziami ir patekimo j rinkg klausimai.

1.4.  Labiausiai tikétina, kad sausumos transporto technologijas radikaliai pakeis skaitmeninimas ir automatizavimas.
Sios technologijos atveria daugybe naujy galimybiy vartotojams ir jmonéms, norintiems geresnés kokybés, patogiy,
lanks¢iy, jperkamy ir saugiy jy naudojamy paslaugy ir jvairiy riisiy irangos. EESRK pazymi, kad Sios naujos technologijos
gali ne tik pagerinti rinkos veiksminguma, bet ir pateikti analizés duomeny, padedanciy kontroliuoti ir uztikrinti galiojanciy
teisés akty vykdymg ir apsaugoti Zmogaus bei socialines teises.
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1.5.  Dabar padétj gali fundamentaliai pakeisti automatizuotas vairavimas, kuris turi potencialo ne tik sudaryti salygas
kurti naujas paslaugas ir verslo galimybes, bet ir gerokai pagerinti aktyvigja transporto priemoniy sauga bei Zymiai
sumazinti Ziiciy skai¢iy. EESRK ragina Komisijg testi visiSkai saugaus eismo vizijos iki 2050 m. projekta, kadangi jo
tikslai yra labai svarbiis miisy visuomenei ir visiems pilie¢iams.

1.6.  EESRK tvirtai remia Komisijos pasililymg pasalinti valstybése narése taikomy skirtingy elektroniniy keliy
rinkliavos sistemy nepakankamg saveikumg ir jdiegti bendrg sgveikumo sistemg. EESRK taip pat mano, kad jgyvendinant
lankscig, teisinga, skaidrig ir nediskriminacing keliy apmokestinimo sistema, atitinkancig principus ,vartotojas moka“ ir
Lters¢jas moka*, biity daromas teigiamas poveikis, su salyga, kad pajamos bus skiriamos specialiems tikslams. Tikslingas
visy pajamy paskirstymas Europai suteikty galimybe sukurti daugiau kaip 500 000 papildomy darbo viety.

1.7.  EESRK atkreipia démesj i tai, kad pagal § dokumenty rinkinj numatomas iSmetamuyjy tersaly kiekio
sumazinimas (13 %) neatitinka baitino 18-19 % rodiklio, kuriuo transporto sektorius turi prisidéti siekiant 2030 m. klimato
ir energetikos tiksly. Sis atotriikis gali biiti panaikintas tik tuo atveju, jei valstybés narés déty dideles pastangas skatindamos
igyvendinti $varaus keliy transporto iniciatyvas.

1.8.  EESRK noréty pabrézti, kad $varios elektros energijos gamyba yra bitinoji salyga norint sékmingai pradéti naudoti
elektra varomas transporto priemones masinio vartojimo rinkoje. Elektra varomos transporto priemonés gali padéti
sumazinti oro tar§a vietos mastu, nepaisant konkretaus elektros energijos Saltinio, ta¢iau bendrus ES i$metamo Siltnamio
efektg sukelian¢iy dujy kiekio mazinimo tikslus galima pasiekti tik vykdant $varios elektros energijos gamybos politika.

1.9.  Pastaruoju metu labai smarkiai sumazéjo vartotojy pasitikéjimas automobiliy pramone ir reglamentavimo sistema.
Biitina atkurti pasitikéjima taikant realistiskas i$metamyjy terSaly normas ir tinkamas tikrinimo procediiras. Komitetas
apgailestauja dél to, kad Komisijos pasifilymas dél nepriklausomos ES masto transporto priemoniy i$metamyjy terSaly
kiekio tikrinimo prieZitros institucijos buvo atmestas kiek anksc¢iau 2017 m., nes jam priestaravo kai kurios valstybés
narés.

1.10.  Europoje reikia nustatyti aiSkius ir plataus uzmojo tikslus dél $varia energija varomy transporto priemoniy,
siekiant skatinti apdirbamaja pramone aktyviau vykdyti mokslinius tyrimus, pateikimg i rinkg ir gamybg. Techniniai
trikumai, kurie vis dar trukdo sparciau diegti alternatyvias traukos sistemas, gali bati pasalinti tik jgyvendinant stiprig
moksliniy tyrimy programg (kitoje bendrojoje programoje), apimancia visus aspektus — nuo fundamentiniy moksliniy
tyrimy iki inovacijy ir pateikimo j rinka.

1.11.  Komitetas noréty, kad bty labiau pripazistama peréjimo prie kity transporto rasiy rémimo svarba ir teikiama
daugiau paskaty skatinant naudojimasi vieSuoju transportu ir kroviniy vezimo perkélima i§ keliy transporto i gelezinkeliy
transporta. Bendra strategija gali padéti mazinti keliy transporto sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio kuro, taciau ji
nebitinai iSspres spusciy ir tarSos problema, juo labiau kad keliy transporto paklausa, kaip tikétina, toliau augs.

2. Ivadas

2.1.  Sis komunikatas — tai pirmasis svarbus judumo dokumenty rinkinio etapas, po kurio Siy mety pabaigoje bus
pateikta daugiau pasiilymy. Komunikate konkretiis pasidlymai (kurie nagrinéjami atskirose Komiteto nuomonése)
iSdéstomi atsizvelgiant | politines aplinkybes, nurodomos pagalbinés priemonés — pavyzdziui, keliy apmokestinimas
(iskaitant reikalingg infrastruktiirg), alternatyvieji degalai ir junglumas, geresnis vartotojy informavimas, vidaus rinkos
stiprinimas ir darbo salygy gerinimas kroviniy vezimo keliais sektoriuje — ir sitlomi veiksmai, kuriais sukuriamas pagrindas
saveikiajam, susietajam ir automatizuotajam susisiekimui. Praktiskai Komisijos pasitilymas daugiausia yra susijes su keliy
transporto sektoriumi.

2.2, Komunikate taip pat pabréziama sasaja su bendraisiais energetikos sgjungos (energijos vartojimo efektyvumo ir
transporto sektoriaus priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo, be kita ko, diegiant mazatar§j kurg ir skatinant
elektromobiluma), bendrosios skaitmeninés rinkos, darbo viety kirimo, augimo ir investicijy darbotvarkés bei jos
igyvendinimui remti skirto Investicijy plano Europai prioritetais ir teisingumo didinimo bei socialinio aspekto stiprinimo
tikslais, nustatytais Europos socialiniy teisiy ramstyje. Juo, nepaisant tebesancios tam tikros jtampos, siekiama i$spresti tam
tikras likusias su transportu susijusias bendrosios rinkos problemas, kartu islaikyti subalansuota pozitrj j Zmogaus ir
darbuotojy teisiy bei aplinkos apsaugos aspektus.

2.3, Susisiekimo darbotvarké atspindi Europos siekj uZztikrinti sparcia pazanga iki 2025 m. sukurti netarSaus,
konkurencingo ir susietojo susisiekimo sistema, apimancig visas transporto priemones, aprépiancia visa Sajunga ir
sujungiancia ja su kaimynais bei pasauliu. Sio itin auksto tikslo jgyvendinimas priklauso tiek nuo pramonés, kuri yra
pasauliné lyderé gamybos ir paslaugy teikimo srityje, tiek nuo tvirtos ir veiksmingos valstybiy nariy politinés valios.
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2.4, Batina turéti omenyje tai, kad ES Salys i§ automobiliy transporto sektoriaus gauna daugiau kaip 500 mlrd. EUR
mokestiniy pajamy. Sio sektoriaus gamybinéje sakoje dirba 11 % visy ES apdirbamosios pramonés darbuotojy, ji sukuria
7 % ES BVP ir jai tenka 90 mlrd. EUR prekybos pertekliaus. Tai toks galingas ir svarbus sektorius, kad faktiskai pazanga
siekiant daugelyje sri¢iy nustatyti ES masto reglamentavimg ir patobulinimus yra léta biitent todél, kad keletas valstybiy
nariy §i sektoriy laiko nacionalinés strateginés svarbos sektoriumi. Daznai ilgai uZtrunka, kol patvirtinami ir igyvendinami
poky¢iai, kai jie manomai daro poveikj nacionalinéms sistemoms bei prioritetams, kaip antai rinkos atvérimo ir keliy
apmokestinimo srityje.

2.5.  Europa pradeda ne nuo nulio. Vidaus rinkos ir tvarumo tiksly jgyvendinimas jau davé relksmmgq rezultaty. EESRK
jau isdésté savo pozicija kelete nuomoniy, pavyzd21u1 dél bendros Europos transporto erdvés (') kaip laisvos vidaus rinkos
pagrindo, dél kelioniy daugiar@isiu transportu () ir del tarptautmlo kroviniy vezimo keliy transportu vidaus rinkos (°).
Svarby Va1dmen1 atlieka tvarus ES transporto politikos vystymas (*), ypac transporto priklausomybés nuo iskastinio kuro
mazinimas (°) ir COP 21 i$vady poveikis Europos transporto politikai (°). ES transporto pohtlkos pozitiriu vis svarbesni
aspektai bus transporto skaitmeninimo ir robotizavimo padariniai ES politikos formavimui ('), taip pat saveikiyjy
intelektiniy transporto sistemy perspektyvos (), dél kuriy EESRK taip pat yra pateikes nuomone.

2.6.  Nepaisant to, dar daug reikia nuveikti. Susisickimo darbotvarké turi paruosti dirva Europos transporto sistemai,
pajégiai atremti pagrindinius i$§tkius, kuriuos kelia skaitmeninimas ir poveikis aplinkai.

3. Skaitmeninimas

3.1.  Spardiu ir patikimu internetu pagristas skaitmeninimas ir automatizavimas atveria daugybe naujy galimybiy
vartotojams ir jmonéms, norintiems geresnés kokybés, patogiy, lanks¢iy, jperkamy ir saugiy jy naudojamy paslaugy ir
jvairiy rasiy jrangos. Be to, Siais procesais grindziami veiksmingi nauji metodai, skirti galiojanciy teisés akty analizei,
kontrolei bei vykdymo uztikrinimui ir Zmogaus bei socialiy teisiy apsaugai. Skaitmeninimas greiiausia i§ esmés pakeis visy
pirma antZeminio transporto technologijas. Vienas bendras tikslas turi baiti suderinti sistemas arba rasti techninius
sprendimus, kad jos galéty veikti kelete Valstybiq kadangi tai gyvybiskai svarbu sklandziam vidaus rinkos veikimui. Kaip
pavyzd; gahma nurodyti numatomg iSmaniyjy tachografy jdiegimg, taciau toks siiilomas jau naudojamy transporto
priemoniy modernizavimas uZtruks 15 mety. Sis grafikas turéty biiti gerokai sutrumpintas.

3.2.  ES saveikaus, susietojo ir automatizuoto judumo (C-ITS) strategijoje ir jos jgyvendinimo dokumente isdéstyti
pirmieji Zingsniai jdiegiant automatizuotg vairavima (taip pat Zr. TEN/621). Transporto priemoniy tarpusavio junglumas ir

jy junglumas su stacionaria infrastruktiira yra svarbi priemoné, kurios reikés, kad baty galima visapusiskai naudotis
skaltmenmemls technologijomis. Todél EESRK palanklal vertina 2025 m. strateginius tikslus, i§déstytus neseniai
paskelbtame komunikate ,Europos gigabitiné visuomené* (°). Jame nustatytas tvarkarastis, pagal kurj bus kuriama Europos
auksto pralaidumo placiajuoscio rysio infrastruktara, kuri uZztikrins nenutrikstamg 5G rySio apréptj ir itin auksto
pralaidumo interneto jungluma visose didZiosiose sausumos transporto magistralése.

3.3.  Skaitmeninimas taip pat bus labai svarbus kuriant naujus rinkos modelius, jskaitant jvairiy rsiy platformas ir
dalijimosi ekonomikos koncepcijas, kurios turi potencialo gerinti iStekliy naudojimo efektyvuma, taciau kartu kelia
teisiniy, socialiniy bei su vartotojais susijusiy klausimy, pavyzdziui, dé¢l interneto platformy vaidmens bei statuso ir poky<iy
darbo rinkoje.

3.4.  Automatizuotas vairavimas, jskaitant autonominius automobilius, i§ esmés laikomas galimybe kurti naujus verslo
modelius. Tadiau taip pat svarbiis atsakomybés klausimai ir juos Europos Sajungoje reikia iSaigkinti ir suderinti. Kitas
automatizuoto arba pusiau automatizuoto vairavimo privalumas yra tai, kad toks vairavimas galéty gerokai pagerinti
aktyvigja antZeminiy transporto priemoniy sauga. Nuo pragjusio amziaus astuntojo deSimtmecio keliuose Zustanciy
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zmoniy skai¢ius sumazéjo keturis kartus, daugiausia dél pasyvios saugos priemoniy jdiegimo automobiliuose. Nepaisant to,
2016 m. ES keliuose vis tiek, deja, gyvybe prarado 25 500 Zmoniy. Dabartiniu metu diegiant ir vystant pazangias aktyvios
saugos priemones (pusiau automatizuotas vairavimas, susietieji automobiliai) turéty baiti galima Zenkliai sumazinti
zuvusiyjy skaiCiy ar net pasiekti, kad zaciy keliy eismo jvykiuose i§ viso nebiity, kaip nurodyta visiskai saugaus eismo
vizijoje (angl. Vision Zero). Si projekta dar 1997 m. pradéjo igyvendinti Svedija ir véliau jos pavyzdziu paseké ES, taciau
niekad nepavyko pasiekti laukiamy rezultaty. Dabar padétj gali pakeisti automatizuotas vairavimas. EESRK ragina Komisija
testi visiSkai saugaus eismo vizijos iki 2050 m. projekta, kadangi Sis tikslas yra labai svarbus miisy visuomenei ir visiems
pilie¢iams.

4. Bendra Europos transporto erdvé

4.1.  EESRK palankiai vertina tai, kad Komisija émési iniciatyvos aiskiai i§déstyti keliy transporto rinkos reglamentavimo
sistema ir uZtikrinti geresnj vykdyma, tuo pat metu gerinant darbo salygas ir kovojant su socialiniu dempingu, siekiant
uztikrinti gerai veikiancig vidaus rinkg Siame sektoriuje. Sidlomi pakeitimai yra susije su galimybe verstis profesine vezimo
keliy transportu veikla, patekimu i rinka, jskaitant kabotazg, ir darbo sglygomis, jskaitant vairavimo ir poilsio laika ir
konkrecias taisykles, susijusias su darbuotojy komandiravimu keliy transporto sektoriuje.

Vis délto EESRK mano, kad sitilomi teisés akty pakeitimai, nepaisant auksty siekiy gerinti teisés akty vykdymo uztikrinima
ir garantuoti saziningg konkurencija, daugeliu atvejy nepadeda veiksmingai spresti atitinkamy problemy, jskaitant tas,
kurios iskilo jgyvendinant dabarting reglamentavimo sistema. EESRK atkreipia démesj i tai, kad valstybés narés, socialiniai
partneriai ir vezéjai iniciatyva vertina nevienodai. Jis mano, kad vienintelis tvarus baidas Zengti pirmyn yra aiskds ir lengvai
igyvendinami teisés aktai, uztikrinantys teisinj saugumg, susijusj su patekimu j rinkg, ir derama socialiniy teisiy apsauga.
EESRK taip pat pabrézia, kad batina naudoti Siuolaikines informacines technologijas (tachografus ir pan.) ir veiksminga
infrastruktiira (saugias stovéjimo aiksteles), kad bty lengviau jgyvendinti teisés aktus ir uZztikrinti jy vykdyma. Nuostaba
kelia tai, kad komunikate miSrusis veZimas laikomas ne patekimo i rinkg klausimu, o tik tvarumo optimizavimo reikalu.
(Daugiau informacijos apie EESRK pozicija dél $iy pasitlymy galima rasti atskirose priimtose nuomonése.)

4.2.  EESRK palankiai vertina ketinimg i§ dalies pakeisti direktyva dél be vairuotojy iSnuomoty transporto priemoniy
naudojimo kroviniams vezti keliais, tac¢iau nori iSreiksti tam tikrg susirtipinima dél galimy padariniy. Juos galima suskirstyti
i dvi grupes: pirmoji yra susijusi su galimu priedangos jmoniy augimu, o antroji — su galimybe vezéjui uZsiimti neteiséta
kabotazo veikla ir nebiti susektam.

4.3.  EESRK mano, kad jgyvendinant lanksCia, teisingg, skaidrig, nediskriminacing ir nebiurokratiskg keliy
apmokestinimo sistema, atitinkancig principus ,vartotojas moka“ ir ,ter§¢jas moka“, blity daromas teigiamas poveikis,
su sglyga, kad pajamos, gautos uz naudojimasi keliy infrastruktiira, bity skiriamos specialiems tikslams ir kad transporto
vidaus rinkoje nebuty diskriminacinés praktikos. Tikslingas visy pajamy paskirstymas Europai suteikty galimybe sukurti
daugiau kaip 500 000 papildomy darbo viety. EESRK tvirtai remia Komisijos pasitilyma pasalinti valstybése narése taikomy
skirtingy elektroniniy keliy rinkliavos sistemy nepakankama saveikuma ir visoje ES idiegti vienoda elektroning keliy
rinkliavos sistema, pagrista pazangiomis technologijomis. (Daugiau informacijos dél iy pozicijy pateikiama EESRK
nuomonése Siais konkreciais klausimais).

5. Tvarios transporto sistemos sukiirimas

5.1.  Transportui tenka apie 20 % Europos i$metamo Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio. Nors transporto veikla
pleciasi, iSmetamas Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekis turi mazéti, kad buty tenkinami 2030 m. ES energetikos ir
klimato tikslai. Todél 2016 m. lapkricio mén. dokumenty rinkinyje ,Svari energija visiems europieciams* yra numatyti
veiksmai, kuriais siekiama sparciau pradéti vartoti mazai an%lies dioksido j aplinkg i$skiriancius transporto degalus ir
remiamas elektromobilumas, o tai palankiai jvertino EESRK (*°).

5.2.  Apskritai, remiantis dabartinémis tendencijomis ir vykdoma politika, tikimasi, kad isliks visy transporto iSmetamuyjy
terSaly kiekio mazéjimo tendencija ir iki 2030 m. tarSa sumazés 13 %, palyginti su 2005 m. (o iki 2050 m. — 15 %). Tadiau
tai neatitinka ekonomiskai efektyvaus iSmetamy teraly kiekio sumazinimo, prie kurio 18-19 % turéty prisidéti transporto
sektorius, norint pasiekti 2030 m. klimato ir energetikos tikslus. EESRK sutinka, kad i$metamuyjy terSaly ribiniy verciy
nustatymas naujoms transporto priemonéms yra veiksminga priemoné siekiant sumazinti iSmetamujy terSaly kieki, taciau

(*% OL C 246, 2017 7 28, p. 64.
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jos nepakanka, kad bity pasiekti nustatyti tikslai. Todél reikéty papildomy priemoniy, kuriomis siekiama toliau didinti
energijos vartojimo efektyvuma ir skatinti alternatyvius degalus bei varymo sistemas, jskaitant suskystintas gamtines dujas ir
elektrg, diegiant transporto priemonése montuojamas sistemas ir elektrifikuotus kelius, taip pat renkant keliy mokescius.

5.3.  Likesciai, sicjami su elektra varomomis transporto priemonémis, yra dideli, kaip, pavyzdziui, rodo valstybiy
nariy pareiskimai, kad jos seks Norvegijos (2025 m.), Pranciizijos ir Jungtinés Karalystés (2040 m.) pavyzdziu uzdrausti
visus naujus (benzininius ir dyzelinius) vidaus degimo varikliu varomus automobilius. Elektra varomy transporto
priemoniy rinka sparciai auga visame pasaulyje. 2016 m. keliuose jau naudojamy elektromobiliy skai¢ius visame pasaulyje
pasieké 2 mln., tadiau jie vis dar sudaro tik 0,2 % visy lengvyjy automobiliy (TEA, 2017 m.). DidZiausias absoliutus augimas
stebimas Kinijoje ir ji daugiausia skatina oro uZter§tumo problemos ir terSaly kiekio mazinimo tikslai. Europoje reikia
nustatyti aiskius ir plataus uzmojo tikslus dél $varia energija varomy transporto priemoniy, siekiant skatinti apdirbamaja
pramong aktyviau vykdyti mokslinius tyrimus ir gamyba.

5.4.  Sparciau diegti elektra varomas transporto priemones trukdo techniniai tritkumai, susij¢ su baterijy veikimu. Nors
baterijy kainos krenta grei¢iau nei buvo tikétasi, dar yra tam tikry problemy (kai kuriais atvejais tarpusavyje
priestaraujanciy), susijusiy su jy parametrais (svoriu, jkrovimo talpa, nuvaZiuojamu atstumu, jkrovimo greiciu ir
eksploatavimo trukme ir gedimu), kurie riboja elektromobiliy veikimo kokybe. Nepaisant to, pradedama pripazinti, kad
lengvyjy automobiliy ir maZzos keliamosios galios krovininiy transporto priemoniy segmente ateityje didZiausias augimas
teks elektra varomoms transporto priemonéms.

5.5.  Techninius trikumus galima jveikti tik jgyvendinant stiprig moksliniy tyrimy programa, apimancia visus
aspektus — nuo fundamentiniy tyrimy iki inovacijy. Europos moksliniy tyrimy programos, ypa¢ ,Horizontas 2020%, yra
tikslingai orientuotos ir moksliniai tyrimai aktyviai vykdomi jvairiose alternatyviose srityse, kaip antai nauji baterijy tipai ar
kuro elementai ir vandenilis. Tikslai yra daug Zadantys, tac¢iau daug $iy moksliniy tyrimy vis dar yra ankstyvajame etape. Vis
delto jau pasiekta tam tikry pradiniy rezultaty, kaip rodo Kuro elementy ir vandenilio bendroji imoné (www.fch.europa.eu).

5.6.  Kad biity i$vengta netikrumo dél transporto priemoniy traukos sistemy ateities, Europos Sajunga kitoje bendrojoje
programoje turi toliau laikytis specialaus su transportu susijusio moksliniy tyrimy prioriteto, kuriam tvirtg pagrinda
suteikia Europos Komisijos parengtos Europos transporto moksliniy tyrimy ir inovacijy strategijos ir Europos technologijy
platformos, pavyzdziui, Europos aviacijos moksliniy tyrimy ir inovacijy patariamaja taryba. Be to, pats veiksmingiausias
budas siekti pateikimo i rinka — bendradarbiavimas, apimantis visg technologinés parengties lygiy granding — nuo
fundamentiniy tyrimy iki taikymo.

5.7.  EESRK noréty pakartoti ('') faktg, kad nacionaliniy ir ES moksliniy tyrimy finansavimas nepakankamai derinamas.
Pavyzdziui, koncepcija ,Power-to-X*, t. y. sintetinio kuro gamybai naudojama elektrocheminé gary ir anglies dioksido
konversija naudojant elektra, pagaminta i§ atsinaujinanciyjy $altiniy, tvirtai remia Vokietijos finansavimo programa (%),
taCiau ji nesulaukia lygiavercio pozitrio i§ ES pusés.

5.8.  Remiantis turimomis technologijomis, pastaruoju metu Europoje sparciai auga baterijy paklausa. Didzioji dauguma
pasaulio elementy gamybos pajégumy tebéra Azijoje ir JAV. Kaip ir Komisija, EESRK nuogastauja, kad automobiliy
pramoné bus labai priklausoma nuo baterijy elementy importo ir kad tai kels jvairig su jy tickimu susijusia rizika. Europos
automobiliy gamintojams biity naudinga vietiné Europos baterijy pramoné, galinti patenkinti paklausa.

5.9.  Parama elektromobiliams neapsiriboja baterijy kirimu. Ypa¢ sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms
alternatyvus sprendimas biity elektrifikuoti keliai su elektrine varymo sistema per kontaktinius laidus arba bégius kelio
pavirsiuje (e. greitkelis ir kt.). Alternatyviy varymo sistemy bendra problema — bendry standarty parengimas, kad bity
sudarytos sglygos tarpvalstybiniam eismui, ir bent jau ES masto, o dar geriau — pasaulinés rinkos sukiirimas. Tam tinkama
priemoné galéty bati TEN-T tinklas, ypa¢ pagrindinio tinklo koridoriai.

(') OLC 34,2017 2 2, p. 66
(%) https:/[www.kopernikus-projekte.de/projekte/power-to-x


http://www.fch.europa.eu/
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1504859718584&uri=CELEX:52016AE3274
https://www.kopernikus-projekte.de/projekte/power-to-x

C 81/200 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2018 32

5.10.  Vis didesnj pasipriesinimg patiria vidaus degimo variklis, kuris yra susisiekimo pagrindas miisy keliuose. Labai
sumazéjo pasitikéjimas jmonémis ir reglamentavimo sistema, susijes su transporto priemoniy iSmetamaisiais tersalais, ypac
po to kai buvo atskleisti neteiséty iderinimo jtaisy naudojimo atvejai. Sie jtaisai trukdo arba neleidzia kontroliuoti
iSmetamy terSaly kiekio realiomis vaziavimo salygomis. NET ir be neteiséty gudrybiy, gerai Zinoma, kad transporto
priemoneés, praéjusios formaly iSmetamyjy terSaly patikrinimg, paprastai iSmeta daug didesni terSaly kieki realiomis
vairavimo salygomis. Faktas, kad $is neatitikimas pastaraisiais deSimtmeciais padidéjo, yra pagrindiné $iandienos problemy
prieZastis. Reikia skubiai atkurti vartotojy pasitikéjimg automobiliy pramone ir reglamentavimo sistema nustatant
realistiSkas iSmetamuyjy terSaly normas ir atitinkamas tikrinimo procediiras. Komitetas apgailestauja dél to, kad Komisijos
pasitlymas dél nepriklausomos ES masto transporto priemoniy iSmetamyjy terSaly kiekio tikrinimo prieZitiros institucijos
buvo atmestas kiek anks¢iau 2017 m., nes jam priestaravo kai kurios valstybés narés.

5.11.  Vis délto, diskusija apie degimo variklius ir jiems prieSpastatoma elektring trauka neturi apsiriboti iSmetamuyjy
tersaly normomis. Visy pirma, reikia suvokti skirtumg tarp poveikio visuotiniam atsilimui ir poveikio oro tarSai vietos
lygiu. Sickiant sumazinti oro tarSg vietos mastu, pirmiausia reikéty rinktis vietoje terSaly neiSmetancias elektra varomas
transporto priemones. Taciau $ios elektrinés transporto priemonés paprastai néra netarSios vertinant pasaulio mastu.
I$metamuyjy terSaly lygis priklauso nuo baterijy jkrovimo ir baterijy gamybos procesams naudojamos elektros energijos
gamybos metodo. Kadangi elektros gamybos neisskiriant anglies dioksido dalis valstybése narése labai skiriasi, akivaizdu,
kad elektra varomy transporto priemoniy indélis, padedantis pasiekti ES klimato tikslus, taip pat priklauso nuo 3alies,
kuriose naudojamos tokios elektra varomos transporto priemonés. Skiriant ES paramg elektromobilumui reikia atsizvelgti
i tai, kad $is klausimas yra glaudziai susijes su elektros energijos gamybos sritimi, kaip jau buvo aptarta Europos
energetikos sgjungos kontekste.

5.12.  Degimo varikliai $iuo metu yra pranaSesni vaziuojant ilgais atstumais ir pervezant sunkiasvorius krovinius.
Svarstant klausima, kaip greitai elektriné trauka gali sumazinti § atotriikj, turétume rengtis ilgam pereinamajam
laikotarpiui, kai vienu metu bus naudojamos abi traukos sistemos. Sprendimas, kuriam yra gerai pasirengusi Europos
automobiliy pramoné, yra, pavyzdziui, hibridiniai automobiliai, kurie gali bati varomi degimo varikliu vaziuojant ilgais
atstumais ir elektriniu varikliu vaziuojant mieste. Tam tikriems poreikiams (pvz., kroviniy pervezimui ilgais atstumais)
elektrinés transporto priemonés su baterijomis néra tinkamos. Sioje srityje gali bati naudojamos jvairios alternatyvios
technologijos, pavyzdziui, vandenilio kuro elementai ir elektrifikuoti greitkeliai. Europa turi investuoti i jy vystyma, kad
tapty pramonés lydere ekologisko transporto srityje.

5.13.  EESRK pritaria, kad reikia visose valstybése narése plétoti profesinj mokyma logistikos srityje, kad bity ugdomi
nauji gebéjimai, reikalingi $io dokumenty rinkinio iniciatyvoms paremti.

5.14.  Verta pazymeéti, kad didieji miestai visoje ES savarankiskai pradéjo daug ivairiy iniciatyvy, kuriomis siekiama
spresti transporto spisCiy ir tarSos problemas. EESRK ragina Komisija plésti savo bendradarbiavimg su miesty
savivaldybémis keiciantis geriausia praktika ir skleidziant informacija.
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