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1. I$vados ir rekomendacijos

1.1  Nors atlikus Komisijos siilomus pakeitimus bus islaikyta reglamentavimo sistema, taikoma tik oro transporto
bendrovéms, vykdysiancioms EEE vidaus skrydzius po 2017 m., sitlomi pakeitimai sudaro galimybe nuo 2020 m. ES
iniciatyva remti ir jgyvendinti iSkraipymy nesukelian¢ig pasauling anglies dioksido kompensavimo ir mazinimo sistema
tarptautinei aviacijai (CORSIA) (*).

1.2 Komitetas remia Komisijos pasiiilyma (toliau — pasitilymas) su kai kuriomis islygomis. Jei jis buity priimtas,
aplinkosauginiai ES ATLPS siekiai biity mazesni nei visas ES ATLPS mastas ir tokia sistema gali bati Siek tiek nepalanki ES
vidaus klimato tikslams ir tarptautiniams isipareigojimams; taciau tuo paciu ES jtikinamai parodyty, jog remia pasauling
priemone, kad baty galima toliau siekti mazinti pasaulinj poveiki.

1.3 I3plétus dabartinés ES ATLPS taikyma visiems skrydziams j EEE ir (arba) i3 jos gali kilti tarptautiniy prekybos gincy
dél vienasalio eksteriotialaus ES tiksly taikymo ir gali véluoti bendro sutarimo siekimo procesas, butinas vienodam
daugiasaliu lygiu sutartos sistemos jgyvendinimui.

1.4 ES turi imtis veiksmy, kad jgyvendinant pasauling rinkos priemong¢ Europos Sajungoje biity i§vengta konkurencijos
iskraipymo bendrojoje aviacijos rinkoje, kartu uZtikrinti kuo didesnj CORSIA aplinkosauginj naudinguma, pagrista ATLPS
patirtimi. Politiniuose debatuose dél vienasalisky ES priemoniy funkcionalumo turi bati atsizvelgta j CORSIA raidg ir j tai,
ar ji galiausiai tenkina jai keliamus tikslus.

(") 39-oji Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAO) asambléja rekomendavo priimti galuting rezoliucija, pagal kurig bus
jdiegta Anglies dioksido kompensavimo ir maZinimo sistema tarptautinei aviacijai.
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1.5  Batina nedelsti su teisék@iros procesu. Pasifilymus reikia priimti iki 2017 m. pabaigos, kad parengiamyjy CORSIA
igyvendinimo priemoniy biity galima imtis nuo 2018 m. pradzios. Konkreciai su ES susij¢ teisés aktai turéty biiti vertinami
ir i§ dalies keiciami tik siekiant skatinti pasaulines rinkos priemones. Komitetas ragina Taryba ir Europos Parlamenta
islaikyti tempg, kad CORSIA bity jgyvendinta laiku bei darniai ir nesukelty iskraipymy.

1.6 Komitetas pritaria Komisijos remiamam subalansuotam pozitiriui, kuris i$laiko sverto poveikj, kurj Komisija sukireé
taikydama savo ES ATLPS, taciau leidZia pasauling problema spresti pasaulio mastu, kad biity mazinama tebekylanti anglies
dioksido nutekéjimo rizika ir nepalankios Europai konkurencinés salygos. Komisijos prasoma informuoti vartotoja, kad
tarptautinés aviacijos iSmetamy terSaly problema yra pasauliné. Jei visos Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos
(ICAO) valstybés narés tinkamai taikys CORSIA, ji uZztikrins, kad augimas vykty nedidinant anglies dioksido kiekio, kai
eismo augimas bus atsietas nuo i§metamo tersaly kiekio didéjimo, neatsizvelgiant j tai, kur vyksta kelionés oro transportu.

1.7  Komitetas nusprendé surengti vieSsa EESRK konferencija dalyvaujant visiems suinteresuotiesiems subjektams,
norédamas suteikti jiems galimybe iSsakyti organizuotos pilietinés visuomenés nuomone dél $ios reguliavimo iniciatyvos
politiniy, socialiniy, ekonominiy ir ekologiniy pasekmiy.

2. Nuomonés rengimo aplinkybés

2.1  ES Apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema (ES ATLPS) buvo idiegta 2005 m.; ja apribojamas EEE pramonés
sektoriy didziausias leidziamas iSmetamuyjy terSaly kiekis. Apribojimas vykdomas iSduodant apyvartinius tarSos leidimus
(ATL), kuriy bendras skaiCius yra lygus didZiausiam leidziamam iSmesti CO, kiekiui tonomis. Bendras didZiausias
leidziamas tersaly kiekis kasmet maZzinamas 1,74 proc., taigi mazinimas yra naudingas pramonés sektoriams, kuriems reikia
maziau leidimy, o terSiancios pramonés 3akos priverstos pirkti daugiau leidimy. Taikant $ig sistema, vyriausybés turi
nuspresti, kaip pasiekti pagrindinius i$metamuyjy terSaly mazinimo tikslus, kad baty sumazintas bendras ES i§metamas CO,
kiekis.

2.2 2008 m. ES nusprendé ijtraukti aviacijos sektoriy i ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema nuo
2012 m. Pirma karta uzdavinys laikytis i$metamuyjy terSaly mazinimo tiksly buvo iskeltas sektoriui, o ne valstybei narei.
Aviacijos iSmetamuyjy terSaly kiekis buvo preliminariai apribotas iki Zemesnio nei vidutinis 2004-2006 m. i$metamyjy
terSaly lygis. Didziausias aviacijai skirty ATL skai¢ius buvo atskirtas nuo bendro ES ATL skaiciaus. Taikant apyvartiniy
tarSos leidimy prekybos sistemg aviacijos sektoriui, nuo 2012 m. orlaiviy naudotojai turéjo pateikti apyvartinius tarSos
leidimus uz kiekvieng CO, tong, i$metamg skrydziy i§ EEE oro uosty ar j juos metu. Siekiant i$spresti transporto srauto
augimo klausima, taigi ir patenkinti aviacijos sektoriaus augimo poreikius, oro transporto bendrovéms buvo suteikta teisé
isigyti papildomy apyvartiniy tarSos leidimy aukcionuose, kur juos parduoda kiti sektoriai. DidZiausias aviacijos sektoriaus
apyvartiniy tarSos leidimy skaiCius 2012 m. buvo sumazintas nuo 97 proc. ankstesnio laikotarpio iSmetamyjy tersaly
kiekio (2004-2006 m.) iki 95 proc. bazinio kiekio 2013-2020 m. laikotarpiu. Siuo laikotarpiu 82 proc. leidimy orlaiviy
naudotojams skiriama nemokamai, o 15 proc. parduodama aukcione.

2.3 Aviacijos jtraukimas | ATL prekybos sistema tapo labai priestaringy diskusijy objektu. Sunkumai yra uzprogramuoti
jau paciame aviacijos, kaip tarptautiniy paslaugy pramonés, pobidyje, kadangi CO, i§metantys subjektai yra mobilis, todél
sunku priskirti tam tikroje erdvéje iSmestg CO, kiekj kokiai nors nacionalinei vyriausybei. Taciau keli pagrindiniai klausimai
yra tarptautiniu mastu negincijami:

2.3.1  Aviacijai tenka ne maziau kaip 2 proc. viso pasaulyje imetamo terSaly kiekio, tarptautinei aviacijai — 1,3 proc.

2.3.2  Joks sektorius neturéty biti atleistas nuo iSmetamuyjy terSaly poveikio klimato kaitai mazinimo, taigi jiry ir
aviacijos sektoriai turéty biiti jtraukti | pasaulines sistemas, kuriy tikslas — mazinti CO, poveikj klimato kaitai.

2.3.3  Laikui bégant pasicktas bendras sutarimas, kad su anglies dioksido mokesciais susij¢ trikumai nusveria rinkos
priemoniy privalumus. Visa mokes¢iy suma sumokama nuo pirmos dienos, o tokios sistemos kaip ATLPS i§ anksto numato
nemokamus apyvartinius tar$os leidimus kaip paskata bti kuo veiksmingesniais ir parduodant nepanaudotus apyvartinius
tarSos leidimus sgnaudas paversti pajamy Saltiniu. Be to, mokesCiai savaime néra pagristi tikslais, bet yra mokami
i nacionaliniy vyriausybiy izdg, o rinkos mechanizmai gali bati susieti su kompensavimo priemonémis, kad bity galima
tiesiogiai kompensuoti i$metamuosius tersalus.
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2.4 Pagrindinj gin¢g dél aviacijos jtraukimo j ES ATLPS sukélé sistemos taikymo tarptautiniu mastu klausimas. ES
Komisija tvirtino, kad klimato kaita yra pasaulinio masto reiskinys, todél su ja negalimai veiksmingai kovoti tik
regioninémis priemonémis. Todél ji sieké, kad ES ATLPS aviacijos srityje biity taikoma visiems oro vezéjams, vykdantiems
skrydzius j Europos Sajungos oro uostus ir (arba) i§ jy, nepaisant to, ar tokie veZéjai yra registruoti valstybéje naréje. Taciau
vienasaliskai reikalaujant taikyti $i mechanizmg treciosioms 3alims visame pasaulyje bty pazeidziamas ty Saliy
suverenumas. Nesant dviSalio ar daugiasalio tarptautinio susitarimo dél rinkos priemonés taikymo paslaugoms, kurias
suverenios valstybés teikia viena kitai, liko neaisku, kokiu teisiniu pagrindu Europos Sajunga galéty nustatyti tokia sistema
treCiosioms Salims. Sprendimg dél ES skrydzug i trecigsias Salis ir i3 jy teisétumo Europos Bendrijy Teisingumo Teismas
priemé 2016 m (%). Be teisiniy gincy (*), ES iskilo gréesme, kad didesnés valstybés gali taikyti atsakomgsias prekybos
sankcijas.

2.5  Keletas dideliy prekybos partneriy, pavyzdziui, Kinija, Brazilija, JAV, Indija ir Rusija, derino savo veiksmus
priesindamosi vienasaliskam $ios sistemos jgyvendinimui. Patirdama tarptautinj spaudimg, Komisija 2012 m. lapkri¢io 12 d.
pateiké pasitlymg atidéti ATLPS taikyma aviacijai vieniems metams. Taryba ir Europos Parlamentas formaliai patvirtino
sprendimg dél nukrypti leidziancios nuostatos 2013 m. balandzio mén. pries pat reikalavimg, kad oro bendrovés grazinty
2012 m. tarSos leidimus; Komisija atgaline tvarka susiaurino ATLPS taikymo sritj aviacijai, palikdama ja galioti tik EEE
vidaus skrydziams.

2.6 2014 m. kovo mén. buvo priimtas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 421/2014 (¥, kuriuo buvo
pratestas EEE vidaus skrydziams nukrypti leidZianc¢ios nuostatos galiojimas iki 2016 m. pabaigos grazinant prading ATLPS
taikymo sritj (visiems skrydziams i EEE oro uostus ir i§ jy), nebent jei 2016 m. ICAO asambléjoje biity pasiekta reik§minga
pazanga kuriant pasauling sistema.

2.7 Nors keletas NVO abejojo, ar susitarimas buvo pakankamas naudingam tikslui pasiekti, placiai pripazjstama, kad
Paryziaus susitarimas pagal Jungtmlq Tauty bendrgja klimato kaitos konvencija, pasirasytas 2015 m. gruodzio 12 d. ()
Paryziuje, buvo svarbus proverZis siekiant tarptautinio sutarimo dél tolesniy tarptautiniu mastu koordinuojamy veiksmy
klimato kaitos povelklm $velninti. Susitarimas buvo kolektyvmug veiksmy visais lygmenimis katalizatorius. Po susitarimo
paskelbimo jj pasirasiusiy vyriausybiy skaicius nuolat augo (%).

2.8  ParyZiaus susitarimas remiasi $ia konvencija ir pirma karta suvienija visas tautas bendram tikslui imtis plataus
uzmojo veiksmy kovoti su klimato kaita ir prisitaikyti prie jos poveikio teikiant didesne parama bes1vystanc10ms Salims, kad
ir jos galéty tai daryti. Susitarimas nubrézia nauja pasaulio kovos su klimato kaita veiksmy kryptj (").

2.8.1  Pagrindinis Paryiiaus susitarimo tikslas yra stiprinti pasaulinj atsakg i klimato kaitg, kad pasauliné temperatiira
padidéty kur kas maziau nei 2 °C, palyginti su ikipramoniniu lygiu, ir déti pastangas, kad ji nepakilty daugiau kaip 1,5 °C.
Be to, susitarimu siekiama sustiprinti aliy pajéguma spresti klimato kaitos poveikio problemas. Siems plataus uzmojo
tikslams jgyvendinti bus sukurtas deramas finansinis mechanizmas, nauja technologijy ir gebéjimy stiprinimo sistema
besivystanciy 3aliy ir labiausiai paze1dz1amq Saliy pastangoms, atitinkan¢ioms jy nacionalinius tlkslus remti. Susitarimas
taip pat numato didesnj veiksmy ir paramos skaidruma, kurj uztikrins tvirtesné skaidrumo sistema (%).

—
>

Dokumentas 62015CJO272 — 2016 m. gruodzio 21 d. Teisingumo Teismo (ketvirtoji kolegija) sprendimas byloje C-272/15.
2008 m. priémus sprendimg nuo 2012 m. jtraukti aviacijg j ES prekybos apyvartiniais tarSos leidimais sistema, JAV veZzéjas
bylingjosi Jungtinéje Karalystéje, tvirtindamas, kad ATLPS pagal tarptauting teis¢ yra neteiséta.

OL L 129, 2014 4 30, p. 1.

http://unfcce.int/documentation/documents/advanced_search/items[6911.php?priref=600008865.

Susitarimg ratifikavo 43 i§ 197 konvencijos 3aliy. 2016 m. spalio 5 d. buvo pasiektas Paryziaus susitarimui jsigalioti bitinas
valstybiy skai¢ius. Paryziaus susitarimas jsigaliojo 2016 m. lapkricio 4 d. Pirmoji aliy konferencijos sesija, kuri laikoma ParyZziaus
susitarimo Saliy susitikimu (CMA 1), vyko 2016 m. lapkricio 15-18 d. Marakese (Marokas).

Tekstas paimtas i§ Jungtiniy Tauty bendrosios klimato kaitos konvencijos interneto svetainés.

%) Daugiau informacijos apie pagrindinius susitarimo aspektus galima rasti Cia.
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/ALL/?uri=CELEX:62015CJ0272
http://unfccc.int/documentation/documents/advanced_search/items/6911.php?priref=600008865
http://bigpicture.unfccc.int/
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2.8.2  Pagal Paryziaus susitarima reikalaujama, kad visos Salys déty visas jmanomas pastangas ,nacionaliniu lygmeniu
nustatytais jpareigojanciais veiksmais“ (angl. NDC) ir ateityje Sias pastangas stiprinty. Tai agima reikalavimus, kad visos
susitarimo $alys teikty reguliarias iSmetamyjy terSaly ir jgyvendinimo pastangy ataskaitas (). 2018 m. susitarimo 3alys
jvertins kolektyvines pastangas siekiant pazangos igyvendinant ParyZiaus susitarime nustatytg tiksla ir informuos apie
nacionaliniy lygmeniu nustatyty jpareigojanciy veiksmy rengimg. Kas 5 metus bus atlickamas visuotinis padéties
jvertinimas kolektyvinei paZangai siekiant susitarimo tikslo jvertinti ir informuoti apie tolesnius susitarimo $aliy
individualius veiksmus.

2.9 I8 esmés manoma, kad Paryziaus susitarimas paskatino ICAO asambléja 2016 m. priimti atitinkamg sprendima
konkreiai civilinés aviacijos atzvilgiu (*%). Po trejus metus trukusiy deryby po 2013 m. jvykusios 38-osios ICAO
asambléjos valstybés narés spalio 6 d. susitaré jgyvendinti pasauling rinkos priemone siekiant kompensuoti tarptautinés
aviacijos imetamyjy terSaly kiekio didéjima po 2020 m. Asamblélja priémé rezoliucij, idiegiancia Anglies dioksido
kompensavimo ir mazinimo sistemg tarptautinei aviacijai (CORSIA) ("'). Oro transporto bendroves pagal §ig sistema turi
kompensuoti tam tikra savo iSmetamyjy terSaly kiekj, bet nebtinai jj sumazinti.

2.10  Pagal Asambléjos rezoliucijg, vidutinis tarptautinés aviacijos i§metamas CO, kiekis, jtrauktas j $ig sistemg 2019-
2020 m. laikotarpiu, bus pagrindas, pagal kurj nuo 2020 m. bus apskai¢iuojama, ar augimas vyksta nedidinant i§metamo
CO, kiekio, ir pagal kurj bus lyginamas vélesniy mety i$metamyjy terSaly kiekis. Pradedant nuo 2021 m., bet kuriais
metais, kai tarptautinés aviacijos i$metamas CO, kiekis, jtrauktas j sistema, virsija 2019-2020 m. terSaly i$metimo vidutinj
bazinj lygij, sektorius tais metais privalo kompensuoti tokj skirtuma.

2.11  ICAO nusprendé sistemg jgyvendinti laipsniskai, kad biity atsizvelgiama i ypatingas aplinkybes ir atitinkamus tam
tikry Saliy pajégumus. I§ pradziy dalyvavimas sistemoje bus savanoriskas, véliau jame dalyvaus visos Salys, iSskyrus kai
kurias $alis, kurioms taikoma nukrypti leidZianti nuostata.

ICAO nusprendé laikytis mar$rutu grindziamo pozidirio, siekiant sumazinti CORSIA daroma konkurencinj poveikj veiklos
vykdytojams. I$imtys, taikomos marSrutams, kuriems taikomos nukrypti leidZiancios nuostatos, galios visoms oro
transporto bendrovéms, vykdancioms skrydzius tais marsrutais.

2.12  Bandomasis etapas (2021-2023 m.) ir Pirmasis etapas (2024-2026 m.) taikomi valstybéms, kurios dalyvauja
savanoriSkai. 2016 m. spalio 12 d. 66 valstybés isreiské ketinimg savanoriskai dalyvauti rinkos priemonéje nuo pradzios.
Antrasis etapas (2027-2035 m.) taikomas visoms valstybéms, iSskyrus valstybes, kurioms taikoma nukrypti leidzianti
nuostata, nebent jos nusprendzia dalyvauti savanoriskai. EESRK teigiamai vertina §j susitarima, taciau dél jo savanorisko
pobiidzio kitiems sektoriams gali tekti kompensuoti skirtumg, kad bty laikomasi ES klimato tiksly.

2.13  CORSIA kertiniai dalykai, dél kuriy ICAO turi susitarti ir juos paskelbti, yra atskiry veiklos vykdytojy iSmetamuyjy
terSaly stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo metodai, i$metamujy terSaly kiekio vieneto kriterijai (EUC) ir registrai.
Tadiau ICAO apriipins visas valstybes istekliais biitinai infrastruktiirai sukurti ('?). Dél $iy aspekty kol kas néra issamaus
susitarimo; nuo jy priklausys CORSIA aplinkosauginis veiksmingumas, kuris turéty deréti su plataus uzmojo reikalavimais.

2.14  Oro transporto bendrovés galés vykdyti savo kompensavimo reikalavimus pirkdamos kompensacinius kreditus
anglies dioksido rinkose. Todél iSmetamuyjy terSaly kiekio vienetas (1 vienetas atitinka 1 tong CO,) bus sumazintas uz
tarptautinés aviacijos sektoriaus riby. ISmetamuyjy tersaly vieneto kriterijus dar reikés parengti. Bus labai svarbu uzZtikrinti,
kad orlaivio naudotojo i$mesta 1 CO, tona i tikryjy bus lygi sutaupytai 1 CO, tonai kitame sektoriuje.

() Daugiau informacijos apie nacionaliniy lygmeniu nustatytus jpareigojancius veiksmus galima rasti Cia.

9 Neéra lygiavertés tarptautinés JT priklausancios organizacijos, atsakingos uZ kariniy orlaiviy i§metamus tersalus. ES ATLPS taip pat
netaikoma kariniy orlaiviy i§metamiems terSalams. Nors aiskiai darant i§imtj skrydziams su oficialia misija, tyrimo grupé isreiske
pageidavimg jvertinti mokomuyjy kariniy skrydziy poveikj CO, lygiams. VieSa informacija apie kariniy orlaiviy i$metamga terSaly
kiekj regiony, nacionaliniu ar pasauliniu lygmeniu néra renkama.

(') CORSIA yra viena i§ keleto priemoniy, sprendZianéiy orlaiviy ir varikliy technologijy ir tvariy alternatyviyjy degaly bei naujy
energijos Saltiniy klausimus.
(**)  Issamus reikalavimy sgrasas pateiktas nuomonés I priede.


http://unfccc.int/focus/ndc_registry/items/9433.php
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2.15  Atsizvelgiant | daugiau kaip desimtmetj ICAO vykstancias diskusijas, 2016 m. pasicktas susitarimas laikomas
istoriniu. Jame atsispindi skirtumai, kurie praeityje ne kartg trukdé pasiekti bendra sutarima. ICAO valstybiy nariy
nuomonés issiskyré dél atitinkamy valstybiy skirtingo ekonominio brandumo, taip pat dél jy ekonominés jtakos ir bendros
aplinkos apsaugos politikos. Didelis valstybiy, kurios yra pasirengusios dalyvauti CORSIA nuo pat pradzios, skaicius
paskatins kitas valstybes taip pat dalyvauti sistemoje. Taciau CIORSIA atzvilgiu dar reikia iki 2019 m. sausio 1 d. pasiekti
susitarimg dél stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistemos, iki 2018 m. — dél iSmetamuyjy terSaly vieneto kriterijy, iki
2020 m. — dél reglamentavimo sistemos jgyvendinimo, taip pat iki 2021 m. sausio mén. — dél registry sukarimo.

3. Pasiilymo vertinimas

3.1  Jeigu nebus padaryti jokie Reglamento (ES) Nr. 421/2014 pakeitimai, remiantis dabartine teksto redakcija ES ATLPS
aviacijos srityje bus vél taikoma kaip pirmiau, t. y. visiems tarptautiniams skrydziams i§ EEE oro uosty ir i juos. Tai reiksty,
kad orlaiviy naudotojai iki 2018 m. balandzio 30 d. turés graZinti apyvartinius tarSos leidimus, atitinkancius visa skrendant
j treciasias Salis ir i3 jy iSmesta SESD kiekj (**). Kaip jau minéta (*#), Reglamentas (ES) Nr. 421/2014 buvo sustabdytas, kol
bus jvertintas 2016 m. ICAO asambléjos rezultatas. Komisija savo vertinime (*°) daro i§vada, kad ICAO rezoliucija dél
pasaulinés rinkos priemonés (angl. GMBM) atitinka ES siektinus tikslus ir politikg. Todél Reglamento (ES) Nr. 421/2014
tekstg reikia i§ dalies pakeisti, kad nereikéty grizti prie ES priemonés jgyvendinimo, nepaisant ES bendro sutarimo dél
bendros pasaulinés rinkos priemonés. Komisijos pasitlymas grindziamas Siais argumentais:

3.1.1 Formatas

Atsizvelgdama | ribota laika, per kurj turi biti baigtas teisékiiros procesas, Komisija sitlo, kad priemoné turéty tapti
reglamentu, kuris bty tiesiogiai taikomas visose valstybése narése ir biity privalomas visas, siekiant pakeitimus jgyvendinti
laiku ir darniai, pries 2018 m. kovo ir balandzio mén. sueinant 2017 m. jsipareigojimy vykdymo terminams.

3.1.2 Poveikio vertinimas (*°)

Komisija pritaria status quo i8laikymui, t. y. 2017-2020 m. laikotarpiu tinkamiausia biity ir toliau ES ATLPS taikyti EEE
vidaus skrydziams (taigi nebity grizta prie jos taikymo tarptautiniams skrydziams nuo 2017 m., kaip buvo numatyta i3
pradziy). Komisija patvirtina, kad dabartinis ES ATLPS taikymas EEE vidaus skrydziams padéjo sumazinti i$metamg CO,
kiekj mazdaug 17 mln. tony per metus, todél aviacija kaip ir kiti sektoriai prisideda prie kovos su klimato kaita tiksly. Be to,
Komisija patvirtina, kad tolesniam ES ATLPS taikymui EEE vidaus skrydziams pritarty treciosios Salys ir kad tai leisty
sutelkti démesj | priemones, biitinas savalaikiam ir darniam pasaulinés rinkos priemoneés jgyvendinimui.

3.1.3 Galutiniai terminai

Komisija sifilo pratesti nukrypti leidZianc¢ios nuostatos galiojimg po 2016 m., ja nuo 2017 m. taikyti taip pat kaip ir
2016 m. ir sudaryti ICAO galimybe¢ nustatyti priemones, bitinas veiksmingam pasaulinés rinkos priemoneés taikymui.
Komisija atliks tolesnius vertinimus ir i laikotarpj po 2020 m. orientuotg ES ATLPS perziiirg. Sio naujai persvarstyto
reglamento galiojimo terminai nenustatyti.

3.1.4 28 straipsnio a punktas pakei¢iamas taip, kad nukrypti leidZianc¢ios nuostatos, taikomos tarptautiniams
skrydziams j EEE oro uostus ir i§ jy po 2016 m. galios toliau, o EEE viduje vykdomiems skrydziams ir toliau bus taikoma
ATLPS.

3.1.5  Iterpiamas naujas 28 straipsnio b punktas, skirtas pasirengti igyvendinti pasauling rinkos priemone. Sis straipsnis
susieja pasaulinés rinkos priemonés jgyvendinima su Komisijos reikalavimais teikti ataskaitas Europos Parlamentui apie
1gyven7dinimo bikle ir numatoma teikti pasitlymus, kokius reikia padaryti ES ATLPS pakeitimus, kad ji biity taikoma ir
EEE (*').

3.1.6  28c straipsnis suteikia Komisijai jgaliojimus priimti stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo mechanizmus
siekiant jgyvendinti pasauling rinkos priemone.

Kaip nurodyta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2003/87/EB (OL L 275, 2003 10 25, p. 32).

7Zr. 2.6 punkta.

Aiskinamasis memorandumas dél pasifilymo dél Reglamento 0017/2017 (COD).

7r. aiskinamajj memoranduma, p. 6.

Sis straipsnis atspindi tai, kad skrydZiai EEE viduje yra tarptautiniai skrydziai ir kad pagal ICAO 2016 m. rezoliucija, CORSIA turéty
bati vienintelé tarptautiniams skrydziams taikoma rinkos priemoné.

—_——
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3.1.7  Ipriede daromas techninio pobadzio pakeitimas, kad i§imties, tatkomos nekomerciniy oro transporto priemoniy
naudotojams, kuriems vykdant skrydzius per metus iSmetamas mazesnis kaip 1000 tony CO, kiekis, galiojimas baty
pratestas nuo 2020 m. iki 2030 m. Tai prilygsta tik 0,2 proc. viso i¥metamo teraly kiekio, o juos jtraukus j ATLPS
administraciné nasta baty neproporcinga.

3.2 Diskusijos jvairiuose forumuose, taip pat kaip pranesa Komisija (*¥), atskleide galimus nesutarimus dél trijy
klausimy:

3.2.1  2017-2020 m. laikotarpiui reikia grieztesniy ES ATLPS direktyvos nuostaty. Be jvykdomumo klausimy, kyla
klausimas, ar priestaringos diskusijos tokiu metu, kai démesys turéty biti sutelktas | pasaulinés rinkos priemonés
igyvendinima, yra naudingos ir ar jos néra veikiau Zalingos pramonés konkurencingumui ir ES pozicijai tarptautinése
derybose dél pasaulinés rinkos priemonés techniniy aspekty; be to, abejotina, ar ES ATLPS pakeitimai $iuo etapu sukurty
pakankamg pridéting verte iSmetamo CO, kiekio mazinimo pozitriu, kuri pateisinty pasaulio ekonomikai, politinei
padéciai ir prekybai keliamg rizikg. Bent jau tokie svarstymai néra savalaikiai tol, kol néra daugiau aiskumo apie CORSIA
teikiamas perspektyvas.

3.2.2  Reikia nustatyti terming naujai ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos perzitirai. Tai suprantama, nes
pakartotiniai nukrypti leidZiancios nuostatos pratesimo pakeitimai negali tapti galutiniu i ateiti orientuotu reguliavimo
badu. Be to, galutiné CORSIA forma dar néra zinoma, o CORSIA jtraukimas | ES politika turés bati dar kartg jvertintas
priartéjus prie 2020 m. termino. Tadiau kyla pavojus planavimo stabilumui, jei suinteresuotosios 3alys Zino, kad
reglamentas yra ribotos trukmés, taciau nezino, ar naujas reglamentas pakeis sengjj, arba ar bus grazinta buvusi tvarka, dél
kurios vél kilty tarptautiniai prekybos gincai, kuriy kartojimosi daugelis suinteresuotyjy subjekty nepageidauja. Tai, kad
néra nustatyto termino, yra aiSkus privalumas, nes Komisija gali baigti savo poveikio vertinimus ir perzitiras pries
pateikdama ES ATLPS direktyvos pakeitima.

3.2.3  Bitina, kad Europos Parlamentas ir Taryba bendra sutarimg pasiekty nedelsiant. Abi ES institucijos, uZuot
isitraukusios { ilgas diskusijas apie ES ATPLS poveikj praeityje, turéty sutelkti savo politines diskusijas j tai, kaip geriausia
skatinti laiku jgyvendinti suderinta pasauling rinkos priemong. Svarstymai dél ES Komisijos pasifilymo turéty bati baigti iki
2017 m. pabaigos, kad biity i§vengta grizimo prie ATLPS taikymo.

4. EESRK, atsizvelgiant i jo sudétj ir ekspertines Zinias, turi puikig galimybe iSdéstyti organizuotos pilietinés visuomenés
nuomone politinése diskusijose dél Sios reguliavimo iniciatyvos politiniy, socialiniy, ekonominiy ir aplinkosauginiy
pasekmiy. Todél EESRK nusprendé tolesnio su $ia nuomone susijusio darbo kontekste surengti konferencijg, kurioje
dalyvauty visi atitinkami suinteresuotieji subjektai.

Briuselis, 2017 m. geguzés 31 d.
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininkas
Georges DASSIS

(*®  Prie poveikio vertinimo pridéto dokumento, i§ dalies keiciancio Direktyvg 2003/87/EB, santrauka.



