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KOMISIJOS PRANESIMAS

Direktyvos 2000/59/EB dél uosto priémimo jrenginiy, skirty laivuose susidarancioms atliekoms ir
kroviniy likuc¢iams, aiskinimo gairés

(2016/C 115/05)

Santrauka

Atsizvelgdama | patirtj, igyta pastaruosius penkiolika mety stebint ir vertinant, kaip igyvendinama Direktyva
2000/59/EB dél uosto priémimo jrenginiy, skirty laivuose susidarancioms atliekoms ir kroviniy liku¢iams (*), Komisija
skaidrumo ir teisinio tikrumo sumetimais nusprendé parengti kai kuriy pagrindiniy Direktyvos nuostaty isaiskinimg.

Sis Komisijos pranesimas pristatomas siekiant paaiskinti Komisijos nuomone dél to, kaip reikéty igyvendinti tam tikras
nuostatas. Juo nesiekiama nei patikslinti Direktyvos, nei kistis | Teisingumo Teismo jurisdikcijg aiskinimo srityje.

Prane$ime visy pirma i$déstomos pagrindinés prievolés, susijusios su pakankamy ir tinkamy uosto priémimo jrenginiy
uztikrinimu, taip pat nustatoma, kaip tai turéty atsispindéti iSsamiuose kiekvieno uosto atlicky priémimo ir tvarkymo
planuose, laikantis Direktyvos I priede nustatyty reikalavimy.

Véliau aptariamos pagrindinés prievolés, susijusios su faktiniu ty jrenginiy naudojimu: reikalavimas pristatyti laivuose
susidarancias atliekas j uosto priémimo jrenginius pries laivui leidziant iSplaukti i§ uosto ir to reikalavimo isimtis, jei
visoms laive susidaran¢ioms atlickoms laikyti skirta talpa yra pakankama.

Galiausiai Komisijos pranesime pateikiamos gairés, kaip taikyti Direktyvoje nustatyty pagrindiniy prievoliy iSimtis.

1. 1ZANGA

Direktyva 2000/59/EB dél uosto priémimo jrenginiy, skirty laivuose susidarancioms atliekoms ir kroviniy liku¢iams
(toliau — Direktyva arba UPI direktyva), ES teis¢ yra suderinama su MARPOL konvencijoje nustatytais tarptautiniais jsipa-
reigojimais. Priimta MARPOL konvencija buvo keleta karty i§ dalies keista, pamaZu stengiantis pereiti prie visisko
uzdraudimo i$mesti atliekas, be to, buvo sukaupta naujos informacijos apie tai, kaip atlieky iSmetimas j jirg veikia jtiry
ekosistemas.

Pagrindinis Direktyvos tikslas — sumazinti i jira i$metamus laivuose susidaranciy atlieky ir kroviniy likuciy kiekius ir
taip sustiprinti jiros aplinkos apsauga. Todél Direktyva — svarbi priemoné siekiant ekologiskesnio jiry transporto, kaip
nurodyta Komisijos komunikate ,Europos Sajungos jiry transporto politikos strateginiai tikslai ir rekomendacijos iki
2018 m.“, kuriame, be kity rekomendacijy, pateiktas ir ilgalaikis tikslas — jokiy atlieky, jokiy tersaly (*). Be to, Direktyva
yra pagrindiné ES teisiné priemoné, kuria pagal 7-3ja aplinkosaugos veiksmy programa () ir tarptautinius jsipareigoji-
mus, kuriuos prisiémé ES ir jos valstybés narés, siekiama sumazinti j jirg iSmetamy Siuksliy kiekj i3 Saltiniy jaroje.

Komisija jvertino Direktyvos jgyvendinima ir jos veiksminguma laikui bégant. Be to, 2015 m. sékmingai baigtas Direkty-
vos 2000/59/EB REFIT vertinimas (¥). Vertinant Direktyvos reikalinguma, veiksmingumg, efektyvuma, ES pridétine verte
ir suderinamumg paaiskéjo, kad ilgainiui valstybése narése imta skirtingai aiskinti ir jgyvendinti tam tikrus pagrindinius
Direktyvos aspektus ir reikalavimus, visy pirma susijusius su privalomu laivuose susidaranciy atlieky pristatymu
(7 straipsnis), i§im¢iy taikymu (9 straipsnis) ir atlieky priémimo ir tvarkymo plany rengimu (5 straipsnis). Atlikus verti-
nimg padaryta i§vada, kad $ie aiskinimo ir jgyvendinimo skirtumai mazina Direktyvos veiksminguma.

() OLL 332,2000 12 28, p. 81.

() COM(2009) 8, ,Europos Sajungos jury transporto politikos strateginiai tikslai ir rekomendacijos iki 2018 m.*

(*) Sprendimas Nr. 1386/2013/ES dél bendrosios Sajungos aplinkosaugos veiksmy programos iki 2020 m. ,Gyventi gerai pagal miisy
planetos isgales”.

(*) Direktyvos 2000/59/EB dél uosto priémimo jrenginiy, skirty laivuose susidarancioms atliekoms ir kroviniy liku¢iams, ex post verti-
nimo galutiné ataskaita (Panteia/PwC, 2015 m. geguZés mén.) pateikta adresu http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/
studies/doc/201 5-ex-post-evaluation-of-dir-2000-59-ec.pdf.


http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/doc/2015-ex-post-evaluation-of-dir-2000-59-ec.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/studies/doc/2015-ex-post-evaluation-of-dir-2000-59-ec.pdf
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Siame Komisijos prane$ime aptariama, kaip Komisija supranta tam tikras Direktyvos nuostatas atsizvelgdama i dabarti-
nes tarptautinés ir ES teisés nuostatas (°). Taigi pranesimo tikslas — valstybéms naréms pateikti gaires, kaip aiskinti ir
igyvendinti tas nuostatas. Prane$imu nesiekiama patikslinti Direktyvos ar kitis i Teisingumo Teismo jurisdikcija aiski-
nimo srityje.

2. UOSTO PRIEMIMO IRENGINIAI
2.1. Tinkamumas

Pagal Direktyvos 4 straipsnj reikalaujama, jog valstybés narés uztikrinty, kad uostuose biity prieinami atitinkami pri-
émimo jrenginiai, ,kurie galéty patenkinti uostu paprastai besinaudojanciy laivy reikmes ir kuriais besinaudojantys laivai nebiity
gaisSinami“. Direktyvoje tokiy jrenginiy tinkamumas (adekvatumas) nustatomas remiantis jy pajégumu priimti tuo uostu
paprastai besinaudojanciuose laivuose susidarancias tam tikry rasiy atliekas ir tam tikrus jy kiekius, atsiZvelgiant i:

— uosto naudotojy veiklos reikmes;
— uosto dydj ir geografing padéti;

— | tg uosty atplaukianéiy laivy tipa;
— pagal 9 straipsnj numatytas iSimtis.

,Tinkamumo“ sgvoka buvo toliau plétojama ir tarptautiniu (%), ir regiony (') lygmenimis. Aiskindama jvairius aspektus,
susijusius su jrenginiy tinkamumu, Komisija atsizvelgé i $iy organizacijy pateiktas gaires.

Jrenginiy tinkamumas, viena vertus, susijes su naudojimo salygomis (t. y. turi bati tenkinamos j uostus paprastai atplau-
kian¢iy laivy reikmés ir nesudaroma kliti¢iy laivams naudotis jrenginiais), o kita vertus, su aplinkosauginiu jrenginiy
valdymu.

Kalbant apie batinas naudojimo salygas, Komisija pabréZia, jog vien tai, kad jrenginiais galima naudotis, nebatinai reis-
kia, kad tie jrenginiai yra tinkami. Nepalanki padétis, sudétingos procediiros, ribotas prieinamumas ir nepagristai didelés
islaidos uz teikiamg paslaugg — visi Sie veiksniai gali atgrasyti nuo naudojimosi priémimo jrenginiais. Kad bity laikomas
tinkamu, uosto priémimo jrenginys, laivui atplaukus j uosta, turéty biiti pricinamas, patogioje padétyje, juo turéty biti
paprasta naudotis ir jis turéty tikti visy ri$iy atlieky srautams, paprastai patenkantiems j uostg, o kaina turéty baiti ne
per didelé, kad neatbaidyty naudotojy (*). Komisija taip pat pabréZzia, kad tinkamas technines atlieky priémimo ir tvar-
kymo galimybes gali riboti tiek uosto dydis, tiek jo geografiné padétis.

Be to, kad atitikty aplinkos apsaugos veiksmingumo kriterijus ir padéty gerinti jiros aplinka, jrenginys turi uztikrinti
galimybe galutinai paalinti laivuose susidarancias atliekas nekenkiant aplinkai. Remiantis UP] direktyva, laivuose susida-
ran¢ios atlickos ir kroviniy likuciai laikomi atliekomis, apibréztomis Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje
2008/98/EB dél atlieky ir panaikinancioje kai kurias direktyvas (°) (*%), (Atlieky pagrindy direktyvoje). Todél 12 straipsnio
g punkte reikalaujama, kad laivuose susidarancios atliekos ir kroviniy likuciai bty apdorojami, naudojami arba alinami
pagal Atlieky pagrindy direktyva ir kitus atitinkamus ES teisés aktus dél atlieky.

(*) Europos jliry saugumo agentiira pateikia papildomas technines gaires ir geriausios praktikos pavyzdzius valstybése narése taikant $ig
direktyva, kurie sudaro ,Techniniy rekomendacijy dél Direktyvos 2000/59/EB dél uosto priémimo jrenginiy, skirty laivuose susida-
rancioms atliekoms ir kroviniy likuc¢iams* dalj.

(°) Daugiausia Tarptautinés jiiry organizacijos (toliau — TJO), visy pirma Rezoliucijoje MEPC.83(44) (2000 m. Uosto atlicky priémimo
jrenginiy tinkamumo uZtikrinimo gairés); Rezoliucijoje MEPC.1/Circ.834 (Bendros gairés uosto priémimo jrenginiy paslaugy teike-
jams ir naudotojams); Uosto priémimo jrenginiy i$samiame vadove (IMO Publication 597E, 2.3.1 skirsnis); Tarptautinés standartizaci-
jos organizacijos (ISO) parengtose gairése — ISO standarte 16304:2013 (Arrangement and management of Port Reception Facilities).

() Daugiausia Baltijos jiiros konvencijos Baltijos jiiros aplinkos apsaugos komisijos (HELCOM) parengtose 2013 m. laikinose gairése dél
nuoteky pristatymo j uosty priémimo jrenginius techniniy ir veiklos aspekty (6 skyrius).

(®) Rezoliucijos MEPC.83(44) 3 skirsnis (2000 m. Uosto atlieky priémimo jrenginiy tinkamumo uZtikrinimo gairés).

() UPI direktyvos 2000/59/EB 2 straipsnis.

(") Kuria pakeista Direktyva 2006/12/EB, kuria savo ruoZtu pakeista Tarybos direktyva 75/442/EEB.



201641 Europos Sajungos oficialusis leidinys C115/7

Atlieky tvarkymo aplinkai saugiu biidu principai, be kita ko, idéstyti Tarptautinéje konvencijoje dél pavojingy atlieky
tarpvalstybiniy pervezimy bei jy tvarkymo kontrolés (Bazelio konvencijoje), ir jy privalo laikytis konvencijos Salys.
Bazelio konvencijos 4 straipsnio 2 dalies b punkte nustatyta, kad [k]iekviena Salis imasi reikiamy priemoniy, kad biity uZtik-
rinta, jog pavojingos ir kitokios atliekos bus tvarkomos saugiu aplinkai biidu tinkamuose tokiai veiklai objektuose. Komisijos nuo-
mone, nors konvencija ir néra taikoma laivo eksploatacijos metu susidarancioms atliekoms ('), ji turi biti taikoma, kai
atliekos pristatomos | uosto priémimo jrenginius, taigi jrenginiai turi bati valdomi taip, kad biity uZztikrinamas toje kon-
vencijoje (') ir ES teisés aktuose dél atlieky (**) jtvirtinty principy laikymasis.

Pagal Direktyvos 4 straipsnio 3 dalj reikalaujama, kad valstybés narés, remdamosi TJO nustatytomis procediiromis,
nustatyty procediiras, pagal kurias uosto valstybei blity pranesama apie jtariamus uosto priémimo jrenginiy neatitiki-
mus. Be to, pagal 12 straipsnio f punktg valstybés narés jpareigojamos uztikrinti, kad Komisijai biity pateikiama pareis-
kimo dél jtariamo $iy jrenginiy neatitikimo kopija.

2.2. Atlieky priémimo ir tvarkymo planai

Pagrindinis Direktyvos elementas, padedantis uZztikrinti tinkamus uosto priémimo jrenginius, yra prievolé visuose uos-
tuose parengti ir stebéti atlieky priémimo ir tvarkymo planus (toliau — APT planai), pagal kuriuos baty priimamos ir
apdorojamos laivuose susidarancios atliekos ir kroviniy likuciai. APT planas yra viena svarbiausiy priemoniy siekiant
igyvendinti Direktyvos reikalavimus uosto lygmeniu. Norédamos parengti plana, kompetentingos valdZzios institucijos
visy pirma turi jvertinti laivy, kurie (paprastai) atplaukia i jy kompetencijos sriciai priklausantj uostg, reikmes, o tada
imtis tinkamy priemoniy toms reikméms tenkinti. Pagal Direktyvos 5 straipsnj reikalaujama tokj plang parengti kiekvie-
nam uostui atskirai ir jj jame igyvendinti, pasitarus su atitinkamomis $alimis ir atsizvelgiant 4, 6, 7, 10 ir 12 straipsniy
reikalavimus.

2.2.1.  Privalomi elementai

I§samiis APT planams skirti reikalavimai nustatyti Direktyvos I priede. ] APT plang bitina jtraukti jvairiy elementy,
jskaitant tuos, kurie padeda vystyti uosto priémimo jrenginiy sistema ir jgyvendinti ta plana.

[ priede isskiriami tam tikri pagrindiniai privalomi elementai, kuriuos bitina jtraukti i kiekvieng APT plana, ir tam tikri
rekomenduotini elementai. Privalomi elementai, be kita ko, apima jrenginiy aprasus, atlieky priémimo ir surinkimo pro-
cediiras, mokes¢iy surinkimo sistemg, taip pat prane$imy apie jtariamus neatitikimus teikimo ir konsultavimosi tvarka.
Sie elementai jtraukiami i informacija, kuri turéty biiti prieinama visiems uosto naudotojams.

Be to, j reikalavimy sgrasg jtrauktas ir ,uosto priémimo jrenginiy poreikio jvertinimas“. Komisijos nuomone, §is jvertini-
mas turéty bati grindZiamas turimais statistiniais duomenimis, susijusiais su paprastai i uostg atplaukianciy laivy tipu ir
dydziu ir ankstesniais metais priimty atlicky kiekiu ir ragimis ('¥). Komisija pazymi, kad uoste priimty ir sutvarkyty lai-
vuose susidariusiy atlieky ir kroviniy likuciy risiy ir kiekiy aprasymas taip pat yra privalomas punktas, kurj batina
jtraukti i APT plang. Nustatyta, kad tokio apraSymo triiksta daugelyje pastaraisiais metais Komisijos vertinty plany.
Komisija mano, kad i informacija yra esminé siekiant tinkamai jvertinti poreikj uoste turéti priémimo jrenginius ir jy
tinkamumg ir tai turi atsispindéti APT plane.

Galiausiai APT planas taip pat yra svarbi priemoné, padedanti taikyti iSlaidy padengimo sistema, kurig biitina parengti
pagal Direktyvos 8 straipsnj. Remiantis I priedu, APT plane bitina pateikti mokesciy surinkimo sistemos aprasymg. Si
informacija turéty bati vieSai prieinama ir dél jos turi biti nuolat konsultuojamasi.

2.2.2.  Taikymo sritis. Uostai, kuriuose APT planai privalomi

Direktyvoje reikalaujama parengti tinkamg APT plang kiekvienam uostui, kuris apibréziamas kaip ,vieta arba geografiné
teritorija, tvarkomaisiais darbais ir jranga paruosta taip, kad iS esmés gali priimti laivus, jskaitant Zvejybos ir pramoginius
laivus® ().

(") Netaikymo sglyga, nustatyta Bazelio konvencijos 1 straipsnio 4 dalyje.

(") Bazelio konvencijos taikymo teisiné analizé, NEP/JCHW.11/INF|22, http://www.basel.int/implementation/LegalMatters/Ships/tabid|
2405 Default.aspx.

(") Visy pirma Reglamento (EB) Nr. 1013/2006 dél atlieky vezimo, kuriuo Bazelio konvencija jgyvendinama ES teis¢je ir kurio VIII
priede nurodomos ivairios atlieky tvarkymo aplinkai saugiu biidu gairés.

(") TJO parengty Uosto priémimo jrenginiy i$samaus vadovo 2.3.1. skirsnis.

(") 2 straipsnio h punktas.


http://www.basel.int/implementation/LegalMatters/Ships/tabid/2405/Default.aspx
http://www.basel.int/implementation/LegalMatters/Ships/tabid/2405/Default.aspx
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[ Direktyvos taikymo sritj patenka tie uostai, j kuriuos paprastai atplaukia laivai, kuriems taikoma Direktyva (*%), t. y. visi
laivai, atplaukiantys i valstybés narés uostg arba jame eksploatuojami, i$skyrus visus karo, pagalbinius karo laivus ar
kitus laivus, kurie priklauso valstybei arba kuriuos ji eksploatuoja nekomercinés valstybinés tarnybos tikslais (). Zvejy-
bos laivai ir pramoginiai laivai taip pat patenka i Direktyvos taikymo sritj, taigi j taikymo sritj patenka ir uostai,
i kuriuos atplaukia $ie laivai.

Taigi, atsizvelgiant j Direktyvos taikymo sritj, APT planai gali gerokai skirtis savo i§samumu ir apréptimi, priklausomai
nuo to, ar jie taikomi dideliems komercinés paskirties uostams ar maziems Zvejybos uostams arba prieplaukoms. Kai
kurie i§ I priede i$vardyty punkty maZesniems uostams, kuriuose atlieky srautai mazesni arba laivybos paslaugos itin
specializuotos, gali bati taikomi tik i§ dalies. Komisijos nuomone, tai, kas gali bati laikoma ,tinkama“ uostui, priklauso
nuo uosto dydZio, geografinés padéties ir jame vykdomos veiklos riisies; Sie aspektai nulemia ir kiekvienam planui
biting i§samumo lygj.

Pagal Direktyvos 5 straipsnio 2 dalj APT planas gali biiti regioninio pobiuidzio. Taip yra tuo atveju, kai APT planas
parengiamas keliems uostams, esminius elementus sujungiant j vieng regioninj plang. Uosto atlieky tvarkymg planuoti
regiono mastu gali biiti puikus sprendimas, jei taip planuojant uZztikrinama, kad laivai neturéty akstino atliekas i$mesti
i jura. Rengiant tokius regioninius planus, pagal Direktyvos 7 straipsnio 2 dalj privalu, kad laive atliekoms skirta talpa
bity pakankama laivo atliekoms laikyti tol, kol laivas nuplaukia i§ vieno jplaukimo uosto j kita. Toks planavimas reika-
lauja glaudaus to paties regiono valstybiy nariy bendradarbiavimo (*%).

Jeigu rengiamas daugiau negu viena uostg apimantis regioninis planas ir jis igyvendinamas regiono lygmeniu, kiekvie-
nam uostui skiriamas démesys turéty biiti proporcingas tame uoste vykdomai ekonominei veiklai. Visais atvejais biitina
nurodyti kiekvienam uostui reikalingus tinkamus uosto priémimo jrenginius ir jy prieinamuma.

2.2.3.  Konsultavimasis su atitinkamomis Salimis

Direktyvos 5 straipsnio 1 dalyje nustatytas konkretus reikalavimas, kad rengiant ir jgyvendinant APT plang biity konsul-
tuojamasi su atitinkamomis $alimis, ypa¢ uosto naudotojais (arba jy atstovais). Konsultavimosi (kuris kaip pagrindinis
reikalavimas jtrauktas ir i I prieda) tvarka suteikia uosto administracijai galimybe issiaiskinti ir patenkinti naudotojy
poreikius. Komisija mano, kad konstruktyvus uosto administracijos, atlieky tvarkytojy, uosto naudotojy ir kity suintere-
suotyjy Saliy (pavyzdziui, aplinkos apsaugos organizacijy) dialogas yra nepaprastai svarbus tam, kad sistema veikty tin-
kamai ir, visy pirma, kad bty jrengti tinkami jrenginiai, kurie padéty patenkinti paprastai uostu besinaudojanciy laivy
reikmes. Plano rengéjai, per konsultacijas su suinteresuotaisiais subjektais jverting laivuose susidaranciy atlieky srautus,
galin¢ius patekti j uosta, ir deramai iSanalizave $iuos duomenis, gali parengti tinkama APT plana.

5 straipsnio 1 dalyje raoma apie konsultavimasi, kuris i$samiau paaiskintas [ priede. 5 straipsnyje paminéta tik tai, kad
su atitinkamomis Salimis tariamasi, kai rengiamas naujas APT planas, o Direktyvos I priede nurodoma i ,nuolat vykstan-
Cias“ konsultacijas. Atsizvelgdama | i§samius APT planams taikomus reikalavimus, Komisija laikosi nuomonés, kad
5 straipsnio 1 dalyje minimas konsultavimasis turéty biti suprantamas kaip valstybiy nariy konsultacijos su atitinkamo-
mis Salimis tiek pradiniame plany rengimo etape, tiek po to, kai planai priimami, nes tai, be kita ko, sukuria pagrinda,
kuriuo remiantis planai vertinami ir (i§ naujo) tvirtinami.

2.2.4.  Vertinimas, tvirtinimas ir stebésena

Direktyvos 5 straipsnio 3 dalyje reikalaujama, kad valstybés narés vertinty ir tvirtinty APT planus, stebéty jy jgyvendi-
nimg ir uZtikrinty, kad bent kas trejus metus ir po dideliy su uosto veikla susijusiy poky¢iy tie planai bity tvirtinami i3
naujo.

— Vertinimas ir tvirtinimas

Atlikdamos vertinimg, kompetentingos valdzios institucijos pateiktg APT plang turéty apsvarstyti remdamosi UP] direk-
tyvos I priede nustatytais reikalavimais. Jei | bent vieng i§ privalomy I priede iSdéstyty punkty tinkamai atsizvelgta
nebuvo, APT planas neturéty biiti tvirtinamas, o uosto administracijai turéty biti pateiktas pagrindimas, kad ji nedels-
dama galéty istaisyti likusias problemas.

(*) 3 straipsnio b punktas.
("7) 3 straipsnio a punktas.
(") TJO parengty Uosto atlieky priémimo jrenginiy tinkamumo uZtikrinimo gairiy 5.15 punktas.



201641 Europos Sajungos oficialusis leidinys C115/9

Uostai kas trejus metus ir po dideliy su uosto veikla susijusiy pokyciy turéty i§ esmés persvarstyti APT planus. Todél iskilo
klausimas, kokie poky¢iai uoste turéty bati laikomi dideliais. Komisijos nuomone, dideliems poky¢iams galima bty pri-
skirti reik§minga struktfrinj laivy tipy ar skai¢iaus padidéjimg ar sumazéjima, naujos infrastruktfiros kiirimg uoste, su
galimybe naudotis uosto priémimo jrenginiais susijusius poky¢ius arba naujus atlieky apdorojimo laive metodus.

— Stebésena

Nors Direktyvoje néra iSsamiai aprasyta, kaip turéty bati vykdoma plany igyvendinimo stebésena, Komisija mano, jog
veiksminga stebésena itin svarbi siekiant uZtikrinti, kad planas baty tinkamai jgyvendinamas ir uosto priémimo jrengi-
niai veikty pagal reikalavimus. Stebésenos tikslas — tikrinti ir uZtikrinti, kad sistema praktiskai veikty pagal patvirtintg
APT plana. Plany jgyvendinimo stebésena turéty apimti ad hoc patikrinimus kiekviename uoste ne re¢iau kaip karta per
trejus metus, taip siekiant atsizvelgti i batinybe planus reguliariai tvirtinti i§ naujo. Patikrinimai turéty bati daZnesni,
jeigu nuolat gaunama skundy dél uosto priémimo jrenginiy netinkamumo tam tikrame uoste. Komisija pripazista, kad
uZ uosto jrenginiy patikrinimg neretai atsako skirtingos vykdymo uztikrinimo istaigos ir jis atlickamas pagal teisés
aktus, kurie skiriasi nuo teisés akty, taikomy vykdant patikrinimus laivuose. Todél Komisija pabrézia, kad svarbu turéti
12 straipsnyje numatytg integruotg uosto priémimo jrenginiy stebésenos (monitoringo) sistemg ir uZztikrinti gerg vyk-
dymo uztikrinimo institucijy, kurios stebi, kaip taikoma Direktyva, bendradarbiavima.

2.2.5.  Pranesimas apie neatitikimus

Siekiant gerinti uosto priémimo jrenginiy naudojimg, labai svarbi ne tik skaidri konsultavimosi tvarka, bet ir veiksmin-
gos prane§imy apie jtariamus neatitikimus teikimo procediros. Pagal Direktyvos 4 straipsnio 3 dalj valstybés narés, rem-
damosi TJO nustatytomis proceddiromis, turi nustatyti procediras, pagal kurias uosto valstybei baty prane$ama apie
jtariamus uosto priémimo jrenginiy neatitikimus. I priede reikalaujama, kad Sios procediiros biity jtrauktos j APT plana
ir prieinamos visiems uosto naudotojams.

Kadangi pranesimy teikimo procediiros turéty bati suderintos su TJO procediiromis, Komisija mano, jog tuo tikslu baty
tikslinga naudotis TJO nustatyta prane$imy teikimo forma (**). UZzpildZius prane$imy teikimo forma, turéty buti kuo
greiCiau parengtas pranesimas, | kurj turéty bati jtraukta kapitono ataskaitos kopija ir visi patvirtinamieji dokumentai.
Taip pat labai svarbu, kad bty parengtos nacionalinés procediiros, skirtos uztikrinti, kad pagal direktyvos 12 straipsnio
1 dalies f punkta Komisija gauty pareiskimy dél jtariamy uosto priémimo jrenginiy neatitikimy kopija.

3. LAIVUOSE SUSIDARANCIU ATLIEKUY PRISTATYMAS
3.1. Pagrindiniai privalomo pristatymo principai

7 straipsnis yra vienas i§ svarbiausiy Direktyvos straipsniy, padedantis siekti bendro tikslo — mazinti laivuose susidaran-
¢iy atlieky iSmetimg | jurg ir stiprinti jiry aplinkos apsaugg. Jame nustatyta bendra taisyklé, kad j ES uostg jplaukusio
laivo kapitonas prie§ i§plaukdamas i§ to uosto ,visas laive susidarancias atliekas atiduoda j uosto priémimo jrenginius".

Yra tik viena Sios privalomo pristatymo taisyklés iSimtis, taikoma tuo atveju, jeigu i§ privalomo pranesimo formos
galima nustatyti, kad atliekoms skirta talpa yra pakankama visoms laive susidarancioms atlickoms laikyti. Sia prasme
Direktyva virsija pagal MARPOL konvencijg prisiimtus jsipareigojimus, nes pagal konvencija reikalaujama uztikrinti tik
tinkamus uosto priémimo jrenginius, tadiau néra nustatyta privalomai naudotis $iais jrenginiais, o tik laikytis aiskiai
nustatyty atlieky i$metimo normy (*). Kroviniy liku¢iy atveju Direktyva glaudziai suderinta su MARPOL konvencijos
reikalavimais — 10 straipsnyje nustatyta, kad kroviniy likuciai j uosto priémimo jrenginius pristatomi pagal MARPOL
konvencijos nuostatas.

3.2. Privalomas visy atlieky pristatymas

7 straipsnio 1 dalyje reikalaujama, kad i ES uostg atplaukusio laivo kapitonas, prie§ i$plaukdamas i§ uosto, visas laive
susidarancias atliekas pristatyty j uosto priémimo jrenginius.

Laivuose susidarancios atliekos apibréztos kaip visos laivo eksploatacijos metu susidarancios atliekos, jskaitant nuotekas, ir liku-
Ciai, iSskyrus krovinio likucius, kuriems taikomi MARPOL konvencijos I, IV ir V priedai, taip pat su kroviniu susijusios atliekos,
kaip apibréZzta Rekomendacijose dél MARPOL konvencijos V priedo jgyvendinimo (*'). Kalbant apie kroviniy liku¢ius, Komisija
pazymi, kad jiems néra taikomas 7 straipsnyje nustatytas bendras pristatymo reikalavimas, taciau jie turi bati pristatomi
laikantis MARPOL konvencijos nuostaty, kaip nustatyta 10 straipsnyje.

(") MEPC.1/Circ.834 priedo 1 priedélis.

(*) Laivuose susidaranciy atlieky iSmetimo j jirg normos jtrauktos j atitinkamus MARPOL konvencijos priedus, nurodant atitinkamus
kiekius ir sglygas, kuriomis leidZiama i§mesti tuos atlieky kiekius.

(*') 2 straipsnio ¢ punktas.
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Kilo klausimas, ar atlieky pristatymo prievolés galima netaikyti atliekoms, kurias leidZiama teisétai iSmesti j jirg laikantis
MARPOL konvencijoje nustatyty iSmetimo normy ir salygy. Visy pirma tai aktualu kalbant apie nuotekas, nes pagal
MARPOL konvencijg tam tikromis salygomis jas leidziama isleisti i jara ().

Atsizvelgdama | tai, Komisija paZymi, kad priimant $ia direktyva vienas i§ svarstyty tiksly buvo MARPOL konvencijos
igyvendinimas (**). Be to, Komisija pripaZjsta, kad Direktyvos II priede (*) numatyta nuostata, leidzianti nukrypti nuo
reikalavimo pranesti apie nuotekas, kurias galima teisétai iSleisti i jura laikantis MARPOL konvencijos IV priedo (¥).
Kartu Komisija pabrézia, kad bendras pristatymo reikalavimas turéty bati aiskinamas atsiZvelgiant j Direktyvos tikslus
sumazinti laivuose susidaranciy atlieky iSmetima | jirg ir stiprinti jiros aplinkos apsaugg. Todél Komisija mano, kad
atliekoms, kurias leidZiama iSmesti pagal MARPOL konvencijg, automatiskai negalima taikyti Direktyvoje nustatyto
atlieky pristatymo reikalavimo iSimties. AtsiZvelgiant j tai, taip pat svarbu paZyméti, kad nuotekoms néra netaikomas
8 straipsnis dél mokes¢iy uz laivuose susidarancias atliekas.

Dél 7 straipsnyje nustatyto privalomo atlieky pristatymo taip pat kilo klausimas, ar remontuojant laivus susidariusias
atliekas reikéty priskirti laivuose susidarancioms atliekoms ir ar dél to jos turéty biti pristatomos j uosto priémimo
jrenginius. Visy pirma teigta, kad tokios atlickos galéty bati priskiriamos vadinamosioms eksploatavimo atliekoms,
kurioms taikomas MARPOL V priedas ir kurios apibréziamos kaip ,visos kietosios atliekos (jskaitant slamg), kurioms netai-
komi kiti priedai ir kurios susikaupia laive atliekant jprastg prieZiiirg arba yra susijusios su laivo eksploatacija, arba naudojamos
kroviniams sandéliuoti ir tvarkyti“ (2°).

Komisija laikosi nuomonés, kad atliekos, susidariusios laivy remonto dokuose remontuojant laivus, neturéty biti laiko-
mos Direktyvoje apibréztomis laivuose susidaran¢iomis atliekomis, nes nepatenka | MARPOL konvencijos V priedo tai-
kymo sritj. Atliekos, susidariusios laivy remonto jmonése remontuojant laivus, nepatenka | MARPOL konvencijos
V priede pateikty ,eksploatavimo atlieky“ apibréztj, ypa¢ kai kalbama apie laivo ,jprastg prieziira ir eksploatacijg“. Taigi
dél tokios veiklos susidariusios atliekos bus bendra laivo ir laivy remonto jmonés atsakomybé, o pastaroji turéty imtis
batiny priemoniy, kad atliekos biity pristatomos ir tvarkomos visapusiskai laikantis ES teisés aktuose dél atlieky nusta-
tyty reikalavimy (¥).

3.3. Pakankama talpa atliekoms laikyti

Siekiant palengvinti laivams nastg, susijusig su batinybe kiekviename uoste pristatyti atliekas, tais atvejais, kai atlieky
kiekiai laive tokie, kad néra tikimybés, jog jos bus i§mestos | jira, 7 straipsnio 2 dalyje numatyta privalomo pristatymo
reikalavimo i8imtis, pagal kuria

Jaive susidaranciy atlieky neatidaves laivas j kitg uostg gali plaukti, jeigu is pagal 6 straipsnj ir II priedg pateikiamos informacijos
paaiskéja, kad laive esanti atliekoms skirta talpykla yra pakankama visoms laive susidarancioms atliekoms, susikaupusioms ir susi-
kaupsiancioms laivui plaukiant numatomu marsrutu iki pristatymo uosto, laikyti“.

Komisija pabrézia, kad Direktyvos 7 straipsnio 2 dalis yra privalomo pristatymo reikalavimo i$imtis ir turi bati aigki-
nama siaurai.

Siekiant tiksliai nustatyti, kokia atlickoms skirta talpa yra laive, reikia patikrinti informacijg, pateikta pagal 6 straipsnj ir
I prieda privalomame pranesime apie atliekas. Pagal Direktyvos 6 straipsnj j ES uosta planuojancio jplaukti laivo (issky-
rus zvejybos ar pramoginio laivo) kapitonas privalo uzpildyti Direktyvos II priede pateikta pranesimo forma ir perduoti
§ig informacija kompetentingai institucijai toje valstybéje naréje, kurioje yra kitas jplaukimo uostas. II priede pateiktas
i$samus pranestinos informacijos sgrasas, be kita ko, lentelé, kurioje nurodomos paskutiniame uoste pristatytos jvairiy
kategorijy atliekos bei kroviniy likuciai (¥) ir pristatytinos ir (arba) laive liekancios atliekos, taip pat nurodoma didZiau-
sios atliekoms skirtos talpos procentiné israiska.

(*») Pagal MARPOL konvencija leidZiama iSmesti ir kity rtsiy laivuose susidarancias atliekas. Taciau I ir V prieduose nustatyty atlieky
iSmetimo normos buvo vis grieZtinamos ir, laikantis tam tikry salygy, i jira leidZiama iSmesti tik labai nedidelius I priede nustatyty
atlieky ir keliy V priede nustatyty kategorijy atlieky kiekius.

(*’) Zr. Direktyvos 2000/59/EB 3 konstatuojamaja dalj.

(*) Komisijos direktyva 2007/71/EB, i3 dalies kei¢ianti Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2000/59/EB dél uosto priémimo jrengi-
niy, skirty laivuose susidarancioms atlickoms ir kroviniy liku¢iams, II prieds.

(*) MARPOL konvencijos IV priedo 11 taisykleé.

(*) MARPOL konvencijos V priedo 1 taisyklés 12 punktas.

(*) Visy pirma Atlieky pagrindy direktyvoje.

(**) Direktyvos 2000/59/EB II priedas i3 dalies pakeistas 2015 m. lapkricio 18 d. Komisijos direktyva (ES) 2015/2087, siekiant j pranesti-
nos informacijos lentele jtraukti i ankstesnj jplaukimo uostg pristatyty atlieky riisis ir kiekius.
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Norint nuspresti, ar atlickoms skirtos talpos pakaks per biisima kelione, taip pat svarbu atsizvelgti | atlieky, kurios grei-
Ciausiai susidarys laivui plaukiant nuo i$vykimo uosto iki kito jplaukimo uosto, kiekj. Laivo atliecky susidarymui jtakos
turi tiek pastovis (laivo tipas, pastatymo metai, pagrindinio variklio galia ir t. t.), tiek ir labiau kintantys (laivo krovinio
kiekis, reiso sglygos, planuojamas marsrutas, keleiviy skaicius laive ir t. t.) veiksniai. Be to, tam tikri veiksniai (jskaitant
atlieky perdirbima ir deginima laive bei jarinio dyzelino (MDO) naudojima) gali padéti gerokai sumazinti atliekas laive ir
i juos taip pat reikéty atsiZvelgti sprendziant, ar talpa pakankama.

Dél skirtingo kiekvieno atlieky srauto apdorojimo Komisija mano, kad turi bati jvertinta kiekvienos riisies atlickoms
skirta talpa, kadangi Direktyvos II priede nurodytame pranesime reikalaujama pateikti informacija apie kiekvieng atlieky
rasj, taip pat didZiausia kiekvienos rsies atliekoms skirtg talpa ir laive liekanciy kiekvienos riisies atlieky kieki. I$ to
seka, kad, jeigu apskritai laive talpos esama, taciau vienos riiSies ar keliy rasiy atlieckoms tokios talpos néra, laivui nebus
leista plaukti i kitg jplaukimo uostg.

3.4. Numatomas pristatymo uostas

7 straipsnio 2 dalyje nurodomas numatomas pristatymo uostas. Reikéty nustatyti, ar numatomas pristatymo uostas
turéty biti suprantamas kaip kitas jplaukimo uostas.

Komisija primena, kad 7 straipsnio 2 dalyje nustatyta sistema ,nuo uosto iki uosto. 7 straipsnio 2 dalies pirmoje
pastraipoje nurodoma, kada laivui leidziama plaukti i kita jplaukimo uosta. Remdamosi $ia informacija kompetentingos
institucijos jvertina, ar laive esanti talpa pakankama visoms laive susidarancioms atlickoms, siekiant i§vengti pavojaus,
kad pakeliui j kitg jplaukimo uostg atliekos gali biiti i$mestos j jiirg. Si informacija taip pat pateikiama pranesime, kuris
pries atvykimg turi biti siunc¢iamas jplaukimo uostui, kad tas uostas galéty uztikrinti laivui galimybe pasinaudoti jo
reikmes atitinkanciais uosto priémimo jrenginiais. Iplaukimo uosto leidimu pagal 7 straipsnio 2 dalj laivui leidziama
plaukti tik i kitg jplaukimo uostg, bet ne toliau. I3 to iSplaukia, kad 7 straipsnio 2 dalyje nurodytas pristatymo uostas
turéty bati suprantamas kaip kitas jplaukimo uostas, kadangi to jplaukimo uosto institucijos, atsizvelgdamos i laive
turimga talpg, turi jvertinti, ar minétas laivas gali plaukti toliau j kita uosta.

7 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad, jeigu yra pakankamai pagrindo manyti, kad numatomame pristatymo uoste tinkami jrengi-
niai neprieinami, arba jeigu tas uostas nezinomas ir dél to yra pavojus, jog atliekos gali biiti iSmestos j jiirg, turi bati imamasi visy
biitiny priemoniy uZkirsti kelig jiiry aplinkos terSimui, jeigu biitina, reikalaujant, kad laivas atiduoty atliekas.

Taigi kompetentingos institucijos turés jvertinti padétj numatomame pristatymo uoste, visy pirma tai, ar tame uoste yra
prieinami tinkami uosto priémimo jrenginiai. Komisija pazymi, kad tai gali bati sudétinga, jeigu numatomas pristatymo
uostas yra ne ES teritorijoje arba jis neZinomas.

Kaip taikoma 7 straipsnio 2 dalis ES uostuose galima stebéti pasitelkiant sistemg ,nuo uosto iki uosto®, kurig papildo
informavimo ir stebésenos (monitoringo) sistema, sukurta pagal Direktyvos 12 straipsnio 3 dalj (Zr. 3.5.2. punkta).
Tadiau tai negalioja tuo atveju, kai kitas iplaukimo uostas yra ne ES teritorijoje. Todél dél laivy, i$plaukianciy | ne ES
valstybiy uostus, Komisija mano, jog ypa¢ svarbu, kad kompetentingos institucijos, prie§ suteikdamos laivams, kuriuose
tebéra atlieky, leidimg i$plaukti, patikrinty, ar talpa tuose laivuose pakankama, o TJO GISIS duomeny bazéje (¥) patik-
rinty (kai turima informacijos) galimybe naudotis atitinkamo uosto priémimo jrenginiais.

3.5. Stebésena ir vykdymo uZztikrinimas
3.5.1.  Stebésena
Valstybés narés privalo tinkamai i$nagrinéti laivo perduotg pranesimo apie atliekas formoje pateiktg informacija (*°). Tai

turéty padeéti institucijoms uZtikrinti laivui galimybe pasinaudoti tinkamais uosto priémimo jrenginiais, taip pat sudaryti
salygas prizitréti pristatomas atliekas ir, be kita ko, jvertinti atliekoms laikyti skirtg talpa.

(*) Naudojantis TJO pasauline integruota laivybos informacine sistema (GISIS) galima gauti informacijos apie jvairiuose uostuose esan-
¢ius uosto priemimo jrenginius adresu https://gisis.imo.org/Public/Default.aspx.
(*°) 12 straipsnio d punktas.
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Komisijos vertinimai parodé, kad $iuo metu valstybés narés, suteikdamos laivui leidimg iSplaukti su jame susidariusiomis
atliekomis, taiko tiek aktyvaus, tick pasyvaus patvirtinimo procediras:

— aktyvus patvirtinimas — tinkamai i§analizavus praneSimo apie atlickas forma ir jvertinus, ar atlickoms skirta talpa
laive pakankama, laivai gauna aisky rasytinj leidima i$plaukti i§ uosto — pazyméjima ar paprasta pranesima, kuris
turi biti laikomas laive; arba

— pasyvus patvirtinimas — jsiki§imas numatytas tik jei tinkamai i§analizavus pranesimg apie atlickas arba tokio prane-
§imo negavus yra priezas¢iy manyti, kad laivas nesilaiko Direktyvoje nustatyto privalomo pristatymo reikalavimo.
Inicijuojamas uosto priémimo jrenginiy patikrinimas (toliau — UP] patikrinimas), o nustacius, kad laivas neturi
pakankamos talpos, prasoma, kad laivas iki iSvykimo atliekas pristatyty. Visais kitais atvejais laivui leidZiama plaukti
i kitg iplaukimo uostg be aiskaus rasytinio arba elektroninio institucijy patvirtinimo.

Nei 7 straipsnio 2 dalyje, nei 11 straipsnyje ar 12 straipsnio 1 dalies d punkte nereikalaujama, kad laivui baty i§duotas
aiskus leidimas plaukti j kitg jplaukimo uostg. Todél Komisija mano, kad pagal Direktyva leidZiamos ir aktyvaus, ir pasy-
vaus patvirtinimo procediiros.

3.5.2.  Informavimo ir stebésenos sistema

Siekiant padéti valstybéms naréms identifikuoti laivus, kurie nepristaté atlieky pagal Direktyva, Direktyvoje numatyta
sukurti tinkama informavimo ir stebésenos sistemg.

Komisija émési kurti $ig sistemg esamos sistemos ,SAFESeaNet" pagrindu, kuri sukurta remiantis Direktyva 2002/59/EB,
jdiegiancia Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistemg ir panaikinan¢ia Tarybos direktyva 93/75/EEB (*!).
Komisija ketina ta sistema susieti su specialiu pranesimy teikimo ir stebésenos moduliu, esanciu valstybinés uosty kont-
rolés tikrinimo duomeny bazéje (THETIS), kurig administruoja Europos jiry saugumo agentiira.

Nuo 2015 m. birZelio 1 d. teikiant i$ankstinius pranesimus apie atliekas tapo privalomas elektroninis pranesimy teiki-
mas naudojantis nacionaline vieno langelio sistema (*?), o nacionalinés valdzios institucijos susijusia informacija kei¢iasi
per Sajungos laivybos informacijos sistema (,SAFESeaNet*) (*)). Siuo tikslu, vadovaujantis Direktyva 2010/65/ES, pareng-
tos elektroninio pranesimy teikimui skirtos veiklos taisyklés, o kartu ir elektroninis pranesimas apie atliekas. Valstybés
narés ir Komisija taip pat susitaré, kad informacija apie laivus, nepristaciusius laive susidariusiy atlieky ir krovinio liku-
¢iy, turéty biti perduodama per sistema ,SAFESeaNet* (*). Komisija tikisi, kad i sistema valstybéms naréms padés tinka-
mai jgyvendinti Direktyva, o pramonés atstovams suteiks galimybe efektyviai teikti pranesimus ir maziau laiko sugaisti
uostuose.

Atsizvelgdama | tai, Komisija pazymi, kad esama reikalavimo, jog II priede nurodytas praneSimas apie atliekas bty
patvirtintas oficialiu laivo kapitono parasu, taciau §j pranesimg teikiant elektroniniu bidu nebus reikalaujama, kad forma
bty patvirtinta rasytiniu paradu, o pranesimg apie atliekas teikian¢iam asmeniui identifikuoti pakaks duomenis teikian-
¢io naudotojo asmens duomeny (*).

3.5.3.  Vykdymo uztikrinimas (patikrinimai)

11 straipsnyje nustatyta pagal Direktyva taikoma tikrinimo tvarka. I esmés valstybés narés turi uztikrinti, kad galima
buty patikrinti visus laivus ir kad bity atliekamas pakankamas skaicius patikrinimy. Komisija pabrézia, kad $is bendras
tikrinimo reikalavimas taip pat taikomas Zvejybos laivams ir pramoginiams laivams. Vis délto, kadangi praktiskai gali
biti nejmanoma patikrinti visy laivy, kurie uostuose nepristato atlieky, Direktyvoje yra nustatyti tam tikri atrankos kri-
terijai, kuriais remiantis nusprendziama, kokius laivus reikéty tikrinti.

() OLL 208, 2002 8 5, p. 10.

(*») Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2010/65/ES dél pranesimo formalumy, taikomy i valstybiy nariy uostus jplaukiantiems ir
(arba) i3 jy i$plaukiantiems laivams, kuria panaikinama Direktyva 20026 EB, 5 straipsnis (OL L 283, 2010 10 29, p. 1).

(**) Kaip nustatyta Direktyvoje 2002/59/EB.

(** Zr. ,SAFESeaNet* pranesimy apie incidentus gaires.

(*) Kaip susitaré¢ Jury laivybos supaprastinimo ir elektroniniy informacijos paslaugy eksperty grupé (eMS grupe), isteigta pagal
Direktyva 2010/65/ES; 2012 m. kovo 19 d. veiklos taisyklés. Pranesimas apie atliekas (0.9 versija).
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Pagal Direktyvos 11 straipsnio 2 dalies a punktg atrenkant laivus patikrinimui reikéty ypac kreipti démesj i laivus (isskyrus
zvejybos ir pramoginius laivus, kuriais pagal iSduotg leidimg gali plaukti ne daugiau kaip 12 keleiviy), kurie nesilaiké
6 straipsnio reikalavimy dél prane$imo arba kuriy atveju iSnagrinéjus kapitono pateiktg informacija atsirado kity prie-
zas¢iy manyti, kad laivas Direktyvos nesilaiko.

Remiantis 11 straipsnio 2 dalies a punktu matyti, kad pagrindiné priemoné, padedanti atrinkti/nustatyti tikrintinus lai-
vus, yra prane$§imo forma. Atsizvelgdama i tai, Komisija pabrézia baitinybe kompetentingoms institucijoms ir vykdymo
uztikrinimo jstaigoms veiksmingai keistis informacija. Visy pirma labai svarbis Sie informacijos srautai:

— atitinkamos vykdymo uZtikrinimo institucijos ir jy inspektoriai nedelsiant turi gauti prié¢jima prie pranesimuy;

— uostas institucijai, atliekan¢iai UP] patikrinimg, turéty nedelsdamas pranesti apie visus nukrypimus nuo Direktyvos
nuostaty, jskaitant atvejus, kai pranesimai nepateikti arba atliekos nepristatytos;

— kiekvienos valstybés narés kompetentinga institucija turéty:

— 1§ uosto arba treciyjy Saliy gauti informacijg apie neatitikimus, ypa¢ apie tuos laivus, kurie nesilaiko Direktyvos
reikalavimy;

— informuoti kito uosto, j kurj laivas jplauks, kompetentingg institucija apie atliekas ir kroviniy likucius, kurie
nepristatyti pazeidziant 7 ir 10 UP] direktyvos straipsnius, kad laivui nebity leista iSplaukti i§ to uosto tol, kol
nebus atliktas i§samesnis jvertinimas, kaip nustatyta 11 straipsnio 2 dalies d punkte.

3.5.3.1. UP] patikrinimy apimtis

Direktyvoje aiskiai leidziama reikalavimy vykdyma uztikrinti vadovaujantis Uosto valstybés kontrolés direktyva (*). Be
to, Direktyvoje aikiai teigiama, kad nepaisant to, pagal kokias nuostatas atlieckami patikrinimai, taikomas reikalavimas
patikrinti 25 % laivy. Komisija atkreipia démesj, kad reikalavimas patikrinti 25 % laivy, yra grindZiamas reikalavimais,
nustatytais ankstesnéje Uosto valstybés kontrolés direktyvoje (Direktyvoje 95/21/EB), kuri galiojo priimant UP] direk-
tyvg. Dabartiné uosto valstybés kontrolés tvarka, nustatyta Direktyvoje 2009/16/EB, 25 % reikalavima pakeité bendra
tikrinimy nasta, proporcingai paskirstoma kiekvienai valstybei narei, ir rizika grindziamu tikrintiny laivy atrankos
mechanizmu.

Direktyvos konstatuojamosiose dalyse pabréziama batinybé atlikti tikslinius patikrinimus, siekiant nustatyti, ar laikomasi
reikalavimy, o $iy patikrinimy skaicius turéty biiti pakankamas, kad atgrasyty nuo Direktyvos nesilaikymo (¥). S tiksli-
niy patikrinimy principa taip pat atspindi 11 straipsnyje nustatyta bendra sistema, pagal kuria atrankos kriterijai grin-
dziami praneSime pateikta informacija arba tuo, kad pranesimas nepateiktas. Todél Komisija mano, kad UP] direktyvoje
nustatyta tikrinimo tvarka taip pat turéty bati paremta rizika grindZiamu metodu, panasiu i tg, kurio laikomasi jgyven-
dinant dabartine Uosto valstybés kontrolés direktyva, vietoj to, kad biity siekiama fiksuoto tikslo patikrinti 25 % laivy.

Vis délto Komisija pabrézia, kad visais atvejais reikéty uztikrinti tinkamg UP] direktyvos taikyma ir vykdymo uZtikri-
nimg, visy pirma atitiktj tikrintiny laivy atrankos kriterijams, kurie nesutampa su kriterijais, taikomais pagal Uosto vals-
tybés kontrolés direktyvg. Be to, svarbu, kad taip pat baity stebimi ir tikrinami laivai, neprivalantys uostui siysti prane-
§imo apie atliekas, jskaitant reguliariai plaukiojancius laivus, zvejybos laivus ir pramoginius laivus (kuriais pagal iSduota
leidima gali plaukti ne daugiau kaip 12 keleiviy), kuriems taikomos i§imtys. 11 straipsnio 3 dalyje reikalaujama, kad
valstybés narés nustatyty Zvejybos ir pramoginiy laivy kontrolés tvarka, skirta uZztikrinti, kad baty laikomasi Direktyvos.

Kita vertus, laivai, kurie laikosi Direktyvos nuostaty, taciau pernelyg daug laiko sugaista dél netinkamy priémimo jrengi-
niy, taip pat turi teis¢ gauti kompensacija (12 straipsnio 1 dalies h punktas).

3.5.3.2. Laivo uzlaikymas ir keitimosi informacija sistema

Tais atvejais, kai atitinkama institucija patikrinimo rezultatais nepatenkinta, ji turi uZtikrinti, kad laivas i§ uosto neis-
plaukty tol, kol atlieckos nebus pristatytos. Direktyva sudaro teisinj pagrinda ir salygas uzlaikyti laivg, taciau, kaip paais-
kinta pirmiau, su laivo uzlaikymu susijusios nuostatos, procediiros ir bendra sistema gali iSplaukti i§ uosto valstybés
kontrolés sistemos, kaip konkreciai numatyta 11 straipsnio 2 dalies b punkte. Taigi net jeigu nuostatos bity tos pacios,
laivo uzlaikyma pagal UP] direktyva reikia skirti nuo laivo sulaikymo pagal Uosto valstybés kontrolés direktyva.

(*) Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/16/EB dél uosto valstybés kontrolés (OL L 131, 2009 5 28, p. 57).
(*) Direktyvos 18 konstatuojamoji dalis.
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Sprendimas uzlaikyti laivg dél to, kad nesilaikoma 7 ir 10 straipsniuose nustatyty pristatymo reikalavimy, gali bati
pagristas ir i§ ankstesnio uosto gauta informacija, kurioje esama ,aiskiy jrodymy*, kad atliekos ir kroviniy likuciai nepri-
statyti. Tokiais atvejais inspektorius turi neleisti laivui i$plaukti i§ uosto tol, kol nebus i§samiau jvertinti veiksniai, susije
su laivo atitiktimi atlieky pristatymo reikalavimams.

Valstybiy nariy bendradarbiavimas Direktyvos vykdymo uztikrinimo srityje i§ esmés grindZiamas veiksminga uosty pra-
ne$imy teikimo sistema, skirta keistis atitinkama informacija. Tokia sistema yra numatyta Direktyvos 12 straipsnio
3 dalyje ir Komisija jsipareigoja toliau ja plétoti ir integruoti | esamas duomeny teikimo sistemas.

4. ISIMTYS
4.1. Salygos

Siekiant, kad laivai, kurie daZnai ir reguliariai atplaukia i tuos pacius uostus, i§vengty nereikalingos administracinés ir
finansinés nastos, 9 straipsniu valstybéms naréms suteikiama teisé atleisti laivus nuo $iy prievoliy:

— i3ankstinio pranesimo apie atliekas (6 straipsnis);
— privalomo laivuose susidariusiy atlieky pristatymo (7 straipsnio 1 dalis);
— mokescio uzZ atlickas mokéjimo (8 straipsnis).

Remiantis teisinio aiskinimo principu a maiore ad minus, valstybé naré, kuri gali atleisti laivg nuo visy reikalavimy, taip
pat gali atleisti ji nuo vieno i§ ty reikalavimy. Taigi, jei valstybé naré gali leisti laivui nepristatyti visy rasiy laive susida-
ranciy atlieky, ji taip pat gali leisti jam nepristatyti tik vienos arba keliy rasiy atlieky.

9 straipsnyje nustatytos dvi kumuliatyvios salygos, batinos leidziant taikyti iSimtis:
a) laivas turi plaukioti pagal tvarkarast ir daznai bei reguliariai lankytis uostuose, ir

b) turi bati pakankamai jrodymy dél priemoniy, kuriomis uZtikrinama, kad laivuose susidarancios atliekos bus pristato-
mos, o mokesciai bus mokami laivo marsrute esanciame uoste.

Taciau iki $iol ES lygmeniu $ios salygos nebuvo aiskiai apibréztos, paliekant didele diskrecija valstybiy nariy valdZzios
institucijoms nustatyti pagrindines sgvokas. Dél Sios priezasties iSimciy tvarka jvairiose valstybése narése labai skiriasi ir
dél to iskilo batinybé paaiskinti tam tikras pagrindines savokas.

4.1.1.  Laivai, kurie plaukioja pagal tvarkarastj ir daznai bei reguliariai lankosi uostuose

Savoka ,plaukioti pagal tvarkarastj ir daznai bei reguliariai lankytis uostuose“ Direktyvoje néra i§samiau apibréZta. Remdamasi
nustatyta geriausia valstybiy nariy praktika (**), Komisija mano, kad ios sgvokos turéty bati aiskinamos taip:

— pagal tvarkarastj: konkretaus laivo atveju turi biiti paskelbtas ar suplanuotas isplaukimo j nustatytus uostus arba terminalus ir
atplaukimo j juos laiko sgrasas, arba laivas pagal atpazistamg tvarkarastj turi vykdyti periodinius (*) reisus tarp nustatyty
uosty. Toks tvarkarastis ar jam lygiavertis dokumentas gali buiti pateiktas ir laivo iSplaukimo laiko deklaracijy forma. Pazymé-
tina, kad laivo tvarkarastis turéty biiti nustatytas i$ anksto ir nesikeisti bent 4 ménesius, kad apimty sezoninj plaukiojimg;

— reguliariai: laivai turi vykdyti pasikartojancias keliones pagal nekintantj grafikg tik tarp nustatyty (nejtraukiant jokiy kity) uosty
arba terminaly arba daug reisy iS to paties ir j tg patj uostg be tarpiniy sustojimy;

— daZnai: uoste, kuriam taikoma iSimtis, ir uoste, kuriame laivas iSkrauna jame susidarancias atliekas, laivas turi lankytis bent
kartg per dvi savaites.

(38
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I3aiskinime atsizvelgiama i $iuo metu HELCOM S$aliy vartojamas apibréztis, kurios pateiktos 2007 m. lapkricio 15 d. priimtoje Reko-
mendacijoje 28E/10 ,Guidelines for the establishment of a harmonized ,no-special-fee system for the delivery of ship-generated oily wastes origi-
nating from machinery spaces and for the delivery of sewage and garbage, including marine litter caught in fishing nets, to port reception facilities®,
pateiktoje adresu http:/[helcom.fi/Recommendations/Rec%2028E-10.pdf, ir i Jungtinés Karalystés parengtas gaires (zr. UK Marine Gui-
dance Note MGN 387, Guidance on the Merchant Shipping and Fishing Vessels (Port Waste Reception Facilities), Regulations 2003 and
amendments).

Vartojant savoka ,periodinis“ daroma nuoroda i kelioniy paslaugy risj, susijusia su §vytuokliniais reisais ar iSvykimo ir griZimo reisais
labai trumpais marsrutais.
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Papildomy klausimy gali kilti dél laivy, kurie gali naudotis i$imtimi, tipy, ypa¢ tuo atveju, jeigu 9 straipsnis biity taiko-
mas draga Zvejojantiems laivams, locmany kateriams arba trumpy marruty keltams. Visy pirma paZymétina, kad
9 straipsnyje laivai i kategorijas neskirstomi. Be to, Komisijos nuomone, laivams, kuriy i§vykimo ir atvykimo uostas yra
tas pats, 9 straipsnis turéty biti taikomas vien dél $ios prieZasties. Atrodo visiSkai akivaizdu, kad laivas atplaukia i (vie-
nintelj) uost, i§ kurio daznai ir reguliariai vykdo veikla pagal tvarkarastj, taigi buty pagrista jam leisti taikyti i$imtj pagal
9 straipsnj, kurio vienintelis tikslas — supaprastinimas. Be to, atsizvelgiant j uosto apibrézti, laivai, teikiantys paslaugas
Sioje teritorijoje arba tarp to paties uosto terminaly, turéty turéti galimybe pasinaudoti 9 straipsnio nuostatomis, jei tik
jie taip pat laikosi tinkamy priemoniy salygy, kuriomis uZtikrinamas mokéjimas ir atlicky pristatymas atitinkamais laiko
tarpais.

4.1.2.  Pakankami jrodymai dél priemoniy

UPI direktyvos 9 straipsnio 1 dalyje nustatyta iSimties suteikimo salyga — kad biity ,pakankamai jrodymy dél priemoniy,
uztikrinanciy, kad laivuose susidarancios atliekos bus atiduodamos bei mokesciai bus mokami laivo marsrute esanciame uoste".

Siekiant, kad i$im¢iy tvarka veikty tinkamai, itin svarbi jrodymy, pagrindZianciy prasyma taikyti isimtj, kokybé.

Remdamasi nacionaliniy ar regioniniy organizacijy pateiktomis gairémis, Komisija mano, kad pakankamais turéty buti
laikomi visi $ie laivo operatoriaus kartu pateikti jrodymai:

— jrodymai, kuriais patvirtinama, kad su uostu arba su registruotu atlieky tvarkytoju uoste, i kurj turi biti pristatomos
atliekos, yra pasirasyta (-os) sutartis (-ys), apimanti (-Cios) kiekvieng laivuose susidaranciy atlieky raj, ir i§ kuriy
matyti numatytas atlieky pristatymo j Siuos jrenginius daZnumas;

— kvitai ir kiti patvirtinamieji dokumentai, kad sutartis ar priemoné galioja;

— jrodymai, kad Sioms priemonéms pritaria uostas, kuriame pristatomos laivuose susidarancios atliekos, taip pat uos-
tas (-ai), kuriam (-iems) taikoma iSimtis, ir kiti laivo mar$rute esantys uostai.

Sutarties pasiraSymo reikalavimas uzkerta kelig praktikai, kai i§imciai pritariama tik dél to, kad laivas daznai lankosi
uoste. Siekiant i§vengti piktnaudziavimo i$iméiy tvarka, jrodymus reikéty papildyti dokumentais, patvirtinanciais, kad
sutartis aktyviai naudojama ir praktiSkai jgyvendinama. Paskutiniame punkte kalbama apie tai, kad priemonei turéty
pritarti uostas, kuriame sudaroma sutartis. Sis reikalavimas padéty i§vengti tokiy atvejy, kai uosto administracija net
nezino, kad kita valstybé naré suteiké laivui i$imtj remdamasi tuo, kad jis daznai lankosi konkrec¢iame uoste. Prievolé
pateikti reikalaujama informacija tenka laivo operatoriui.

Tarp trijy ar daugiau uosty plaukiojantiems laivams i§imtis pagal Direktyva gali biti taikoma daugiau negu viename
uoste tol, kol laivai teikia prane$imus, pristato atliekas ir moka privalomus mokescius bent viename jy marsrute esan-
C¢iame uoste. Taip i$vengiama tokios praktikos, kad laivui gali bati taikoma iimtis visuose laivo marSrute esanciuose uos-
tuose vien todél, kad esama vieno privataus susitarimo su atlieky tvarkytoju dél atlieky pristatymo ir apmokéjimo uz
uosto riby (susitarimas su trecigja Salimi), kadangi tokias priemones turéty priZitréti laivo marsrute esancio uosto
administracija.

9 straipsnyje néra aiskaus reikalavimo, kad su atlieky pristatymu ir mokes¢iy mokéjimu susijusios priemonés biity suda-
romos valstybéje naréje esanciame uoste, taciau priemonés, dél kuriy susitarta ne ES uostuose, gali kelti susiriipinima,
nes jos gali neatitikti Direktyvoje nustatyty salygy, taip pat biti netinkamai tikrinamos ir neuZztikrinamas jy vykdymas.
Dél to, kai uostai suteikia iimtis remdamiesi priemonémis, dél kuriy susitarta uz ES riby, $ios priemonés turéty biti
jvertinamos pagal Direktyvos reikalavimus, susijusius su priémimo jrenginiy pakankamumu bei tinkamumu ir atlieky
pristatymo bei mokes¢iy mokéjimo stebésena, o kilus abejonéms — toms priemonéms kaip pakankamiems jrodymams,
nurodytiems 9 straipsnio 1 dalyje, reikéty nepritarti.

4.2. ISim¢iy taikymo procediira

Prasyma taikyti i§imtj paprastai teikia laivo agentas ar laivybos bendrové ir (arba) operatorius valstybés narés, kurioje yra
uostas, kompetentingai institucijai. Paskirtoji institucija pareikalauja jrodymy, patvirtinan¢iy laivo tvarkarasti, taip pat
jrodymy, patvirtinan¢iy, kad yra taikoma su atlieky tvarkymu susijusi priemoné.

Valstybiy nariy institucijos gali suteikti iimtis laivams tik savo jurisdikcijai priklausanciuose uostuose, taciau dél priemo-
nés, susijusios su atlieky tvarkymu, kurios pagrindu ta iSimtis suteikiama, gali biti susitarta bet kuriame kitame uoste,
esanciame reguliariame laivo marsrute (*°).

(*) Pavyzdziui, keleivinis ro-ro keltas, vykdantis veikla tarp valstybiy nariy A ir B, sutartj dél siuksliy gali bati pasiraSes su atlieky tvar-
kymo jmone valstybéje A, sutartj dél aliejingy atlicky — su atliecky tvarkymo jmone valstybéje B, o sutartj dél nuoteky — su uosto
direkcija ir (arba) savivaldybe valstybéje A.
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Vienos valstybés narés uoste suteikta iSimtis kitos valstybés narés uoste negalioja (t. y. atskira iSimtis) — 9 straipsnio
1 dalyje kalbama apie ,susijusiy uosty valstybes nares, taigi pagal straipsnyje numatyta procediirg i§imtys suteikiamos kiek-
viename uoste atskirai. Todél laivas turi teikti atskirus praSymus dél i$im¢iy taikymo kiekvienos valstybés narés uoste,
esanciame reguliariame laivo marSrute, net jei i$imtis grindZiama ta (tomis) pacia (-iomis) atlieky tvarkymo sutartimi
(-imis).

Simties galiojimo trukmé jvairiose valstybése narése labai skiriasi. Komisijos nuomone, siekiant iSvengti piktnaudzia-
vimo, ilgiausia iSimties galiojimo trukmé turéty biti penkeri metai, priklausomai nuo jprasto laivo grafiko pokyciy. Bet
kuriuo atveju i§imtis neturéty galioti ilgiau negu su atlieky tvarkymu susijusi priemoné. Suteikus i§imtj, gera praktika yra
laikoma i$duoti iSimties suteikimo liudijima, kuriame galima nurodyti visa svarbig su iSimtimi susijusig informacija, pvz.,
nuorodg j prievoles, nuo kuriy laivas atleistas, galiojimo salygas, i§davimo datg ir vietg. ISimties suteikimo liudijima
geriausia visada laikyti laive, kad baty galima jrodyti atitiktj.

9 straipsnio 2 dalyje reikalaujama, kad valstybés narés apie suteiktas iSimtis reguliariai (bent karta per metus) infor-
muoty Komisijg. Tai galima daryti rastu arba (pageidautina) pateikiant duomenis sistemoje ,SAFESeaNet*, kuria pagrista
bendra informavimo ir stebésenos sistema.

4.3.  Stebésena ir vykdymo uZtikrinimas

Valstybés narés turéty uZtikrinti, kad biity jdiegtos tinkamos kontrolés procediiros laivams, kuriems taikomos isimtys, ir
kad tie laivai bty reguliariai (bent kartg per metus) tikrinami siekiant nustatyti, ar jie laikosi su atlieky pristatymu susi-
jusiy priemoniy, kaip reikalaujama Direktyvos 11 straipsnio 1 dalyje.

Siuo tikslu visos atitinkamos institucijos, uztikrinancios reikalavimy vykdyma reguliariame laivo marsrute, turéty biity
visapusiSkai informuojamos apie tai, kokiems laivams taikomos iSimtys, kokiuose uostuose ir dél kokiy priezas¢iy. Svar-
biausia, kad vykdymo uztikrinimo institucijos tam tikrame uoste baty informuojamos apie visas galimas iSimtis, taiko-
mas konkre¢iame uoste. Paprastai tai uztikrinama pasitelkiant iSimties suteikimo liudijima, kurj laivo operatorius ir
(arba) agentas atitinkamoms valdzZios institucijoms gali pateikti kaip dokumenta, patvirtinantj suteikta (-as) i§imtj (-is) (*').
Atsizvelgdama | tai, Komisija pabrézia, kaip svarbu valstybiy nariy institucijoms veiksmingai keistis informacija apie
iSimtis naudojant bendrg informavimo ir stebésenos sistema. Informacija apie i§imtis batina norint patikrinti su atlieky
pristatymu ir mokes¢iy mokéjimu susijusias priemones, be kuriy iSimties taikyti negalima.

(*) Kad tai svarbu, pripaZistama ir 38 i$naSoje nurodytose HELCOM gairése, kuriose numatyta, kad valstybé¢, suteikdama i$imtj, ,apie
suteiktas iSimtis taip pat turéty informuoti kitas numatytame marsrute esancias uosto valstybes".
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