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Europos regiony komiteto nuomoné ,,Uostamiesciy ir uosto teritorijy atnaujinimas*

(2017/C 207/06)

Prane$éjas: Stanislaw Szwabski (PL/EA), Gdynés miesto tarybos narys

POLITINES REKOMENDACIJOS
EUROPOS REGIONUY KOMITETAS

1. pabrézia, kad uostamiesciai ir uosto teritorijos yra labai svarbi sudétiné Europos Sajungos (ES) ekonomikos sistemos
dalis ir didéjant globalizacijai daro didelj poveikj galimybéms atgaivinti ekonomika, didinti efektyvuma, skatinti inovacijas ir
uztikrinti ilgalaikj konkurencinguma;

2. atkreipia démesj i tai, kad technologiniai poky¢iai jiry ir vidaus vandeny transporto srityje lemia uosty veiklos
geografing koncentracija ir mazina daugelio vidutiniy ir mazy uosty reik§me, dél $ios priezasties Sie uostai netenka savo
ekonominiy funkcijy ir blogéja uosty teritorijy, o kartu ir susijusiy miesty teritorijy, baklé;

3. taip pat atkreipia démesj i tai, kad uosty valdymo liberalizavimo tendencija yra svarbi siekiant padidinti jy
veiksmingumg, o tai savo ruoztu yra naudinga Europos transporto sektoriaus konkurencingumui; iuo atzvilgiu primena,
kad liberalizavimas kelia susirGipinima, nes jis gali trukdyti teikti visuotinés ekonominés svarbos paslaugas (taip pat atlikti
kitas uosty funkcijas, kurios yra labai svarbios uostg ir miesta jungiancios sistemos funkcionavimui ir plétrai). Tac¢iau SESV
345 straipsnis nustato, kad Sutartys jokiu biidu nepazeidzia valstybiy nariy normy, reglamentuojanciy nuosavybés sistema,
0 ES reglamentai nenustato konkretaus uosty valdymo modelio, kurj turéty taikyti uosty valdymo institucijos;

4. laikosi nuomonés, kad iki 3iol vietos ir regiony lygmeniu vykdytai veiklai, kuria siekiama atkurti uostamiescius ir
uosty teritorijas, taip pat ir salose, reikia intensyvesnés ir tikslingesnés paramos pagal sanglaudos politika ar kitas ES
politikos sritis laikantis teritorinés darbotvarkeés, miesty darbotvarkés, Leipcigo chartijos ar Amsterdamo pakto nuostaty ir
i$naudojant jy teikiamas galimybes;

5. teigiamai vertina Uosty reglamento (angl. Ports Regulation) 15 straipsnyje iSdéstytas nuostatas ir, nekvestionuodamas
pasiekto susitarimo, ragina Europos Komisija pateikti i§samesniy gairiy dél jo jgyvendinimo; pazymi, kad komercing uosty
veiklg vykdo privatiis veiklos vykdytojai ir kad uosty direkcijos uosty plétros klausimais turi konsultuotis su jais;

6.  ragina uosty valdymo institucijas, laivy savininkus, vandeny keliy direkcijas, privaciy terminaly operatorius ir jy
Europos lygmens bei regionines asociacijas siekti dialogo su upiy, saly ir jiry pakranciy teritorijy vietos ir regiony valdZzios
institucijomis ir ieskoti kompromisy bei lanks¢iy sprendimy dél visy tipy uostamieséiy ir uosty (jary ir vidaus vandeny)
teritorijy atgaivinimo;

PROBLEMOS IR ISSUKIAI

Uosty ir uostamiesciy svarba ES ekonomikai

7. supranta, kad jiry uostai, visy pirma 104 svarbiausi TEN-T tinklo uostai, yra pagrindiniai vartai { Europos ekonoming
erdve, o jy rysiai su pasaulinés reik$més uostais ir uostamiesciais (pvz., Kinijos) yra labai svarbiis siekiant i$laikyti ir gerinti
ES ekonomikos konkurencingumg, o kartu ir gerove bei socialing santarve;

8. supranta, kad vidaus vandeny uostai, visy pirma TEN-T pagrindiniam ir visuotiniam tinklui priklausantys 79 vidaus
vandeny uostai, veikia kaip regiony ir vietos ekonomikos transporto mazgai. Jie yra veiksmingi daugiarfisio transporto
mazgai Europos vidaus vandeny transporto koridoriuose. Jie yra sgsaja tarp tarpZemyniniofjiiry transporto ir sausumos
transporto rasiy (gelezinkeliy, keliy ir vezimo vidaus vandeny keliais); jie jiry uosty vartus atveria daug placiau;
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9.  pabrézia, kad kai kurios Europos vietos valdzios institucijos, visy pirma kaimo ir saly bendruomenése, taip pat veikia
kaip funkcionuojancios uosty direkcijos, jgyvendinancios jvairius jsipareigojimus remti pakranciy bendruomenes, skatinti
ekonominj vystymasi ir plésti tinkamai veikiancius ir tvarius jiry uostus. Regiony ir vietos valdZios institucijos gali
uztikrinti esminj viesajj jsikiSimg i veiksminga uosty valdyma;

10.  atsizvelgia | daugelj empiriniy tyrimy, patvirtinan¢iy ir dokumentais jrodanciy teze, kad per Simtmecius tarp
Europos uosty ir uostamiesCiy susikiire abipusiai santykiai pastaruoju metu drastiskai kinta dél didéjancio prekybiniy ir
keleiviniy laivy dydzio ir augancio vezimo konteineriais bei geografinés uosty funkcijy koncentracijos;

11.  nurodo, jog nepaisant to, kad apskritai laivyba iSaugo, daugelis Europos uostamies¢iy ir su jais sijusiy regiony
netenka ekonominiy funkcijy, darbo viety, o miestuose esanciy uosty teritorijy padétis blogéja;

12, primena, kad dél dabartinio léto ekonomikos ciklo ir prasty prognoziy, biisimam ekonomikos augimui uZztikrinti
labai svarbu toliau skatinti inovacijas, automatizavima, skaitmeninimga ir i$naudoti naujy tvariy Zemyno rinky, pavyzdziui,
ziedinés ekonomikos ir bioekonomikos, potencialg;

13.  pabrézia, kad batina sukurti stabilig aplinkg investicijoms ir teikti nuolatinj ES finansavimg inovatyviems projektams
ir iniciatyvoms; remia pagal principg ,i§ apacios j vir§y“ jgyvendinamas iniciatyvas ir idéjas, pavyzdziui, ilgalaike Europos
vezimo vidaus vandeny keliais platforma, kurioje dalyvauja vieSojo ir privataus sektoriy suinteresuotieji subjektai ir
Vyriausybinés institucijos, remianc¢ios mokslinius tyrimus ir inovacijas siekiant gerinti uosto ir miesto rysius ir didinti $io
sektoriaus inovacinj pajéguma;

14.  atkreipia ypatinga démesj | tai, kad uostuose, net paciuose didziausiuose, sukurti teigiami iSorés veiksniai dél
globalizacijos perkeliami i atokius regionus ir miestus, taip pat ir uz Europos riby; palankiai vertina tai, kad anksciau
sunykusiy uosty veiklos jvairinimas pritraukia naujy rasiy ekonoming veikla ir daro teigiamg poveikj vietos lygmeniu;

15.  primena, kad, esant batinybei mazinti keliy apkrova ir siekiant ES tikslo iki 2030 m. 30 % kroviniy vezimo keliais
perkelti | gelezinkelj ir vandeny kelius (2011 m. transporto politikos baltoji knyga, COM(2011) 144 final), gerai i§vystytas
vidaus vandeny keliy tinklas, kartu su daugeliu vidaus vandeny uosty, sudaro galimybe geriau sujungti jiry uostus su
zemyno giluma;

16.  taip pat primena vidutinio dydzio uosty, priklausan¢iy TEN-T tinklui, ir maZy uosty salose, salynuose ir
atokiausiuose regionuose atlickamg ekonomikos augimo skatinimo vaidmeni. Jie taip pat labai svarbas uztikrinant ES
teritoring sanglaudg. Dél $iy prieZasciy jiems turéty biti suteiktos daug geresnés galimybés gauti finansavima pagal Europos
infrastruktairos tinkly priemong (EITP);

17.  pazymi, kad sprendZiant dabartines ES, jos valstybiy nariy ir regiony vystymosi problemas ir atsiZvelgiant
i pasauling reindustrializacija nepaprastai svarbu didinti jiry uosty ir vidaus vandeny uosty efektyvumg ir
konkurencingumg, gerinti uostamiesciy veikimg ir atgaivinti uosty teritorijas;

18.  be to, mano, kad didesné parama uostamies¢iy ir uosty teritorijy atnaujinimui pagal sanglaudos ir kitg sektoring
politika veikty kaip ekonominés, socialinés ir teritorinés plétros katalizatorius Europos Sajungoje;

REKOMENDACIJOS

Uostamies¢iy ir uosty kompleksy tipai

19.  atkreipia démesj, kad tiek jary, tiek vidaus vandeny Europos uostai ir uostamiesciai labai skiriasi savo dydziu,
geografine padétimi, potencialu ir kroviniy tvarkymo specializacija, su tuo susijusiomis kitomis ekonominémis funkcijomis,
taip pat uosto svarba miesto ekonomikoje;

20.  pazymi, kad dél santykiy, siejan¢iy vietos, regioninés ir metropolinés reik§més pakranciy miestus ir uostus su mazos,
vidutinés ir didelés apimties kroviniy tvarkymo pajégumais, susidaro jvairaus pobidzio probleminiy situacijy, kurioms
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reikalingas diferencijuotas pozidris, ir sitlo, kad Europos Komisija, sitilydama atitinkama politika Sioms problemoms
spresti, atsizvelgty j sia jvairove ir atkreipty démesj  jiry ekonomikos suinteresuotyjy subjekty ir pakranciy teritorijy vietos
valdzios institucijy nuomone, laikantis subsidiarumo principo;

21.  mano, kad uosto dominavimas miesto atzvilgiu ar atvirkstinis reiskinys paprastai lemia neproporcinga uosto ar
miesto komplekso plétrg, o tai Zalinga abiem pusém. Tam reikéty uzkirsti kelig pagal teritorinés darbotvarkés nuostatas,
steigiant bendras jliry sektoriaus ekonominés veiklos vykdytojy, pramonés ir paslaugy, miesty ir regiony valdZios institucijy
jmones, naudojantis teisinémis ir finansinémis priemonémis, kurias galima taikyti uZtikrinant sektoriy politikos
koordinavimg;

Integruotas poziiiris j uostamiesciy ir uosty teritorijy atnaujinimga

22, supranta, kad uosty teritorijos yra ypatingos teritorijos, kuriose ypa¢ mazame plote sutelkta labai daug ekonomineés
veiklos ir su ja susijusiy poreikiy bei interesy, sudaranciy sudétingg teritoring, ekonoming ir socialing sistema, kuri lemia
nei§vengiamus priestaravimus ir konfliktus, o jiems spresti reikalingas specialus kompleksinis, partneryste grindziamas ir
daugiapakopis poziiris;

23.  pazymi, kad daugelis Europos uosty, ypa¢ jsikirusiy XIX amziuje, de facto sudaro uosto ir pramonés rajonus,
kuriuose sutelktos apdirbamosios pramonés jmonés, kurioms reikalinga prieiga prie vandens arba kuriose perdirbamos
uostuose iSkraunamos Zaliavos ir pusgaminiai, taip pat teikiama daug paslaugy, susijusiy su laivyba, perkrovimu arba
kitokia uosto veikla, pavyzdziui, Zvejyba ir akvakultira, rekreaciné veikla ir energijos gamyba;

24.  pabrézia, kad batina uztikrinti tinkamga to paties administracinio regiono uosty koordinavimg ir didesnj toje pacioje
pakrantéje esanciy uosty bendradarbiavimg neatsizvelgiant i tai, kokiam regionui jie priklauso;

25.  pabrézia, kad batina gerinti uosty teritorijy ir miesty institucijy santykius, ir rekomenduoja steigti uosty ir miesty
integracijos komitetus vadovaujantis kai kuriy dideliy Europos uosty, kuriuose jau veikia tokie i§ vietos ir regiony valdzios
institucijy ir uosty direkcijy atstovy sudaryti komitetai, gergja praktika;

26. ragina TEN-T koridoriaus forumuose aptarti uostamies¢iy ir uosty teritorijy sasajas ir rekomenduoja kurti
konkrecias platformas uostamies¢iams, kurie apibréziami kaip miesty mazgai;

27.  pabrézia, kad, atnaujinant uosty ir uostamies¢iy teritorijas, taikant integruota pozidirj reikéty atsizvelgti i platy
spektrg veiksniy: strateginj uostamiesCiy valdyma, uostamiesCiy sinergijg ir uosty, uostamies¢iy ir pakrantés regiony
santykius, vie$gsias paskatas ir investicijas, uostamiesciy ir uosty teritorijy ekonominés struktiros diversifikavimg, rysius su
vezimu sausuma ir vidaus vandeny keliais, jungtis su gelezinkeliais, aplinkos apsaugos problemas, uosty, miesty ir
pakrantés zonos teritorijos planavima, uosto jtraukima i miesto socialinj gyvenima;

28.  atkreipia démesj j tai, kad norint subalansuoti uostamiesciy plétra reikalingi novatoriski ir kompleksiniai sprendimai,
atitinkantys ES integruotos miesty plétros principus, atsizvelgiant j ekonominius, socialinius ir ekologinius $iy teritorijy
aspektus;

Biitinybé uZtikrinti uostamies¢iy ir uosty sinergija

29.  pazymi, kad nepaisant pastebimos tendencijos Siuolaikinius didelius konteineriy terminalus iskelti i§ miestuose,
o0 neretai ir miesty centruose esanciy uosty teritorijy, keiciasi uosto ir miesto santykiy sinergijos reiskinys, bet sinergija
nesilpnéja, ypac susisiekimo su Zemyno giluma, telekomunikacijy, elektros energijos infrastruktiros, prieigos prie miesto
paslaugy, kvalifikuotos darbo jégos, saugumo uztikrinimo, taip pat labai specializuoty uosto paslaugy ir verslo aplinkos
srityse;

30. pabrézia, kad reikia nustatyti ir gerinti uosto ir miesto santykiy sinergija. Prireikus gali bhti naudinga taikyti
neprivalomas politikos priemones, pavyzdziui, sudaryti salygas keistis informacija, pranesimais, elgesio kodeksais, gairémis;
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Paskatos ir vieSosios investicijos j uosty teritorijas

31.  pazymi, kad uosty teritorijos, kuriose sumazéjo arba iSnyko perkrovimo ar pakrantés pramonés veikla, yra didelé
nasta uostamies¢iams, bet, antra vertus, jos atveria dideliy plétros galimybiy, o pavojy ir galimybiy santykis i§ esmés
priklauso nuo uosto ir miesto sistemos tipo;

32.  atkreipia démesi | tai, kad apleistoms uosty ir pakrantés pramonés teritorijoms reikia beveik visada brangaus, ilgo ir
sudétingo techninio ir aplinkos atkiirimo, o aplink esan¢ioms teritorijoms reikalingas socialinis atsinaujinimas, kuris yra
bitina sglyga investicijoms gauti. Atnaujinima ir rekonstrukcijas skatinancios investicijos gali turéti esminés reiksmés;

33.  ragina, igyvendinant miesty darbotvarke ir Amsterdamo paktg, sukurti teisines priemones, kurios sudaryty salygas
teisinei ir finansinei paramai gauti $iy teritorijy atnaujinimui techniniu ir aplinkosauginiu poZitriu;

34.  nurodo, kad ekonomikos, kultiiros ir istorijos poZiiriu uostai taip pat yra gyvybiskai svarbis kaimo, saly ir
periferinéms vietovéms. Turizmo, kruizy ir buriavimo veiklos plétojimas, padedantis maksimaliai iSnaudoti gamtos ir
kultiiros pavelds, turi esminés svarbos augimui. Kaimo, saly ar atokiy vietoviy bendruomenéms miesto centry atgaivinimo
ir investicijy svarba gali bati dar didesné;

35. sidlo apleistose uosty ir pakrantés pramonés teritorijose leisti sudaryti institucinius susitarimus, panasius
i susitarimus dél specialiyjy ekonominiy zony, laikantis subsidiarumo ir finansavimo skaidrumo principy ir apibréZiant
aiskius kriterijus dél valstybés pagalbos;

36. taip pat atkreipia démesj | galimybe naudotis esama patirtimi ir ES ar valstybiy nariy sprendimais vie$ojo ir
privaciojo sektoriy partnerystés srityje, visy pirma miesto pakranciy teritorijose;

Privacios investicijos j uosty teritorijas

37.  primena, kad uostai yra ES vieSosios transporto infrastruktiiros dalis ir juos paprastai valdo nacionalinés, regiony ar
vietos valdZios institucijos. Sig padétj reikéty islaikyti, kad biity galima skatinti ir subalansuoti ekonomikos vystymasi ES
mastu;

38.  supranta, kad uosty teritorijy atgaivinimui ir su juo susijusiam uostamies¢iy ekonomikos atkiirimui reikia investicijy,
kurios virsija vieSyjy biudzety galimybes, todél labai svarbus privaciy investicijy, taigi ir finansy jstaigy, indélis; todél
primygtinai ragina visy lygmeny valdzios institucijas visoje Europoje uZtikrinti tokj politikos priemoniy derinj, kuris baty
patrauklus Sioms investicijoms. Tokiu bidu vieSieji biudZetai, ypa¢ patiriantys itin didelj spaudimg, gali bati geriau
orientuojami j tuos atvejus, kuriuose vien rinkos jégos negali pateikti tinkamy sprendimy;

39.  pabrezia, kad siekiant vieSyjy ir privadiy interesy pusiausvyros, atsizvelgiant | nevienoda uosty ir uostamiesciy
reik§me ES ir skirtingg jy iSsivystymo lygj, kiekvienu atveju reikalingas individualus pozifiris ir kompromisai siekiant
ilgalaikés bendros naudos;

40. ragina Europos Komisija parengti priemones, kurios leisty privaciajam sektoriui investuoti uosty teritorijose
uztikrinant ekonomine laisve, vienoda pozitri j Gkio subjektus, finansinj skaidrumg ir aiskius pagalbos kriterijus, kartu
atsizvelgiant i ilgalaikius vietos ir regiony valdZios institucijy interesus;

Uostamies¢iy ir vosty teritorijy funkciné diversifikacija

41.  primena, kad dél globalizacijos ir technologiniy poky¢iy jiry ir sausumos transporto srityje daugelio Europos uosty
ir uostamiesciy pozicijos nacionalinése ir regioninése gyvenvieciy, transporto ir ekonomikos sistemose keiciasi;

42.  pabrézia, kad Sie pokyciai lemia ne tik jy ekonominés bazés silpnéjima, bet ir funkcinj miesty ir jy vietos
bendruomeniy jvairinimg bei poreikj atgaivinti apleistas uosty teritorijas ir pakrantés pramonés zonas; pabrézia, kad
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naujoms uosty ir uostamies¢iy ekonominéms funkcijoms atlikti ne visada batina bati arti vandens, ta¢iau investuotojai
renkasi uostus dél gero susisickimo su miestu, esamos infrastruktiros, taip pat patrauklaus krastovaizdzio ir kultdros;

43, specialiai pabrézia, kad daugelis Europos uosty — jiry ir vidaus vandeny — turi reik§mingy kultdiros vertybiy, dél
kuriy specifikos reikia specialiy veiksmy pagal Europos kultfiros paveldo iSsaugojimo programas ir projektus;

44.  mano, kad paramos apleisty uosty ir pakrantés pramonés teritorijy atgaivinimui programomis ir priemonémis
turéty bati remiami viei ir privatiis projektai, kuriais siekiama kuo geriau panaudoti Sias teritorijas, net jei tie projektai
nesusij¢ su jiry ekonomika ir vandens transportu;

Uostg ir uostamiestj su Zemyno giluma jungiancio transporto reik§mé

45.  atkreipia démesj i tai, kad Europos jury uosty plétra labai riboja nepakankamos transporto jungtys su Zemyno
giluma, o tai mazina transporto ir logistikos grandiniy veiksminguma. Todél ragina geriau sujungti uostus ir uosty
teritorijas su visomis kitomis transporto rasimis, ypa¢ gelezinkeliais, ir vykdyti pridéting verte kuriancia veiklg siekiant
prisidéti prie darnaus jy teritorijy vystymo;

46.  pabrézia kad, atsizvelgiant j integruotos logistikos perspektyva, siekiant sukurti veiksmingg transporto tinkla bitina
sausumos zonose jrengti logistikos platformas, kurios bty skirtos sandéliuoti, paskirstyti ir saugoti prekes ir kurios atitikty
jvairiarii$io vezimo reikalavimus;

47.  pazymi, kad Europos Komisija, daugiausia sukurdama teising sistemg ir naujas finansines priemones, turi paremti
projektus, kuriais sickiama pagerinti transporto jungtis tarp esamy ir planuojamy uosty ir Zemyno gilumos, taip pat jungtis
su atokiomis, saly ir atokiausiomis vietovémis, modernizuojant esamas jungtis igyvendinant TEN-T ir TEN-R, taip pat
transeuropinius energetikos (TEN-E) ir telekomunikacijy (TEN-TELE) tinklus bei atsizvelgiant i uostamies¢iy poreikius bei
interesus miesto ir regioninio transporto srityje;

48. nurodo, kad pakranciy regionai, ypa¢ turintys uostus, dél savo gamtos istekliy turi didelj potencialg tapti
kompetencijos centrais atsinaujinanciosios energijos, darnaus turizmo ir kiirybos pramonés sektoriuose. Taciau pakranciy
vietovés daznai blina atokios ar atokiausiuose regionuose, todél reikia plésti infrastruktirg, kad jos bity susietos su
pagrindine ES bendraja rinka ir likusia savo regiono dalimi;

Uostamies¢iy ir uosty veiklos ir plétros ekologiniai aspektai

49.  mano, kad uosty veikla ir plétra kelia daug ir dideliy aplinkosaugos problemy, susijusiy ne tik su paciais
uostamiesciais, bet ir su istisais pakranciy ir upiy regionais: tai pusiausvyros sutrikdymas dél pakranciy apstatymo, vandens
tarSa, vandens ekosistemy blogéjimas, o vietos mastu — atlieky, taip pat ir kenksmingy, susidarymas, bakteriologiné grésme,
triuk§mas ir kenksmingy ter$aly i$metimas i atmosfers;

50.  primena, kad apleistos uosty ir pakrantés pramonés teritorijos paprastai biina labai uZterStos ir joms reikalingas
aplinkos atkiirimas, kuris turéty baiti konkreciai remiamas pagal jvairaus masto aplinkosaugos programas ir projektus,
iskaitant tuos, kurie susij¢ su aplinkos apsauga ir jiiry ar upiy pakranciy apsauga. Tai visy pirma pasakytina apie naftos,
naftos produkty ir gamtiniy dujy perkrovimo terminalus ir jy perdirbimo jrenginius, keliancius didelj pavojy aplinkai;

51.  pabrézia, kad naujy kroviniy tvarkymo terminaly statyba, kuri paprastai vykdoma toli nuo esamy uosty teritorijy,
daznai daro didele Zalg aplinkai, todél reikia itin kruopstaus planavimo, kuriame dalyvauty vietos ir regiony valdzios
institucijos, suinteresuotieji subjektai ir aplinkos apsaugos organizacijos siekiant kuo labiau sumazinti $ig Zalg ir uZtikrinti
galimas zalos aplinkai atlyginimo priemones;

52.  nurodo, kad rizikos vertinimo ir saugos valdymo sistemos, pagal kurias remiami darbuotojai, yra ypatingai svarbios,
kad uvostai ir prieplaukos galéty testi veikla. ES uostai ir aplinkinés teritorijos $iuo pozitiriu negali sau leisti gadintis
reputacijg;
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53.  primena naujus Direktyvoje 2014/94/ES nustatytus reikalavimus dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros jrengimo
uostuose, pagal kurivos iki 2025 m. krantinégje batina jrengti suskystintyjy gamtiniy dujy (SkGD) ir elektros
papildymo punktus. Tokios naujos nuostatos yra visiskai pagristos aplinkos ir uostamiesciy gyventojy sveikatos pozZiiriu,
taciau $iam tikslui pasiekti blitina ES parama, kuri jau dabar turéty biti numatyta transporto dokumenty rinkinyje, ypac
programavimo po 2020 m. laikotarpiu;

54.  pazymi, kad aplinkos apsaugos klausimai turéty bati nuolat jtraukiami i visas ES programas ir projektus, kuriais
siekiama atgaivinti uostamies¢iy ir uosty teritorijas, nepamirstant programy ir projekty, skirty apsaugoti aplinka, ypac jiry
ir vandens;

Uosty jtraukimas i uostamies¢iy gyvenimg

55.  primena, kad dél techniniy ir ekonominiy ano meto sglygy, istoriskai susiformavusios uosty teritorijos paprastai
tiesiogiai ribojasi su miesty zonomis, o kartais yra net patraukliausia jy dalis;

56.  supranta, kad, daug funkcijy perkélus | miesty pakrascius, daugeliui Europos miesty centry reikalingas techninis,
ekonominis ir socialinis atgaivinimas siekiant padidinti jy patraukluma gyventojams, jmonéms, maitinimo, kultdros,
vieSosioms bei socialinéms jstaigoms;

57.  kompleksinj pozifirj | apleistas miesty centry, uosty ir pakrantés pramonés teritorijas, kurioms reikalingas
atgaivinimas ir parama pagal miesty darbotvarkés ir Amsterdamo pakto nuostatas, vertina kaip galimybe;

58.  pabrézia, kad, norint uztikrinti sekmingg Siy projekty jgyvendinima, labai svarbu jtraukti vietos bendruomenes ir
bent dalj atnaujintos teritorijos paversti viesgja erdve, kuria galéty naudotis ir gyventojai, ir turistai;

59.  atkreipia démesj i tai, kad imantis uosty teritorijy atgaivinimo bitina placiau i$nagrinéti Europos, nacionaliniy ir
regioniniy programy bei projekty, kuriais siekiama formuoti viegsias erdves ir paremti vietos bendruomenes, teikiamas
galimybes;

Strateginis ir teritorijy planavimas: jiira, pakranté, uostamiesciai ir uosty teritorijos

60.  pripazista, kad efektyviam uostamies¢iy ir uosty teritorijy atgaivinimo valdymui uztikrinti reikalingas glaudus visy
suinteresuotyjy subjekty (vieSyjy, privaciy ir visuomenés) dalyvavimas ir novatoriski vietos ir regiony lygmens sprendimai
pakranciy zony strateginio ir teritorijy planavimo srityje jiry teritorijy, vidaus vandeny, uostamies¢iy ir pakranciy teritorijy
klausimais;

61.  pripazista, kad strateginio ir teritorijy planavimo ir uosty teritorijy valdymo taisykliy ir procediiry nenuoseklumas
kelia rimta pavojy $iy teritorijy atgaivinimui, kuriam reikalinga parama, keitimasis patirtimi ir galimi neprivalomi teisés
aktai ES lygmeniu;

ES miesty darbotvarké arba Amsterdamo paktas jvairaus dydZio uostamies¢iy ir uosty teritorijy problemoms
spresti

62.  ragina ES miesty darbotvarkéje atsizvelgti i geografinius ir funkcinius miesty skirtumus, visy pirma i specifines
uostamiesCiy plétros problemas, kurias reikéty spresti atliekant tolesnius su jy jgyvendinimu susijusius darbus;

63.  palankiai vertina tai, kad abiejuose dokumentuose yra patvirtintas partnerystés principas ir pabréztas esminis miesty
valdzios institucijy, pilietinés visuomenés veikéjy, $vietimo jstaigy, inovacijy kiiréjy ir jmoniy vaidmuo;

ISVADOS IR REKOMENDACIJOS

64.  patvirtina, kad, nors uZ uosty ir uostamies¢iy problemy sprendimg visy pirma atsako regiony ir nacionalinés
valdzios institucijos, naudos gali duoti veiksmingas bendradarbiavimas ir parama ES lygmeniu. Svarbu toliau plétoti jvairius
transeuropinius tinklus — TEN-T, TEN-E ir TEN-TELE — didziausig démesj skiriant transporto jung¢iy modernizavimui,
pirmenybe teikiant TEN-R ir neatmetant galimybés kurti naujas jungtis;
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65.  rekomenduoja, igyvendinant ES politika transporto, jary ekonomikos, jiry aplinkos ir vandens apsaugos srityse,
atsizvelgti | uosty ir uostamies¢iy plétojimo uzdavinius;

66. taip pat rekomenduoja toliau dirbant miesty darbotvarkeés ir Amsterdamo pakto igyvendinimo klausimais atsizvelgti
i uostamiesciy veiklos ir plétros specifika;

67. rekomenduoja iplésti ir pagerinti atokiy regiony uosty ir uostamiesciy jungtis su gelezinkeliy transportu.

Briuselis, 2017 m. vasario 8 d.

Europos regiony komiteto
pirmininkas
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