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Europos regiony komiteto nuomoné , Tritkkstamos transporto jungtys pasienio regionuose*

(2017/C 207/05)

Prane$éjas: Michiel Scheffer (NL/ALDE), Gelderlando provincijos vykdomosios tarybos narys

POLITINES REKOMENDACIJOS
EUROPOS REGIONUY KOMITETAS

1. pazymi, kad Europos integracija visy pirma matoma pasienyje. Atviros sienos ir Zmonéms leidZianti susisiekti
infrastrukttra yra Europos projekto pagrindas. Be to, Europos pasienio regiony vystymas labai priklauso nuo sukurtos
infrastruktairos, leidzian¢ios uztikrinti galimybes susisiekti abipus sieny esantiems miestams, jmonéms ir pilie¢iams;

Dabartiné pabégéliy krizeé, dél kurios buvo uzdarytos sienos, daugeliui pasienio regiony i8kélé naujus regiono integruoto
vystymo is$tkius;

2. pasienio regionai vis dazniau pripazistami funkciniais regionais, kurie savo ekonomikos augimo ir darbo viety kiirimo
potencialg gali iSnaudoti tik turédami pakankamas abiejy pasienio pusiy jungtis ir jy jungtis su Europos tinklu. Migracijos
poveikj pasienio regionuose reikéty jvertinti subalansuotai, atsizvelgiant j pasienio darbuotojy, apsiperkanciy asmeny, MV]
ir turisty interesus;

3. regiony ir 3aliy bendradarbiavimu taip pat turéty biti siekiama sudaryti palankesnes salygas uZimtumui abipus sienos.
Infrastruktiiros ir aukstos kokybés transporto jungCiy statyba pasienio gyventojams suteikia paskaty ieskoti jy issilavinima
atitinkancio darbo, net jei tai reiksty ilgesne keliong  darbg. Tai padidinty darbo jégos aktyvumo lygj ir darbo jégos pasitlos
ir paklausos derinimo rodiklj bei uZztikrinty geresnj zmogiskojo kapitalo potencialo i$naudojima. todél tai ne tik
ekonominiy centry pasiekiamumo klausimas, bet ir galimybés naudotis infrastruktara klausimas;

4.  3ioje nuomonéje pagrindinis démesys skiriamas geleZinkelio, keliy ir kiek maziau vandens transporto
tarpvalstybinéms jungtims. Joje aptariami tik Europos vidaus pasienio regionai. Tadiau ir atsiZvelgdamas j savo nuomong
dél aviacijos strategijos ("), RK nepamirio tick oro, tiek jiry transporto jungCiy tarp periferiniy, saly, atokiausiy ir
kaimyniniy pasienio regiony svarbos ir praso Komisijos uztikrinti, kad atliekant bisima TEN-T perziirg i tai bus atsizvelgta;

5. trikstamy pasienio regiony transporto jung¢iy klausimas susijgs su platesnio masto problema — finansiniy istekliy,
skirty kurti vietos ir regiony infrastruktirg, trikumu. Mobilumo problemoms pasienio regionuose spresti bitinas
inovatyvus mastymas;

6.  pastaraisiais metais Europos Sajunga daugiausia pastangy déjo ieskodama centralizuoty sprendimy dél didelés
apimties transeuropinio transporto tinklo (TEN-T), batent $iam tikslui pasinaudodama Europos infrastruktiros tinkly
priemone (EITP) ir programa ,Horizontas 2020“. Yra palyginti mazai iStekliy tokiems decentralizuotiems projektams kaip
Interreg programa, ypa¢ kai norima kurti triikstamas nedideles transporto jungtis Europos pasienio regionuose, nors
tokiose programose kur kas labiau atsizvelgiama j atitinkamos pasienio teritorijos vietinius poreikius;

7. pagal 2014-2020 m. laikotarpio Europos infrastruktiros tinkly priemone (EITP) jau finansuota nemazai labai svarbiy
mobilumo Europos Sgjungoje projekty ir atitinkami istekliai i§ esmés jau yra skirti. Todél baty labai patartina atnaujinti
ekonominj EITP jsipareigojima padidinant finansavimg, be kita ko, skatinant iniciatyvas, skirtas jgyvendinti visa apimantj
susisiekimo tinklg ir prijungimo prie TEN-T tinklo sistema pasienio regionuose;

()  COR-2016-00007.
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8.  todél vienas i§ prioritety yra moksliniai tyrimai ir finansiné parama tarpvalstybinéms transporto jungtims kurti,
plétoti ar atnaujinti, stengiantis taikyti valstybéms naréms vienodesnes bendro finansavimo salygas. Bet kuriuo atveju
svarbus vaidmuo finansuojant darbus tenka valstybéms naréms;

9.  TEN-T tinklas yra ypa¢ svarbus darniam Europos regiony vystymuisi. DidZioji dalis finansiniy iStekliy skiriama
pagrindinio tinklo koridoriams. Ta¢iau neturi bGiti pamir$tos jungtys su vietos ir regiony visa apimanciais tinklais. Pagal
Europos infrastruktiiros tinkly priemong (EITP) 2016 m. spalio mén. Europos Komisijos paskelbtas kvietimas teikti
paraiskas dél TEN-T, visy pirma tarpvalstybiniy jung¢iy, yra pirmas ypac sveikintinas Zingsnis;

10.  sis kvietimas teikti EITP projekty paraiskas dél trikstamy jungciy yra geras pavyzdys, kaip galima vykdyti
tarpinstitucinj Europos Komisijos, Europos Parlamento ir Europos regiony komiteto, valstybiy nariy ir susijusiy
autonominiy sri¢iy arba regiony bendradarbiavimg apibréziant bendras pasienio regiony problemas, nustatant galimus
sprendimus ir suteikiant batinas priemones Sioms problemoms spresti. Remiantis Siuo bendradarbiavimu biity galima
svarstyti biisimos EITP struktiirg po 2020 m. ir pasinaudoti juo kaip pavyzdziu vykdant panasia veikla kitose ES politikos
srityse;

11.  Europos Sgjungos daugiametés finansinés programos perziira 2016 m. pabaigoje ir $iuo metu vykstancios
diskusijos dél sanglaudos politikos po 2020 m. suteikia puikia galimybe pateikti naujy pasitilymy dél ES paramos statant
trikstamg infrastruktiirg pasienio regionuose. Laikantis subsidiarumo principo tinkamiausias sprendimas biity sudaryti
salygas finansuoti minétg infrastrukttira (jskaitant nedidelés apimties projektus) pagal tarpvalstybinio bendradarbiavimo
programas (Interreg A) ir atitinkamai padidinti joms skirtus isteklius;

12, tyrime ,The potential of closing missing links of small scale infrastructure in Europe’s border regions for growth and
employment* (%) pateikiama keletas atvejy tyrimy, patvirtinanéiy $io pozitirio teisinguma;

Ekonominio vystymosi galimybés

13.  pasienio regionai daznai laikomi periferiniais, taciau gali atlikti ekonomikos vystymosi centry vaidmeni. Veiksminga
judumo sistema yra viena i§ batiniausiy regiony ekonomikos vystymosi, teritorinés sanglaudos ir funkciniy pasienio
regiony potencialo plétojimo salygy. Biitent pasienio regionuose dar yra daug nei§naudoty ekonomikos vystymosi ir darbo
viety kirimo galimybiy;

14.  atkreipia démesj j tai, kad tarpvalstybiné prekyba yra naudinga daugumai pasienio regiony. Geresnis susisiekimas ir
geresnés kokybés gelezinkelio, keliy ir vandens transporto jungtys galéty netiesiogiai padéti iSspresti socialines ir
ekonomines problemas, pavyzdziui, sumazinti nedarbo lygj ir gerinti gyventojy gyvenimo kokybe. Sie aspektai turéty biti
laikomi prioritetiniais norint pasinaudoti tarpvalstybiniu finansavimo mechanizmu;

15.  turizmas gali tapti paskata gerinti infrastruktiira. Savo ruoztu geresné infrastruktara taip pat gali paskatinti turizmo
augima. Tokie skatinantys veiksniai turéty bati naudojami vystymosi tikslais; Ypa¢ svarbu nepamirsti tarpvalstybiniy
dviraciy infrastruktiiros tinkly vaidmens skatinant turizma;

16.  tarpvalstybiniy jungCiy atveju rinkos paklausai didinti gali prireikti daugiau laiko. Be to, dél didesniy sanaudy
pusiausvyra tarp sanaudy ir naudos yra labai trapi, ypa¢ pradiniu etapu. Todél ypatingas démesys turi bati skiriamas
projekty finansy inZinerijai. Projekty finansy inZinerija taip pat labai svarbus aspektas kalbant apie investicijy grazg ir apie
investicijy | infrastruktirg, kurios vykdomos pagal pasienio bendradarbiavimo ir transporto plétojimo programas, poveikj
ekonominei veiklai. [vair@is finansavimo 3altiniai, nuosavo jnaso dydis, veiklos finansavimo procentiné dalis ir konsorciumo
dalyviams tenkancios sanaudos taip pat yra svarbiis projekty veiksniai. Atsizvelgiant | visus Siuos aspektus, EESRK
rekomenduoja tais atvejais, kai kuriamos abiems susijusioms Salims svarbios transporto struktiros, pateikti kiekvienai
pasienio teritorijai atskiras rekomendacijas ir bendras taisykles valstybéms naréms siekiant uztikrinti kuo didesnj tinkamy
finansuoti projekty efektyvuma;

() http://cor.europa.eu/en/documentation/studies/Documents/Potential-missing-link.pdf
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Infrastruktiira ir paslaugos

17.  trakstamy jungCiy sukirimas néra tik bitinos infrastruktiiros statybos klausimas: bitina taip pat sudaryti geresnes
salygas paslaugoms teikti, pavyzdziui, sukurti naujas vie$ojo ir kroviniy transporto jungtis. Tai gali apimti ir esamy linijy
atnaujinimg. Paklausa yra svarbiausias kriterijus kuriant naujas jungtis;

18.  norint i8spresti trikstamy tarpvalstybiniy jung¢iy problema, bitina parengti bendrg strategija, apimancig ne tik
kroviniy ir keleiviy transporta, bet ir visy rasiy transportg: keliy, gelezinkeliy ir vandens transporta. Ypatingas démesys
turéty bti skiriamas laisvai ir be klit¢iy veikianciai tarpvalstybinei biliety pardavimo ir informacijos teikimo sistemai,
skatinanciai jvairiarti§j transporta. Todél labai svarbu jtraukti ir koordinuoti jvairias minétomis jungtimis besinaudojancias
jmones, visy pirma valstybés jmones, taip pat valstybes ir regionus pagal ju kompetencijos sritis;

19.  pirmas Zingsnis Sioje srityje biity geresnis viesojo transporto tvarkara$ciy suderinimas pasienio regionuose. Antrasis
Zingsnis galéty bati tarpvalstybiniy koncesijy taikymas vieSojo transporto srityje;

20.  létosios transporto rasys, pavyzdziui, dviraciai, gali atlikti svarby vaidmenj pasienio regionuose. Daznai dviraciy
transportas yra viesgjj transportg papildanti transporto riisis. Jos populiarumas ir konkurencingumas auga, ypa¢ miestuose,
kencianc¢iuose nuo spisciy. Todél bitinas tarpvalstybinis pozidris ir aukstos kokybés tarpvalstybinis dviraciy
infrastrukttiros tinklas. Transporto, sujungto su EuroVelo dviraciy marsruty tinklais, plétojimas taip pat padeda gerinti
prieiga prie turisty lankomy viety ir todél gali bati laikoma socialiniu ir ekonominiu tikslu;

21.  ckonomiskai maziau issivysciusiuose regionuose taip pat reikia teikti pirmenybe kompleksiniam planams siekiant
pasalinti kliatis, trukdancias patekti i tam tikras darbo vietas ir pasiekti tam tikrus objektus;

Biitinas daugiapakopis pasienio bendradarbiavimas

22.  sienos kirtimo punktai turéty bati ne tik pagrindiniame infrastrukttros tinkle, bet ir visa apimanciame susisiekimo
tinkle. Tai uZztikrina didesnj kelioniy i§ namy i darbo vieta lankstuma ir sudaro galimybe pasiekti kitoje sienos puséje
esancias darbovietes. Siekiant sukurti vientisa mobilumo sistema, bitinas glaudus visy valdzios lygmeny ir suinteresuotyjy
partneriy bendradarbiavimas;

23.  iuo pozidiriu bty naudinga bendra Europos Parlamento, Europos Komisijos, Europos regiony komiteto ir valstybiy
nariy politiné iniciatyva, kuri galéty apimti Siuos veiksmus:

— pasinaudoti Europos Komisijos vykdoma pasienio bendradarbiavimo perziira, kad biity pasalintos esamos Klidtys,
trukdancios jgyvendinti tarpvalstybinius transporto sprendimus. Regiony komitetas yra pasiryzes atlikti aktyvy
vaidmenj jveikiant Sias klititis;

— sukurti platforma esamiems projektams vertinti ir geriausios praktikos pavyzdziams ir rekomendacijoms skleisti;

— sukurti bendrg transporto infrastruktiiros pasienio regionuose projekty duomeny bazg¢, kurig tvirtai remty Europos
Komisijos Mobilumo ir transporto GD ir kuria bity skatinamas keitimasis informacija ir bendradarbiavimas
tarpvalstybinio mobilumo klausimais;

— naudotis Interreg A programomis sickiant sudaryti palankesnes salygas geresniam tarpvalstybinés infrastruktairos ir
jrenginiy planavimui ir daugiau remtis Europos teritorinio bendradarbiavimo grupés (ETBG) veikla jgyvendinant
tarpvalstybines investicijas, jskaitant prie sieny tarp valstybiy nariy ir tre¢iyjy Saliy, ypa¢ plétojant tarpvalstybinius
transporto infrastruktiiros ruozus, taip pat kitomis tarpvalstybinio bendradarbiavimo struktiiromis, kurios vykdydamos
savo institucing veikla prisideda prie Sio planavimo;

24. 3 iniciatyva galéty apimti bendrg transporto infrastruktiiros projekty duomeny baz¢ pasienio regionuose. Tai gali
bati politiskai stebima ir remiama politikos priemonémis.

Europos Komisijos Mobilumo ir transporto GD galéty atlikti koordinatoriaus vaidmeni, t. y. koordinuoti iniciatyvas, Ziniy
mainus ir su tarpvalstybinio mobilumo problemomis susijusj bendradarbiavima ir projekty duomeny bazg;
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25.  Interreg gali biti ne tik finansavimo priemoné, bet ir priemoné, padedanti geriau planuoti pasienio infrastruktiirg ir
jrenginius. Per Interreg A vykstantis bendradarbiavimas gali atlikti labai svarby vaidmenj koordinuojant veiksmus ir ieskant
bidy spresti tarpvalstybinio mobilumo problemas;

26.  investicijos gali bati geriau jgyvendinamos placiau naudojantis Europos teritorinio bendradarbiavimo grupe (ETBG).
Ji taip pat naudinga plétojant tarpvalstybinius transporto infrastruktiiros ruozus;

Pilie¢iy dalyvavimas ankstyvuoju etapu

27.  plétojant tarpvalstybinius projektus piliecius reikia jtraukti ankstyvuoju etapu. Tai labai svarbu siekiant sékmingai
igyvendinti projektus ir uzsitikrinti pritarima jiems. Be to, tai leidZia pilie¢iams geriau susipazinti su pasienio zonose
esamomis galimybémis;

28.  kuriant tarpvalstybines jungtis reikia atsizvelgti i dél pabégeéliy krizés, nedarbo ir augancio nacionalizmo pasikeitusj
poZziiri i atviras sienas;

29.  reikéty skatinti bendra sieng turinciy ES wvalstybiy nariy pasienio regiony gyventojy bei pasienyje su ES
kaimyninémis Salimis gyvenanciy Zmoniy integravimo iniciatyvas. Parama transporto jungCiy plétrai padéty didinti tauty
savitarpio supratimg. Parama transporto jungciy tinklams padéty geriau suprasti vieniems kitus. Sie patobulinimai labiau
suartinty Zmones su jmonémis, o tai turéty teigiamos jtakos Zmoniy gyvenimo kokybei abipus sienos;

Biitina suderinti techninius ir reglamentavimo aspektus

30. norint uZtikrinti gera tarpvalstybinj infrastruktiros sujungima ir vienoda jvairiy susijusiy valstybiy nariy poZzifiri,
reikia suderinti techninius, reglamentavimo ir finansavimo aspektus. Visy pirma reikia standartizuoti gelezinkelio linijas ir
jungtis, pavyzdziui, kad jos atitikty elektrifikavimo ir Europos sistemy saugumo standartus (ERTMS) arba spresti problemas,
kylancias dél skirtingy daugelyje Ryty Europos $aliy gelezinkelio véziy. Kalbant apie techniniy aspekty suderinima, svarbu
nurodyti, kad turi baiti $alinamos komunikacijos ir informacijos sklaidos klititys ir kad reikia sukurti bendrg platformg, per
kurig bity teikiama informacija naudotojams, vykdomas biliety pardavimas internetu ir modernizuojamas su infrastrukttira
susijusiy duomeny perdavimas. Norint pasiekti Siuos tikslus, labai svarbu jtraukti ir koordinuoti valstybines gelezinkelio
infrastruktiiros valdymo jstaigas, atsakingas uz §ias tarpvalstybines jungtis;

31.  be techninio standartizavimo, biitinas reguliavimo priemoniy ir leidimy suteikimo procediiry suderinimas, visy
pirma siekiant suderinti tarpvalstybiniy darby vykdymo grafikg. Tarpvalstybiniy koncesijy suteikimas vieSojo transporto
srityje gali tapti akstinu pagerinti tarpvalstybinj mobiluma. Reikéty kur kas daugiau nuveikti tarpvalstybinio regioninio
transporto srityse ir bendradarbiauti su transporto kompetentingomis institucijomis;

32.  Liuksemburgo pasitlymo priimti ,priemone, skirtg priskirti ir taikyti konkrecias nuostatas pasienio regionuose®,
taikymas ir galimas i$plétimas nedideliy pasienio transporto jungciy atkarpy atveju leisty taikyti vienos Salies teisines ir
technines nuostatas bendrg siena su ja turincioje kitoje Salyje. Tai galéty sumazinti technines kliditis ir sanaudas. RK ragina
Komisija apsvarstyti §j pasitilyma dél Europos pasienio konvencijos dél konkre¢iy nuostaty pasienio regionams, jvertinti
galimg jos taikymag ir pateikti pasitlymg dél jgyvendinimo tvarkos;

Infrastruktiira atveria sienas ir nusipelno biiti finansuojama

33.  didzioji dalis (95 %) ES finansavimo (TEN-T, EITP) skiriama TEN-T pagrindiniams koridoriams. MaZos apimties
projektams, susijusiems su visa apimanciu susisiekimo tinklu ir prijungimo prie TEN-T tinkly veiksmais, $iuo metu daznai
netenkina (bendro) finansavimo tinkamumo reikalavimy, nors jie yra labai svarbiis sprendziant specifines problemas ir
plétojant tarpvalstybinius santykius ir ekonomika. Tai i§ dalies galima paaiskinti tuo, kad jie bity jgyvendinami prie sienos.
Vidaus marsrutai ir jungtys daznai susij¢ su didesnés apimties projektais;

34.  iSsamis palyginti mazos apimties projekty paketai gali baiti labai naudingi $alinant klifitis pasienio regionuose. Kaip
ir didesnio masto TEN-T tinklo projektai, maZesnés apimties tarpvalstybinés infrastruktiiros projektai turéty bati vienas
svarbiausiy Europos darbotvarkés klausimy. Be infrastruktiros projekty, ypatingas démesys turéty buti skiriamas
programoms, skirtoms vystyti paslaugas ir kitas iniciatyvas, kurios yra suderintos tarp besiribojanciy valstybiy, kad baty
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galima valdyti mobilumo poreiki, pavyzdziui, priemonéms, skirtoms skatinti naudotis ne individualiomis, o vieSosiomis ar
bendrai naudojamomis transporto priemonémis; Be ES iStekliy, investicijoms j infrastruktiirg biitinas Salies nuosavas jnasas.
ES fondy (ESI fondy) 1éSomis finansuojamiems maZos apimties ir stambiems projektams juose dalyvaujantys partneriai turi
jnesti savo inaSa. Valstybiy nariy lygmeniu §j jnasa taip pat turéty papildyti jvairaus dydZzio nacionalinis (bendras)
finansavimas, paremtas atsakomybés pasiskirstymu valstybéje naréje. Tarpvalstybiniai projektai ir stabili konsorciumo
partneriy finansiné padétis yra sékmingo projekty jgyvendinimo ir 1¢8y sutelkimo veiksniai;

35.  kalbant apie prekiy vezimg, gali buti naudinga skatinti priemones, kurios leisty suderinti keliy transporto eismo
taisykles jgyvendinant iniciatyvas, padedancias mazinti poveikj eismui, kuri lemia kai kuriose valstybése galiojantys
apribojimai, ir skatinant plétoti gelezinkeliy ir keliy jvairiarasio transporto terminalus tarptautiniams vezimams;

36. gali biiti naudingi alternatyviis finansavimo modeliai. Siame kontekste ypa¢ svarbu supaprastinti viesyjy pirkimy ir
valstybés pagalbos taisykles. Planuojant tiesioginiy Sajungos istekliy panaudojimg, jau projekto rengimo etapu gali atsirasti
netikrumas dél valstybiniy ir nevalstybiniy subjekty nuosavo jnaso uZtikrinimo. Atsizvelgiant | didelj investicijy
i infrastruktiira mastg, reikéty apsvarstyti galimybe sukurti nuosavy istekliy fonda, skirta transporto plétrai ir projekty
rengimui paremti, taip pat bendrus ir nacionalinius fondus. Tarpvalstybiniy bendradarbiavimo projekty atveju, nesant
nuosavo jna$o, partnerystéms gali kilti problemy planavimo etapu ir véliau;

37.  Europos strateginiy investicijy fondas (ESIF) suteikia inovatyvaus finansavimo galimybes mobilumo ir
infrastruktiiros projektams pasienio regionuose. Todél RK palankiai vertina tai, kad ESIF 2.0 1éSomis finansuojama
daugiau tarpvalstybiniy ir tvariy projekty;

38.  ESIF veikia geriau, jeigu bendradarbiaujama arba esama tarpvalstybiniy finansiniy organizacijy; Reikéty jvertinti,
kaip ETBG galéty tapti tinkama struktiira ir kaip ja biity galima pasinaudoti siekiant gauti ESIF ir (arba) EIB parama;

39.  kalbant apie ESIF, turéty bati parengti papildomi, su garantijomis susij¢, finansiniai instrumentai, kad bty lengviau
igyvendinti tarpvalstybinés svarbos veiksmus, kurie, nors ir yra labai svarbis tinkly poZitiriu ir padeda gerinti mobiluma ir
tinklus, taciau nezada bati pelningi;

40.  ESIF tikty koordinuotai naudoti esamos ir gerai eksploatuojamos gelezinkelio infrastruktiiros elektrifikacijai;

Geografinés padéties bei sgnaudy ir naudos analizés svarba

41.  visy pasienio regiony ypatumai ir lygis skiriasi. Yra metropoliniy pasienio regiony ir labiau kaimiskyjy pasienio
regiony. Geografiné padeétis ir gamtineés klititys turi poveikj galimybéms sukurti pakankamas ir veiksmingas tarpvalstybines
jungtis; be to, tai yra veiksniai, kurie turéty paskatinti Siuos labiau kaimiskus ar atokesnius regionus, esancius strateginéje
padétyje ir turin¢ius mazai tarpvalstybiniy jungéiy. Dél regiony vystymosi skirtumy ekonomikos ir socialiniai reigkiniai,
visy pirma uZimtumo padétis su trec¢iosiomis 3alimis besiribojanciuose regionuose, turi didelés jtakos pasienio regiony
ekonominiam vystymuisi;

42.  regionuose, kuriuos i§ dalies sudaro salos, keltai daznai yra vienintelis bidas susisiekti su jas supanciomis vietovémis.
Tam turéty bati skiriamas atskiras démesys;

43.  ypatingas démesys taip pat turi bati skiriamas kalny pasienio regionams, nes kai kuriuose kalny masyvuose yra
dideliy susisiekimo kliti¢iy, todél bitina kurti Sioms vietovéms pritaikytg ir brangiai kainuojancia infrastruktiirg (viadukus,
tunelius ir kt.). Geresnés gelezinkelio jungtys kalny vietovése galéty Zenkliai sumazinti i$metama CO, kiekj ir pagerinti oro
kokybe bei optimizuoti turizmo potenciala, taigi prisidéti prie demografinio ir ekologinio kalny regiony gyvybingumo;

44.  rengiant tarpvalstybinius projektus ir priimant sprendimus dél tarpvalstybiniy projekty reikia atlikti sanaudy ir
naudos analiz¢, taip pat turi bati vykdomi parengiamieji veiksmai, kurie uztikrinty vystomy projekty sékminguma.
Jungiamyjy gelezinkelio linijy infrastruktiira daznai labai brangiai kainuoja. Igyvendinant projektus reikia apgalvoti
konkursy tvarkg, teisines ir finansines sglygas ir atlikti galimos rizikos, kuri daznai yra skirtinga atskirose valstybése narése,
analize. Sprendimy priémimo procese turi biti atsizvelgta ir  gelezinkelio jungties veikimo sgnaudas;
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45.  neturi bati apsiribojama trumpalaike ekonomine nauda. Reikia sutelkti démesj j labiau strateging naujy jungéiy,
galin¢iy atlikti lemiama vaidmenj plétojant (periferinius) pasienio regionus, verte. Taigi, kalbant apie tarpvalstybinius
projektus, jau planavimo ir infrastruktiiros sanaudy analizés etapais turéty bati atsizvelgta | valstybiy nariy priimtas
transporto plétojimo strategijas ir i susijusias nacionalines vystymosi strategijas, kuriomis siekiama apsaugoti aplinka,
skatinti mokslinius tyrimus ir inovacijas ir uZztikrintas projekty nuoseklumas su Siomis strategijomis.

Briuselis, 2017 m. vasario 8 d.

Europos regiony komiteto
pirmininkas

Markku MARKKULA



