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PS_TA(2016)0436
Keleivinio vandens transporto galimybiy naudojimas

2016 m. lapkricio 22 d. Europos Parlamento rezoliucija dél keleivinio vandens transporto potencialo i$naudojimo
(2015/2350(INI))

(2018/C 224/04)
Europos Parlamentas,
— atsizvelgdamas | 1974 m. Tarptauting konvencijg dél Zzmogaus gyvybés apsaugos jiroje (SOLAS) su pakeitimais,

— atsizvelgdamas j Tarptautinés jiry organizacijos 1978 m. Protokola dél 1973 m. Tarptautinés konvencijos dél ter§imo i3
laivy prevencijos,

— atsizvelgdamas { 2006 m. Jungtiniy Tauty nejgaliyjy teisiy konvencija,

— atsizvelgdamas i 2015 m. lapkric¢io 30 d. — gruodzio 11 d. Paryziuje vykusias 21-gja JTBKKK $aliy konferencija (COP
21) ir vienuoliktaja Saliy konferencijg, kuri traktuojama kaip Kioto protokolo 3aliy susitikimas (CMP 11),

— atsizvelgdamas | 2011 m. kovo 28 d. Komisijos baltaja knyga ,Bendros Europos transporto erdvés karimo planas.
Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kirimas“ (COM(2011)0144),

— atsizvelgdamas | 2009 m. sausio 21 d. Komisijos komunikatg ,Europos Sajungos jiry transporto politikos strateginiai
tikslai ir rekomendacijos iki 2018 m.“ (COM(2009)0008),

— atsizvelgdamas | 2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) Nr. 1315/2013 dél Sajungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES ('),

— atsizvelgdamas | 2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) Nr. 1316/2013, kuriuo
sukuriama Europos infrastruktiros tinkly priemone ir i dalies keiciamas Reglamentas (ES) Nr. 913/2010 bei
panaikinami reglamentai (EB) Nr. 680/2007 ir (EB) Nr. 67/2010 (%),

— atsiivelgdamas jsavo 2010 m. geguzes 5 d. rezoliucija dél Europos Sajungos jiiry transporto politikos strateginiy tiksly
ir rekomendacijy iki 2018 m.

— atsizvelgdamas { savo 2015 m. rugsé¢jo 9 d. rezoliucija ,2011 m. Baltosms knygos dél transporto politikos
jgyvendinimas. Rezultaty apzvalga ir tolesni veiksmai tvaraus judumo link (*),

— atsizvelgdamas | 2010 m. lapkri¢io 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) Nr. 1177/2010 dél 5)um} ir
vidaus vandeny keliais vykstanciy keleiviy teisiy, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 2006/2004 (

— atsizvelgdamas | 2016 m. geguzés 24 d. Komisijos ataskaitg ,Ataskaita dél Reglamento (ES) Nr. 1177/2010 dél jary ir
vidaus vandeny keliais vykstanciy keleiviy teisiy, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 2006/2004, taikymo*
(COM(2016)0274),
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— atsizvelgdamas j 2013 m. rugs¢jo 10 d. Komisijos komunikatg ,Kokybisko vidaus vandeny keliy transporto karimas —
NAIADES 11 (COM(2013)0623),

— atsizvelgdamas | 2006 m. gruodzio 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/87 [EB, nustatancia techninius
reikalavimus vidaus vandeny laivams ('),

— atsizvelgdamas | 2009 m. geguzés 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/45/EB dél keleiviniy laivy saugos
taisykliy ir standarty (%),

— atsizvelgdamas | 2010 m. lapkri¢io 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) Nr. 1090/2010, kuriuo i3
dalies kei¢iama Direktyva 2009/42/EB dél kroviniy ir keleiviy vezimo jiira statistiniy ataskaity (*),

— atsizvelgdamas | 1998 m. birzelio 18 d. Tarybos direktyva 98/41/EB dél jplaukianciuose i ir i$plaukianciuose i3
Bendrijos valstybiy nariy uosty keleiviniuose laivuose esanciy asmeny registracijos (*),

— atsizvelgdamas | 1995 m. gruodzio 8 d. Tarybos reglamentg (EB) Nr. 3051/95 dél ro-ro tipo keleiviniy kelty (ro-ro
kelty) saugaus valdymo (°),

— atsizvelgdamas j 2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2012/33ES, kuria dél sieros kiekio
jariniame kure i§ dalies kei¢iama Tarybos direktyva 1999/32/EB (°),

— atsizvelgdamas j 2015 m. spalio 16 d. Komisijos komunikata ,REFIT. Reikia tikslinti kursg. ES keleiviniy laivy saugos
teisés akty tinkamumo patikra“ (COM(2015)0508),

— atsizvelgdamas | 2016 m. kovo 31 d. Komisijos ataskaita ,Direktyvos 2000/59/EB dél uosto priemimo jrenginiy, skirty
laivuose susidarancioms atliekoms ir kroviniy liku¢iams, REFIT vertinimas“ (COM(2016)0168),

— atsizvelgdamas j Darbo tvarkos taisykliy 52 straipsnij,
— atsizvelgdamas | Transporto ir turizmo komiteto pranesimg (A8-0306/2016),

A. kadangi dél Europos geografiniy ypatumy — ilgy pakranciy ir daugelio saly bei upiy — atsiveria nepaprastos galimybés
darniam keleiviniam vandens transportui;

B. kadangi keleivinis vandens transportas pakrantés (trumpyjy nuotoliy) laivybos, vidaus ir jiry kelty, judumo mieste ir
periferijoje, kruizy ir turizmo srityse turi didelj turimy pertekliniy pajéegumy — tiek infrastruktaros, tiek laivy —
naudojimo potencialg ir jam tenka labai svarbus vaidmuo sujungiant skirtingus Europos Sajungos regionus, todél jis yra
svarbus sanglauda didinantis veiksnys; kadangi kruizy ir kelty veikla, be kita ko, skatina pakranciy turizmg ir yra viena i§
svarbiausiy jtriniy veikly Europoje;

C. kadangi pastaruosius keleta mety pastebima spartaus laivy, skirty jvairioms laivybos sritims, pvz., upiy ir jiros laivy,
kurie atitinka jiry laivams taikomus reikalavimus, bet taip pat yra pritaikyti ir sekliems upiy vandenims, vystymo
tendencija;

D. kadangi dél technikos vystymosi vandens transportas vél tapo alternatyvia transporto Saka, skirta pasiekti miesty
centrus, aplenkiant apkrautus prieigos prie centry kelius;
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E. kadangi keleivinis vandens transportas ir krovininis vandens transportas susiduria su skirtingais i$$tkiais ir turi
skirtingy poreikiy, susijusiy su infrastruktara, aplinkosaugos uzdaviniais, veiklos klausimais, saugumu ir uosto ir miesto
rySiais, tuo tarpu abu Sie rinkos segmentai valdomi vienos uosta valdancios staigos;

F. kadangi integravus keleivinio vandens transporto centrus i Europos infrastruktiros sujungimo politika, jau
jgyvendinama pagal reglamentus (ES) Nr. 1315/2013 ir (ES) Nr. 1316/2013 atitinkamai dél Sajungos transeuropinio
transporto tinklo ir dél Europos infrastruktiiros tinkly priemonés (EITP), biity sukurta dar didesné Europos pridétiné
verteé;

G. kadangi Europos strateginiy investicijy fondas (ESIF), kaip jprastas dotacijas papildanti priemoné, taip pat gali teikti
paskolas ir garantijas vandens transporto projektams;

H. kadangi vidaus vandeny laivyba buvo pripazinta aplinkg tausojancia transporto $aka, kuria bitina ypa¢ ripintis ir ja
remti ir kadangi baltojoje knygoje sitiloma skatinti jiry ir vidaus vandeny transportg, didinti pakrantés ir vidaus
vandeny laivybos dalj ir taip pat gerinti pervezimy sauguma;

I. kadangi JT nejgaliyjy teisiy konvencija ir pasiiilymas dél Europos akto dél prieinamumo yra ne tik Reglamento (ES)
Nr. 1177/2010 igyvendinimo ir, jei reikés, jo perziiiros, bet ir teisés akty dél keleiviy teisiy atsizvelgiant | jvairiartsj
vezimg (tokie teisés aktai turéty apimti prieinamuma be kliti¢iy nejgaliems ir riboto judumo keleiviams) priémimo
patikimos gairés;

J. kadangi, nors keleivinis vandens transportas laikomas saugia transporto rasimi, praeityje keleivinio vandens transporto
sektoriuje jvyko keletas tragisky avarijy, jskaitant laivy ,Estonia“, ,Herald of Free Enterprise®, ,Costa Concordia®,
,2Norman Atlantic“ ir ,UND Adryatik* avarijas;

K. kadangi savo jary transporto politikos strategijoje iki 2018 m. ES nustaté tikslg tapti juros srities moksliniy tyrimy ir
naujoviy, taip pat laivy statybos lydere pasaulyje, kad bity padidintas energijos suvartojimo jos protingo vartojimo
laivuose efektyvumas, sumazintas jy poveikis aplinkai, kuo labiau sumazinta avarijy rizika ir uZtikrinta geresné
gyvenimo jiroje kokybé;

L. kadangi daugelyje Europos upiy atkarpy ir Salia jy esanc¢iy miesty mazgy auga kruiziniy upiy laivy ir keleivinio vandens
transporto upése, kanaluose ir kituose vidaus vandenyse mastai;

M. kadangi ES patvirtino nemazai makrostrategijy, grindziamy vandens keliy naudojimu, jskaitant Dunojaus, Adrijos ir
Jonijos jiry ir Baltijos jiros strategijas;

1. mano, kad keleivinis vandens transportas (KVT) ES ir jos valstybiy nariy transporto politikos darbotvarkéje turéty
uzimti svarbesne vieta; todél mano, kad jos turéty veikti sieckdamos sukurti bendra keleivinio vandens transporto erdve,
pvz., supaprastindami administracing nasta, atsirandancia dél tarpvalstybinio keleiviy veZimo laivais;

Konkurencingumas

2. ragina valstybes nares, regiony ir vietos valdzios institucijas ir Komisija skirti démesj KVT ir, visy pirma, pagerinti
atitinkamg infrastruktiirg jo pagrindiniuose ir visa apimanciuose susisickimo tinkluose, TEN-T tinkle ir pagal Europos
infrastruktaros tinkly priemone (EITP) stiprinant jo jungtis su, inter alia, gelezinkeliy sausumos infrastruktiira, be kita ko,
uztikrinant infrastrukttrg ir teikiant informacija, kad bty patenkinti visy keliautojy judumo poreikiai;

3. ragina plétoti, be kita ko, ir treCiosiose Salyse jury greitkelius, kurie skatina veiksminga daugiar@sj vezima, sudaro
palankias sglygas Sios transporto riisies integracijai i kitus transporto tinklus ir rasis, padeda Salinti klititis pagrindinéje
tinklo infrastruktiiroje ir uZtikrina teritorinj testinumg ir integracija;
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4. pabrézia, kad bitina panaikinti Vakary Europos i$vystytos vidaus vandeny sistemos jungties su esamais Ryty Europos
vidaus vandeny keliais, kurie yra apleisti, o kai kur visai sunyke, silpngsias vietas;

5.  ragina Komisija skelbti meting KVT projekty, kuriuos i§ sanglaudos, struktiiriniy, regioniniy, iniciatyvy INTERREG,
,Horizontas 2020 EITP ir TEN-T fondy ir bendrai finansavo ES, apzvalga;

6.  ragina Komisijg skelbti suvesting ES strategijy KVT srityje igyvendinimo ataskaita;

7. pabrézia itin didele Europos statistiniy duomeny svarba rengiant keleivinio vandens transporto planus ir politika,
ypac susijusius su tarpvalstybinio jary ir vidaus vandeny keliy paslaugy, kurias teikia keltai ir kruiziniai laivai, skai¢iumi,
kadangi esama viety, kur vykdyti vezimo paslaugas tarp dviejy vietoviy galima tik vandeniu; praso Eurostata i savo jiry
kruiziniy laivy keleiviy statistinius duomenis jtraukti keleiviy apsilankymus jplaukimo uostuose, t. y. kiekviename
tranzitiniame uoste i laivus jlipanciy ir i§ jy iSlipanciy keleiviy skaicius, o ne tik kruiziniy laivy keleiviy, kasmet per
atostogas jlipanciy j laivus skaiciy (apyvarta); jtraukus Siuos skaicius, biity sudaromas tikresnis kruiziniy kelioniy sektoriaus
ir apskritai KVT sukuriamos pridétinés vertés vaizdas;

8.  ragina Komisija sukurti suderinto vidaus vandeny laivy, jskaitant tarpvalstybinj eisma, avarijy ir incidenty statistiniy
duomeny rinkimo sistema;

9.  mano, kad integravus KVT | miesto ir regioninio vieSojo transporto tinklus bity galima gerokai padidinti judumo
veiksmingumg, aplinkosauginj veiksmingumg, gyvenimo kokybe ir jperkamuma, labiau sumazinti spistis sausumos
transporto tinkluose ir uztikrinti didesnj patoguma miestuose; ragina Komisija visapusiskai remti investicijas j kokybiska
sausumos infrastruktiirg, kuri gali padéti sumazinti vietos eismo spistis ir uztikrinti, kad vietos Zmonés nepatirty neigiamy
padariniy; ragina Komisija parengti geriausios praktikos $ioje srityje pavyzdziy sarasus;

10.  ragina valstybes nares skatinti ir remti vietos iniciatyvas, kuriomis siekiama suaktyvinti vidaus vandeny laivyba,
aptarnaujant aglomeracijas, jskaitant skirstymo centry, esan¢iy upiy uostuose, vystymg, keleivinio transporto, ypa¢ kaip
vietoviy turizmo patrauklumo didinimo priemonés, plétra;

11.  pabrézia, kad siekiant pagerinti vieSyjy paslaugy kokybe ir toliau plétoti turizmo sektoriy KVT turéty bati geriau
integruotas i informacijos, biliety rezervavimo ir pardavimo sistemas, ypac atokiose ir izoliuotose vietovése; pabrézia, kad
bitina atsizvelgti | KVT veiklos vykdytojus, kuriant Europos integruota biliety sistema;

12.  ragina Komisija finansuoti geriau organizuotus ir veiksmingesnius integruoty transporto paslaugy projektus
sudarant galimybe: laipsniskai sumazinti energijos vartojima; pertvarkyti jvairiy vieSyjy ir privaciy vezimo oru, jira ir
sausuma paslaugy teikéjy tvarkarascius siekiant uztikrinti jvairiarasj ir veiksminga keleivinio transporto valdyma; sujungti
viedyjy ir privaciy veiklos vykdytojy iSduotus bilietus j bendra pasa naudojant skaitmening programéle;

13.  atkreipia démesj i tai, kad tokia praktika, kai krovininiai laivai teikia keleiviy veZimo paslaugas, o keleiviniai laivai
veza krovinius, pvz., kelty atveju, jei jimanoma, turéty bati skatinama, nes ji sudaro galimybes laivams pasiekti geresnius
uzimtumo rodiklius ir didesnj finansinj efektyvuma, taip pat sumazinti spastis keliuose;

14.  palankiai vertina KVT sektoriaus pastangas pereiti prie maziau tar$iy ir energija taupanciy laivy, i$metanciy maziau
terSaly, naudojimo, $ios pastangos yra Europos programos, kuria siekiama, kad vandens transportas tapty Zalesnis, dalis;
mano, kad dél to bus rasta pigesniy sprendimy, kurie yra tvariis, patrauklesni, taigi ir konkurencingesni ekonominiu
pozitiriu, dél kuriy sektorius apskritai taps pigesnis, $varesnis, Zalesnis;
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15.  pazymi, kad svarbioms ES pakranc¢iy zonoms susiduriant su skirtingais i$$tkiais batina imtis jvairiy veiksmy
(uztikrinti daugiau kelty paslaugy Siaurés jiroje, modernizuoti ir techniskai patobulinti keltus Vidurzemio jiroje ir pan.);

16.  yra isitikings, kad ES keleiviniy laivy statybos pramoné turi islikti pagrindiné konkurencinga veikéja, kuri turéty biti
aktyviau skatinama, ir drauge sumazinti savo aplinkosauginj pédsaka, didinant moksliniy tyrimy veiklg ir inovacijas Siame
pramonés sektoriuje;

Aplinkos tvarumas

17.  ragina Komisijg jtraukti KVT i savo strategijg ir imtis veiksmy siekiant sumazinti i§metamg CO, kiekj laikantis COP
21 susitarimy ir tokiu bidu sumazinti i§orés sgnaudas;

18.  ragina Komisijg ir valstybes nares pagerinti aplinkos kokybés standartus siekiant sumazinti oro tar$g laikantis Baltijos
juros standarty, taikomy iSmetamy sieros terSaly ribinéms vertéms, kuro kokybei ir kurg efektyviau naudojantiems
varikliams;

19.  pabrézia, kad siekiant sumazinti transporto priklausomybe nuo iskastinio kuro reikia dideliy pastangy ir pazangos
moksliniy tyrimy ir inovacijy srityje; remia Komisijos siekj propaguoti SGD, alternatyvy ne iskastinj kura, elektrines ir
hibridines sistemas, grindziamas atsinaujinanciaisiais iStekliais, saulés ir véjo energijos naudojimg jry laivams ir ragina ja
atitinkamai pritaikyti mokslinius tyrimus ir inovacijas ypatingg démesj skiriant galimybei praktiskai panaudoti juos KVT
sektoriuje;

20. primena, kad, atsizvelgiant | Direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegimo,
TEN-T pagrindinio tinklo jiry uostai iki 2025 m. turi uZztikrinti laivams ir jiriniams laivams SGD bunkeriavimo
galimybes, o vidaus vandeny uostai turi tai padaryti iki 2030 m.;

21.  ragina Komisija skatinti energetinés nepriklausomybés politika, kuria ant uosty terminaly stogy siekiama naudoti
fotovoltines plokstes, ir per dieng sukaupta energija panaudoti nakties metu;

22.  pabrézia, kad kelty sektorius yra svarbi trumpyjy nuotoliy laivybos rinkos dalis ir todél itin svarbus uztikrinant jos
dinamiskuma ir konkurencinguma, tuo pat metu didinant jos aplinkosauginj veiksmingumg ir energijos vartojimo

efektyvumg;

23.  palankiai vertina Komisijos REFIT iniciatyva, skirta uosto priémimo jrenginiams, nes tai galimybé pritaikyti
dabartine direktyva prie tarptautiniy pokyciy, ir remia bei ragina vykdyti jos planus dél naujy teisés akty pagal jprasta
teisékiiros procediirg; atkreipia démesj j tai, kad tai neturéty trukdyti valstybéms naréms imtis tvaresniy iniciatyvy, jskaitant
gerg informacijos apie atlieky laivuose ir uostuose tvarkymga skirtingose valstybése narése ir jo stebésenos sistema;

Sauga ir saugumas

24.  pabrézia, kad tarSos ir avarijy prevencija yra nepaprastai svarbi Europos jiiry saugumo agentiiros uzduotis siekiant
gerinti tarpvalstybiniy jary kelty ir kruiziniy laivy saugg ir uZtikrinti vartotojy apsauga;

25.  primena, kad kelty ir kruiziniy laivy jgulos turi bati apmokytos veiksmingai teikti pagalba keleiviams
ekstremaliosios situacijos atveju;

26.  teigiamai vertina Komisijos pasitilyma dél vidaus vandeny laivybos srities profesiniy kvalifikacijy pripazinimo,
kuriame nustatomi suderinti jgulos nariy ir laivavedziy kvalifikacijos standartai siekiant pagerinti darbo jégos juduma
vidaus vandeny laivybos srityje;



C 224/34 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2018 6 27

2016 m. lapkricio 22 d., antradienis

27.  pabrézia, kad toliau plétojant informacines sistemas, tokias kaip jprasti radarai, SafeSeaNet, GALILEO ir upiy
informacijos paslaugos (angl. RIS), démesys turéty biti skiriamas saugos, saugumo ir sgveikumo gerinimui, ir ragina
valstybes nares uztikrinti, kad upiy informacijos paslaugos biity privalomos;

28.  ragina kompetentingas institucijas pateikti aiskig sistema, pagal kurig baty priskiriamos kompetencijos sritys ir
sanaudos, siekiant padidinti sauguma, ir imtis personalo mokymo, rengimo ir orientavimo klausimo, ypa¢ iSspresti
mokymo naudojant patvirtintus treniruoklius, kuris sudaro mokymo programy, vykdomy vadovaujantis Tarptautinés jiry
organizacijos (TJO) ir Tarptautinés darbo organizacijos (TDO) taisyklémis, dalj, pripazinimo klausima; mano, kad paslaugy
kokybe ir sauga galima labiausiai pagerinti pasitelkus kvalifikuotus darbuotojus;

29.  teigiamai vertina Komisijos naujus pasitilymus dél teisékiiros procediira priimamy akty siekiant supaprastinti ir
patobulinti bendras laivy, gabenanciy keleivius ES vandenyse, saugos taisykles, kad buty padidinta sauga ir konkurencija
uztikrinus, jog taisyklés bty aiskesnés ir paprastesnés ir atitikty teisinius ir technologinius poky¢ius;

30.  pripazjsta, kad, saugumui tampant vis aktualesniu klausimu, gali tekti imtis papildomy priemoniy atsizvelgiant
i specifines kelty eismo ir veiklos uostuose ypatybes ir siekiant uztikrinti sklandy kasdienj susisiekima keltais;

31.  pabrézia, kad daug upiy yra sienos, ir ragina atsakingas valdzios institucijas uZtikrinti bendradarbiavimga ir gerai
integruotas bei veiksmingas saugos, saugumo ir avarines sistemas, kurios veikty abiejose sienos pusése;

32.  atkreipia démesj i tai, kad daugelis uzdary jary, pvz., Baltijos ir Adrijos jiros, ribojasi su keliomis valstybémis
narémis ir taip pat Salimis, kurios nepriklauso ES, todél ragina atsakingas valdzios institucijas uZztikrinti veiksminga saugos,
saugumo ir, visy pirma, avaring sistemg;

33.  pabrézia, kad kai tarptautiniai jiiry keltai veikia ES teritoriniuose vandenyse, turi bati taikomi ES ir valstybiy nariy
teisés aktai;

Paslaugy kokybé ir prieinamumas

34.  ragina Komisija jtraukti j savo pasitlyma dél jvairiarasio vezimo keleiviy teisiy Reglamento (ES) Nr. 1177/2010
principus, iskaitant prieinamumo be kliti¢iy nejgaliems ar riboto judumo asmeny aspektus, taip pat atsizvelgti
i specialiuosius pagyvenusiy asmeny ir Seimy, keliaujanciy su vaikais, poreikius; ragina Komisija pateikti metinius nejgaliy ir
riboto judumo keleiviy skaiciy poky¢iy statistinius duomenis;

35.  pabrezia KVT sektoriaus svarba plétojant darny turizmg ir jveikiant sezoniskumo problema, ypac atokiuose ir
periferiniuose Sajungos regionuose, tokiuose kaip pakranciy, saly, ezery ir kaimo regionai; be to, mano, kad MV] turéty
tekti didZiausias vaidmuo skatinant turizmo paslaugas; ragina Komisija, valstybes nares ir vietos ir regiony valdZios
institucijas kiek galima visapusiskiau naudotis MV] teikiamomis ES finansavimo galimybémis, jskaitant subsidijas vietos
bendruomenéms minétuose atokiuose regionuose;

36.  atkreipia démesj i galimybes sukurti vidaus vandeny marsruty ir Europos dviraciy taky patogias jungtis, siekiant
padidinti daugelio ES regiony turistinj patraukluma; primena, kad batina atsizvelgti | keleiviy, vykstanciy su dviraciais
keleiviniu vandens transportu, poreikius;

37.  mano, kad dél tarpusavio rysiy trikumo turizmas pakranciy regionuose ir salose néra pakankamai i§plétotas; mano,
kad Komisija turéty atsizvelgti i tai, jog Siose vietovése kokybisky transporto paslaugy paklausa yra didesné;

38.  laikosi nuomoneés, kad KVT sektorius yra svarbus net ir teritorijose, kurios $iuo metu néra ekonomiskai
perspektyvios, kaip antai menkiau apgyvendintos atokios salos;
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39.  primena, kad kai kurios kelty linijos yra gyvybeés linijos, jungiancios atokiausius regionus (jos tikraja ZodZio prasme
gyvybiskai svarbios uztikrinant teritoring, socialing ir ekonoming sanglauda) su Zemynine dalimi ir ekonominio ir
pramoninio augimo vietovémis ir tokiu budu prisidedancios prie Europos sanglaudos ir integracijos;

40.  pabrézia, kad reikéty plétoti rysiy su salomis, saly regionais ir atokiomis vietovémis sistemg ir taikyti priemones,
kuriomis sudaromos sglygos kurti geresnés kokybés keltus ir tinkamus terminalus;

41.  atkreipia démesj | KVT integracijos j jvairiarti$io judumo sistema potenciala, atsiZvelgiant j viesajj transportg didelése
aglomeracijose, nes to pageidauja tick asmenys, vazinéjantys j darba, tiek turistai; atsizvelgdamas i tai, mano, kad reikia
tolesniy patobulinimy siekiant plétoti judumag kaip paslaugg, sudarant galimybes kurti integruotas biliety pardavimo
sistemas, padidinti patikimuma, komforta, punktualuma ir daznuma, sumazinti logistikos grandinéms tenkancig apkrova ir
pasiekti, kad jsodinimo laikas sutrumpéty, kad baity galima pritraukti keleiviy;

42.  pabrézia, kad, siekiant islaikyti auksta kokybisky paslaugy lygj bei uztikrinti saugig laivyba, itin svarbu plétoti Zinias
ir gebéjimus ES jury sektoriuje;

(0] (0]

43, paveda Pirmininkui perduoti $ig rezoliucija Tarybai ir Komisijai.



