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Vidurio ir Ryty Europoje gerinimo (2015/2347(INI))

(2018/C 215/24)
Europos Parlamentas,

— atsizvelgdamas | 2015 m. rugséjo 9 d. savo rezoliucijg dél 2011 m. Baltosios knygos dél transporto politikos
igyvendinimo. Rezultaty apzvalga ir tolesni veiksmai tvaraus judumo link ('),

— atsizvelgdamas j 2015 m. gruodzio 2 d. savo rezoliucija dél tvaraus judumo mieste (%),

— atsizvelgdamas j 2012 m. geguzés 10 d. savo rezoliucijg dél regioniniy oro uosty ir oro susisiekimo paslaugy ateities
Europos Sajungoje (°),

— atsizvelgdamas j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 170 straipsni,

— atsizvelgdamas j Reglamenta (ES) Nr. 1315/2013 (%),

— atsizvelgdamas j Reglamenta (ES) Nr. 1316/2013 (°),

— atsizvelgdamas j 2015 m. kovo mén. Komisijos paskelbta ataskaita ,Keliy eismo saugumas Europos Sajungoje* (°),

— atsizvelgdamas | 2014 m. gruodzio 3 d. vykusio Dunojaus regiono ministry susitikimo metu padarytas i$vadas dél
efektyvaus vandens keliy Dunojaus upe ir laivybai tinkamais jos intakais infrastruktiiros atnaujinimo ir prieZitiros (),

— atsizvelgdamas j 2016 m. kovo 3 d. Lankuto (Laricut) deklaracijg dél bendradarbiavimo transporto srityje gerinimo
Karpatuose ir kelio ,Via Carpatia“ tolesnés plétros (),

— atsizvelgdamas i ,Berlyno procesa“ ir 2014 m. Vakary Balkany valstybiy konferencija, 2015 m. Vienos auksciausiojo
lygio susitikimg ir 2016 m. ParyZziaus konferencija;

— atsizvelgdamas | Europos Sajungos strategijos dél Dunojaus regiono veiksmy plang (SEC(2010)1489),

— atsizvelgdamas j Europos Sajungos Baltijos jiiros regiono strategijos veiksmy plang (SWD(2015)0177),

— atsizvelgdamas | Darbo tvarkos taisykliy 52 straipsni,

— atsizvelgdamas j Transporto ir turizmo komiteto prane$img ir Regioninés plétros komiteto nuomong (A8-0282/2016),

A. kadangi transporto infrastruktiiros jungtys ir prieinamumas turi didelj poveikj ekonomikos augimui, jos
konkurencingumui, uzimtumui ir ES bei jos regiony teritorinei sanglaudai; kadangi Vidurio ir Ryty Europa yra svarbi
Europos bendrosios rinkos dalis, turinti galimybiy pritraukti investicijy ir prisidéti prie visos ES ekonomikos augimo ir
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visos transporto risys, be i$imciy, turi bati visy pirma skirtos konkurencingumui, intermodalumui ir peréjimui prie
ekologijos skatinti, kad geriau pasitarnauty bendrosios rinkos plétrai;

B. kadangi transporto infrastruktiiros sujungimo ir prieinamumo gerinimas Vidurio ir Ryty Europoje yra priemoné, skirta
sanglaudos politikos tikslams, ypa¢ susijusiems su norima pasienio regiony ekonomine plétra, siekti;

C. kadangi transporto infrastruktiira daugelyje ES vidurio ir rytiniy daliy regiony nebuvo pakankamai i§vystyta palyginti su
kity Europos regiony transporto infrastruktira ir kadangi menkai i$plétota Vidurio ir Ryty Europos transporto
infrastrukttira yra $alia vieno labiausiai iSplétoty ir tankiausiy pasaulio tinkly Europos viduryje; kadangi pilieciai tikisi,
kad padedant ES, valstybés narés kartu gerins $ig infrastruktiirg;

transporto investicijy Saltinis ir kadangi Europos infrastruktiiros tinkly priemoné yra svarbi finansavimo priemoné
toliau $iame regione plétojant transporto infrastruktiirg kaip transeuropinio transporto tinklo pagrindiniy tinklo
koridoriy dalj; kadangi dél per mazy administravimo pajégumy nacionaliniu, regioniniu ir vietos administracijy
lygmeniu gali biti jsisavinama mazai ES 1ésy ir todél Vidurio ir Ryty Europos valstybés, kitaip ir kitos ES dalys, dél
jvairiy prieZasciy, jskaitant nepakankama pasirengima ir efektyvuma, ne visada maksimaliai i$naudojo ES finansavima;
kadangi siekiant paskatinti, kad baty daugiau gery projekty ir padéti vieSojo administravimo institucijoms valdyti ES
finansavima, reikéty sutelkti gebéjimy stiprinimg ir techning parama;

E. kadangi aktyvesnis tokiy svarbiy projekty kaip ,Via Carpatia“, ,Rail Baltica“ ir taip pat ,Orient/East-Med* ir Baltijos-
Adrijos pagrindiniy tinkly koridoriy plétojimas, Adrijos ir Jonijos koridoriaus ir transporto koridorius Europa—
Kaukazas—Azija plétojimas turéty itin paskatinti transporto infrastruktiiros jungéiy ir prieinamumo Sioje ES dalyje
gerinima; kadangi treciyjy Saliy, besiribojanciy su ES priklausan¢iomis Vidurio ir Ryty Europos $alimis, susisickimo
paslaugy, be kita ko, gelezinkeliy transporto ir gelezinkeliy infrastruktiiros srityse, priecinamumo skatinimas pagerinty
susisiekimg gelezinkeliais su Europos Sgjunga, su ja besiribojanc¢iomis $alis ir regionais ir Azija;

F. kadangi siekiant skatinti regioninj konkurencinguma ir MV] plétrg pasienio ruoZuose ir remti ekonominiu pozitiriu
pazeidziamy gyventojy grupiy socialing jtraukti, ypac siekiant, kad jos galéty naudotis vieSuoju transportu, itin svarbu
gerai i§plétoti tarpvalstybines transporto jungtis; kadangi daugumoje Vidurio ir Ryty Europos valstybiy nariy vis dar
tritkta nacionalines sienas kertan¢iy gery transporto jungéiy, visy pirma gelezinkelio jung¢iy; kadangi dél neefektyviy
jungéiy tarp skirtingy transporto rasiy ir tarp pagrindinio ir bendrojo transporto tinklo elementy trokumo
neuztikrinama pakankama skirtingy transporto risiy saveika, kuri ne tik mazina keleiviy ir kroviniy vezimo sanaudas ir
didina transporto paslaugy lankstumg, bet ir padeda spresti ekologines ir socialines problemas;

G. kadangi koordinuotai atliekami transporto infrastruktiiros pagerinimai gali turéti teigiama poveikj aplinkai ir transporto
infrastrukttiros energijos vartojimo efektyvumui;

Horizontalieji aspektai

1. pabrézia, kad, atsizvelgiant j ekonomikos reikmes ir darnaus vystymosi principus, reikia gerinti transporto j ES
vidurio ir rytines dalis, i3 jy ir jose infrastruktiros jungtis bei jo prieinamuma; pakartoja transeuropinio transporto tinklo
(TEN-T) tikslus nutiesti trikstamas jungtis, pasalinti klititis ir uZtikrinti sklandZias keleiviy ir kroviniy tolimojo ir regioninio
susisiekimo transporto jungtis, ypa¢ pasienio regionuose; mano, kad ES finansavimo panaudojimas turi atspindéti realius
investicijy poreikius, siekiant iki 2030 m. uzbaigti $iame regione transeuropinj transporto tinklg; pazymi, kad prie$
kurdama naujg infrastruktiirg, ES turi investuoti j esamos transporto infrastruktiiros modernizavimg ir jos uzbaigima;
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2. pabrézia, kad svarbu, jog valstybés narés kartu ir atskirai koordinuotai planuoty projektus, kiek jmanoma
atsizvelgdamos  nacionalinius pagrindinius planus ir j koordinavimg su 3alimis kandidatémis, vykdydamos transporto
reikmiy realy vertinimg pagal ES baltaja knyga dél transporto ir jskaitant sanaudy ir naudos analiz¢ ir konsultacijas su
suinteresuotaisiais subjektais; pazymi, kad pagrindiniy transporto plany rengimo ex ante salygos padéjo valstybéms naréms
teikti pirmenybe investicijoms | transportg; mano, kad atsakingos Komisijos tarnybos privalo jvertinti tuos pagrindinius
planus ir numatyti tolesn¢ su jais susijusia veikla, sickdamos uztikrinti, kad tie planai taip pat atitikty ES tikslus ir
prioritetus;

3. ypac rekomenduoja geriau naudoti esamas regiony bendradarbiavimo priemones ir mechanizmus, kaip antai Europos
teritorinj bendradarbiavimg, Bendrijos iniciatyva dél pasienio regiony (INTERREG) ir ypa¢ Europos teritorinio
bendradarbiavimo grupes (ETBG), siekiant plétoti tarpvalstybinj transporta tarp regiony ir pasalinti kliatis;

4. mano, kad makroregioninése ES strategijose, pvz., Baltijos jaros, Dunojaus bei Adrijos ir Jonijos jiry regionams
parengtose strategijose, taip pat galimoje bisimoje Karpaty regiono ir Juodosios jiros regiono strategijoje siiloma

naujoviska valdymo sistema, skirta su transporto politika susijusiems isstikiams, kuriy valstybés narés vienos iSspresti
negali, jveikti ir geresnéms transporto sglygoms uztikrinti;

5. alankiai vertina tai, kad uzbaigti pagrindinio transeuropinio transporto tinklo koridoriaus pradiniai 2015 m. darbo
p gt pag p p p

planai ir priimti nauji Zemélapiai, kuriuose transeuropinis transporto tinklas i$ple¢iamas i Vakary Balkany $alis; pabrézia,

kad pagrindinio tinklo sukiirimas taip pat paskatinty visa apimancio susisiekimo tinklo plétra, ypa¢ tiesiant jungtis, kurios

yra svarbios tarpvalstybiniu pozitriu ir turi jtakos koridoriy konsolidavimui; pabrézia miesty mazgy svarbg ir jy vaidmenj

gerinant tiek keleiviy, tiek ir kroviniy transporto srautus;

6.  pabrézia, kad Vidurio ir Ryty Europos regiono ir likusios Europos skirtumus infrastruktiiros i§vystymo ir jos kokybés
atzvilgiu galima panaikinti turint aiskig, konkrecia ir integruotg visos ES strategija;

7. atkreipia Komisijos démesj i jos isipareigojima pagal 2011 m. Baltaja knyga dél transporto iki 2020 m., kurioje buvo
priimtas 40 konkreciy priemoniy igyvendinimo planas, kaip sukurti konkurencinga ir efektyviai iSteklius naudojancia
Europos transporto sistemg; primena, kad vienas i3 ilgalaikiy tiksly — iki 2030 m. 30 proc. keliy transportu didesniu nei
300 km atstumu vezamy kroviniy perleisti geleZinkeliy ar vandens transportui, o iki 2050 m. — daugiau kaip 50 proc., taip
gerokai sumazinant Vidurio ir Ryty Europos keliy transporto eisma;

8. mano, kad siekiant sujungti tolimojo susisickimo, regioninj ir miesto transporta, itin svarbu plétoti transporto
mazgus, tokiu biidu skatinant veiksmingumg, intermodalumg ir regioninio verslo plétra, taip pat atsizvelgiant i dideles
skaitmeninimo galimybes pagerinti visos logistikos grandinés nasuma, jskaitant galimybe suteikti prieiga prie duomeny
visiems suinteresuotiesiems subjektams (duomeny bendrinimas), kad biity plétojamos naujos paslaugos ir praktika;

9.  pabrézia, kad vykdant keliy infrastruktiiros statybg ir modernizavimg Vidurio ir Ryty Europos Salyse, prireikus, bitina
atsizvelgti | dviratininky poreikius, pabrézia, kad svarbu plésti dviraciy transporto infrastruktiira Vidurio ir Ryty Europos
Salyse — taip bus didinamas saugumo lygis, mazinamas keliy eismo jvykiy auky skaicius, gerinama ES visuomenés gyvenimo
ir sveikatos kokybé; pabrézia, kad dviraciy tinklas ,EuroVelo® ir ypa¢ 13-asis marsrutas (,Gelezinés uzdangos kelias®), Ryty
Europos kelias bei Atlanto vandenyno-Juodosios jiiros kelias kartu su gelezinkelio jungtimis, suteikia jdomiy galimybiy
turizmo MV] Ryty ir Vidurio Europos makroregionuose, todél turéty bati skatinamas;

10.  pazymi, kad norint gerinti ES vakaringje, vidurio ir rytinéje dalyse esanciy valstybiy nariy ekonominés plétros
suderinamumg, reikia dideliy investicijy; pabrézia, kad butina geriau koordinuoti Europos ir nacionaliniy valdZios
institucijy veiksmus, visy pirma dél pagrindinés transeuropinio transporto tinklo jgyvendinimo dalies; taciau primena, kad
vykdant reikiama Europos lygmens koordinavimo veiklg bitina atsizvelgti j konkrecius valstybiy nariy sunkumus ir
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valstybiy skirtumus ekonomikos, socialinio draudimo sistemy ir infrastruktiiros kokybeés srityse bei j jy demografinius
poky¢ius; pabrézia darbo viety kiirimo galimybes geriau veikian¢iame gelezinkeliy sektoriuje; ragina pasalinti neteisétas
kliaitis laisvam prekiy ir paslaugy judéjimui ir primygtinai ragina, kad Salys susilaikyty nuo tokiy klia¢iy kiirimo;

11.  ragina valstybes nares ir Komisija, jgyvendinant transporto infrastruktiros projektus ES vidurio ir rytinése dalyse,
uztikrinti finansavimo pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemone, Pasirengimo narystei pagalbos priemong ir pagal EIB
bei ERPB taikomas priemones sgveikg ir abipusj papildomuma, kad bty reik§mingai pagerintas jy panaudojimas ir
diversifikacija; pabrézia biatinybe dalytis projekty, kurie finansuojami taikant skirtingas priemones (vadinamasis
finansavimo derinimas), rengimo ir panaudojimo patirtimi ir Ziniomis ir jas platinti; primena, kad svarbu Europos
strateginiy investicijy fondo (ESIF) 1éSas naudoti laiku siekiant paankstinti komerciniu pozZitiriu perspektyvius rinka
pagristus projektus; primygtinai ragina Komisija, Europos investicijy bankg ir Europos investavimo konsultacijy centra
aktyviau dirbti su projekty rengéjais Vidurio ir Ryty Europoje, kad baty uztikrintas ESIF panaudojimas kokybiskos
infrastrukttiros projektams su naujoviskomis ir tvarioms transporto rasimis; pabrézia, ESIF svarbg plétojant visy tipy
transporto infrastrukttiros projektus; pazymi, kad iki dabar didzioji i§ ESIF finansuojamy suplanuoty projekty dalis yra
Vakary Europoje; todél ragina Komisija ESIF atzvilgiu paraginti investuotojus remti projekty platformas, kuriy pagrindinis
démesys yra skiriamas Vidurio ir Ryty Europos transporto infrastruktiiros projektams; pabrézia sanglaudos politikos fondy
svarbg pleciant Vidurio ir Ryty Europos 3aliy transporto infrastruktira, kurios kokybé daznai nesiekia Vakary Europos
transporto tinkly lygio, todél ragina uztikrinti batinas priemones ir finansavimo lygj pagal biisima daugiametg finansing
programa;

12.  primena, kad i§ Sanglaudos fondo EITP buvo pervesta 11 305 500 000 EUR, kurie turi biti panaudoti paramg is
Sanglaudos fondo gaunanciy valstybiy nariy transporto sektoriuje; pabrézia, kad pirmenybé turéty biti teikiama viso $io
lengvai prieinamo finansavimo naudojimui, ypa¢ atsizvelgiant i dabartinj panaudojimo lygj, o ne treciyjy Saliy dalyvavimui
investicijose tais atvejais, kai darant tokias investicijas vadovaujamasi veikiau politiniais tikslais, o ne verslo interesais;

13.  ragina Vidurio ir Ryty Europos valstybes nares uZtikrinti aukstg ES fondy naudojimo kontrolés ir skaidrumo lygj ir
kuo grei¢iau vieSai paskelbti informacija apie $iy istekliy paskirstyma;

14.  atkreipia démesj j galimybes, kurias teikia kompleksiniai vieSojo ir privaciojo sektoriy partnerystés projektai,
sujungiant investicijy i infrastruktiira finansavimo $altinius, Europos Sajungos suteikiamus dotacijy forma (iki 85 proc.
reikalavimus atitinkanciy ilaidy vertés), reikalaujamg nuosava gavéjo jnasa sudarancias viesgsias 1ésas ir privaciy jmoniy
pinigus; kartu pabrézia, kad Europos fondy 1é3y ir biudZeto asignavimy skirstymas yra veiksnys, padidinantis investavimo
atsiradimo tikétinuma, taigi mazinantis rizika privaciajam sektoriui; privaciajame sektoriuje kartu naudojamasi pastoviomis
ir ilgalaikémis sutartimis, suteikian¢iomis nepriklausomybe nuo valstybés ekonomikos, politikos ir biudzeto poky¢iy; todél
ragina valstybes nares, kai reikia, pasitelkti vieSojo ir privaciojo sektoriy partneryste kaip veiksminga investicijy
i infrastruktiirg vykdymo forma, ypa¢ kaip sudétingy infrastruktiiros darby, kuriems reikia skirti didesnj finansavimg ir
kurie generuoja, viena vertus, mazg turto graza, kita vertus, skatina uztikrinti veiksminga aukstos kokybés viesyjy paslaugy
teikima, jgyvendinima; todél ragina Komisija teikti Vidurio ir Ryty Europos regiono valstybéms naréms techning pagalba,
atsizvelgiant | tai, kad dalis $iy Saliy turi mazai darbo su finansinémis priemonémis ir privaciojo sektoriaus dalyvavimo
didelio masto projektuose patirties; taip pat praso Komisijos, bendradarbiaujant su nacionalinémis, regioninémis ir vietos
administracijomis, pateikti nuolating bendrg transporto projekty apzvalga su atitinkamomis sumomis, bendrai
finansuotomis i§ jvairiy ES fondy;

15.  ragina Komisija ir valstybes nares racionalizuoti ir supaprastinti pirkimy procediras, iSleisti vieSojo ir privaciojo
sektoriy partnerystés gaires, uztikrinti tinkama valstybés pagalbos sistemg ir supaprastinti leidimy procediras, kad bity
sudarytos palankesnés salygos igyvendinti transporto, ypac tarpvalstybinius, projektus;

16.  pabrézia, kad ESI fondai gali biiti naudojami plétojant triikstamas jungtis Vidurio ir Ryty Europos pasienio zonose ir
konsoliduojant esama infrastruktiirg, kad bity uztikrinta visapusiska galimybé patekti j bendraja rinka ir bty toliau
skatinamas ekonominis augimas; $iuo klausimu pabrézia, kad, kadangi transportas yra labai svarbus regiony vystymuisi,
tinkama ir tinkamai finansuojama vietos infrastruktiira yra pagrindinis ir nei§vengiamas reikalavimas norint uZtikrinti
ekonoming, socialing ir teritoring sanglauda;
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17.  primena, kad ESI fondai taip pat galéty biti naudojami siekiant didinti tarpiniy institucijy ir paramos gavéjy
administracinius gebéjimus, nes kitaip galéty biiti pakenkta ES paramai transporto investicijoms regione; pazymi, kad siuo
aspektu bendros paramos Europos regiony projektams (JASPERS) mechanizmas iki $iol pasirodé esgs itin naudingas ir
todél, uzuot ji paprasciausiai tesus, galéty bati iSnagrinéta labiau ilgalaikio, institucinio jo jtvirtinimo galimybé; pazymi, kad
per Europos investavimo konsultacijy centra teikiama pagalba turéty biiti padedama vieSiesiems ir privatiesiems projekty
rengéjams sukurti stabilia brandziy, tinkamos strukttiros projekty sistema, kad finansinémis priemonémis biity galima
naudotis ilga laika; primena, kad nors pagrindinio tinklo koridoriy Europos koordinatoriai ir turi politinius jgaliojimus,
taCiau neturi pakankamai administraciniy pajégumy; ragina valstybes nares ir Komisija imtis priemoniy sickiant
supaprastinti $iy iStekliy vie$aji valdyma, kad bity i$vengta nereikalingo biurokratizmo;

18.  ragina Komisija ir EIB geriau bendradarbiauti ir koordinuoti savo pastangas stengiantis uztikrinti placias
konsultacijas su visais suinteresuotaisiais subjektais transporto infrastruktiiros finansavimo, keitimosi geriausia patirtimi,
finansiniy priemoniy skatinimo ir ankstyvojo galimy projekty planavimo klausimais ir reguliariai teikti informacija
Parlamentui; pabrézia, kad visi Zingsniai, susij¢ su projektais, skirtais transporto infrastruktiiros sujungimo ir prieinamumo
gerinimui, turéty bati atlikti kuo skubiau;

19.  ragina regionus ir valstybes nares priimti arba toliau taikyti priemones, kuriomis siekiama pereiti prie labiau aplinka
tausojanciy transporto sprendimy; ragina naudotis ESI fondais jgyvendinant projektus, kuriais siekiama sukurti viesy ir
tvaresniy transporto sprendimy paklausa, pvz., supaprastinant tarpvalstybinj biliety pardavimg ir investuojant i elektrinio
ikrovimo viety sistemas;

20. pabrézia, kad batina skirti vienoda démesj ryty-vakary ir Siaurés-piety transporto koridoriams Europos
transeuropiniame transporto tinkle, kurie gali padéti dalyvaujanciyjy Saliy ekonominiam vystymuisi, nes biity suteikta
naujy galimybiy jsidarbinti mazosiose ir vidutinése, taip pat pradedanciosiose imonése, sudarytos palankios salygos
prekybos mainams, remiamas mokslas, moksliniai tyrimai ir technologijos, taip pat bty sustiprintas keliy eismo saugumas
ir sumazintos transporto i§laidos; pabrézia daugiarfsiskumo ir transporto inovacijy svarbg turizmo ir prekybos vystymuisi
ir aplinkosaugai ir remia vidaus vandeny keliy integracija | daugiarase logistikos granding, atsizvelgiant | tai, kad visy
transporto risiy jungtys uztikrinty atitinkamos srities ekonoming plétra ir sumazinty klititis transporto sistemoje;

21.  palankiai vertina transeuropinio transporto tinklo iSplétima i Vakary Balkany 3alis; ragina Komisijg uZztikrinti
narystés siekianciy Vakary Balkany Saliy integracijg | transeuropinj transporto tinklg ir bendradarbiavimo su Ukraina,
Moldova ir kitomis kaimyninémis Salimis, jskaitant Salis, kurios priklauso TRACECA koridoriui, transporto magistraliy
srityje klausimus; pabrézia, kad svarbu pritaikyti finansinius kriterijus, kad narystés siekiancias Salys ir Salys kandidatés
galéty platesniu mastu pasinaudoti ES finansinémis priemonémis, visy pirma tarpvalstybiniams projektams; pabrézia, kad
investicijos, visy pirma taikant pasirengimo narystei pagalbos priemong ir Vakary Balkany investicijy programa bei eismo
optimizavimo priemones, turéty biti koordinuojamos regioniniu lygmeniu, kad padéty regione plésti pagrindinj tinkla;

22.  mano, kad transporto infrastruktiiros ir jungCiy gerinimas ES vidurio ir rytinése dalyse yra svarbi priemoné
stiprinant stabiluma, ekonominj vystymasi, regioninj bendradarbiavimg ir Sajungos rytinés sienos ir Vakary Balkany
saugumg ir siekiant didinti transporto sglygy vidaus rinkoje konvergencija; Siuo atzvilgiu pabrézia ,Orient/East-Med*
koridoriaus svarbg;

23.  pabrézia, kad yra absoliuciai biitina iSsaugoti Sengeno erdve siekiant, kad ES veikty veiksminga, ekonomiskai
efektyvi transporto sistema, pagrista laisvu prekiy, paslaugy ir Zmoniy judéjimu per atviras vidaus sienas; primena, kad jau
2011 m. birzelio mén. Komisija jau primygtinai ragino visas valstybes nares priimti sprendimg dél Sengeno erdvés
padidinimo, kad ji apimty Bulgarija ir Rumunijg;

24.  pabrézia batinybe pagerinti transporto infrastruktiiros jungtis ir prieinamumg, kad baty skatinamas ES turizmo
sektoriaus plétojimas; pabrézia, kad i§pléstas ir veiksmingas Europos transporto tinklas yra svarbus turizmo privalumas,
didinantis atitinkamo regiono patraukluma; pazymi, kad Vidurio ir Ryty Europos $alys turi didelj turizmo sektoriaus plétros
potenciala, kurj galéty geriau i$naudoti, jei baty tinkama susisiekimo infrastruktiira;
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25.  atkreipia démesj i skirtingy transporto rasiy sujungimo, siekiant geriau i$naudoti kiekvienos rasies pranasumus,
sinergijos palankius aplinkosauginius ir ekonominius aspektus;

26.  pabrézia, kad siekiant plétoti Vidurio ir Ryty Europos misryjj veZimg, biitina gerinti krovininiy geleZinkeliy
koridoriy parametrus ir palaikyti viesai prieinamy jvairiarii$io transporto terminaly statybg;

27.  pastebi didelj tarptautiniy infrastruktiiros projekty, tokiy kaip Naujasis Silko kelias, potencialg, suteikiantj Vidurio ir
Ryty Europos $alims galimybe geriau i$naudoti pasaulinés ekonomikos potenciala; pazymi, kad dél palankios geografinés
padéties Vidurio ir Ryty Europa gali tapti svarbiu logistikos centru ir susisickimo mazgu tarp Europos ir Azijos;

28.  pabrézia, kad Vidurio ir Ryty Europos transporto prieinamumo ir su tuo susijusiy investicijy didinimas turéty tapti
paskata pléstis vietinems jmonéms ir bendrovéms; pazymi, kad konkurso procediry ir projekty vykdymas turi bati
palankus maZosioms ir vidutinéms jmonéms; ragina Komisijg skirti daugiau démesio problemai, susijusiai su nepatikimu
projektus vykdanciy rangovy ir subrangovy bendradarbiavimu, dél kurio daznai nukencia Zemiausig kvalifikacija turintys
darbuotojai;

29.  primena, kad projektuojant infrastruktiiros sprendimus Vidurio ir Ryty Europos Salyse bitina atsizvelgti | retai
apgyvendinty ir sunkiai pasiekiamy regiony, jskaitant kalny regionus, gyventojy poreikius; primena, kad susisiekimo
nebuvimas gali biti socialinés atskirties priezastis ir ragina Komisija atsizvelgti i vietiniais transporto keliais besinaudojanciy
asmeny poreikius; pabrézia, kad susisiekimo jungties pelningumas negali biiti vienintelis jos naudingumo kriterijus;

Keliy transportas

30.  primena, kad norint palengvinti pasienio regionuose jsikiirusiy gyventojy grupiy ir jmoniy bendradarbiavima, itin
svarbu plésti tarpvalstybiniy keliy tinkla; ragina valstybes nares toliau modernizuoti kelius, testi trikstamy jungéiy plétra,
jrengti saugias ir prieinamas automobiliy stovéjimo aiksteles ir gerinti regioniniy ir vietos keliy sujungimg su transeuropiniu
transporto tinklu, kadangi jungtys su TEN-T yra svarbus regiony centry ekonomikos augimo pagrindas;

31.  pabréezia, kad ES reikia uZztikrinti saZiningas keliy apmokestinimo sistemas; pazymi, kad, kuriant tokias sistemas,
valstybéms naréms reikéty suteikti tam tikro lankstumo, nes kiekvienai valstybei baidingos tam tikros konkrecios ypatybeés,
bet uztikrinant atitinkamo lygmens techninj sgveikuma; primena, kad Sios sistemos turi bati projektuojamos
bendradarbiaujant su ekonominés veiklos vykdytojais bei komerciniais keliy naudotojais, ir jos neturéty sukelti Siems
subjektams papildomos ir neproporcingos nastos, dél kurios gali sumazéti jy vykdomos ekonominés veiklos pelningumas;

32.  ragina Komisijg ir valstybes nares atkreipti démesi i tai, kad reikia skubiai tobulinti keliy infrastruktiros tinklg, kuris
driekiasi palei ryting ES siena, t. y. prasideda Estijos teritorijoje, eina per Latvija, Lietuvg, Lenkija, Slovakija, Vengrija,
Rumunijg ir Bulgarijg ir baigiasi Graikijos teritorijoje; mano, kad gerinant minétg tinkla turéty bati remiamasi ilgalaikiu
planu, jau parengtu pagal projekta ,Via Carpatia“, dél kurio Saliy, per kurias driekiasi kelias, atstovai 2016 m. kovo 3 d.
Var§uvoje pasirasé tolimesnio bendradarbiavimo deklaracijg dél transporto koridoriy plétros ir jos vykdymo atnaujinimo;
mano, kad kelio ,Via Carpatia“ statyba suteiks periferiniams ES regionams galimybe greiciau vystytis ir pasivyti labiau
iSvystytus Sajungos regionus; atkreipia démesij j tai, kad kelio statyba taip pat pritrauks investicijy srautg, skatins verslo
augima ir pagerins visos ES sauguma, ypa¢ ginkluoto konflikto Ukrainoje kontekste; mano, kad turéty biti iSnaudota
galimybé atidaryti Reino-Dunojaus koridoriy i ES Siaure ,Via Carpatia“ keliu ir mano, kad ,Via Carpatia“ kelias turéty gauti
tinkamg biudZeta; todél ragina projekta ,Via Carpatia“ ijtraukti j pagrindinj TEN-T tinklg ir uZztikrinti tinkamg ES
finansavima; taip pat ragina valstybés nares parengti $io projekto finansavimo sistema naudojant visas galimas finansines
priemones, tokias kaip Europos infrastruktiros tinkly priemoné arba Europos strateginiy investicijy fondas;
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33.  dar kartg pakartoja, kad keliy infrastruktiiros kokybé tiesiogiai susijusi su keliy eismo saugumu; todél mano, kad
keliy eismo saugumas turéty biiti jvertintas, statant keliy infrastruktiirg; reiskia susirtipinima dél to, kad daugelyje Vidurio ir
Ryty Europos valstybiy nariy Zuvusiyjy keliuose ir sunkiy suzalojimy skai¢ius ir toliau islieka palyginti didelis; pabrézia, kad
kiekvienoje valstybéje naréje ir ES lygmeniu ir toliau turéty bati skatinamos keliy eismo saugumui pagerinti skirtos
priemonés; mano, kad turéty biti skirtas tinkamas finansavimas infrastruktiiros atnaujinimo projektams Vidurio ir Ryty
Europos valstybése narése;

34.  pabrézia, kad transporto sektoriaus sauga ir tvarumas yra pagrindiniai prioritetai plétojant infrastruktira; todél
ragina Komisija ir valstybes nares toliau skatinti visy transporto rt$iy skaitmeninimg ir automatizavimg; investicijy
i infrastruktiirg projektuose ragina atsizvelgti i sprendimus dél susisiekimo, mazinancius mirties arba sunkiy sveikatos
suzalojimy rizikg eismo jvykiuose, taip pat j Zmony, gyvenanciy arti susisiekimo keliy, kuriais vyksta intensyvus eismas,
poreikius;

GeleZinkeliy transportas

35.  pabrézia, kad prioritetas turi bati skiriamas gelezinkeliy linijy statybai, priezidrai ir modernizavimui siekiant
nuoseklaus ir tvaraus gelezinkeliy transporto augimo bei sanglaudos vidurio ir rytinéje ES dalyse; pabrézia, kad gelezinkeliai
turi atlikti svarby vaidmenj mazinant jtaka klimatui, oro tar$g ir nelaimingy atsitikimy skaiciy, ir tikisi, kad tokios pastangos
turés teigiama poveikj pramonés plétrai, kroviniy vezimo logistikai, kokybiskoms vieSosioms paslaugoms ir patikimam
keleiviy judumui; ragina valstybes nares pasalinti tarpvalstybines ir nacionalines kliditis ir iSplésti veiklos pajégumus, siekiant
igyvendinti 2030 ir 2050 m. peréjimo prie kity transporto rasiy tikslus, kurie iSdéstyti 2011 m. transporto baltojoje
knygoje;

36.  pabrezi, kad kai kuriuose Vidurio ir Ryty Europos regionuose yra platus gelezinkeliy tinklas, taciau jo infrastruktiirg
skubiai reikia atnaujinti, kol ji nesugedo ir netapo netinkama naudoti; kritikuoja tai, kad nepakankamai investuojama
i tarpvalstybines gelezinkelio linijas ir Zema keleiviy vezimo geleZinkeliais paslaugy lygi daugelyje pasienio zony; ragina
valstybes nares tiesti (atkurti) triikstamas jungtis ir naikinti klititis; sitilo patikrinti gelezinkeliy tinkla, naudojant visuotiniam
transeuropiniam transporto tinklui ir pagrindiniam tinklui taikoma planavimo metodika, kad visy pirma nustatyti
tarpvalstybines triikstamas jungtis tiek tarp ES valstybiy nariy, tiek tarp jy ir kaimyniniy ES nepriklausanciy 3aliy; ragina
valstybes nares glaudziai ir konstruktyviai bendradarbiauti, kad buty panaikintos tokios spragos, pagerinta teritoriné
integracija ir sanglauda; praso Komisijos teikti veiksmingg finansing paramg visoms $ioms minétoms pastangoms;

37. dar kartg pakartoja, kad pritaria Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistemos (ERTMS) jvedimui visuose
pagrindiniuose transeuropinio transporto tinklo koridoriuose; mano, kad visiskas ir greitas ERTMS jdiegimas turi biti
absoliutus ES prioritetas, kad biity sukurta visiskai saveiki, veikianti, veiksminga ir patraukli Europos gelezinkeliy erdve,
galinti konkuruoti su kitomis transporto risimis;

38.  ragina valstybes nares priimti aiskias ir ilgalaikes gelezinkeliy transporto plétros strategijas ir panaikinti kliatis
investicijoms j geleZinkelius, jgyvendinamoms naudojant ES finansavima;

39.  pabrézia poreiki stiprinti investicijas | gelezinkeliy kokybés gerinimg, kad jie tapty prieinamesni ir patrauklesni
keleiviy ir kroviniy transporto srityje ir kad bity padidinta jy dalis transporto rii$iy derinyje, vadovaujantis ES transporto
baltosios knygos 3 tikslu dél peréjimo prie kity transporto rasiy;

40.  atkreipia démesi, kad triiksta j uostus ir i3 jy vedanciy keliy jungciy; pabrézia, kad dauguma oro uosty Ryty Europoje
yra arti geleZinkeliy infrastruktiiros ir kad techniniu poZidiriu jy integracija yra jmanoma; ragina Komisija visiskai remti
tolesng daugiarisiy transporto jungéiy (keliy-geleZinkeliy-oro uosty) integracija Vidurio ir Ryty Europoje;

41.  ragina EK toliau skatinti investicijas | riedmenis Vidurio ir Ryty Europos Salyse, kad bty galima atkurti gelezinkeliy
potenciala $iy valstybiy keleivinio transporto sistemose;
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42.  pabrézia, kad tvarus Europos geleZinkeliy transporto infrastruktiiros vystymas neturéty pasibaigti vien tik tinklo
sukiirimu, bet turéty apimti prieZitiros priemones, kad ilgainiui bty ekonomiskai efektyvus; mano, kad reik§minga
finansiniy priemoniy dalj reikéty skirti Sioms priemonéms, atsizvelgiant  veiklos svarbg;

43.  pabrézia bendra ,Rail Baltica® linijos, kai vienos i§ prioritetiniy Siaurés jiiros—Baltijos jiiros projekty, naudg ir jos
reik§minga strateging svarba visoms susijusioms valstybéms naréms ir visam regionui, pradedant nuo Suomijos (su galimu
,Botnijos pratgsimu®) ir pratesiant  Estija, Latvija, Lietuva, Lenkija bei tesiant toliau i Vokietija, Nyderlandus ir Piety Europa;
pritaria paZangai, padarytai tiesiant ir rengiant gelezinkelio projekta ,Rail Baltica®, ir pabrézia, kad geras suinteresuoty ir
projekte dalyvaujanciy Saliy bendradarbiavimas yra bitinas tolesnei paZzangai ,Rail Baltica“ projekte, kad jis baty
negrazinamas j ankstesnes stadijas ir nevéluoty, ir kad bty iSvengta rizikos nepanaudoti $iam projektui skirty finansiniy
istekliy; pabrézia, kad, jei bus nesilaikoma Europos Komisijos taisykliy, bus prarastas mazdaug 85 proc. sudarantis bendras
ES finansavimas ir blisimos finansavimo salygos niekada nebebus tokios geros, kokios yra dabar; primygtinai ragina
projekte dalyvaujancias alis pripaZinti ir stiprinti bendrosios jmonés ,RB Rail“ vaidmeni, kaip tinkamiausios istaigos tokio
masto tarpvalstybiniam projektui valdyti, teikti bendras paraiskas dél ES finansavimo, vykdyti bendrus ir nacionalinius
vieSuosius pirkimus, koordinuoti projekto darbus ir galiausiai — jrodyti, kad susijusios valstybés narés geba bendradarbiauti;

44,  atsizvelgdamas | sastingio apimtg geleZinkeliy dalj Europos kroviniy ir keleiviy transporto rinkoje, pabrézia
,Shift2Rail“ iniciatyvos svarbg, visy pirma kroviniy transporto srityje, kad bity padidintas konkurencingumas ir
efektyvumas; mano, kad reikia investuoti i gelezinkeliy kokybés gerinima kalbant apie krovininj transporta; palankiai
vertina bendras tarptautines regiono valstybiy nariy iniciatyvas plésti ir modernizuoti gelezinkeliy infrastruktiirg, taip pat
naujo krovininio gelezinkelio koridoriaus Nr. 11, vadinamojo Gintarinio koridoriaus, jungian¢io pramonés ir prekybos
centrus Lenkijoje, Slovakijoje, Vengrijoje ir Slovénijoje, tiesimg pateikus bendra pasitilyma dél tarptautiniy krovininiy
traukiniy pajégumo paskirstymo; pazymi, kad tokie projektai didina gelezinkelio kaip tarptautiniam kroviniy vezimui
skirtos transporto priemonés populiaruma, gerina gelezinkeliy transporto konkurencingumg ir suteikia galimybe geriau
iSnaudoti dabartinj tarptautinio kroviniy vezimo pajéguma;

45.  pazymi, kad gelezinkeliy sektoriui galima naudoti daug finansavimo $altiniy i§ jvairiy ES programy; mano, kad iy
finansavimo 3altiniy jsisavinimas ir veiksmingas panaudojimas yra bitini, nes finansiniai suvarzymai lemia didelius viesyjy
lésy, kurias nacionalinés vyriausybés gali investuoti i geleZinkelius, apribojimus;

46.  atkreipia démesj | daznai naudojamas tarpvalstybinio regioninio keleivinio geleZinkelio transporto priemokas
Vidurio ir Ryty Europoje, paprastai nustatomas geleZinkelio jmoniy ir taikomas kaip dalis tarptautiniy geleZinkeliy tarify ir
taip mazinancias tarpvalstybiniy gelezinkelio linijy patrauklumag;

47.  pabrézia, kad svarbu, kad Vidurio ir Ryty Europos Salys bty sujungtos su greityjy gelezinkeliy sistema Vakary
Europoje, siekiant didinti geleZinkeliy transporto sektoriaus konkurencinguma ir skatinti ekonomikos augimg Siame
regione; ragina Komisija ir valstybes nares skatinti tarpvalstybinius greityjy geleZinkeliy jung¢iy transeuropinio transporto
tinklo koridoriuose projektus;

48.  pabrézia, kad batina remti ne ES valstybése vykdomus bendrus projektus ir investicijas, kad baty galima papildomai
i$naudoti i§ ES lésy modernizuoty gelezinkeliy transporto koridoriy potenciala, be kita ko, naudojantis ES jungtimis su
Azijos Salimis;

Vidaus vandens keliai

49.  pabrézia, kad vezimas vidaus vandens keliais yra svarbus kaip ekonomiskai efektyvi ir tvari priemoné daugiarisiam
vezimui ir logistikai visoje ES; todél mano, kad batina modernizuoti vidaus vandeny transporto keleiviams ir kroviniams
vezti skirta infrastruktiira ir pagerinti sgveikg su kitomis transporto rasimis;
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50.  pazymi, kad Vidurio ir Ryty Europa turi didelj plétros potenciala, susijusj su vidaus vandens keliais ir upiy bei jiry
uostais; mano, kad §j potencialg galima i$naudoti tik visapusiskai laikantis Sajungos acquis dél aplinkos, biologinés jvairovés
ir vandens apsaugos ir kad labiau pabréziant uosty ir gelezinkeliy naudojimo svarbg biity galima padeéti siekti daugiartsio
vezimo plétros tikslo regione;

51.  palankiai vertina NAIADES programos sukiirimg ir jos pratesimg iki 2020 m. programa NAIADES Il ir pabrézia, kad
svarbu turéti Europos strategija ir veiksmy plang dél vidaus vandeny keliy;

52. mano, kad daugiarti$iskumo vidaus vandeny keliy uostuose i$naudojimas yra itin svarbus siekiant skatinti iy uosty
ekonominj potenciala; pabrézia, kad siekiant pritraukti vartotojy, svarbi ir tinkama prieiga prie galutinés paskirties punkty
bei gelezinkelio jungciy, sujungianciy geleZinkeliy infrastruktira su vidaus vandeny keliy terminalais ir su transporto
mazgais uosto pasiekiamumo zonose;

53.  pabrézia, kad Dunojaus upé yra pagrindinis transportui skirtas vandens kelias Dunojaus makroregione; pazymi, kad
reikéty labiau i$naudoti Sio regiono vidaus vandeny keliy transporto galimybes, todél primena apie biitinybe valstybéms
naréms islaikyti jy atsakomybéje esanciy vidaus vandeny keliy saveikuma; ragina valstybes, per kurias teka Dunojus,
uztikrinti, kad upé visada bty tinkama laivybai ir jgyvendinti savo 2014 m. patvirtintg laivakelio atnaujinimo ir priezitiros
pagrindinj plana, $iuo metu atsizvelgiant j aplinkosaugos klausimus ir ypa¢ skiriant démesj natiraliy buveiniy, aplinkos,
biologinés jvairovés ir vandens i$saugojimui, ir taip i§saugant ir remiant tvaraus zemés Gkio, Zvejybos ir turizmo MV];
pabrézia, kad jungtys tarp Oderio, Labos ir Dunojaus upiy galéty padidinti transporto pajéguma ir susisickimo galimybes
visame regione Siaurés—piety asyje, o tai gali nulemti darbo viety kiirimg ir MV] plétra;

54.  ragina valstybes nares labiau stengtis patobulinti ir pasiekti kity vidaus vandens keliy infrastruktiros IV klasés
tinkamuma laivybai, ypa¢ pagrindiniame tinkle esanciy upiy atkarpy; pabrézia, kad reikalingas svarbus Elbés upés
patobulinimas, kad biity uZztikrintas visiskas jos tinkamumas laivybai, nes ji yra svarbi , Orient/East-Med“ koridoriui; pabrézia
batinybé modernizuoti Oderio upés laivybg IV klasés tinkamumui; pabréZzia ypatinga tarptautiniy vandens keliy E40 ir E70
svarbg geresnei Vidurio ir Ryty Europos valstybiy integracijai j visos Europos vidaus vandeny susisiekimo kelius; pabrézia,
kad patogiy jvairiarasiy transporto jungciy tarp iy vandens keliy ir pagrindinio transeuropinio transporto tinklo TEN-
T koridoriaus, jungiancio Baltijos jira su Adrijos jira, sukiirimas Zymiai padidinty ES ryty regiony investicijy potencial;

Jiary uostai ir oro uostai

55.  pabréezia galimybes toliau vystyti patrauklig laivyba i Baltijos, Juodosios ir Adrijos jiry uostus taikant jiry greitkeliy
koncepcija; pabrézia, kad svarbu energetikos sektoriuje plésti tvariy degaly laivybai pajégumus ir uztikrinti efektyvias
gelezinkelio jungtis su uosty aplinkinémis teritorijomis;

56.  pazymi, kad kita povandenin¢ infrastruktiira neturi kliudyti uosty tvariai plétrai Baltijos, Adrijos ir Juodojoje jiirose;
yra susiriipings, kad tokiy projekty kaip dujotiekis ,Nord Stream* plétojimas gali kliudyti investavimui regione ir jj stabdyti,
ypa¢ Baltijos jiros regione; reikalauja, kad povandeniniai vamzdynai buty tiesiami paisant laivo grimzlei nustatyty
reikalavimy jplaukose j uostus;

57.  mano, kad jiry uostai ir oro uostai daugiausiai prisideda prie ekonominés plétros vidurio ir rytinéje ES dalyse, jei jie
yra integruotos daugiarii$io transporto sistemos mazgai, sujungti su veiksminga geleZinkeliy infrastruktira;

58.  pazymi, kad turi biiti stiprinamas Siaurés Adrijos uosty bendradarbiavimas, vykdant regioninj koordinavima, kad
biity bendrai skatinami jiiry prekybos srautai Siaurés Adrijos jiiroje, ir kad Italijos uostai biity visiskai integruoti su
Slovénijos (Koperio) ir Kroatijos (Rijekos) uostais; $iuo atzvilgiu ragina Komisija jtraukti Rijekos uostg i Baltijos-Adrijos
koridoriy, kad atsirasty visa transporto jungtis i§ Siauriniy Adrijos jiros uosty j Vidurio Europos ir Baltijos jiros uostus;
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59.  primena, kad neseniai parengtoje Europos aviacijos strategijoje Komisija nustaté problema dél spragy jungtyse;
taciau pazymi, kad pasitlyti sprendimai yra riboty galimybiy, ragina Komisija stebéti oro jungtis Europos Sajungoje, visy
pirma Vidurio ir Ryty Europos regione, ir rengti tolesnius pasitlymus, kad bity sumazintos oro transporto paslaugy
prieinamumo spragos; mano, kad $ioje ES dalyje ir toliau turi bati plétojamos oro susisiekimo paslaugos, nes ES-13 Salys
turi 7,5 karty maziau jungéiy nei ES-15('); yra susiriipings, kad nors oro uosto infrastruktiira regione nuolat
modernizuojama, didzioji dalis naujy oro eismo paslaugy marsruty yra nukreipti tik j vakarus; ragina Komisijg i$analizuoti,
ar atitinkami teisés aktai atitinka jy paskirtj ir, jei reikia, pasitilyti naujas iniciatyvas, kuriomis bity uZtikrintos pakankamos
pakras¢iy teritorijy jungtys su Europos viduriu;

60.  pabrézia, kad, palyginti su vakarine ES dalimi, Vidurio ir Ryty Europos regionas turi maZzesnj oro jung¢iy skaiciy ir
jos yra prastesnés kokybés; atkreipia démes i tai, kad $is jung€iy trikumas buvo nustatytas Komisijos prasymu vykdyto
nepriklausomo tyrimo metu;

61. ragina Komisijg iStirti oro jungtis valstybése narése ir tarp jy ir sukurti priemones oro transporto paslaugoms
(klienty aptarnavimo kokybei) pagerinti;

62.  pastebi didziulj mazy ir vidutinio dydZio oro uosty potencialg, kalbant apie Vidurio ir Ryty Europos prieinamuma
transportu, ypac verslo ir turistiniais tikslais keliaujantiems asmenims; primena, kad pastaraisiais metais Vidurio ir Ryty
Europos regione buvo pastatyta ir modernizuota daug regioniniy oro uosty, kuriy potencialas néra tinkamai i$naudojamas
dél patogiy jungéiy tarp $iy oro uosty ir pagrindiniy susisiekimo keliy trikumo; pabrézia, kad biitina efektyviau naudoti
Siuos oro uostus, tiesiant naujas keliy ir gelezinkeliy linijas;

63.  pripazjsta, kad regioniniai ir vietos oro uostai atlieka jvairius vaidmenis ple¢iant vidurio ir rytinéje ES dalyse esanciy
regiony ekonomikos plétra, augima, prekyba, konkurencinguma, jskaitant judumg ir galimybes be kliti¢iy keliauti, taip pat
ir nejgaliems asmenims bei riboto judumo asmenims; pabréZia regioniniy uosty indélj didinant regiony patraukluma;
pabrézia, kad prie§ planuojant statyti bet kokius naujus jrenginius, reikia tinkamai jvertinti eismo poreiki ir potencialg, o ES
fondy lésos turi bati grieztai naudojamos tik ekonomiskai perspektyviems ir tvariems projektams; pabrézia finansinés
paramos biitinybe esamiems pajégumams plétoti; mano, kad regioniniy oro uosty vaidmuo padidés, jei jie turés Siuolaikiska
infrastruktaira ir susisiekimo (visy pirma gelezinkelio) jung¢iy tinklg, kurios baty atitinkamai susietos su regionu ir $alimi ir
suteikty galimybe greitai patekti | oro uostg i§ jvairiy miesto viety ar kaimyniniy vietoviy; pabrézia, kad svarbu plétoti
esamus ir naujus regioninius ir vietos oro uostus, kurie nepakankamai iSvystytuose ir izoliuotuose regionuose prisideda prie
ekonomikos augimo, taip pat turizmo sektoriuje, nes pagerina jy prieinamuma ir jungtis, kad $ie regionai tapty patrauklesni
investicijoms ir konkurencijai ir paspartéty jy socialiné ir ekonominé plétra; siilo, kad Komisija apsivartyty galimybe
regioniniu lygmeniu plétoti oro uosty tinklus, kad bity uZtikrintos geresnés jungtys valstybése narése ir tarp jy;

o
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64.  paveda Pirmininkui perduoti $ig rezoliucija Tarybai, Komisijai ir Regiony komitetui.

(") Komisijos tarnyby darbinis dokumentas pridedamas prie Komisijos komunikato ,Europos aviacijos strategija“ (SWD(2015)0261).



