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KOMISIJOS ATASKAITA EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI
Automobiliy saugos didinimas ES siekiant iSsaugoti gyvybes

Ataskaita apie paZangiy transporto priemoniy saugos elementy, ju ekonominio
veiksmingumo ir taikymo galimybiy stebéjimo ir vertinimo rezultatus, kurie svarbiis
persvarstant bendrosios transporto priemoniy saugos bei pés¢iyju ir kity pazeidziamy
keliy eismo dalyviy apsaugos reglamentus

1. JZANGA

Per pastaruosius deSimtmecius keliy eismo sauga ES labai pageréjo todél, kad ES,
nacionaliniu ir vietos lygiu buvo imtasi ryZztingy ir veiksmingy veiksmy, kuriais buvo
sickiama daryti jtaka keliy eismo dalyviy elgesiui, transporto priemonéms ir infrastruktirai.
Todél ES keliai yra saugiausi pasaulyje. AukStesnj saugos lygj greiciausiai leido pasiekti
transporto priemoniy saugos reikalavimai, kurie per pastaruosius kelerius metus buvo
nustatyti ES teisés aktuose vykdant ES keliy eismo saugos politika™.

Sie transporto priemoniy saugos reikalavimai taip pat paskatino Europos mokslinius tyrimus,
technologine plétra ir inovacijas, nes pramonés sektoriui iSkélus sunkiau jgyvendinamus
reikalavimus gamintojams pavyko rasti inovatyviy techniniy sprendimy. Kadangi ES pirmoji
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pasaulio lygiu, yra pagrindinis privaciy moksliniy tyrimy ir technologinés plétros Saltinis ES.

Automobiliy pramonés sektoriuje ir toliau kuriamos inovacijos, todél batina persvarstyti
norminius reikalavimus siekiant uztikrinti, kad ES ir toliau uzimty pagrinding pozicija
siekiant paZangos tarptautiniu mastu, bei testi veiklg, kuria siekiama iSsaugoti gyvybes.
Pastaruoju metu jspiidinga pazanga, pasiekta mazinant keliy eismo jvykiy skaiciy, sulétéjo,
dél keliy eismo jvykiuose zuvusiy ir suzeisty zmoniy atsiradusios islaidos kiekvienais metais
siekia maziausiai 100 milijardy eurqz, o nelaimés keliuose ir toliau kiekvienais metais
sukrecia Simtus Seimy.

Aktyviis saugos elementai ir jy technologijy tobulinimas leidzia palaipsniui automatizuoti
transporto priemones. Jie laikomi vidaus rinkg skaitmeninti padedan¢iomis bazinémis didelio
poveikio technologijomis, kuriomis skatinamas ir uztikrinamas platesnio masto transporto
priemoniy automatizavimas. Anksciau ES buvo nustaciusi privalomg reikalavima visose
transporto priemoneése jdiegti elektronines stabilumo kontrolés sistemas, o sunkvezimiuose ir

! 2001-2010 m. Europos keliy eismo saugos veiksmy programos baigiamajj vertinima 7.
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2010_road_safety.pdf, 2011-2020 m. keliy
eismo saugos politikos kryp¢iy laikotarpio vidurio perzitira zr. http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/evaluations/doc/interim-road-safety-evaluation-report-final8junel5.pdf.
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863_en.htm



autobusuose jdiegti pazangias avarinio stabdymo sistemas ir jspéjimo apie nukrypimg nuo
eismo juostos sistemas; apskaiCiuota, kad taikant tokias sistemas eismo jvykiuose zuvusiy
zmoniy skaicius per metus sumaze¢ja 5 000. Pasinaudoti visomis $iy ir kity aktyviy saugos
technologijy teikiamomis galimybémis bus galima tik masiskai jdiegiant tas technologijas ES
keliais vaziuojanciose transporto priemoneése.

Be to, kai kurie 1§ minéty reikalavimy padéjo sumazinti iSmetamo anglies dioksido kiekj ir
laikytis ES klimato politikos ir energetikos sajungos tiksly. PavyzdZziui, keleivinése transporto
priemonése jdiegus padangy oro slégio stebéjimo sistemas buvo uztikrintas tinkamiausias
padangy oro slégis, kuriam esant sumazéja pasiprieSinimas riedéjimui ir degaly sanaudos.
Siekis jgyvendinti klimato politikos tikslus sumazinti iSmetamo anglies dioksido kiekj
transporto sektoriuje taip pat skatina plétoti papildomas transporto priemoniy technologijas,
kurios paskatinty vaziuoti kuo labiau taupant degalus, pavyzdziui, naudotis adaptyviomis ir
pazangiomis prisitaikan¢io grei¢io palaikymo sistemomis ir diegti padangy oro slégio
steb¢jimo sistemas komercinése transporto priemongse.

Kadangi automobiliy gamintojai pirmenybe teikia kuo didesnei transporto priemoniy
autonomijai, vis placiau diegiamos tikslios, patikimos, patvarios ir jperkamos jutikliy
technologijos. Jos yra biitinos norint tiksliai nustatyti aplink transporto priemone¢ esancius
objektus ir padeda uztikrinti saugg, visy pirma pazeidziamy eismo dalyviy sauga, sumazinti
spiustis, kurias 15 proc. atvejy Europoje sukelia eismo jvykiai, ir jy keliamag taréqs.

Sioje ataskaitoje Europos Komisija pateikia jvairiy naujy saugos priemoniy tyrimo rezultatus.
Joje sitlomi tolesni veiksmai tinkamai jvertinus siiilomy priemoniy taikymo galimybes ir
ekonominj veiksmingumg. IS§samus priemoniy paaiskinimas pateiktas Sios ataskaitos priede
esantiame Komisijos tarnyby darbo dokumente. Sios priemonés yra didelio masto viesy
diskusijy, i kurias Europos Komisija kviecia jsitraukti visas suinteresuotgsias Salis, objektas.

Galiausiai atsizvelgdama j bendra sistemg Europos Komisija Sia savo veikla ketina padéti
jgyvendinti su augimu, darbo vietomis ir investavimu ES susijusiy prioritetiniy sri¢iy tikslus,
prisidéti prie veiksmingiausiy inovacijy skatinimo ir kokybisky darbo viety iSsaugojimo
Europoje, vidaus rinkos skaitmeninimo skatinant saugos elementy, kurie laikomi platesnio
masto transporto priemoniy automatizavima skatinanciomis ir uZtikrinan¢iomis bazinémis
didelio poveikio technologijomis, diegimg ir energetikos sajungos tiksly sumazinti iSmetamo
anglies dioksido kiekj transporto sektoriuje jgyvendinimo.

2.  KELIU EISMO SAUGOS IR TRANSPORTO PRIEMONIU TECHNOLOGIJOS SAVEIKA

Nuo 2009 m. eismo jvykiai nebéra pagrindiné mirties priezastis Europos Sajungoje’. Per
pastaruosius 13 mety keliy eismo jvykiuose Zuvusiy zmoniy skai€ius zenkliai sumazéjo, t. Y.
sumazéjo apytikriai 53 proc. — nuo 54 300 zuvusiy zmoniy 2001 m. iki 25900 zuvusiy
zmoniy 2014 m.® Tagiau kasmet eismo 1vykiai vis dar sukrecia Simtus tukstanciy Seimy, dél jy
atsiranda dideliy ekonominiy sgnaudy. IS esmés keliy eismo saugos problema vis dar yra
problema, kurig reikia skubiai spresti. Be to, nors zuvusiy Zmoniy skai¢ius kasmet Zenkliai
mazejo, panasu, kad nuo 2013 m. Sis skaiCius nebekinta. PrieSingai, kelios valstybés narés
pranes¢, kad nelaimingy eismo jvykiy skai¢ius vél ima dideti®.

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/application_areas/vehicle_safety systems_en.htm
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Causes_of death_statistics
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/observatory/trends_figures.pdf
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-863_en.htm
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Norint pasiekti ES strateginj tikslg per pus¢ sumazinti keliy eismo jvykiuose zZuvusiy Zzmoniy
skai¢iy nuo apytikriai 31 000 Zuvusiyjy 2010 m. iki 15 000 Zuvusiyjy 2020 m.°, kaip nurodyta
Komisijos komunikate ,,2011-2020 m. keliy eismo saugos politikos kryptys*’, bitina déti
daugiau pastangy, nes visiskai tikétina, kad $is tikslas nebus pasiektas.

VidutiniSkai didzioji dalis, t.y. 55 proc., gyvybes nusineSanciy keliy eismo jvykiy jvyksta
uzmiesCio keliuose, 38 proc. — miesto zonoje ir tik apie 7 proc. tokiy jvykiy jvyksta
greitkeliuose. 30 proc. visy keliy eismo jvykiuose zuvusiy zmoniy sudaro péstieji ir
dviratininkai, tafiau jy skaiCius sudaro beveik 43 proc. miesto zonoje Zuvusiy Zmoniy
skai¢iaus®. Sie skaiGiai leidzia apytikriai nustatyti sritis, kurias buty galima tobulinti
persvarstant Bendrosios saugos reglamentg ir PésCiyjy saugos reglamenta.

Ekspertai yra nurodg, kad apie 95 proc. keliy eismo jvykiy daugiau ar maziau yra susij¢ su
zmogaus padaryta klaida, taciau apskaiciuota, kad 75 proc. tokiy jvykiy sukelia vien tik
zmogaus padaryta klaida®. Moksliniuose tyrimuose be kity pagrindiniy su zmogiSkuoju
veiksniu susijusiy keliy eismo jvykiy priezas¢iy, kaip kitos labai svarbios priezastys
nurodomas pernelyg didelis greitis, démesio nukreipimas ir vairavimas apsvaigus nuo
alkoholio. Kaip nurodyta Komisijos komunikate ,,CARS 2020: konkurencingos ir tvarios
Europos automobiliy pramonés veiksmy planas“10 ir veiksmy plane, iSdéstytame Komisijos
komunikate ,,Kuriama saugi Europos keliy eismo erdvé. 2011-2020 m. keliy eismo saugos
politikos kryptys“™, keliy eismo saugos turéty buti sickiama vadovaujantis integruotu
poziliriu, o transporto priemoniy sauga yra tik vienas i§ daugelio rezultatg lemianciy veiksniy.
Tam, kad keliy eismo saugos politika biity veiksminga, rengiant visas jai jgyvendinti skirtas
priemones bitina atsizvelgti i jvairius veiksnius, tokius kaip vairuotojo elgesys ir keliy
infrastruktura, ir atidziai stebéti jy sgveika.

Taciau, atsizvelgdama ] transporto priemoniy saugos reikalavimy kaip vieno i§ tokiy veiksniy
svarbg ir vykdydama jsipareigojimus teikti ataskaita vadovaujantis Bendrosios saugos
reglamento ir PésCiyjy saugos reglamento nuostatomis, Europos Komisija pradéjo diskusijas
del intervencijos Sioje srityje prioritety ir dél jrodymais pagristy priemoniy, daranciy
didziausig bendra teigiamg poveik].

Ypatingas démesys turéty buti skiriamas pazeidZiamiems eismo dalyviams ir transporto
priemoniy keleiviams, kurie jau savaime yra pazeidziami dél savo amziaus, pavyzdziui,
pagyvenusiems zmonéms'? ir maZiems vaikams™. Démesys taip pat turéty bati skiriamas
vairuotojo, transporto priemonés ir vairavimo aplinkos sgveika pagrjsty technologijy,
pavyzdziui, intelektiniy transporto sistemy, vertinimui tokiu biidu prisidedant prie
skaitmeninimo procesy ES vadovaujantis bendrosios skaitmeninés rinkos strategija.

3. REGULIAVIMO INTERVENCINEMIS PRIEMONEMIS UZTIKRINTA SAUGA

Nuostatos del keleiviniy automobiliy saugos priemoniy smiigio } priekj ir Sonus atveju ir
pésCiyjy apsaugos nuostatos, kurios buvo palaipsniui nustatytos per pastaruosius penkiolika

T COM(2010) 389 final.

Bendrijos keliy eismo jvykiy duomeny bazés (CARE) duomenys apie 2013 m. ES gyvybes nusinesusius
keliy eismo jvykius pagal transporto raisis.

Zr. 2002 m. e. saugos darbo grupés ataskaita.

10 com(2012) 636 final.

1 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf

2 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/studies/eldersafe_final_report.pdf

3 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/pdf/vehicles.pdf



mety, yra puikiis veiksmingy saugos reikalavimy, kurie jau tapo privalomi ES, pavyzdiiai“.
Sie pokygiai transporto priemoniy saugos srityje buvo laikomi labai svarbiu ES intervencijos,
kuri padéjo per pastaruosius penkiolika mety sumazinti keliy eismo jvykiuose zuvusiy ar
suzeisty zmoniy skaiCiy ir kuri padaré¢ ES saugiausiu pasaulio regionu pagal transporto
priemoniy sauga, pasiekimu15.

Pavyzdziui, norint apsaugoti pés¢iuosius ir kitus pazeidziamus eismo dalyvius, tokius kaip
dviratininkai, buvo nustatyti iSsamiis reikalavimai, kurie lengviesiems keleiviniams
automobiliams buvo pradéti palaipsniui taikyti 2005-2013 m., o sunkiasvoriams
automobiliams ir furgonams tokie reikalavimai yra palaipsniui taikomi 2011-2019 m.
Palyginus 2013 m. ES Zzuvusiy pésciyjy ir dviratininky skai¢iy su 2004 m. Zuvusiy pés¢iyjy ir
dviratininky skai¢iumi matyti, kad Zuvusiy pésciyjy skaiCius sumazéjo 37 proc., 0
dviratininky — 32 proc.'®

Bendrosios saugos reglamente nustatytas privalomas reikalavimas automobiliuose jmontuoti
priminimo prisisegti vairuotojo saugos dirza jtaisus, ISOFIX jtaisus, kuriais saugiai
tvirtinamos vaiko kédutés, ir padangy oro slégio stebéjimo sistemas, saugancias nuo padangy
sprogimo, kuriam jvykus automobilis gali tapti nevaldomu. Taip pat nustatytas privalomas
reikalavimas naujuose sunkvezimiuose ir autobusuose jmontuoti jspéjimo apie nukrypimg nuo
eismo juostos sistemas ir autonomines avarinio stabdymo sistemas, o visose motorinése
transporto priemonése jmontuoti elektronines stabilumo kontrolés sistemas ir dienos Zibintus.
Sios neseniai nustatytos priemonés palaipsniui pradétos taikyti tik 2011-2015 m. Tad reikéty
pazymeéti, kad atsizvelgiant ] tai, kad kol kas j rinkg patenka mazai naudojamy technologijy,
tokiy technologijy veiksmingumo i§samaus vertinimo kol kas atlikti negalima.

4. PAZANGIU TRANSPORTO PRIEMONIU SAUGOS PRIEMONIU STEBESENA

Vadovaudamasi Bendrosios saugos reglamento®’ ir Pés¢iyjy saugos reglamento™® nuostatomis
Komisija turi stebéti, kaip tobulinamos technologijos atsizvelgiant | grieztesnius pasyviy
saugos priemoniy reikalavimus, ir parengti ataskaita Europos Parlamentui ir Komisijai apie
stebésenos rezultatus ir galimybe diegti naujus patobulintus saugos elementus ir patobulintas
aktyvias saugos technologijas. Minétas jpareigojimas nustatytas Bendrosios saugos
reglamento 17 straipsnyje ir PésCiyjy saugos reglamento 12 straipsnyje.

4.1. NAUJOS TECHNOLOGIJOS IR NEREGULIUOJAMOS PRIEMONES
Komisija, siekdama vykdyti jpareigojimg stebéti ir teikti ataskaitg, 2014 m. nurodé pradéti

tyrimg ,,Jvairiy naujy technologijy ir nereguliuojamy priemoniy, taikomy transporto
priemongje esan¢iy zmoniy saugos ir pazeidziamy eismo dalyviy apsaugos srityse

14
15

PSO 2015 m. pasaulinés buklés ataskaitos apie keliy eismo sauga 3 skirsnis.

2011-2020 m. keliy eismo saugos politikos krypé&iy perziiiroje™ daroma i$vada, kad ,.teisés aktai, kuriais
reglamentuojama motoriniy transporto priemoniy sauga, ypa¢ iki 2011 m. jgyvendinti teisés aktai,
greiciausiai labai padeda mazinti Zuvusiy ir sunkiai suZeisty zmoniy skaiciy visose 28 ES wvalstybése
aptariamu tiksliniu laikotarpiu. Si veiklos sritis yra pati veiksmingiausia ir efektyviausia i§ visy Komisijos
keliy eismo saugos srityje vykdytos veiklos sri¢iy ir yra labiausiai svarbi tikslams, kuriuos gali pasiekti
valstybés narés.* 7r. http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/
study_final_report_february 2015 final.pdf.

Bendrijos keliy eismo jvykiy duomeny bazés (CARE) duomenys apie 2013 m. keliy eismo jvykiuose
zuvusiy zmoniy skaiciaus pagal transporto riisis procentinés dalies pokyt].

Y7 OL L 200, 2009 7 31, p. 1.

8 OLL351200924,p.1.
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atsizvelgiant | Bendrosios saugos reglamento ir Pés¢iyjy saugos reglamento nuostatas, nauda
ir taitkymo galimybeés®, kuris 2015 m. kovo ménes; buvo paskelbtas svetaingje ,,EU
Bookshop**.

Aktyvus suinteresuotyjy Saliy bendravimas ir konsultacijos buvo ypa¢ naudingi Komisijai
nustatant tyrimo uzduotj bei rengiant i§samig informacija ir duomenis analizei, kuri véliau
buvo atlikta Komisijos uzsakymu. Be to, prie§ baigiant tyrimg visa tai buvo iSsamiai aptarta
su valstybiy nariy institucijy ir tarptautiniy partneriy atstovais.

Komisija noréjo uztikrinti, kad surinkta ir pateikta informacija leisty nustatyti saugos
priemones, kurioms reikéty teikti pirmenybe ir kurias biity galima taikyti ateityje. Kad Sis
tikslas biity pasiektas, tyrime pateikta 55 sitilomy priemoniy taikymo galimybiy bei sagnaudy ir
ekonominés naudos vertinimo apzvalga, kuri naudinga svarstant galimybe jtraukti kai kurias
i$ jy 1 persvarstyta Bendrosios saugos reglamentg ir Pés¢iyjy saugos reglamentg. Tyrimo
rezultatai — tai orientacinés sgnaudos ir ekonominé nauda, leidzian¢ios nustatyti, kurios i§ Siy
priemoniy teikiama nauda greiCiausiai atitiks, galbut atitiks arba greiciausiai neatitiks tokiy
priemoniy taikymo sgnaudy.

Rengiant $ig Komisijos ataskaita buvo toliau iSsamiai atliekamas patobulinty saugos elementy
pirminis vertinimas, 0 remiantis gautais rezultatais buvo sudarytas specialiai atrinkty
priemoniy, kurios gali biiti ekonomiskai veiksmingos ir kurias jmanoma taikyti, sarasas. Sios
priemonés apima aktyviy sistemy, pavyzdziui, automatinio avarinio stabdymo sistemy ir
aktyvios eismo juostos laikymosi kontrolés technologijos, diegima, pasyviy saugos elementy,
pavyzdziui, priminimo prisisegti saugos dirzg jtaisy visose sédimose vietose, tobulinimg bei
geresniy priemoniy, kurios suSvelninty pésciojo smiigj galva j automobiliy priekj ir leisty
pastebéti dviratininka kilus susidiirimo pavojui, kirimg. Kitos labai svarbios sritys yra
susijusios su tiesioginio matymo gerinimu ir aklyjy zony panaikinimu sunkveZimiuose
siekiant apsaugoti pazeidziamus eismo dalyvius. Minétos priemonés iSsamiai apzvelgtos
5 skirsnyje, o i§sami informacija pateikta Sios ataskaitos priede esanc¢iame Komisijos tarnyby
darbo dokumente.

4.2. SAVANORISKAS PRIEMONIU DIEGIMAS

Automobiliy vertinimo ir reitingo nustatymo remiantis vartotojy nuomone programos,
pavyzdziui Europos naujy automobiliy vertinimo programa (angl. Euro NCAP)?, paskatino
transporto priemoniy gamintojus kurti transporto priemones, kurios atitikty aukStesnius
saugos reikalavimus nei tie, kurie nustatyti ES transporto priemoniy saugos teisés aktuose, ir
diegti naujausias pazangias saugos technologijas daugelyje rinkoje esanciy jy gaminamy
modeliy. Néra jokiy abejoniy, kad Sios pastangos taip pat padeda palaikyti auksta saugos lygi
ES keliuose.

9 http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-

measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-
pbNB0714108/;pgid=1q1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJIStQVY;sid=0OT_-Ap3uO3P-
V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=

Euro NCAP yra savanoriska Europos automobiliy saugos veiksmingumo vertinimo programa, kurios
igyvendinimg remia Europos Komisija ir kelios Europos $aliy vyriausybés bei automobilininky ir vartotojy
organizacijos. Jgyvendinant Euro NCAP programg skelbiamos ataskaitos apie naujy automobiliy sauga;
saugos lygj rodo zvaigzdutémis zymimas reitingas, kurj lemia jvairiy transporto priemonés bandymy
(smugio i$ priekio ir Sono, smiigio j stulpg bandymy) ir péstiesiems tenkanciy smiigiy bandymy rezultatai.
Saugiausiam automobiliui skiriamos penkios Zvaigzdutés.

20



Taciau, nors paprastai automobiliy gamintojai stengiasi, kad svarbiausiose valstybiy nariy
rinkose labiausiai perkamiems modeliams bty skirtas pats geriausias jvertinimas, tam tikri
pozymiai rodo, kad j valstybiy rinkas patenka nevienodas skaifius auksciausig jvertinima
reitinge gavusiy automobiliy modeliy. Kartais konkretlis Zema jvertinimg gave modeliai yra
specialiai sitilomi konkre¢ioms maziau turtingy valstybiy rinkoms, o kitoms rinkoms visai
néra sitilomi. Kai kuriais atvejais paprastai aukstg vieta reitinge uZimanciy modeliy rezultatai
nebus tokie puikiis juos praktisSkai eksploatuojant, nes kai kuriose valstybése tie modeliai yra
perkami neuzsakius neprivalomy pazangiy saugos elementy, pavyzdziui, norint sumazinti
pirkimo kaina, jei tai lemia vietos mokeséiy politika. Sig jprasta tendencija galima paaiskinti
neseniai galiojusia reitingo sudarymo tvarkos taisykle, kad ne visuose, bet tik daugumoje
parduodamy reitinguoty automobiliy turéty biiti jdiegtas konkretus saugos elementas®’.

D¢l minétos priezasties tam tikri pozymiai aiSkiai rodo, kad ne visi ES pilieciai turi galimybe
1sigyti tokio pat auksSto saugos lygio automobilius, o tai lemia transporto priemoniy gamintojy
ir importuotojy vidaus politika ir transporto priemoniy paskirstymo strategijos, visy pirma
susijusios su konkrecios rinkos vartotojy perkamaja galia, todel viename 1§ penkiy nupirkty
automobiliy grei¢iausiai nebus pazangiy saugos elementy, dél kuriy tas automobilis uzima
tam tikrg vietg reitinge. Vis délto daugelis elementy, kuriems didelis démesys skiriamas
reitingo programose, yra gan jprasti ir jy kaina dél masto ekonomijos per pastaruosius kelerius
metus turéjo Zenkliai sumazéti. Privalomas reikalavimas diegti Siuos elementus leisty
suvienodinti apsaugos lygj.

4.3. SIUO METU PASIEKTO SAUGOS ATSKAITOS LYGIO VERTINIMAS IR PERSPEKTYVOS
ATEITYJE

Norint uztikrinti daug pastangy reikalaujantj ir suderintg saugos lygj visoje ES, persvarstant
ES transporto priemoniy saugos reglamentus turéty biiti vertinami saugos elementai, kuriuos
numatyta jtraukti kaip privalomas priemones siekiant tiek padidinti transporto priemoniy
saugos lygi, kad jis prilygty Siuo metu pagrindiniy ES perkamiausiy automobiliy pasiektam
atskaitos lygiui.

Be to, reikéty atkreipti démes;j ir | komercines transporto priemones ir autobusus. Keleiviniy
automobiliy atveju démesys skiriamas keleiviy, pésCiyjy ir kity pazeidziamy eismo dalyviy
apsaugai, taciau kity transporto priemoniy kategorijy atveju i tai démesys ne visada
atkreipiamas. Nors dabar paprasCiausius saugos elementus turincias priemones, pavyzdziui,
bendra konstrukcijos vientisumg uztikrinan¢ias priemones ir saugos dirzus, autonomines
avarinio stabdymo ir jsp¢jimo apie nukrypimg nuo eismo juostos sistemas, jdiegti yra biitina,
palyginti mazai démesio buvo skirta papildomoms pastangoms didinti ir gerinti $iy transporto
priemoniy saugos lygj. Tai prieStarauja biitinybei labiau apsaugoti tokiy transporto priemoniy
keleivius atsizvelgiant | tai, kad su tokiomis transporto priemonémis susij¢ nelaimingi eismo
jvykiai vis dar sudaro didele dalj visy eismo jvykiy, ir biitinybei apsaugoti dviratininkus bei
pésCiuosius, vis dazniau patenkancius i tokius ES miestuose vykstancius eismo jvykius,
kuriuose Zzmonés yra sunkiai suzeidziami ir zusta®2.
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Bendrijos keliy eismo jvykiy duomeny bazés (CARE) duomenys apie 2013 m. ES gyvybes nusineSusius
keliy eismo jvykius pagal transporto risis, palyginti su 2011 m.



4.4, PAPILDOMI TYRIMAI, KURIUOS REIKIA ATLIKTI TRANSPORTO PRIEMONIU
SAUGOS SRITYJE

Atsizvelgdama | reguliavimo priemones, kuriy buvo imtasi kituose pasaulio regionuose,
konkreciai JAV ir Japonijoje, Komisija mano, kad reikéty inicijuoti tyrimus, kuriy objektas
bty konkre€ios minétuose regionuose démesio centre esancios eismo jvykiy rasys ir kuriy
rezultatai leisty nuspresti, ar panasiems atvejams ES taip pat reikeéty skirti démesio. Tokiy
tyrimy tikslas — parengti naujausig padéties ES apzvalgg ir nustatyti atsakomagsias priemones,
kuriy gali tekti imtis. Atliekant tyrimus gali buti analizuojami eismo jvykiai, susij¢ su
smigiais ] priekj, smiigiais ] Song, transporto priemonés apvirtimu ir smiigiais ] gala, visy
pirma atkreipiant démesj j agresyvaus priekinés dalies dizaino sportiniy universaliy transporto
priemoniy (angl. SUV), kuriy svorio centro aukstis ir mas¢ yra didesni, populiarumo
pasekmes, susijusias su jvairiems ir pazeidziamiems keleiviams padarytais suzeidimais ir
transporto priemonges uzsiliepsnojimu susidiirus su klititimi. Pridedamame Komisijos tarnyby
darbo dokumente pateiktas sitilomy tyrimy sarasas.

45, BUTINYBE PAGERINTI GALIMYBE GAUTI ISSAMIUS VISOJE ES VYKSTANCIU EISMO
IVYKIU DUOMENIS

Kiekvienam keliy eismo jvykyje Zuvusiam Zmogui tenka daug didesnis skaiCius rimty
suzeidimy, keician¢iy gyvenimo kokybe, patyrusiy Zmoniy. Sunkiis suzeidimai ne tik yra
gana dazni, bet ir reikalauja daugiau visuomenés islaidy, nes yra susij¢ su biitina ilgalaike
reabilitacija ir sveikatos priezitra.

Siekiant jgyvendinti nelaimingy eismo jvykiy mazinimo strategija labai svarbu surinkti
kokybiskus ir i§samius eismo jvykiy duomenis. Tokiy duomeny rinkimas laikomas pagrindine
salyga, kurig biitina jvykdyti norint parengti ES keliy eismo saugos politikg ir stebéti jos
jgyvendinimg. Tokie duomenys yra butini siekiant jvertinti keliy eismo ir transporto
priemoniy saugos veiksmingumg ir padéti rengti tolesnius veiksmus. Jau prie§ daug mety
buvo pastebeéta, kad ES iki Siol néra tokios bendros eismo jvykiy duomeny bazeés, kuri galéty
patenkinti visus poreikius, ir kad labai triksta informacijos, visy pirma i§samios informacijos
apie eismo jvykiy ir suzeidimy prieZastinj rysj*.

Nuo 2015 m. valstybés narés pirma karta pradéjo teikti duomenis apie sunkiai suzeistus
zmones remdamosi tarptautine traumy jvertinimo skale MAIS3+ (pagal auksciausiag
sutrumpintos suzeidimy jvertinimo skalés indeksa), kuri taikoma sunkiai suzeistiems
zmonéms jvertinti. Tai labai svarbus zingsnis tinkama linkme. Taciau biitina aptarti biitinybe
imtis iniciatyvos pradeéti rinkti iSsamius visoje ES vykstan¢iy eismo jvykiy duomenis, kuriais
bty galima pasinaudoti formuojant keliy eismo saugos politika.

Geresniy galimybiy naudotis tiksliais ir iSsamiais visoje ES wvykstanciy eismo jvykiy
duomenimis uztikrinimas biity naudingas persvarstant transporto priemoniy saugos taisykles
ir visas kitas keliy eismo saugos priemones.

5.  PAGRINDINIAI KLAUSIMAI, KURIE TURI BUTI SPRENDZIAMI PERSVARSTANT IR GALBUT
ATNAUJINANT REGLAMENTUS

Buvo nustatytos keturios pagrindinés veiklos sritys, kurios apima 19 transporto priemoniy
saugai didinti skirty specialiy priemoniy. Siame etape 4.1 poskirsnyje nurodytos miisy atliktos

% ETMC (2001 m.)



analizés rezultatai akivaizdziai patvirtina, kad pasirinktas priemones taikyti galima ir kad jos
yra ekonomiskai veiksmingos, taciau reikéty atlikti papildomus jy tyrimus. Norint kruopsciai
jvertinti, ar tikrai taip yra, Komisija visy pirma turéty jas dar kartg aptarti su
suinteresuotosiomis Salimis ir dar kartg nagrinéti tam, kad galiausiai turétume neginéyting
tokiy priemoniy neabejotino poveikio didinti ES transporto priemoniy saugg vertinima.

Toliau pateikta tiksliniy priemoniy, taikytiny pagrindinése transporto priemoniy saugos
srityse, glausta apzvalga.

5.1. AKTYVIOS SAUGOS PRIEMONES

Si priemones, kurias taikant galima visai i§vengti eismo jvykiy, o ne tik sudvelninti jy
pasekmes, apimanti pagrinding sritis paprastai yra laikoma svarbiausia sritimi, kurioje ateityje
bus pasiekta transporto priemoniy saugos teisékiiros pazanga. Minétoms priemonéms
priskiriami Sie saugos elementai: automatinio avarinio stabdymo, paZangios prisitaikancio
greicio palaikymo, eismo juostos laikymosi pagalbos technologijos, vairuotojo nuovargio ir
budrumo stebéjimo sistemos.

5.2. PASYVIOS SAUGOS PRIEMONES

Si sritis apima eismo jvykio pasekmes $velninanéias priemones, kurios rengiamos nustatant
naujus reikalavimus arba tobulinant jau taikomas priemones ir kurios yra susijusios su
avarinio stabdymo rodymu (mirksintys stabdymo zibintai), priminimu prisisegti saugos dirZa,
priekinio susidiirimo bandymu, Soninio susidiirimo bandymu, galinio susidirimo bandymu,
antialkoholinio variklio uzrakto sgsajos standartizavimu, duomeny apie susidiirimg su klititimi
registravimu ir padangy oro slégio steb&jimu.

5.3. SUNKVEZIMIAI IR AUTOBUSAI

Siekiant pagerinti sunkvezimiy ir autobusy sauga svarstomos priemongs, kurios apimty
priekinés dalies dizaino ir tiesioginio matymo, sunkvezimiy ir priekaby galinés apsaugos nuo
palindimo po transporto priemone (galinio buferio), Soninés apsaugos nuo palindimo po
transporto priemone (Soninés apsaugos) ir prieSgaisrinés saugos sistemos autobusuose
diegimg ar tobulinima.

5.4. PESCIUJU IR DVIRATININKU SAUGA

Galiausiai Sioje srityje numatoma diegti pés¢iyjy ir dviratininky aptikimo sistemas (susietas su
automatinio avarinio stabdymo sistemomis), ant transporto priemonés A statramsCiy ir
priekinio stiklo rémo montuoti galva nuo smiigio saugancias apsaugas ir diegti uz transporto
priemoniy esanéiy zmoniy aptikimo vaziuojant atbuline pavara sistemas.

6. ISvADOS

Siandien Europos Sajungoje galiojanéios transporto priemoniy saugos taisyklés — tai issamiy
taisykliy, kuriy, kaip pazyméta Sios ataskaitos 3 skirsnyje, veiksmingumas buvo jrodytas ir
kurios leido pasiekti gery rezultaty, rinkinys. Veiksmy planas, iSdéstytas Komisijos
komunikate ,,Kuriama saugi Europos keliy eismo erdvé. 2011-2020 m. keliy eismo saugos
politikos kryptys“2 , apima jvairiausius aspektus, kurie daro poveikj keliy eismo saugai, ypac

2 http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf



paéiy transporto priemoniy saugai, taip pat vairuotojy elgesiui ir keliy infrastruktiirai. Sios
politikos jgyvendinimo laikotarpio vidurio perziira® patvirtino, kad pasiekta svarbi ir labai
didelé pazanga mazinant keliy eismo jvykiuose zuvusiy zmoniy skaiciy. Atlikus tyrima taip
pat padaryta iSvada, kad motorinéms transporto priemonéms skirty teisés akty daromas
poveikis yra labai svarbus mazinant nelaimingy jvykiy skaiciy.

Sioje ataskaitoje Europos Parlamentui ir Tarybai pateikta i§sami apzvalga ir nurodyti sitilomi
tolesni veiksmai, kurie leisty padidinti transporto priemoniy sauga visy keliy eismo dalyviy,
t.y. visy Europos Sajungos pilieCiy, labui. Komisija apsvarsté¢ priemones, kuriomis biity
galima uZztikrinti palaipsniui jgyvendinamus, tafiau svarbius patobulinimus, ir kurios bty
taikomos sprendziant jvairius su transporto priemoniy sauga susijusius klausimus. Komisija
svarstys, kurias i§ nurodyty priemoniy biity galima sitlyti jtraukti ] teisés aktus, kai bus
atliktas tinkamas poveikio vertinimas jvertinant priemoniy jgyvendinimo sgnaudas ir nauda,
bei bus apsvarstytas bendras poveikis ES pramonés konkurencingumui ir tinkamas terminas,
per kurj pramon¢ galéty prisitaikyti prie naujy reikalavimy.

Bet kokie Europos keliais vaziuojan€iy transporto priemoniy saugai taikomi nauji
reikalavimai turéty skatinti naujas inovacijas ir investicijas, o tai uztikrinty kokybisky darbo
viety kiirimg ES ir pagerinty ES pramonés Saky konkurencinguma. Be to, nauji reikalavimai
turéty paskatinti Europos Sgjunga aktyviau jsipareigoti ryztingai sumazinti Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kieki jgyvendinant kovos su klimato kaita strategija.

% COM(2015) 116 final.
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