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1. I§vados ir rekomendacijos

1.1.  EESRK remia Europos mazatarsio judumo strategija () (toliau — strategija), taip pat jos tikslus ir metodus, kurie
atitinka 2011 m. ES transporto politikos baltaja knyga (toliau — baltoji knyga) (*) ir COP 21 konferencijoje ES ir jos valstybiy
nariy pateiktus numatomus nacionaliniu lygmeniu nustatytus jpareigojancius veiksmus, kuriems taip pat pritaré EESRK é)
ir kuriems buvo pritarta COP 22 konferencijoje Marakese.

1.2.  EESRK pakartoja savo nuomonése dél baltosios knygos ir jos igyvendinimo ir dél COP 21 susitarimo poveikio ES
transporto politikai iSdéstytus teiginius, nes vis dar aktualiis baltosios knygos tikslai, susij¢ su iSmetamo Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy (SESD) kiekio mazinimu, tac¢iau reikia atnaujinti ir sustiprinti biidus Siems tikslams pasiekti.

1.3.  EESRK palankiai vertina strategijoje numatytas priemones, kurios yra platesnés uz baltojoje knygoje numatytas
priemones, jskaitant Europos sgveikiyjy intelektiniy transporto sistemy strategija (4), susietyjy, integruotyjy ir
automatizuotyjy transporto priemoniy kiirimg, elektra varomy transporto priemoniy ir energetikos sistemos integravima,
taip pat naujy verslo ir transporto modeliy kiarima, pagrista tiek dalijimosi ekonomikos vystymu, tiek apskritai
skaitmeninés ekonomikos raida.

1.4, EESRK pritaria holistiniam strategijos pozitiriui, kuriuo vadovaujantis transporto politika derinama su kitomis
politikos sritimis, pavyzdziui, elektros energijos rinkos kiirimu, moksliniy tyrimy ir inovacijy skatinimu, naujy transporto
sprendimy ir naujy igtidZiy paieska bei geresniu mobilumo planavimu, jskaitant vieSojo transporto vystymg. Komitetas
pageidauty, kad $is pozitris baty toliau plétojamas labiau suderinant strategija ir komunikatg dél vidaus rinkos tobulinimo,
jskaitant rinkos atvérimo ir veiksmingumo sinergija. Tai pasakytina ir apie skaitmeninés ekonomikos perspektyvas, jskaitant
skaitmeninj mobiluma, ir dalijimosi ekonomikos bei Ziedinés ekonomikos vystymasi.

1.5.  EESKR pabrézia galima 1.4 punkte aprasyty poslinkiy poveikj transporto modeliams ir atkreipia démesj { jy socialinj
poveiki, jskaitant pasekmes vartotojams ir darbuotojy darbo sglygoms, ir j labai mazy jmoniy, kurios naudojamos kaip
subrangovai, padétj. Visiems Siems klausimams reikia laiku skirti démesj, kad galimos problemos biity i$sprestos
ankstyvuoju etapu. Atitinkamai reikéty jvertinti poveikj izoliuotoms bendruomenéms.

COM(2016) 501 final.
COM(2011) 144 final.
OL C 24,2012 1 28, p. 146, OL C 291, 2015 9 4, p. 14, OL C 303, 2016 8 19, p. 10.
COM(2016) 766 final.
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1.6.  EESRK pabrézia, jog nepaprastai svarbu sugrazinti pasitikéjimg gamintojy pateikiamais automobiliy i§metamy
terSaly duomenimis, ir remia priemones, skirtas Siam rezultatui pasiekti. EESRK taip pat pabrézia, jog svarbi suinteresuotyjy
subjekty ir visuomenés parama ir dialogas su jais, taip pat zingsniai, kuriy biity imtasi nustatyti, kas atsakingas uz ankstesnj
neteisingy duomeny pateikima, ir uzkirsti kelia panasiy atvejy pasikartojimui.

1.7.  Komitetas teigiamai vertina efektyvumo didinimo priemones, pavyzdziui, TEN-T jgyvendinimo supaprastinima,
konkurencingo kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais tinklo perziiirg, ir svarbg, teikiamg daugiarti$io transporto
propagavimui ir per¢jimo prie maziau tarsiy transporto riisiy, jskaitant gelezinkelius ir kombinuotajj vezima, skatinimui. Jis
atkreipia démesj j Komisijos raginimg dél patekimo j keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg, taciau
EESRK rekomenduoja Komisijai apsvarstyti ir kitas politikos priemones, kaip plésti viesojo transporto tinklus ir skatinti
pereiti nuo nuosavy automobiliy. Todél jis rekomenduoja i§samiau perzitiréti esamas alternatyvas. Taciau Komitetas
apgailestauja, kad nekalbama apie tobulesnes taisykles dél patekimo j kroviniy vezimo keliais rinkg ir energijos vartojimo
efektyvumo didinima, kurj uZtikrinty transporto priemoniy junginiy Europos moduliné sistema. Siomis aplinkybémis
EESRK taip pat atkreipia démesj | nuomone dél Tarptautinio kroviniy vezimo keliy transportu vidaus rinkoje. Socialinis dempingas
ir kabotaZas (TEN/575) ir dar kartg pabréZia, kaip svarbu, kad teisés aktai biity aiskds ir jgyvendinami, ir, kad biitina kovoti
su visy formy socialiniu dempingu, taip pat su sukc¢iavimu ir piktnaudziavimu komandiruojant darbuotojus bei
pasinaudojant galimybémis gauti socialines i§mokas.

1.8.  EESRK taip pat palankiai vertina planus perziaréti Eurovinjetés direktyva, taciau dar kartg pabrézia lankstumo
svarbg norint i§vengti nepagristy islaidy susidarymo atokiose ir retai apgyvendintose vietovése, jskaitant salas ir kalny
regionus. Komitetas taip pat pabrézia, jog svarbu sudaryti vienodas salygas skirtingoms transporto riisims infrastruktiros
islaidy ir iSorés sanaudy pozidriu, taip uZztikrinant sazininga skirtingy transporto rasiy konkurencijg.

1.9.  Jis atkreipia démesj i Elektroninés keliy rinkliavos paslaugos (EETS) atnaujinimg, taciau primena, kad sprendimas dél
EETS priimtas 2004 m., ta¢iau vis dar nejgyvendintas, todél norint pasalinti jgyvendinimo kliditis, reikia perZitiréti visa
sistema.

1.10.  EESRK palankiai vertina tai, kad démesio skiriama alternatyviesiems degalams, ypac¢ inovacijy skatinimo svarbai ir
biatinybei sukurti tinkamg sistema, kuri uztikrinty tarpvalstybinj elektros energijos, gamtiniy dujy, vandenilio ir biodegaly
naudojima, nekenkiantj maisto gamybai — apie tai EESRK yra kalbéjes anks¢iau. Komitetas teigiamai vertina saveikumo ir
standartizacijos akcentavima elektromobilumo srityje

1.11.  Jis taip pat palankiai vertina labai svarbiam finansavimo sprendimy klausimui skirtg démesj ir pazymi, kad reikia
rasti ir maZesniy projekty bendro finansavimo sprendimus.

1.12.  EESRK palankiai vertina tai, kad strategijoje didelé¢ svarba teikiama pilietinés visuomenés paramai. Komitetas
akcentuoja dalyvaujamojo dialogo potencialg siekiant paramos ir sprendziant problemas bei koalicijos kirimo su pilietine
visuomene ir subnacionalinés valdzios institucijomis galimybes (*).

1.13.  Siekiant skaidrumo EESRK sitilo Komisijai kasmet skelbti transporto sektoriaus i§metamy terSaly suvesting.

1.14.  Komitetas pritaria planuojamoms ICAO ir TJO priemonéms ir siilo imtis papildomy veiksmy, pavyzdziui,
rengiantis konkretiems projektams pradéti strukttiruoty iSorés dialogg dél mazatarsio transporto su kaimyninémis Salimis.

1.15.  EESRK pazymi, kad pasitilymas dél pastangy pasidalijimo leidZia kiekvienai valstybei narei paciai spresti, kaip
uztikrinti savo iSmetamo SESD kiekio sumazinimg, ir rekomenduoja, kad reikalavimai transportui nevirSyty baltojoje
knygoje nustatyty riby.

1.16.  EESKR apgailestauja, kad Komisijos darbotvarkéje nebéra numatytas baltosios knygos atnaujinimas, nes dél
skaitmeninimo, energetikos politikos raidos ir dabartinés Komisijos pasirinkto holistinio poziario j politikos formavimg ir
igyvendinima dokumentg reikéty atnaujinti.

() OLC299,2012 10 4, p. 170, OL C 389, 2016 10 21, p. 20.
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2. Bendroji informacija

ES jsipareigojimai mazinti i§metamg tersaly kiekj ir 2011 m. Transporto politikos baltoji knyga

2.1. 2016 m. liepos 20 d. Europos Komisija priémé iSmetamo anglies dioksido kiekio mazinimo sektoriuose, kurie
nejtraukti | ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema (ATLPS), priemoniy rinkinj (toliau — rinkinys).

2.2.  Rinkiniu prisidedama prie 2014 m. spalio 23-24 d. Europos Vadovy Tarybos nustatyto tikslo iki 2030 m. 40 %,
palyginti su 1990 m. lygiu, sumaZinti iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy dujy (SESD) kiekj ir 2015 m. gruodzio mén.
Paryziuje vykusioje COP 21 konferencijoje Europos Sajungos ir jos valstybiy nariy prisiimto jsipareigojimo (numatomi
nacionaliniu lygmeniu nustatyti jpareigojantys veiksmai).

2.3, Remiantis 2014 m. spalio mén. i§vadomis, ATLPS sektoriuose iSmetamas terSaly kiekis turéty bati sumazintas 43 %,
o sektoriuose, kuriems ATLPS netaikoma, jskaitant transporto sektoriy, taciau iSskyrus aviacija, — 30 %, ir Sio tikslo
igyvendinimg valstybés narés turi saZiningai ir solidariai pasidalyti tarpusavyje. Isvadose konkreciai neminimas transportas.

2.4, 2011 m. ES Transporto politikos baltojoje knygoje (COM(2011) 144 final) numatyta, jog norint, kad pasaulinis
atsilimas nevirsyty 2 °C, igsivysciusios Salys iki 2050 m., palyginti su 1990 m., SESD turi i$mesti ,80-95 % maZiau®,
siekiant, kad visuotinis atsilimas nevirsyty 2 C. Transporto sektoriuje pakakty iki 2050 m. i§metama SESD kieki, palyginti
su 1990 m., sumazinti 60 %, t. y. 20 %, palyginti su 2008 m. (8 % daugiau nei 1990 m. lygis).

2.5.  Komisija patvirtino, kad $ie tikslai suderinami su 2014 m. 2020-2030 m. klimato ir energetikos politikos strategija,
2015 m. Eéuropos Sajungos programa ir ES prisiimtais numatomais nacionaliniu lygmeniu nustatytais jpareigojanciais
veiksmais (°).

2.6.  Komisija taip pat nurodé, kad po 2020 m. reikés déti daugiau pastangy siems tikslams pasiekti (*).

2.7.  Neseniai atliktame baltosios knygos jgyvendinimo vertinime nustatyta, kad dar per anksti daryti i$vadas, ir
atkreipiamas démesys  jos jgyvendinima (°).

Dokumenty rinkinys

2.8.  Sj rinkinj sudaro:

— bendrasis komunikatas ,Spartesnis peréjimas prie mazos anglies dioksido tarSos ekonomikos Europoje* (COM(2016)
500) (toliau — komunikatas);

— pasitlymas dél teisékiiros procediira priimamo akto, kuriuo valstybéms naréms nustatomi jpareigojimai 2021-
2030 m. laikotarpiu sumazinti i$metamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy metinj kiekj (COM(2016) 482) (pasitilymas
del pastangy pasidalijimo);

— pasitlymas dél teis¢karos procedira priimamo akto dél Siltnamio efektg sukelianciy dujy, imetamy ir Salinamy dél
zemés naudojimo, Zemés naudojimo keitimo ir miskininkystés, kiekio jtraukimo j 2030 m. klimato ir energetikos
politikos strategija (COM(2016) 479);

— Europos mazatarsio judumo strategija (COM(2016) 501) (toliau — strategija).

2.9.  Komunikate nustatyti pagrindiniai principai, pagal kuriuose reglamentuojamas jgyvendinimas, biitent su valstybiy
nariy ekonomika susijes nastos pasidalijimas (saziningumo ir solidarumo principas), lankstumas naudojant tarSos leidimus
sektoriuose, kuriems netaikoma ATLPS, dideliy i§metamo SESD kiekio mazinimo tiksly palaikymas atskirai atsizvelgiant
i kiekvieng sektoriy (aplinkosauginis naudingumas). Komunikate atkreipiamas démesys j peréjimg skatinanciy sglygy
svarbg.

2.10. Pasiiilyme dél pastangy pasidalijimo valstybéms naréms paskirstoma atsakomybé uz COP 21 Paryziaus
susitarimu prisiimtus jsipareigojimus dél numatomy nacionaliniu lygmeniu nustatyty jpareigojanciy veiksmy. Kiekviena
valstybé naré nusprendzia, kaip pasiekti savo rezultatus.

) COM(2014) 15 final, p. 14, 4.1 punktas; COM(2015) 80 final; COM(2011) 112 final, p. 6.
() COM(2014) 15 final, p. 14, 4.1 punktas.
() SWD(2016) 226.
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2.11.  Strategijoje jgyvendinami baltosios knygos tikslai dél i§metamo SESD kiekio mazinimo. Ji skirta keliy transportui
ir apima Siuos pagrindinius aspektus:

a) veiksmingumag, elgseny, keliy apmokestinima
— transporto sistemy optimizavima;
— keliy rinkliavy poveikj elgsenai;
— pirmenybe daugiarG$iam transportui.
b) alternatyviuosius degalus
— mazatar$és alternatyviosios energijos naudojimo transporto sektoriuje skatinima;
— antrosios kartos biodegaly gamyba;
— Direktyva dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo (2014/94/ES).
¢) mazatarSes transporto priemones
— bendrus standartus, kuriais suteikiamos tarpvalstybiniy kelioniy galimybés;
— netarsiy transporto priemoniy skatinima, be kita ko, viesojo pirkimo priemonémis;
— autobusy ir sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekio ir degaly vartojimo sertifikavima;

— pasitikéjimo imetamo terSaly kiekio matavimu jprastinémis vaziavimo sglygomis atkdirima.

=

aplinkos kiirima: sinergija ir naujus verslo modelius, inovacijas, skaitmening ekonomika, kompetencijos
ugdyma, investicijas ir parama

— mazatar$iam judumui palankios aplinkos kirima, pasitelkiant sinergija su kitomis politikos sritimis, mokslinius
tyrimus, inovacijas ir kompetencijos ugdyma.

e) oro ir jury transportas. Tarptautiniai veiksmai

— Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija (ICAO) jau pasitlé pasauling rinkos désniais paremta priemone aviacijos
sektoriui, o Tarptautiné jiry organizacija (TJO) laivybos sektoriui rengia efektyvy energijos vartojima uZtikrinancius
projektavimo kriterijus, pradedant iSmetamo terSaly kiekio stebésena.

3. Bendrosios pastabos

3.1.  Kaip ir savo pozicijoje dél baltosios knygos ir ES numatomy nacionaliniu lygmeniu nustatyty jpareigojanciy
veiksmy (), EESRK remia strategijoje isdéstytus tikslus.

3.2.  EESRK pakartoja pritariantis baltojoje knygoje iSdéstytiems tikslams ir, kaip ir savo 2015 m. nuomonéje dél
baltosios knygos jgyvendinimo, dar karta aggailestauja, kad vidaus transporto rinka dar toli grazu nebaigta kurti ir kad baty
naudinga imtis priemoniy $ia kryptimi (*°). Visiskas vidaus rinkos igyvendinimas leisty efektyviau naudoti isteklius ir
sumazinty tar$g. Ji turi bati baigta kurti taikant aiskias ir jgyvendinamas taisykles bei pasitelkiant priemones, skirtas kovoti
su visy formy socialiniu dempingu, taip pat su sukéiavimu ir piktnaudziavimu komandiruojant darbuotojus ir
pasinaudojant galimybémis gauti socialines i§mokas.

3.3.  EESRK taip pat pritaria naujiems ir inovatyviems strategijos elementams, jskaitant saveikiajg intelekting transporto
sistema, saveikiyjy, susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy vystyma ir elektra varomy transporto priemoniy
integravima per pazangiuosius tinklus  energetikos sistema, naujy verslo modeliy vystyma ir naujy transporto modeliy
kiirimg, pagrista tiek dalijimosi ekonomikos vystymu per IT platformas, tiek apskritai skaitmeninés ekonomikos raida.
Skaitmeninés sistemos taip pat turés poveiki tiek keleiviy, tiek prekiy vezimui, ir, pavyzdziui, optimizuos eismo srautus bei

suteiks galimybe rinktis tausy istekliy naudojima, o tai sumazins imetamy tersaly kiekj (*").

() OLC 24,2012 1 28, p. 146, OL C 291, 2015 9 4, p. 14, OL C 303, 2016 8 19, p. 10.
("% OLC291,2015 9 4, p. 14, 1.5 ir 1.6 punktai.
(")  COM(2016) 766 final.
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3.4.  Komitetas pabrézia, jog nepaprastai svarbu atkurti pasitikéjima gamintojy pateikiamais automobiliy i§metamy
terSaly duomenimis, ir remia priemones, skirtas $iam rezultatui pasiekti. EESRK pabréZzia, jog svarbi suinteresuotyjy
subjekty ir visuomenés parama ir dialogas su jais, taip pat zingsniai, kuriy biity imtasi nustatyti, kas atsakingas uz ankstesnj
neteisingy duomeny pateikima, ir uzkirsti kelig panasiy atvejy pasikartojimui.

3.5.  Komitetas pakartoja, kad daugehm sitilomy priemoniy reikia lankstumo ir galimybés pritaikyti jas prie vietos salyguy,
jskaitant keliy apmokestinima (*?).

3.6.  EESRK veél pritaria COP 21 Paryziaus susitarimo tikslams ir ES numatomiems nacionaliniu lygmeniu nustatytiems
jpareigojantiems Velksmams ir pakartoja savo nuomong, kad tie jsipareigojimai nepapildo baltojoje knygoje nustatyty tiksly
naujais reikalavimais (*%). Komitetas atkreipia démesj | Marakeso veiksmy deklaracijoje pareiksta $aliy parama ParyZziaus
susitarimo jgyvendinimui ir | MarakeSo partnerystés globaliems veiksmams sudarymg jtraukiant suinteresuotgsias
susitarimo $alis, tiek subjektus, kurie néra susitarimo Salys.

3.7.  EESRK laikosi nuomonés, kad reikia perzifiréti baltosios knygos ir atsparios energetikos sgjungos pagrmdq
strategijos (COM(2015) 80) jgyvendinima ir tam tikrais atvejais patvirtinti naujas priemones, kad biity pasiekti jy tikslai (*).

3.8.  EESRK pabrézia, jog reikia sukurti strategijos jgyvendinima skatinancia aplmkq arba sukurti tam palanqu sistema, ir
Siuo pozidiriu noréty paminéti Komisijos komunikata ,Po Paryziaus konferencijos* (*®), kuriame kalbama apie butmyb@
Lpalaipsniui atsisakyti fragmentiskos sistemos, kuriai biidinga nekoordinuojama atskiry Saliy politika, rinkos kliaitys ir
energijos tiekimo poZidriu izoliuotos teritorijos“. Energetikos sgjunga — tai sistema, kuria sudaromos palankios salygos
pereiti prie kity energijos iStekliy, o bisima moksliniy tyrimy, inovacijy ir konkurencingumo strategija sukurs energetikos,
transporto, ziedinés ekonomikos ir pramonés bei skaitmeniniy inovacijy sinergija, kad dabartinés ir biisimos Europos mazo
anglies dioksido kiekio ir efektyvaus energijos vartojimo technologijos baty konkurencingesnés. Kaip jau minéta
ankstesniame 3.3 punkte, tai apima jgtidZiy gerinimo priemones ir moksliniy tyrimy ir technologinés plétros skatinima.

Taip pat reikia jvairiy pilietinés visuomenés suinteresuotyjy subjekty, kaip antai visuomenés, vartotojy, socialiniy partneriy,
MV], inovatyviy startuoliy ir pasauliniu mastu konkurencingy pramonés aky, veiksmuy. Nurodyta kad didelé dalis basimos
pertvarkos vyks paZangiuosiuose miestuose ir miesto bendruomenése, taip pat bus svarbus jy vaidmuo vystant viesajj
transporta ir planuojant transporta (*°).

3.9.  Strategijoje pasmnktas tarpsektorinis pozitiris, pavyzdziui, kai sprend21amas biitinybés sudaryti palankias sglygas
klausimas arba kalbama apie skaitmeninio judumo sprendimus ir sasajas su energetikos politika. Sis pozidiris atitinka
Komisijos tarnyby darbinio dokumento dél baltosios knygos jgyvendinimo ir Komisijos komunikato dél bendrosios rinkos
tobulinimo nuostatas — abicjuose dokumentuose sickiama didinti sektoriy politikos matomuma ir aiskumg, jtraukiant jas
i bendryjy ES strategijy kontekstq( 7).

3.10.  EESRK pritaria strategijoje taikomam holistiniam pozidriui i transporto politikg, taciau pageidauty, kad jis bty
labiau i$plétotas, pavyzdziui, kalbant apie strategijos ir komunikato dél bendrosios rinkos tobulinimo deré¢jima tarpusavyje,
jskaitant rinkos atvérimo ir veiksmingumo sinergija, skaitmeninés vidaus rinkos, dalijimosi ekonomlkos ir Ziedinés
ekonomikos teikiamas perspektyvas, jskaitant poveikj transporto modeliams, ir socialinius aspektus (**).

3.11.  Prie strategijos pridétame Komisijos darbiniame dokumente paminéti jvairiis nauji poslinkiai visuomengje,
pavyzdziui, dalijimosi ekonomika transporto sektoriuje, automatizuotos ir susietosios transporto priemongs, skaitmeni-
nimas ir mobilumas kaip paslauga. Strategijoje reikéty paminéti Siuos poslinkius, jskaitant augantj interneto platformy
naudojima.

OL C 24,2012 1 28, p. 146

OL C 303, 2016 8 19, p. 10, 1.3, 3.1, 4.6, 5.1 ir 5.2 punktai.
OL C 303, 2016 8 19, p. 10, 1.4, 5.2 ir 5.3 punktai.
COM(2016) 110 final, 3 skirsnio 1 dalis, p. 5.

COM(2016) 110 final, 3 skirsnio 1 dalis, p. 7.

SWD (2016) 226, 4 skirsnio 1 dalis, p. 27.

COM(2016) 288 final ir COM(2016) 356 final.

eSS
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1487070549054&uri=CELEX:52011AE1607
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1487070595027&uri=CELEX:52016IE0773
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1487070595027&uri=CELEX:52016IE0773
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1487070635619&uri=CELEX:52016DC0110
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1487070635619&uri=CELEX:52016DC0110
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1487070686606&uri=CELEX:52016DC0288
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?qid=1487070711708&uri=CELEX:52016DC0356
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3.12.  EESRK apgailestauja, kad strategijoje nekalbama apie socialinius aspektus, jskaitant vartotojy teises, santykius
darbo rinkoje ir labai mazy jmoniy padéties klausimg, kai kuriy planuojamy iniciatyvy, pavyzdziui, saveikiosios intelektinés
transporto sistemos plano, padétj, skaitmening ekonomika, naujus transporto modelius arba tolesnj rinkos atvérima
jvairiuose transporto sektoriuose. Komiteto manymu, svarbu, kad $ie klausimai baty sprendziami ankstyvuoju etapu, kad
bty iSvengta nereikalingos jtampos.

3.13.  EESRK palankiai vertina tai, kad strategijoje padidintas finansavimas, nes tai itin svarbu jos jgyvendinimui. Jis
noreéty atkreipti démesj j ribotus finansinius iSteklius turin¢iy teritorijy ir projekty, kurie nepakankamai dideli, kad pasiekty
nustatyta ES bendro finansavimo riba, finansavimo poreikius. Transporto sektoriuje, kaip ir energetikos sektoriuje, turéty
biti galimybiy finansuoti maZus projektus.

3.14.  EESRK noréty pabrézti baltosios knygos perZiiiros, kurig Komisija jau suplanavo atlikti 2016 m., svarba (*°). Jis
nesutinka, kad dar per anksti vertinti jgyvendinima (*°), nes dél tokiy poslinkiy, kaip skaitmeninimas, dél energetikos
politikos vystymo ir dabartinés Komisijos formuojamos ir vykdomos holistinés politikos, baltaja knyga reikia atnaujinti.

3.15.  EESRK pritaria strategijoje pateiktiems pasitilymams dél iSorés veiksmy, ypa¢ tolesniy ICAO ir TJO veiksmy
aviacijos ir laivybos srityje. Vis délto Komitetas apgailestauja, kad strategijoje nenumatytos kitos iSorés veiksmy formos,
pavyzdziui, struktiiruotas dialogas ir lyginamoji analizé su kaimyninémis Salimis Ryty Europoje ir Siaurés Afrikoje.

4. Konkrecios pastabos

4.1.  EESRK pritaria prie strategijos pridétam veiksmy planui, taciau toliau pateikia Sias pastabas.

— Komitetas apgailestauja dél to, kad, nors veiksmy plane minimas TEN-T jgyvendinimo supaprastinimas, konkurencingo
kroviniy vezimo Europos geleZinkeliais tinklo perzidira ir patekimo j rinkg taisyklés teikiantiems keleiviy veZimo
tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais paslaugas, i ji nejtraukti planuojami pasitlymai dél tobulesniy taisykliy dél
keliais vezamy prekiy patekimo | rinkg. Taip neatsizvelgiama | transporto rinkos reguliavimo elementa, leidZiantj
gerokai pagerinti rinkos veikima, kad §i virsty efektyviau energija ir isteklius naudojancia transporto sistema. Siomis
aplinkybémis EESRK atkreipia démesj j nuomone dél Tarptautinio kroviniy vezimo keliy transportu vidaus rinkoje. Socialinis
dempingas ir kabotaZas (TEN/575) ir dar kartg pabrézia, kaip svarbu, kad teisés aktai baty aiskds ir jgyvendinami, ir, kad
bitina kovoti su visy formy socialiniu dempingu, taip pat su sukéiavimu ir piktnaudziavimu komandiruojant
darbuotojus bei pasinaudojant galimybémis gauti socialines i§mokas.

— EESRK teigiamai vertina planus perzitréti Eurovinjetés direktyva (1999/62/EB), Direktyva dél Europos keliy rinkliavos
elektroniniy paslaugy (2004/52/EB) ir 2009 m. Komisijos sprendimg dél Europos keliy rinkliavos elektroniniy paslaugy
techniniy aspekty.

— Jis pakartoja manantis, kad rengiant bet kokj biisima pasitilyma svarbu uZztikrinti lankstumg ir vengti nepagristy islaidy
susidarymo atokiose ir retai apgyvendintose vietovése, jskaitant salas ir kalny regionus (*').

— Direktyva dél Europos keliy rinkliavos elektroniniy paslaugy priimta 2004 m. ir, nepaisant jvairiy bandymuy, iki Siol
néra jgyvendinta. EESRK mano, kad $ig koncepcija reikia atnaujinti, kad ji tapty patrauklesné veiklos vykdytojams ir
naudotojams.

4.2, Komitetas sutinka, kad uZztikrinus didesnj efektyvuma, Europos saveikiyjy intelektiniy transporto sistemy strategija
turi didelj pridétinés vertés sukiirimo potencialg, ir atkreipia démesj j tuos pokycius, kuriuos sgveikiosios intelektinés
transporto sistemos paskatins transporto modeliy, rinkos struktiiros, sutarciy teisés ir socialiniy aspekty pozZidriu,
pavyzdziui, iSaugsiant labai mazy jmoniy, kurios valdomos naudojant interneto platformas, skaiciui. Reikéty deramai
apsvarstyti iuos aspektus (*?).

() OLC 303, 2016 8 19, p. 10, 1.4 ir 5.2 punktai.

(*%)  SWD(2016) 226, 5 skirsnis, p. 34, ir 2 skirsnis, p. 4.
(') OLC 303,2016 8 19, p. 10, 1.6 punktas.

(*9)  COM(2015) 192 final.
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4.3, EESRK pritaria strategijos tikslui skatinti daugiarasiskumg ir pabrézia, kad kiekvienu atveju pirmenybe reikéty teikti
transporto sprendimams, kuriais uztikrinamas efektyviausias istekliy naudojimas. Jis taip pat tikisi, kad direktyvos dél
kombinuotojo veZimo jvertinimas paskatins pakankamai lanksciai atlikti naudinga atnaujinima, kad bty uztikrintas
maksimalus veiksmingumas, nenumatant paralelinio patekimo | rinkg keliy transporto srityje. Komitetas pabrézia, jog
svarbu skatinti peréjimg prie mazatarsiy transporto priemoniy, jskaitant geleZinkelius ir kombinuotajj vezima, ir kad $iuo
infrastrukttiros islaidos ir iSorés sanaudos turi bati tokios, kad bty uZtikrinta s3Zininga jvairiy transporto risiy
konkurencija.

4.4.  EESRK atkreipia démesj i efektyvesnj itekliy naudojima, kurj uztikrina 25,25 metro ilgio transporto priemoniy
junginiy naudojimas (Europos moduliné sistema). Du Europos modulinés sistemos transporto priemoniy junginiai gali vezti
trijy jprasty transporto priemoniy junginiy krovinj, o tai reiskia efektyvesnj energijos vartojimg ir mazesnj vieneto
iSmetama terSaly kiekj. Todél, gavus kiekvienos valstybés narés pritarimg ir esant tinkamoms salygoms, reikéty leisti
naudoti Europos modulinés sistemos junginius, jskaitant ir tarpvalstybinj eisma.

4.5.  EESRK palaiko strategijos poziirj i alternatyviuosius degalus (jskaitant poreikj remti rinka ir diegti infrastruktiira
atsizvelgiant | skirtingus jvairiy transporto rasiy poreikius), kurie $iuo metu daugiausia apima a) elektra, daugiausia
automobiliams; b) jvairiy formy gamtines dujas, kurios daugiausia naudojamos sunkvezimiuose, autobusuose ir laivuose, ir
¢) biodegalus. EESRK pabrézia, kad alternatyviyjy degaly sektorius nuolat kinta, ir gali keistis tiek pasitla, tiek paklausa.

4.6.  EESRK pritaria planams gaminti biodegalus ne i§ zemés tkio produkty ar maisto gamybai kenkiancio Zemés
naudojimo, bet i§ kity istekliy, pavyzdziui, liekamyjy produkty, Salutiniy produkty ir atlieky (jskaitant miskininkystés),
laikantis anks¢iau EESRK pareik$tos nuomonés ().

4.7. Jis pabrézia, kaip svarbu | strategijos igyvendinimg ijtraukti pilieting visuomene ir subnacionalinés valdZios
institucijas. Svarbi $io proceso dalis biity aktyvesnis dalyvaujamasis dialogas su pilietine visuomene, kaip pasitlyta
2012 m. liepos 11 d. EESRK tiriamojoje nuomonéje ,Pilietinés visuomenés jtraukimas ir dalyvavimas* (*%), kuria paskelbus
buvo surengtos dvi konferencijos (Malméje — 2015 m. ir Milane — 2016 m.) dél Europos pagrindinio tinklo koridoriy
ateities ir nagrinéjami jgyvendinimo, valdymo ir finansavimo klausimai.

4.8.  Siekiant didesnio skaidrumo EESRK sitilo Komisijai kasmet skelbti i$metamy terSaly suvesting.

4.9.  Jis taip pat pazymi, kad svarbu kurti koalicijas jgyvendinimui remti ir problemoms spresti — tai buvo sitloma EESRK
nuomongéje $iuo klausimu (*)

4.10.  EESRK apgailestauja, kad pasitilyme dél pastangy pasidalijimo nekalbama apie galimg biitinybe nustatyti konkreciy
sektoriy ismetamo SESD kiekio mazinimo tikslus. Strategijoje teigiama, kad baltoji knyga skirta transportui, pagrista
iSsamiu galimybiy jvertinimu ir nedaro neigiamo poveikio transporto funkcijoms. Prie strategijos pridétame Komisijos
tarnyby darbiniame dokumente aprasyti galimi papildomi Zingsniai yra gana kuklis ir jais numatyta iki 2030 m. imetama
terSaly kiekj transporto sektoriuje sumazinti 18-22 % vietoje $iuo metu numatyty 18-19 % (*°).

Briuselis 2017 m. vasario 23 d.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Georges DASSIS

() OLC 303, 2016 8 19, p. 10, 1.8 punktas.

(*) OLC 299, 2012 10 4, p. 170, 1.11 punktas, ir OL C 389, 2016 10 21, p. 20.
() OL C 389, 2016 10 21, p. 20.

(*)  SWD (2016) 501, 5 skirsnis, p. 82-83.
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