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2014 m. lapkricio 12 d. Europos Parlamentas ir 2015 m. vasario 19 d. Taryba, vadovaudamiesi Sutarties del
Europos Sajungos veikimo 114 straipsniu, nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy
reikaly komitetu dél

Pasiilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél reikalavimy, susijusiy su ne keliais judanciy mechanizmy
vidaus degimo varikliy iSmetamyjy terSaly ribinémis vertémis ir tipo patvirtinimu

COM(2014) 581 final — 2014/0268 (COD).

Bendrosios rinkos, gamybos ir vartojimo skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komiteto parengiamajj darba $iuo
klausimu, 2015 m. vasario 2 d. priémé savo nuomong.

505-ojoje plenarinéje sesijoje, ivykusioje 2015 m. vasario 18-19 d. (vasario 18 d. posédis), Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé sia nuomong 164 nariams balsavus uz, 1 — pries ir 3
susilaikius.

1. Rekomendacijos

1.1.  Atsizvelgdamas j tai, kad bandymo jrenginiy jdiegimas ir ,varikliy eksploatavimo i$metamuyjy tersaly“ bandomyjy
programy kiirimas yra nauja koncepcija ne keliais judanciy mechanizmy (NKJM) srityje, EESRK rekomenduoja kruopsciai
vykdyti bandomagsias programas visy rasiy varikliams ir mechanizmams siekiant nustatyti, ar galima jdiegti baiting jranga.
Sie tyrimai taip pat turéty padéti nustatyti, ar mechanizme naudojama variklj reikéty isbandyti bandymo stende, jei atlikti
tiesioginius mechanizmo matavimus yra pernelyg sudétinga.

1.2.  Atsizvelgiant | didelj susirtipinimg dél pavojaus visuomenés sveikatai, kurj kelia deginimo metu susidarancios
nanodalelés, ir auksta apsaugos lygi, kurj galima pasiekti jgyvendinant sitilomg V etapg ne keliais judanciy mechanizmy
varikliams, taip pat atsizvelgiant | daugelio suinteresuotyjy Saliy, jskaitant varikliy ir mechanizmy gamybos pramone,
bendrg sutarima dél Komisijos pasitilymo, EESRK rekomenduoja skubiai priimti naujajj reglaments. Kadangi rengiant
projekta visos dalyvaujancios Salys (jskaitant pramonés atstovus ir NVO) glaudziai bendradarbiavo, Komisijos pasitilyme
pripazistama, kad esama jvairiy technologijy imetamiesiems tersalams kontroliuoti, atsizvelgiant j variklio dydj ir degimo
ciklg.

2. Pagrindinis koncepcijos principas

2.1.  Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas (EESRK) yra jsitikings, kad Zemés ir misky tkio traktoriy
varikliy iSmetamo zalingo anglies monoksido, azoto oksidy, angliavandeniliy ir kietyjy daleliy kiekio mazinimas yra
bitinas zingsnis siekiant ES oro kokybés tiksly.

2.2.  Be to, EESRK mano, kad bet kuris sitilomas teisés aktas, kuriuo siekiama naudos Zmoniy sveikatai ir aplinkai, turi
biiti pagristas gerai parengtais techniniais, ekonominiais ir praktiniais pasitilymais.

3. Bendra informacija

3.1.  NKJM apibréitis taikoma didziuliam jvairiy mechanizmy ir degimo varikliy skaiciui. Sie varikliai jrengiami
rankiniuose jrengimuose, ratiniuose ir geleZinkelio bégiais vaZiuojanciuose mechanizmuose. Jie eksploatuojami statyby,
7emés {ikio, kasybos, geleZinkelio, vidaus vandeny keliy ir daugelyje kity sektoriy. Siy varikliy i$metamuyjy tersaly ribinés
vertés Siuo metu yra nustatytos Direktyvoje 97/68/EB. Nauji iSmetamyjy tersaly kiekio ribojimo etapai paskutinj karta
nustatyti 2004 m. i§ dalies pakeitus direktyva. Europos Komisija padaré iSvada, kad jie nebeatitinka dabartinés
technologinés pazangos, todél NKJM taikomas iSmetamy terSaly ribines vertes baity galima suderinti su keliy transporto
priemonéms (pavyzdziui, autobusams ir sunkvezimiams) taikomomis vertémis.
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3.2.  Tacdiau norint keliy transporto technologijas pritaikyti NKJM varikliams ir masinoms btinas didelis parengiamasis
darbas ir itekliai. Todél Europos Komisijos pasitilyme nustatomos ribos automobiliams tais atvejais, kai technologija jau yra
L,brandi®, o kitais atvejais sifiloma taikyti JAV aplinkos apsaugos agentfiros nustatytas ribas, kurios jau taikomos JAV (ten jau
pasiekta didelé pazanga Siame sektoriuje) teisés aktuose.

3.3.  Kitaip nei keliy transporto priemoniy i$metamy terSaly reglamente, pagal kurj skirtingai reguliuojamos maziausios
ir didZiausios transporto priemonés ir numatyti atskiri teisés aktai motociklams, lengviesiems ir sunkiesiems krovininiams
automobiliams, sifilomas ne keliais judan¢iy mechanizmy reglamentas yra kompleksiskas ir taikomas labai plac¢iam
mechanizmy ir jrengimy, kuriy varikliy galingumas siekia nuo maziau nei 8 kW iki mazdaug 3 500 kW, spektrui. Jis apims
visus variklius, kuriy darbinis tiris — nuo vienam cilindrui tenkancios vieno litro dalies iki daugiau kaip 100 litry.

3.4, NKJM varikliai veikia skirtingomis salygomis nei keliais judanciy transporto priemoniy varikliai. Dauguma NKJM
veikia kitaip nei sunkvezimis, kurio stovintis variklis maksimalig galig pasiekia per tam tikrg laikg. NKJM, juos paleidus,
paprastai i§ karto pasiekia maksimalig galia, po to seka trumpas nekintantis laikotarpis, tada — maksimali galia ir
sustabdymas. Véliau ciklas kartojasi. Tokiomis eksploatavimo sglygomis veikia dauguma NKJM. Tai skiriasi nuo beveik
nekintancio keliais judanciy transporto priemoniy varikliy stikiy skaiciaus ir pasickiamos galios.

3.5.  Vykdant bet kokj NKJM varikliy pritaikymo procesa bitina apsvarstyti $iuos aspektus:

— konstrukcijos pakeitimus, kad variklis galéty veikti atitinkamomis judéjimo ne keliais salygomis, iskaitant ilgalaikj
nepalankesniy aplinkos salygy poveiki, didele smiiging apkrova ir vibracija, palyginti su tiesiais ir lygiais keliais
judanciomis transporto priemonémis,

— fizinés formos ir dydzio konfighiracijos pakeitimus, kad varikliai tilpty i jvairias ne keliais judancias masinas ir baty
atsizvelgta i reikalavima sumazinti bendra i$metamuyjy terSaly apdorojimo sistemy dydj,

— labai jvairius darbo/apkrovos ciklus, kuriy metu iSmetamuyjy tersaly apdorojimo sistemos turi efektyviai veikti, jskaitant
greitg reagavima | pasikeitusia apkrova,

— tinkamos terminés ir cheminés pusiausvyros uztikrinimg i$metimo sistemoje siekiant efektyvaus ismetamyjy tersaly
apdorojimo sistemos veikimo, jskaitant daleliy filtry sistemy regeneravima esant jvairioms salygoms,

— pakartoting variklio ir papildomo i$metaly apdorojimo sistemos optimizavimg, siekiant uZztikrinti priimtina pereinamajj
reagavimg ir sumazinti degaly ir reagento suvartojima.

4. Problemos

4.1.  Komisijos rekomendacijose teigiama, kad bus vykdoma ,varikliy eksploatavimo iSmetamuyjy terSaly“ stebésena ir
,siekiant parengti tinkamas bandymy procediiras® bus ,pasitilytos bandomosios programos“. Svarbu patikrinti, ar jmanoma
nesiojamasias iSmetamyjy terSaly matavimo sistemas jdiegti kelete mechanizmy, kuriuos varikliy gamintojai pasirinkty kaip
reprezentuojancius gaminius. Stacionaraus jdiegimo visuose mechanizmuose klausimas néra svarstomas Siame teisés akte.

4.2, Europos Komisijos pasitilyme numatyto V etapo jgyvendinimo tvarkaras¢io bus jmanoma laikytis tik tuo atveju, jei
teisés aktas bus priimtas laiku. Jeigu sprendimo priémimo procesas labai uztruks, neliks laiko baigti produkty kirima ir
atlikti visy tipy patvirtinimo darbus.

Briuselis, 2015 m. vasario 18 d.
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
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