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KOMISIJOS TARNYBU DARBINIS DOKUMENTAS
POVEIKIO VERTINIMO SANTRAUKA

Pridedama prie dokumento
PASIULYMAS DEL EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVOS

kuria, siekiant iki 2020 m. jgyvendinti tarptautinj susitarima, kuriuo tarptautinés
aviacijos iSmetamiesiems terSalams nustatoma viena pasauliné rinkos priemoné, i§ dalies
kei¢iama Direktyva 2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujuy emisijos
leidimy sistema Bendrijoje

1. PROBLEMOS APIBREZIMAS

1.1. Norint sumaZinti sparciai augantj tarptautinés aviacijos iSmetamuyjuy terSaly
kiekj diegiama nepakankamai rinkos priemoniy

ES yra tvirtai pasiryZusi pasiekti, kad vidutiné pasaulio temperattira pakilty ne daugiau kaip 2
laipsniais pagal Celsijy, palyginti su ikipramoninio laikotarpio temperatiira. Todé¢l vienas
pagrindiniy 2020 m. Europos strategijoje dé¢l pazangaus, tvaraus ir integracinio augimo iskelty
tiksly yra iSmetamyjy terSaly kiekj sumazinti bent 20 %, palyginti su 1990 m. lygiu. Laikantis
Sio jsipareigojimo, bitina sumazinti ir aviacijos sektoriuje iSmetamy Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kieki.

TATENA teigimu, civilinés aviacijos iSmetami CO; terSalai Siuo metu sudaro apie 2,5 % viso
iSmetamo CO,; kiekio. Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija (ICAO) prognozuoja, kad
iki 2036 m. tarptautinés aviacijos iSmetamyjy terSaly kiekis, palyginti su 2006 m., iSaugs 155—
300 % — tai priklausys nuo technologijy ir veiklos praktikos pazangos. Jei nebus imtasi jokiy
mazinimo priemoniy, prognozuojama, kad 2050 m. tarptautinés aviacijos iSmetamieji terSalai
sudarys bent 4 % viso pasaulyje iSmetamo CO, kiekio.

Aviacijos sektoriui didelis technologijy ir veiklos praktikos pazangos potencialas nebiidingas,
tod¢l biatina uztikrinti, kad aviacijos sektorius prie iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo
prisidéty rinkos priemonémis (RP). Jei bus taikomos rinkos priemoneés, aviacijos sektoriaus
subjektai galés didelj iSmetamyjy terSaly kiekio augima kompensuoti finansuodami
1Smetamyjy tersaly kiekio mazinimo projektus kitose srityse, kur tokio mazinimo sgnaudos
yra mazesnes.

ES pirmoji parodé¢ pavyzdj, kaip jgyvendinti tokias rinkos priemones, aviacijos veiklg
itraukdama ] apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos (ES ATLPS) taikymo sritj. Nors
taikant ES ATLPS teigiamas poveikis aplinkai pasiekiamas nedidelémis ekonominémis
sagnaudomis, ES ATLPS teko atremti jnirtingg tarptauting kritikg (zr. skirsnj 1.2.1). Keletas
Saliy prieSinosi ES ATLPS sakydamos, kad §ig sistema siekiama taikyti pernelyg didelei
tarptautinés aviacijos iSmetamuyjy terSaly daliai ir kad ES neturi jgaliojimy treciyjy Saliy
orlaiviy naudotojus jpareigoti dalyvauti ES ATLPS. Taciau tokius kaltinimus atmeté¢ Europos
Teisingumo Teismas (ETT).

Nepaisant tarptautinés opozicijos, ES ATLPS vis tiek nepakaks dideliam aviacijos
iSmetamyjy terSaly kiekio augimui visame pasaulyje sustabdyti, nes ji apima tik apie 50 %
tarptautinés aviacijos iSmetamyjy terSaly. Tod¢l, net ir taikant ES ATLPS, pasaulyje vis dar
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nepakankamai reguliuojamas aviacijos iSmetamyjy terSaly kiekis, nes ES kol kas yra
vienintel¢ jdiegusi tokig rinkos priemoneg.

Rinkos priemones vengiama diegti ir ES ATLPS kritikuojama, nes vis dar néra visuotinio
politinio sutarimo S$iuo klausimu. ICAO kol kas nebuvo galimybés nei nustatyti aiSkius
jpareigojimus dél pasaulinés rinkos priemonés kiirimo, nei pasiekti susitarima dél regioniniy
rinkos priemoniy, tokiy kaip ES ATLPS, taikymo pagal bendrai sutartus principus.

1.2. ES veiksmai sudétingomis tarptautinémis aplinkybémis

1.2.1.  Aviacijos sektoriaus integracija j ES apyvartiniy tarsos leidimy prekybos sistemq (ES
ATLPS)

Direktyva 2008/101/EB 1§ dalies pakeista ES ATLPS Direktyva 2003/87/EB, siekiant ]
direktyvos taikymo sritj jtraukti aviacija.

— Dalyvauja visos Europos ekonominés erdvés (EEE) valstybés narés, jskaitant
Islandija, Norvegija ir Lichtensteing.

— Taikoma visy skrydziy, kurie pradedami ir baigiami EEE aerodromuose (toliau —
EEE vidaus skrydziai), iSmetamiesiems terSalams ir skrydziy j trecigsias Salis, kurie
pradedami EEE aerodromuose, bei skrydziy i$ treCiyjy Saliy i EEE aerodromus
(toliau — EEE iSorés skrydziai) iSmetamiesiems terSalams.

— ISmetamyjy terSaly riba — 95 % 2004-2006 m. laikotarpio vidutinio iSmetamyjy
terSaly kiekio.

— Orlaiviy naudotojai jpareigoti nuo 2010 m. teikti ataskaitas apie iSmetamyjy terSaly
kiekj, o nuo 2012 m. — laikytis visy reikalavimy, jskaitant apyvartiniy tarSos leidimy
atsisakyma.

Taciau ES ATLPS taikymas skrydziams, susijusiems su treCiosiomis Salimis, susilauke
Inirtingos tarptautinés kritikos:

— Amerikos oro transporto asociacija (ATA) ir didziosios JAV oro transporto
bendrovés suabejojo ES ATLPS teis¢tumu, motyvuodamos, be kita ko, kad ES
ATLPS taikymas toms skrydzio dalims, kurios nepriklauso EEE Saliy oro erdvei,
priestarauja jprastinei tarptautinei teisei. ETT tokius kaltinimus atmet¢ ir patvirtino,
kad ES turi teis¢ taikyti ES ATLPS visam skrydzio atstumui, jei skrydis pradedamas
arba baigiamas ES oro uostuose.

— Vadinamoji ,,nenorinCiyjy koalicija“, kuriai, be kity valstybiy, priklauso Kinija,
Indija, Rusija ir JAV, pasirasé¢ dvi deklaracijas prieSs ES ATLPS, kuriose teigia, kad
ES ATLPS taikymas prieStarauty tarptautinei teisei ir ji neturéty buti taikoma
deklaracijg pasirasiusiose Salyse registruotiems orlaiviy naudotojams.

— Nuo 2011 m. Zemyninés Kinijos oro transporto bendrovés ir dauguma Indijos oro
transporto bendroviy nesilaik¢ ES ATLPS reikalavimy.

— 2012 m. JAV Kongresas priéme¢ apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos
uzdraudimo aktg ,,Thune Bill“, kuriuo suteikiami jgaliojimai JAV administracijai,
pasikonsultavus su visuomene, iSleisti jsakyma JAV jregistruotoms oro transporto
bendrovéms nesilaikyti ES ATLPS reikalavimy. Kol kas toks jsakymas dar nebuvo
pasitlytas.

1.2.2.  Pastarojo meto jvykiai pries 2013 m. ICAO asambléjg

ES jau seniai dalyvauja daugiasaléje veikloje ir nuolat deda pastangas, kad paskatinty ICAO
imtis veiksmy dél rinkos priemoniy. Siekdama sudaryti kuo geresnes salygas deryboms pries
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2013 m. ICAO asamblé¢ja, ES priémé Sprendimg Nr. 377/2013/EB dél nukrypti leidziancios
nuostatos, kuria laikinai 2012 m. leidziama nesilaikyti ES ATLPS jpareigojimy, susijusiy su
skrydziais ] trecigsias Salis ir iS jy.

Tai tapo reikiamu postiimiu 2013 m. ICAO asamblé¢jai kurti pasaulinés rinkos priemong ir
susitarti dél nacionaliniy bei regioniniy rinkos priemoniy taikymo sistemos (toliau — RP
sistema), kuri galioty iki 2020 m., kai bus jgyvendinta pasauliné rinkos priemong.

° ES pasialymas dél pasaulinés rinkos priemonés kirimo

ES valstybés narés 2013 m. ICAO asambléjai pasitlé susitarti dél privalomo pasaulinés rinkos
priemones kirimo plano. Dél galutinés pasaulinés rinkos priemonés struktiiros elementy
turéty apsispresti 2016 m. ICAO asambléja, o pati priemoné turéty biiti jgyvendinta iki
2020 m.

Tarptautinés oro transporto asociacija (IATA) 2013 m. birzelio 3 d. bendrajame metiniame
susirinkime didZigja dauguma patvirtino rezoliucija, kuria pritariama tokiam pasaulinés rinkos
priemonés kiirimo planui.

) Kompromisas dél nacionaliniy ar regioniniy rinkos priemoniy geografinés aprépties

Turéty biiti parengtos RP sistemos gairés, kad nacionalinés ir regioninés RP bty taikomos
vienodai. Svarbiausias klausimas — kaip tokias nacionalines ar regionines rinkos priemones
taikyti tarptautinés aviacijos iSmetamiesiems terSalams? Daugelis ICAO valstybiy nariy
noréty, kad pagal RP sistemg regioninés rinkos priemonés biity taikomos tik atitinkamame
regione vykdomiems skrydZiams. Nusiteikusios siekti kompromiso ES valstybés narés
pareiske, kad galéty sutikti su mazesne regioniniy rinkos priemoniy geografine apréptimi iki
2020 m., kol bus pradéta taikyti pasaulineé rinkos priemoné, tafiau su salyga, kad tokia
pasauliné rinkos priemoné bus plataus uzmojo.

1.2.3. 2013 m. ICAO asambléjos rezultatai

ICAO asambl¢joje priimtas pasaulinés RP priemonés sukiirimo iki 2020 m. planas. Taciau
nesutarta dél jokio kompromiso dél regioniniy RP, kurios bty taikomos iki 2020 m., gairiy.
ES valstybés narés, kaip ir ankstesnése ICAO asambl¢jose, atmeté kity Saliy reikalavima, kad
del regioninés RP turéty tartis visos Salys, kuriy oro transporto bendrovés vykdo skrydzius
teritorijoje, kurioje taikoma RP.

1.3. Bazinis scenarijus: tolesnis visy ES ATLPS reikalavimy taikymas

Nors ES ATLPS reikalavimy laikymasis orlaiviy naudotojams atsieina nedaug, o ETT
vienareikSmiskai patvirtino, kad sistema visiems skrydZziams i§ ES oro uosty ir } juos taikoma
teisétai, negalima tikétis, kad tarptautiné opozicija iSnykty savaime, jei ir toliau buty taikomi
visi ES ATLPS reikalavimai. Taigi jei nuo 2013 m. toliau biity taikomi visi ES ATLPS
reikalavimai, tai galéty pakenkti ICAO diskusijoms dél pasaulinés rinkos priemonés kiirimo ir
igyvendinimo.

2. TIKSLAI

Bendrasis tikslas — uztikrinti, kad aviacijos sektorius prisidéty mazinant klimato kaitos
poveikj — nepasikeité nuo tada, kai j ES ATLPS taikymo sritj jtraukta ir aviacija. Dar daugiau
— bene uoliausiai daugiasaliy veiksmy Salininkei ES tarptautinis bendradarbiavimas ir
siekimas, kad jis apimty visg pasaulj, tapo politikos prioritetais.

Konkretiis tikslai yra du:

LT



LT

— padéti kurti ir iki 2020 m. jgyvendinti pasauling rinkos priemong, taikomg visiems
tarptautinés aviacijos iSmetamiesiems terSalams;

— iki bus priimta pasauliné¢ rinkos priemoné¢ 2020 m., toliau taikyti ES ATLPS
iSmetamiesiems terSalams, iSmetamiems vykdant skrydzius, kurie pradedami arba
baigiami EEE oro uostuose.

Viesyjy konsultacijy rezultatai rodo, kad visos suinteresuotosios Salys — pramon¢, valdzios
institucijos, NVO — labai pritaria rinkos priemoniy taikymui aviacijos sektoriuje.

ES ATLPS pakeitimais po 2013 m. ICAO asamblé¢jos turéty biiti pasiekti tokie veiklos tikslai:
— iSlaikyti sistemos veiksminguma aplinkos apsaugos aspektu;

— nesumazinti aviacijos sektoriaus konkurencingumo;

— vidaus rinkoje islaikyti lygias veiklos sglygas aviacijos subjektams;

— riboti papildomas administracines iSlaidas;

- uztikrinti suderinamumg su tarptautine teise ir neprivalomomis ICAO asambléjos
rezoliucijomis, kiek jos atitinka ES pareiSkimus dél $iy rezoliucijy.

Veiksmingumas aplinkos apsaugos aspektu, mazos administracinés iSlaidos ir politinis
priimtinumas yra pagrindiniai suinteresuotyjy Saliy per vieSgsias konsultacijas iskelti
klausimai.

3. POLITIKOS VARIANTAI

Kaip teigiama sprendime dél nukrypti leidziancios nuostatos (zr. 1.2.2 skirsnj), po 2013 m.
ICAO asambléjos ES svarstys, ar reikety 1§ dalies keisti ES ATLPS siekiant optimalios ES
ATLPS ir ICAO asambléjos rezultaty saveikos.

3.1.1.  Visy ES ATLPS reikalavimy taikymas

Jei toliau buity taikomi visi ES ATLPS reikalavimai, orlaiviy naudotojai buty atsakingi uz
visus iSmetamuosius terSalus, iSmestus vykdant skrydzius, kurie prasideda arba baigiasi EEE
oro uostuose.

3.1.2.  Misrus variantas

Remiantis pasiilymu dél RP sistemos, kuriam pritar¢ didelio masto aviacijos veikla
vykdancios Salys pries 2013 m. ICAO asambl¢ja, taciau kuris vis délto nebuvo asambléjos
patvirtintas, regionin¢ RP turéty biiti pagrjsta tokia geografine apréptimi:

— sistema apimty visus iSmetamuosius tersalus, iSmetamus vykdant visus Saliy grupés
vidaus skrydzius, ir

— tam tikrai procentinei daliai iSmetamyjy tersSaly, iSmetamy vykdant skrydzius j Saliy
grupei nepriklausancias trecigsias Salis arba 1S jy, apskaiciuojamai atsizvelgiant j visa
skrydzio atstuma per Salis, susijusias su Saliy grupe (pvz., jei skrydis yra 1§ Paryziaus
1 Peking, ES ATLPS biity taikoma iSmetamiesiems terSalams, iSmestiems skrendant
per EEE valstybes nares iki sienos su trecigja Salimi, Siuo atveju Rusija).

Jei ES ATLPS bity suderinta su tokia geografine apréptimi, ji bty taikoma visiems
terSalams, i1Smetamiems vykdant EEE vidaus skrydzius, tacCiau kalbant apie EEE iSorés
skrydzius sistemos apimamy iSmetamyjy terSaly kiekis biity sumazintas tam tikra procentine
dalimi, proporcinga skrydzio atstumui per EEE Salis (todél toks variantas vadinamas misriu).
ISmetamieji terSalai skrendant vir§ juros gali buti apskaifiuojami jvairiais biidais (pvz.,
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iskaiciuojant teritoring jura, kuri tesiasi iki 12 jirmyliy nuo kranto, arba iSskirting ekonoming
zong, kurios ribos yra 200 jirmyliy nuo kranto).

3.1.3.  Kiti variantai
Be miSraus varianto svarstyti toliau minimi kiti variantai.

- ISvykimo skrydziy variantas. ES ATLPS bity taikoma visiems EEE vidaus
skrydziams ir iSvykimo skrydZziams j ne EEE S$alis. Tokiu metodu ES 1§ pat pradziy
sitillé gristi pasaulinés RP sistemos geografing apréptj, taciau daug ICAO valstybiy
nariy tokj pasitilyma atmetg.

— 50-50 variantas. VieSyjy konsultacijy duomenimis, daugelis aplinkosaugos NVO
teigiamai vertina ES ATLPS taikyma 50 % iSvykimo ir atvykimo EEE iSorés
skrydziy. Taciau toks variantas ICAO niekada nesvarstytas.

— Jei visiems EEE iSorés skrydZiams biity taikoma bendra iSimtis (panasi } numatytaja
sprendime dél nukrypti leidziancios nuostatos), ES ATLPS reikalavimai biity taikomi
tik EEE vidaus skrydziams.

— Pirmesnés tiekimo grandies variantas. Pagal pirmesnés tiekimo grandies variantg
atitikties reikalavimy turéty laikytis ne orlaiviy naudotojai, o degaly tiekéjai. Pagal §j
variantg sistemos apimtis biity panasi | t3, kuri biity pagal iSvykimo skrydziy
variantg, nes buty atsisakyta tiek apyvartiniy tarSos leidimy, kiek degaly parduodama
EEE oro uostuose. Kad degaly tiekéjai nesipelnyty i tokios padéties, jiems
nemokami apyvartiniai tarSos leidimai nebtity dalijami — visus ATL jie turéty jsigyti
aukcione.

4. POVEIKIO VERTINIMAS
4.1. Poveikis aplinkai

Nusprendus taikyti misryjj ar kurj nors kitg alternatyvy varianta, iSmetamyjy terSaly kiekis, uz
kurj turi biiti grgzinami apyvartiniai tarSos leidimai, biity 25-62 % mazesnis negu visiskai
taikant ES ATLPS (Zr. 1 lentele).

4.2. Ekonominis poveikis
4.2.1. Konkurencingumas

MiSrusis ir kiti galimi variantai, iSskyrus pirmesnés tiekimo grandies varianta, buity palankesni
bendram aviacijos sektoriaus konkurencingumui negu visiSkas ES ATLPS taikymas, nes ES
ATLPS taikant mazesniam iSmetamyjy tersaly kiekiui sumazéty EEE iSorés skrydziy kainos.
Taikant pirmesnés tiekimo grandies variantg degaly tiekéjai turéty grazinti apyvartinius tarSos
leidimus, todél EEE vidaus skrydziy kainos iSaugty.

4.2.2.  Vienodos konkurencijos sqlygos

N¢ vienas politikos variantas neiSkreipty konkurencijos salygy atitinkamy miesty pory
rinkose, nes visiems veiklos vykdytojams biity taikomos tos pacios salygos, neatsizvelgiant |
tautybe ar kokj nors kita pozymj. Jei atsirasty konkurencija tarp tiesioginiy ir netiesioginiy
skrydziy su sustojimais EEE nepriklausancios Salies oro uoste (pavyzdziui, marSrute i$
Londono j Singapiirg galimas sustojimas Dubajuje), miSriuoju variantu buty uztikrinta, kad
nebus iSkreiptos konkurencijos saglygos, nes pagal §j variantg tos pacios sglygos biity taikomos
tiek tiesioginiams, tiek netiesioginiams skrydziams. Kita vertus, esant dabartinéms anglies
dioksido kainoms, konkurencijos iSkraipymo rizika visais atvejais yra niekiné.
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4.3. Administraciné nasta ir jgyvendinamumas

Misrusis variantas gali biti jgyvendintas pritaikius dabarting stebésenos, ataskaity teikimo ir
patikros (angl. MRV) sistema. ES ATLPS taikyma ne visam EEE iSorés skrydziy iSmetamyjy
terSaly kiekiui atspindéty proporcingas bendry degaly sanaudy (Siuvo metu nurodomy uz visg
skrydj) sumazinimas tam tikra procentine dalimi. Pasirinkus iSvykimo skrydziy varianta, 50—
50 variantg ir bendros iSimties varianta MRV sistemos keisti nereikéty. Pasirinkus pirmesnés
tieckimo grandies variantg reikéty atlikti labai daug pakeitimy, nes atsakingaisiais subjektais
tapty degaly tiekejai. Todél tokio varianto jgyvendinimas galéty gerokai véluoti.

4.4. Deréjimas su tarptautine aviacijos teise ir ICAO politika

ETT atmet¢ kaltinima, esa ES ATLPS paZeidzia kity Saliy suverenumg ir patvirtino, kad ES
turi teis¢ taikyti ATLPS visam iSmetamyjy terSaly kiekiui, iSmetamam vykdant skrydzius j
valstybiy nariy teritorijoje esancius aerodromus ir i§ jy. Kadangi pagal visus variantus ES
ATLPS bty taikoma tik atvykimo arba iSvykimo skrydziams, o ne tranzitiniams skrydziams
per ES oro erdve, jie atitinka tarptautinés aviacijos paprodiy teisés principus, Cikagos
konvencija ir oro susisiekimo paslaugy susitarimus.

I§ visy varianty miSrusis variantas bity politiSkai priimtiniausias tarptautiniu mastu, nes ji
taikant buty veiksmingai mazinamas iSmetamyjy terSaly kiekis EEE teritorijoje. Dél
pirmesnés tiekimo grandies varianto kyla rizika, kad teisiSkai jis biity interpretuojamas kaip
degaly apmokestinimas arba mokestis pagal Cikagos konvencija ir oro susisickimo paslaugy
susitarimus.

5. POLITIKOS VARIANTU PALYGINIMAS

Tinkamiausig variantag ES turi pasirinkti atsizvelgdama ] susijusj veiksmingumg aplinkos
apsaugos aspektu, MRV sistemos pakeitimus, kuriuos reikty padaryti, ir varianto deré¢jimg su
tarptautine teise bei (neprivalomomis) ICAO asambléjos rezoliucijomis. Varianty ekonominis
poveikis nesiskiria taip, kad pasirinkimas turéty didelj poveikj sanaudy ir naudos
pusiausvyrai.

— Pasirinkus misryji varianta ES ATLPS biity taikoma gerokai mazesniam iSmetamyjy
terSaly kiekiui — priklausomai nuo to, ar biity pasirinkta skaiCiuoti 12 ar 200
jurmyliy, ji apimty 39-47 % iSmetamyjy terSaly, palyginti su visiSku ES ATLPS
taikymu. Be to, biity tam tikry su MRV sistemos pakeitimais susijusiy iSlaidy. Kita
vertus, mazesnis iSmetamyjy terSaly kiekis bus dar vienas argumentas atremiant
kaltinimus, esa ES ATLPS pazeidziamas treCiyjy Saliy suverenumas. Pagal §j
varianta sumazinamas bet koks galimas konkurencijos iSkraipymas, susijes su
lygiagreciai vykdomais tiesioginiais ir netiesioginiais skrydziais.

— Pasirinkus i§vykimo skrydziy variantg ir 50-50 variantag, ES ATLPS biity taikoma
62 % viso iSmetamyjy terSaly kiekio, palyginti su visiSku ES ATLPS taikymu, o
MRV sistemos keisti nereikéty. Taciau Sie variantai nederés su 2013 m. ICAO
asambléjos rezoliucija, politiSkai nebus itin priimtini ir nesuteiks papildomy teisiniy
argumenty ES ATLPS apginti.

— Pasirinkus iSimties variantg, ES ATLPS biity taikoma tik 25 % iSmetamyjy terSaly,
taigi atsizvelgiant | ES aplinkosaugos tikslus, susijusius su aviacijos sektoriumi, tai
nebiity ilgalaikis sprendimas.

Taikant pirmesnés tiekimo grandies varianta ES ATLPS buty taikoma tokiai paciai
1Smetamyjy terSaly daliai, taciau Sis variantas neigiamai paveikty konkurencingumg. Be to,
reikéty visisSkai keisti MRV sistemg ir dél to galéty kilti naujy teisiniy problemy.
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1 lentelé. Varianty palyginimas

ISvykimo . .
At Pirmesnés
Visiskas ES ATLPS | MiSrusis . ISimties tiekimo
. . variantas; . .
taikymas variantas 50-50 variantas grandies
. variantas
variantas
Aplinkosauginis 100 % 3947 % 62 % 25 % 62 %
efektyvumas
Nedidelis  poveikis
Konkurencingumas | i§laidoms ir + + + -
paklausai
. Jokio iSkraipymo
Vienodos - esant  dabartinéms _ _
konkurencijos anglies  dioksido | T = + =
salygos kainoms
MRYV pastangos ir | Pagal degaly _ _
tikslumas sanaudas - - - -
Derejlm?s SUIETT patvirtintas _ _ _
tarptautine teisétumas - - - -
aviacijos teise
Tarptautinis . -
politinis (S)tlg;cra tarptautiné T+ — — —
priimtinumas p J
+ teigiamas poveikis lyginant su visiSku ES ATLPS taikymu

- neigiamas poveikis lyginant su visiSku ES ATLPS taikymu

6. STEBESENA IR VERTINIMAS

Atsizvelgiant | 2016 m. ICAO asambléjos rezultatus, gali tekti papildomai keisti ES ATLPS,
kad buty uZztikrintas per¢jimas prie pasaulinés rinkos priemonés 2020 m. Todéel sitiloma, kad
bet kokie ES ATLPS pakeitimai buty laikini ir kad po 2016 m. ICAO asambléjos Komisija
pateikty ataskaita Europos Parlamentui ir Tarybai dél veiksmy, kuriy reikia, kad pasaulinés

rinkos priemon¢ biity pradéta taikyti nuo 2021 m.

jokio poveikio lyginant su visiSku ES ATLPS taikymu
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