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(Rezoliucijos, rekomendacijos ir nuomonés)

NUOMONES

EUROPOS EKONOMIKOS IR SOCIALINIY REIKALU
KOMITETAS

487-0OJ1 PLENARINE SESIJA, 2013 M. VASARIO 13, 14 D.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél laivybos pramonés. Krizés
paspartintas restruktiirizavimas (nuomoné savo iniciatyva)

(2013/C 133/01)

Prane$éjas Edgardo Maria I0ZIA
Bendrapranes¢jis Patrizio PESCI

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas, vadovaudamasis Darbo tvarkos taisykliy 29 straipsnio 2
dalimi, 2012 m. liepos 12 d. nusprendé parengti nuomone savo iniciatyva dél

Laivybos pramonés. Krizés paspartintas restruktiirizavimas

Pramonés permainy konsultaciné komisija, kuri buvo atsakinga uz Komiteto parengiamaji darbg Siuo
klausimu, 2013 m. sausio 22 d. priémé savo nuomone.

487-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2013 m. vasario 13-14 d. (vasario 13 d. posédis), Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas pri¢émé $ig nuomong 70 nariy balsavus uz ir 2 susilaikius.

1. ISvados ir rekomendacijos

1.1 Pramoging laivyba, t. y. plaukiojima laisvalaikiu pramo-
giniais laivais (pvz., burlaiviais, motorinémis valtimis, kanojomis,
baidarémis ir pan.), ir kitokio pobiidzio vandens pramogas
(pvz., burlentés, jégos aitvarai, nardymas, pramoginé Zvejyba ir
pan.) Europoje nuo seno praktikuoja visy socialiniy klasiy atsto-
vai. Pramoginé laivyba Europoje siejama ne tik su vasaros
pramogomis, ji taip pat prisideda prie sporto, kulttiros, aplinkos
ir socialiniy vertybiy puosel¢jimo ir sklaidos. Todél Europos
visuomenéje praktikuojamai pramoginei laivybai tenka svarbus
socialinis vaidmuo, ji, be kita ko, padeda stiprinti Europos
Sajungos vertybes.

1.2 Pramoginés laivybos praktikavimas gali padéti — visy
pirma jaunajai kartai — iSmokti gerbti gamts, dirbti grupéje,
bati atsakingais, be to, 3i veikla atveria galimybes bendrauti,

mégautis nedaug kainuojancia sportine veikla, o jiry turizmas
leidzia pazinti naujas vietoves, keliauti didelés gamtinés vertés
jury teritorijomis. Pastaruoju metu pramoginé laivyba pasiren-
kama terapiniais tikslais: $i praktika sitloma nejgaliesiems, pasi-
tikéjimg savimi praradusiems asmenims, taip siekiant padéti
jlems reintegruotis ir atgauti tikéjima savo jégomis.

1.3 Si nuomoné grindziama Europos ekonomikos ir socia-
liniy reikaly komiteto (EESRK) teiginiu, kad Europos bendrojoje
rinkoje vis dar esama trikumy, dél kuriy kyla kliti¢iy pramo-
ginés laivybos pramonei. 2012 m. spalio mén. Genujoje (Italija)
vykusios tarptautinés laivybos parodos metu buvo surengtas
viesas klausymas, kuriame dalyvavo Europos Komisijos, Europos
Parlamento, sektoriaus pramonés ir jos darbuotojy, naudotojy ir
vartotojy, universitety ir aplinkosaugos asociacijy atstovai. Klau-
symo rezultatai parodé, kad Sio sektoriaus Europos rinkoje vis
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dar esama daug problemy. Todél EESRK ragina Europos Komi-
sija jvertinti $ioje nuomonéje sitilomas priemones, bitinas
siekiant baigti kurti bendraja rinkg ir jveikti tebesancias klititis
ir problemas nacionaliniu ir tarptautiniu lygmeniu.

1.4  Pastaruoju krizés laikotarpiu, Saliy pateiktais duomeni-
mis, Europos laivybos pramonéje gamybos apimtys sumazéjo
40-60 proc., prarasta 46 000 darbo viety, o sektoriaus gamybos
apyvarta sumazéjo apie 3-4,5 mlrd. EUR. Vis délto Europos
laivybos pramoné ir toliau iSlieka stambiausia pasaulio lygme-
niu, kur stebimas silpnéjantis JAV ir didéjantis sparciai besivys-
tanciy Saliy — Brazilijos, Kinijos ir Turkijos — konkurencingumas.

1.5 EESRK mano, kad batina tausoti Siuos sukauptus
igiidzius ir gebéjimus diegti naujoves, kadangi batent jie leido
jmonéms i8likti padidinant, taciau beveik iSimtinai tik aukstos
klasés gaminiy eksporta.

1.6  VidurZemio jira — tai regionas, kuriame vykdoma
daugiau kaip 70 proc. pasaulinés jiry turizmo veiklos, suteikian-
¢ios daug naudos $ios jliros pakrantés valstybéms. Jry turizmui
iskyla kliti¢iy del skirtingy nacionaliniy taisykliy, reglamentuo-
janciy pramoginiy laivy registravimo, navigacijos licencijy i$da-
vimo tvarka, saugumo ir mokes¢iy priemones ir kitas svarbias
sritis.

1.7 Nepaisant skirtingy problemy senas jirines tradicijas
turinciose Salyse, EESRK vis délto siiilo Komisijai ieskoti visoms
joms tinkanciy bendry sprendimy ir mano, kad Siame sektoriuje
ypal svarbu pradéti taikyti vidaus rinkg reglamentuojantj tiesio-
ginio ar netiesioginio nediskriminavimo principa paslaugy ir
asmeny judéjimo srityje.

1.8 Europoje pramoginiy laivy statybos saugumo ir aplinko-
saugos reikalavimai buvo suvienodinti, tuo tarpu Siy laivy
naudojimo pramoginiais tikslais salygos (pvz., navigacijos licen-
cijy i8davimas, registravimas, saugumo taisyklés ir jranga,
mokes¢iai ir t. t.) Salyse reglamentuojamos skirtingai. Sie nacio-
naliniai skirtumai skaido bendraja Europos rinka, trikdo dkinés
veiklos vykdytojus ir vartotojus, taip pat i§ dalies skatina nesg-
zininga konkurencija. Vienas ryskiausiy pavyzdziy, neabejotinai,
yra VidurZemio jiros regionas, kuriame laivui plaukiant is
Ispanijos | Graikija per Pranciizijos, Italijos, Slovénijos ir Kroa-
tijos vandenis kiekvienoje minéty 3aliy teritorijoje taikomos skir-
tingos taisyklés. Tuo tarpu panasiy skirtumy néra keliy, gelezin-
kelio ir oro transporto srityse.

1.9 Genujos tarptautinéje laivybos parodoje vykusiame
jdomiame vieSame klausyme jvairiy $ios pramonés sektoriy
atstovai, darbuotojy ir aplinkosaugos asociacijy atstovai vienbal-
siai ir primygtinai praj¢ Europos Sgjungos imtis atitinkamy
veiksmy laivybos pramonei paremti.

1.10  Pramoginés laivybos sektoriaus islikimui ypa¢ svarby
vaidmenj atlicka inovacijos, moksliniai tyrimai ir plétra, jam,
prieSingai nei kitiems sektoriams, nebdtinos ypatingos prie-
mong¢s ar finansiné parama, o tik konkrecios iniciatyvos ir veiks-
mai, kurie leisty Europoje sukurti tikra Sio sektoriaus bendra
rinkg.

1.11  EESRK supranta pramoginés laivybos sektoriaus atstovy
susiriipinimg ir praso Komisijos, priémus persvarstyta Direktyva
94/25[EB dél pramoginiy laivy iki 24 m. ilgio, numatyti papil-
domas iniciatyvas ir jas jtraukti j konkrety veiksmy plang. Baty
labai naudinga parengti Zaligja knyga dél pramoginés laivybos
pramonéje taikytiny priemoniy | §j procesg jtraukiant visus suin-
teresuotuosius subjektus ir parengti veiksmy plang, suderintg su
bendraisiais naujos Europos pramonés politikos (!) ir Europos
tvaraus turizmo politikos principais ().

1.12  EESRK noréty atkreipti démesj i keletg svarstyting ir
sprestiny klausimy. Komiteto nuomone, reikéty:

— derétis su treCiosiomis Salimis, visy pirma JAV, Kinija ir
Brazilija, dél naujy apbipusiskumo taisykliy deél Europos
produkty patekimo j $iy Saliy rinkas;

— stiprinti rinkos prieziirg siekiant i§vengti skleidZiamo
triuk$mo ir tarSos ES reikalavimy neatitinkanc¢iy pramoginiy
laivy i§ treciyjy Saliy importo, kadangi taip sukuriama nesa-
zininga konkurencija;

— skatinti vienoda testini mokyma, kad biity sudarytos gali-
mybés pripazinti jgyta profesing kvalifikacija ir salygos
darbuotojy judumui. Socialiniai partneriai ragina sukurti
Europos jgiidziy laivybos sektoriuje pasa;

() Komisijos komunikatas ,Turisty lankomiausias Zemynas — Europa.
Nauja turizmo politika“, COM(2010) 352 final.

(%) Komisijos komunikatas ,Stipresné Europos pramoné ekonomikos
augimui ir atsigavimui skatinti, COM(2012) 582 final.
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— sukurti Europos pramoginiy laivy ir pramoginés laivybos
nelaimingy jvykiy duomeny banka, kad bity galima i$siais-
kinti su $ia veikla susijusig rizikg ir priimti atitinkamas
saugumo taisykles ir standartus;

— priimti visoje Sgjungos teritorijoje, visy pirma tokiuose jiiry
baseinuose kaip VidurZemio jhra, Baltijos jara ir kitos
Europos jiros vienodas saugumo taisykles;

— pavesti atlikti techninj tyrima, kuriuo biity perzifiréta dabar-
tiné laivy projektavimo kategorijy sistema, kaip yra prases
Europos Parlamentas vykdant Direktyvos 94/25/EB persvars-
tyms;

— kaip ir kity transporto risiy sektoriuose sudaryti palankias
salygas laivybos jmonéms gauti Europos moksliniy tyrimy,
technologinés plétros ir inovacijy fondy lésas;

— skatinti priimti tarptautinius standartus ir jy veiksmingai
laikytis. Pavyzdziui, JAV dalyvauja rengiant ISO standartus,
tadiau jy nepripazista ir netaiko savo teritorijoje ir pirme-
nybe teikia nacionaliniams standartams;

— suderinti apmokestinimo tvarka jiry turizmo srityje bendro-
joje rinkoje. Kai kuriose valstybése narése uosty mokesc¢iams
ir laivy frachtavimui taikomas sumazintas PVM kaip ir vies-
buciy versle, kitose 3alyse taikomi standartiniai PVM tarifai,
dél ko kyla akivaizdziy ir nepagristy sunkumy nacionali-
niams veiklos vykdytojams;

— stiprinti laivybos sektoriaus patraukluma, taip skatinant
jaungja kartg rinktis su $ia sritimi susijusig profesing, lais-
valaikio ar sporting veikla.

2. Europos laivybos pramoné

2.1  Siuo metu Europos laivybos pramonés sektoriuje yra
daugiau kaip 37 000 jmoniy, kuriose tiesiogiai dirba 234 000
asmeny, 2011 m. duomenimis, metiné apyvarta Siame sektoriuje
sieké 20 mlrd. EUR. 97 proc. jmoniy yra maZzos ir vidutinés
jmonés, taip pat yra apie desimt labiau struktiruoty dideliy
jmoniy grupiy. Dél 2008-2009 m. ekonomikos ir finansy
krizés pardavimy ir pramonés gamybos apimtys vidutini§kai
sumazéjo 40-60 proc., nukentéjo visi gamybos sektoriai. Nuo
2009 m. dél ekonomikos krizés buvo prarasta daugiau kaip
46 000 darbo viety ir bendrai sektoriaus gamybos apyvarta
sumazéjo 3—4,5 mlrd. EUR. Vertinant procentais darbo viety
vienodai sumazéjo tiek didelése jmonése, tiek ir MV]. Prarastos

darbo vietos ir apyvartos sumazéjimas daugiausia palieté sekto-
riaus pramongs filiala (t. y. laivy statybos ir laivy daliy ir reik-
meny gamybos filialus). Paslaugy sektorius (pramoginiy laivy
nuoma ir (arba) frachtavimas, remontas ir prieZitra, prieplaukos
ir pramoginiy laivy prieplaukos ir pan.), kuris iki Siol buvo
atsparus krizei, nuo $iy mety taip pat pradéjo justi jos poveiki.
Krizé i§ esmés pakeité padétj tarptautiniu lygmeniu, taciau
Europa ir toliau pasaulyje pirmauja Siame sektoriuje, tuo tarpu
mazéja JAV ir didéja sparciai besivystanciy Saliy —Brazilijos,
Kinijos ir Turkijos — konkurencija (3).

2.2 Sektoriaus pramonés veikla apima visg pramoginiy laivy
statybos filiala pradedant paciy maziausiy vienety ir baigiant
didziyjy ilgesniy nei 100 m ilgio jachty statybg, taciau
didZiausig dalj sudaro laivy iki 24 m ilgio gamyba (Siy laivy
statyba reglamentuojama Direktyva 94/25/EB). Siy laivy
paskirtis yra jvairi: tai gali bati pramoginiai laivai, profesionaliis
pakranciy apsaugai skirti laivai, jiry ir pasienio policijos laivai,
mazi keleiviniai turizmo zonose ir saly vandenyse plaukiojantys
laivai, specialios paskirties valtys ir pan. Pramonés sektoriuje
gaminama jranga ir dalys (pvz., varikliai ir varymo sistemos,
laivy denio jranga, elektroninés ir navigacinés sistemos, burés,
dazai, laivy vidaus jranga ir baldai), kiti laivybai batini priedai
(pvz., saugos jranga, tekstilés gaminiai ir pan.) ir vandens sporto
reikmenys (pvz., nardymo jranga, burlentés, jégos aitvarai,
irkluojamosios valtys, baidarés ir pan.).

2.3 Siame sektoriuje teikiamos gausios ir jvairios paslaugos,
kurios apima 4 500 Europos prieplauky ir pramoginiy laivy
prieplauky (jose yra 1,75 mln. laivy $vartavimosi viety, kuriomis
gali naudotis 6,3 mln. Europos laivyno laivy) valdyma ir plétra,
taip pat prekybg laivais ir laivy priezifirg, jaros ir upiy laivy
nuoma ir frachtavimg (su igulos nariais ar be jy), jureivystés
mokyklas, jareivystés eksperty, specialias su laivyba susijusias
finansines ir draudimo paslaugas ir t. t.

2.4 Europoje 48 mln. asmeny uZsiima vienokia ar kitokia su
pramogine laivyba susijusia veikla, i§ jy 36 mln. plaukioja
valtimis (motorinémis arba burinémis) (*). Visose Salyse pramo-
gine laivyba praktikuojantys asmenys yra jvairiy socialiniy klasiy
atstovai. Nepaisant Zziniasklaidos formuojamos daznai netei-
singos nuomonés, kad 3i veikla yra skirta tik turtingiems
asmenims, ja praktikuoti gali ne tik visuomenés elitas. Galima
visi§kai pagristai kalbéti visy pirma apie ,populiarigja pramoging
laivyba*“.

(}) Remiamasi statistiniais laivybos sektoriaus duomenimis, paskelbtais
leidinyje Annual ICOMIA  Boating Industry  Statistics Book
(2007-2012 m.)

(4) Saltinis: Europos laivybos pramoné, Europos laivybos asociacija,
leidinys Annual ICOMIA Boating Industry Statistics Book.
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2.5  Pastargjj desimtmetj pastebima, kad Siame sektoriuje
neivengta bendros demografinés tendencijos Europoje, t. .
did¢ja ir vidutinis pramoginiy laivy naudotojy amZius, todél
kyla pagristas susiriipinimas dél pramoginés laivybos ateities.

2.6 Jau keleta mety skirtingose Europos Salyse laivybos
jmoniy ir sporto federacijy asociacijos plétoja iniciatyvas,
kuriy tikslas ugdyti jaunyjy karty laivybos jgiidzius. Siy jvairiy
iniciatyvy tikslas — populiarinti pramogine laivyba kaip sporting
ir turisting veikla, taip pat kaip sritj, kurioje esama profesiniy
galimybiy, taip pat padéti staZuotojams ir studentams igyti
profesinés patirties, atlikti praktika jmonése. Siy 3aliy iniciatyvos
galéty bati gyvendinamos ir Europos lygmeniu, t. y. bty galima
imtis bendry veiksmy pramoginei laivybai populiarinti tokiuose
renginiuose kaip 2013 m. geguzés 20 d. vyksianti Europos
juros diena (°).

2.7 Europa turi 66 000 km jiry pakrantg ir yra populiariau-
sias pramoginés laivybos regionas pasaulyje. Paprastai su jira
siejama pramoginé laivyba praktikuojama taip pat vidaus vande-
nyse ir kai kuriose Salyse 3i veikla yra ypa¢ populiari: plaukio-
jama vidaus vandeny keliais, kuriy bendras ilgis yra 27 000 km
ir ezeruose (Europoje yra 128 eZerai didesnio nei 100 km?
ploto). Vien tik VidurZzemio jiroje vykdoma 70 proc. pasaulinés
visy ilgiy pramoginiy laivy frachtavimo veiklos.

2.8  Europos laivybos pramoné yra atvira ir konkurencinga.
Beveik du trecdaliai produkcijos parduodama vidaus rinkoje ir
eksportuojama | tradicines JAV, Kanados, Australijos ir Naujo-
sios Zelandijos rinkas. Labai sumazéjus paklausai minétose
Salyse, nuolat didéja Europos laivybos pramonés produkcijos
eksportas | sparciai besivystancias Azijos (daugiausia j Kinija)
ir Lotyny Amerikos (daugiausia | Brazilija) Salis, kuriose Sios
produkcijos paklausa yra didelé, taciau vietos valdzios institu-
cijos suinteresuotos apsaugoti ir vystyti vietos pramone.
Europos MV] nesiryZta bendradarbiauti su Azijos Salimis visy
pirma dél administraciniy klia¢iy ir importo procedary. ES
prekiy Zenklai paprastai néra pripazinti ir laivy statytojai turi

(®) 2013 m. Europos juros dienos tema ,Tvarus pakranciy ir jury
turizmo vystymas“. Renginys vyks 2013 m. geguzés 21-22 d.
Maltoje, renginio réméja Europos Komisija (Jiry reikaly ir Zuvinin-
kystés GD).

patys pateikti techninius dokumentus tipo patvirtinimui vietos
lygmeniu gauti, dél to Europos laivybos pramonei kyla sudé-
tingy intelektinés nuosavybés apsaugos problemy, MV] patiria
labai dideliy sanaudy, o didZziasios jmonés priverstos perkelti
savo veiklg.

3. Europos teisés akty poveikis laivybos pramonei

3.1 1994 m. priimta ES Direktyva 94/25/EB dél pramoginiy
laivy, kuri sudaré galimybe ES lygmeniu suderinti 2,5-24 m.
ilgio pramoginiy laivy saugos reikalavimus. Si direktyva i§ dalies
pakeista 2003 m. (Direktyva 2003/44/EB): ji papildyta naujais
aplinkos apsaugos reikalavimais (pvz., dél laivy varikliy iSmeta-
mujy dujy kiekio ir skleidziamo triuksmo lygio mazinimo) ir {
jos taikymo sritj jtraukti asmeniniai laivai.

3.2 Per 15 3ios direktyvos dél pramoginiy laivy taikymo
mety tarptautiniu lygmeniu parengta daugiau nei 60 visiems
laivams ir asmeniniams laivams taikomy EN-ISO darniyjy stan-
darty. Tarptautiniu lygmeniu Sie europiniai standartai $iuo metu
laikomi techniniu etalonu. Direktyva 94/25/EB taip pat sudaré
galimybe sukurti Europos pramoginiy laivy bendraja rinka ir
palankias prekybos, konkurencijos ir Europos vidaus prekybos
salygas. EESRK ragina Komisijg pateikti nuoseklius pasitlymus,
kad biity galima sukurti bendra Europos laivybos paslaugy rinka
ir nustatyti vienodas laivy naudojimosi ir navigacijos salygas
Europoje.

3.3 Siuo metu Europos Parlamentas ir Taryba perzitiri Direk-
tyva 94/25[EB (pasiulymas dél direktyvos COM (2011) 456
final) ir dél jos diskutuoja. Svarbiausi pakeitimai susij¢ su
tolesniu laivy varikliy iSmetamyjy dujy kiekio mazinimu, reika-
lavimu laive jrengti surinkimo bakus arba ne$varaus vandens
valymo sistemas ir laikytis naujos ES suderinty gaminiy
prekybos teisinés sistemos (Sprendimas Nr. 768/2008] ir Regla-
mentas 765/2008/EB). EESRK palankiai jvertino pasitlyma dél
persvarstymo (°).

(°) EESRK nuomoné dél Pasiiilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos dél pramoginiy ir asmeniniy laivy, COM(2011) 456 final
- 2011/0197 (COD), OL C 043, 2012 2 15, p. 30.
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3.4  EESRK manymu, naujoji direktyva atveria galimybe
persvarstyti dabarting pramoginiy laivy skirstymo | kategorijas
sistemg. Direktyvoje numatytos keturios laivy projektavimo
kategorijos atsizvelgiant | jy atsparumg konkrecioms oro saly-
goms juroje (véjo stiprumas ir bangy aukstis). Europos
Parlamentas paprasé Europos Komisijos atlikti techninj tyrima
ir jvertinti batinybe ir galimybe persvarstyti dabarting laivy
projektavimo kategorijy sistemg, kad $i atspindéty didele siuo
metu rinkoje esamy pramoginiy laivy jvairove ir vartotojai
turéty tikslesnés informacijos apie laivy ypatumus. Europos
laivybos pramoné ir Europos vartotojy federacija pritaré
Europos Parlamento iniciatyvai (7). EESRK ragina Komisija uZztik-
rinti, kad $is tyrimas baty atliktas.

3.5 Jary transporto srityje Europos Komisija pradéjo
persvarstyti Direktyvg 2009/45/EB dél ilgesniy nei 24 metrai
keleiviniy laivy, pagaminty i§ plieno arba jam lygiavertés
medziagos ir plaukiojanciy vidaus marsrutais, saugos taisykliy
ir standarty. Taciau $iuo metu didZioji dalis tokiy laivy yra
pagaminti ne i§ plieno, o i§ kity medziagy (visy pirma stiklo
pluosto ir sudétiniy medziagy), todél jiems taikomos naciona-
linés taisyklés. EESRK mano, kad $iuo metu Komisijos rengia-
mame pasitlyme dél direktyvos supaprastinimo galéty bati
numatyta iSplésti direktyvos taikymo sritj ir j jg jtraukti ir trum-
pesnius nei 24 metrai ir (arba) i§ ne metalo pastatytus keleivi-
nius laivus. Svarbu uztikrinti, kad taikymo srities i$plétimas
neturéty neigiamo poveikio mazus keleivinius laivus gaminan-
tiems Europos laivy statytojams.

4. Laivybos pramonei kylanti paklausos problema

4.1  Esant giliai finansy krizei, lémusiai skaudzias ekonomines
pasekmes, Europos, laivybos pramoné skubiai reagavo ir émési
biitiny priemoniy, kad be tradiciniy rinky (Europa, Siaurés
Amerika, Australija | Naujoji Zelandija) surasty naujy, pradéjo
investuoti | naujus modelius ir naujas technologijas siekdama
pasitlyti naujoviskus produktus, sumazinti gamybos sanaudas
ir taip iSsaugoti pirmaujancia pozicija pasaulyje. Be kita ko,
dabartinés naujy laivy kainos vartotojams yra konkurencin-
gesnés nei anksciau.

4.2 Tiek pramonés gamybos finansavimo, tiek laivy jsigijimo
problemg reikia spresti atsizvelgiant i su Europos banky sistema

(7) European Parliament, DG for internal policies, Policy Dpt A- Economic &
Scientific Policy: ,Design categories of Watercrafts Briefing Note, IP[A]
IMCO/NT2012-07, PE 475.122 (2012 m. birZelis), http:/[www.
europarl.europa.eu/committees/en/imco/studiesdownload.
html?languageDocument=EN&file=74331

susijusius sunkumus. Vienas i§ finansy krizés padariniy pramo-
ginés laivybos pramonei - sumazéjusi paklausa, kas yra jprasta
ne pirmojo bitinumo prekéms. Be to, baimindamasi Zymaus
pramoginiy laivy vertés sumazéjimo banky sistema jy nebelaiko
uzstatu finansavimui gauti. Kita finansy krizés pasekmé -
naudoty laivy rinkos sastingis: bankai labai mazomis kainomis
parduoda jiems priklausan¢ius pramoginius laivus. Krizé
jauciama ir iSperkamosios nuomos, kuri yra labai populiari
laivybos sektoriuje, srityje. Laivybos pramongje susiklosté panasi
padétis kaip ir kituose sektoriuose, pavyzdziui, Ispanijos nekil-
nojamojo turto sektoriuje.

4.3 Prie§ kriz¢ Europos laivybos pramonés pardavimai tradi-
cinése rinkose sieké apie 80 proc, o besiformuojanciose
20 proc. 40-60 proc. sumazéjusi pardavimg tradicinése rinkose,
kuris dar labiau sumazéjo dél dabartinio sastingio, tik Siek tiek
kompensavo iSauges pardavimas besiformuojanciose rinkose. Be
to, nemazai ,Zemiausio lygio“ pramoginiy laivy gamintojy (pvz.,
pladriyjy konstrukcijy ir pripu¢iamy valciy) negali rasti naujy
galimybiy realizuoti produkcija besiformuojanciose rinkose,
kuriose $ios riies produktai néra paklausiis (dél kainos arba
dél to, kad $iy 3aliy mazas ir vidutines pajamas gaunanciuose
segmentuose néra laivybos kultiiros). Taigi Europos laivybos
pramonei Siose rinkose tenka susidurti ne su konkurencingumo,
o veikiau su paklausos problema.

4.4 Su pramoginiais laivais susijusi teisiné sistema Europoje
vis dar i§ esmés reguliuvojama nacionaliniu lygmeniu. Nors
pramoginiy laivy statyba suderinta Europos lygmeniu, $iy
laivy naudojimo salygos (pvz., laivy navigacijos licencijy isdavi-
mas, registravimas, saugos jranga, sektoriuje taikoma mokesciy
sistema ir t. t.) valstybése i§ esmés labai skiriasi. EESRK mano,
kad Siuo atveju subsidiarumo principas trukdo plétoti Europos
bendraja rinka.

4.5  Siuo metu rinkos prieZifira Europos lygmeniu yra visiskai
nepakankama. Daugelis skleidZiamo triuk§mo ir tarSos ES reika-
lavimy neatitinkanc¢iy pramoginiy laivy yra importuojami ir
parduodami Europoje rinkos priezidros institucijoms nekontro-
livojant importuotojy ir taip sukuriama nesazininga konkuren-
cija.


http://www.europarl.europa.eu/committees/en/imco/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=74331
http://www.europarl.europa.eu/committees/en/imco/studiesdownload.html?languageDocument=EN&file=74331
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4.6  Komisija savo darbe ypatingg démesj turéty skirti
pramonés ir paslaugy raidai poilsio ir pramogy srityje. Si
raida turéty atitikti aplinkos ir gamtos apsaugos principus,
visy pirma susijusius su gamtos istekliy ir ekosistemy iSsaugo-
jimu, kova su triukimo tarSa vidaus vandenyse ir vandens
telkiniy tarSa, kurig sukelia savivaldybiy bei pramonés atlickos,
taip pat asmeny, dalyvaujan¢iy su vandeniu susijusioje jvairiy
rasiy poilsio ir pramogingje veikloje, saugumo uztikrinimu ir
pan.

5. Kg gali daryti Europa?

51 2012 m. spalio mén. Genujoje vykstant tarptautinei
laivybos parodai EESRK surengé vieSa klausyma, per kuri,
gausiai dalyvaujant specialistams, buvo galima suZzinoti jvairiy
Europos laivybos suinteresuotyjy subjekty nuomoneg, problemas
ir lakescius.

5.2 Nepaisant ekonomikos krizés, Europos laivybos pramoné
§iuo metu pirmauja pasaulyje, kadangi Sio sektoriaus jmonés
nuolat diegé inovacijas. Siuo metu sunku gauti banky finansa-
vimg, todél kyla pavojus Europos jmoniy galimybéms investuoti
i mokslinius tyrimus, technologing plétra ir inovacijas. Inova-
cijos ir toliau iSlieka svarbiausias veiksnys siekiant Europos
laivybai i§saugoti pirmaujancig pozicijg. Reikia sudaryti palan-
kias salygas laivybos sektoriaus jmonéms gauti Europos moks-
liniy tyrimy, technologinés plétros ir inovacijy fondy lésas,
kurios skirtos jvairioms transporto ri$ims, taCiau sunkiai
prieinamos laivybos pramonei. Kita priemoné, kurig reikéty
skatinti nacionaliniu lygmeniu - tai netaikyti mokes¢iy inves-
ticijoms | mokslinius tyrimus, technologing plétra ir inovacijas.
Inovacijos laivybos sektoriuje susijusios ne tik su technologijo-
mis, bet ir su inovacijomis naudojimo, prieZitiros, aptarnavimo
ir paslaugy, pavyzdziui, frachtavimo ir laivybos finansavimo
srityje.

5.3  Laivybos jmonéms suteikty valstybés koncesijy pozitriu
padétis Europoje labai jvairi; kai kuriose Salyse investicijas i
pramoginiy laivy prieplaukas riboja koncesijy suteikimo salygos
(pernelyg ribota jy galiojimo trukmé arba néra garantijos, kad
jos bus pratestos). EESRK rekomenduoja parengti ES gaires
siekiant Europos jmonéms sudaryti palankias sglygas investuoti
i 8i sektoriy.

5.4  Isigaliojus Lisabonos sutarciai turizmas tapo bendra ES
kompetencija, todél ES gali sidlyti su $ia sritimi susijusias inicia-
tyvas. Europos Komisija paskelbé, kad 2013 m. parengs
pakranciy ir jiiry turizmo strategija. Si strategija turéty sudaryti

galimybe toliau skleisti Europoje pramoginés laivybos praktikg ir
iSspresti tam tikras Siame dokumente nurodytas problemas
(pvz., reglamentavimo skirtumy, susijusiy su laivy navigacijos
licencijy idavimu, registravimu arba saugos reikalavimais)
siekiant nustatyti priemones, kurios leisty Europoje suvienodinti
pramoginés laivybos taisykles.

5.5  EESRK palankiai vertina tai, kad Europoje, visy pirma
VidurZemio jiros regione, vis daugéja saugomy jaros teritorijy,
taCiau pabrézia, kad tai lemia su navigacijos taisyklémis susijusj
netikrumg. EESRK rekomenduoja ES lygmeniu suderinti taisyk-
les, reglamentuojancias pramoginiy laivy patekimg | Sias
saugomas jlry teritorijas, kad naudotojai i§ anksto Zinoty, ar
ju laivuose yra tokiose teritorijose plaukioti reikalinga jranga.

5.6  Siekiant pagerinti saugg, buty naudinga ES lygmeniu
sukaupti statistinius duomenis apie nelaimingus jvykius vienoje
duomeny bazéje, kuri padéty atlikti bendrg lyginamaja studija,
geriau suprasti su laivybos praktika susijusia rizikg ir taip nusta-
tyti kuo geriau kylancig rizika atitinkancias taisykles. EESRK
ragina Komisijg, suderinus su valstybémis naréms, parengti
duomeny rinkimo modelj, kad bty galima surinkti vienodus
ir palyginamus duomenis.

5.7  Taip pat labai svarbus profesinio mokymo ir atitinkamos
kvalifikacijos pripazinimo ES lygmeniu klausimas. Ne visur
Europoje sitilomas su laivyba susijusiy profesijy mokymas
(visy pirma atliekanc¢iy gamybing stazuote pramonés srityje ir
su remonto ir prieziiros paslaugomis susijusias profesijas).
Reikéty apsvarstyti galimybes parengti ES lygmeniu pripaZintus
mokymo planus, kurie sudaryty galimybe uZtikrinti kokybiska
mokyma, skatinti didesnj darbuotojy juduma Europoje ir
skatinti jaunima pasirinkti su laivyba susijusiag profesija. Bity
tikslinga parengti Europos jgidZiy pasg, koks priimtas kasybos
inZinieriy atveju. Socialiniai partneriai turéty dalyvauti kuriant
kvalifikacijos pripazinimo ES lygmeniu sistema ir, pavyzdZiui,
pasidlyti bandomajj projekta pagal ECVET (Europos profesinio
mokymo kredity sistema (). [gulos mokymas ir laivybos Ziniy
igijimas - tai dar dvi sritys, kuriose taip pat biity naudinga
laikytis europinio poziirio, kadangi tai padéty atverti ES
darbo rinkg. Anksciau laivybos pramonei buvo skiriama mazai
démesio, mokyklose ir universitetuose buvo mazai zZinoma apie
su Siuo sektoriumi susijusias profesijas taigi kartu ir apie
laivybos profesinés karjeros galimybes. [vairiose Europos Salyse
néra netgi specialiy laivybos socialiniy susitarimy, o tai taip pat
mazina $io sektoriaus patrauklumg.

(%) European Credit system for Vocational Education and Training
(ECVET) - nauja Europos priemoné, skirta skatinti abipusj pasitike-
jima ir juduma profesinio $vietimo ir mokymo srityje.
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5.8  Penkiolika mety Europos laivybos pramonéje taikomi Direktyva 94/25/EB nustatyti ISO tarptautiniai
darnieji standartai. Labai svarbu, kad baty skatinama taikyti ISO tipo tarptautinius standartus kaip vienintelj
techninj pramoginiy laivy etalong tarptautiniu lygmeniu siekiant, kad neplisty nacionaliniai standartai (Bra-
zilijos, Kinijos ir t. t), kurie gali lemti dar didesnius techniniy reikalavimy skirtumus ir sudaryti realias kliatis.

5.9  ES gali ir turi i§saugoti savo laivybos pramoneg ir Siuo tikslu gerinti ir stiprinti tiesiogines ir netie-
siogines rinkos kontrolés ir priezifiros priemones ir jy taikymg, taip pat remti eksportui skirty prekiy

patekima § treciyjy Saliy rinkas. Pavyzdziui, ES ir Mercosur prekybos derybos turéty tapti galimybe kovoti
su protekcionistinémis priemonémis ir pernelyg dideliais muitais, kuriuos taiko kai kurios Piety Amerikos

Salys siekdamos apriboti galimybes patekti j jy rinkas.

2013 m. vasario 13 d., Briuselis
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