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KOMITETUI

CARS 2020: konkurencingos ir tvarios Europos automobiliy pramonés veiksmy planas

Pastarieji ménesiai Europos automobiliy pramonei buvo itin sunkiis, o ES naujy
automobiliy pramoné rinkos dalis mazéjo penktus metus paeiliui. Dél tokios situacijos kyla
didZiulis spaudimas tam tikroms bendrovéms restruktiirizuoti savo veikla; keletas gamykly
neseniai prane$¢ uzdarancios savo surinkimo gamyklas ir atleidZiancios darbuotojus. Vis
délto, tuo pat metu Europos pramoné toliau susiduria su vidutinés trukmés ir ilgalaikiais
uZdaviniais iSlaikyti lyderés pozicija sitlant bisimus judumo sprendimus pasaulingje
aplinkoje, kurioje konkurencija yra ypac didelé. Tod¢l Komisija mano, kad bitina skubiai
pateikti veiksmy plang, skirta padéti automobiliy pramonei spresti Siuos uzdavinius.

1. SVARBIAUSIAS SEKTORIUS — KRYZKELEJE

Automobiliy pramoné' Europos ekonomikai yra strategi§kai svarbi, o jos produktai ir
paslaugos kasdien daro jtaka Europos pilie¢iy gyvenimui. Siame sektoriuje tiesiogiai ir
netiesiogiai dirba apie 12 min. Zmoniy ir jis reikSmingai prisideda prie didesnés ES
prekybos pusiausvyros (prekybos balansas pastaraisiais metais didéjo ir 2011 m. sické
90 mlrd. EUR). Siame pramonés sektoriuje moksliniams tyrimams ir inovacijoms skirta
daugiausia privaciojo sektoriaus 1éSy (28 milrd. EUR 2009 m.) ir jis yra pagrindiné
technologiniy inovacijy varomoji jéga. Automobiliy pramoné reikSmingai prisideda prie
ekonomikos augimo, nes ji glaudziai susijusi su daugeliu kity pramonés sektoriy. Rysiy
esama tiek su gamintojy grandimi, pavyzdziui, su plieno, chemijos ir tekstilés pramonés
Sakomis, tiek su vartotojy grandimi — su IRT, remonto ir judumo paslaugy teikéjais. Dauguma
automobiliy pramonés pagaminamy transporto priemoniy zmonés naudoja asmeninio judumo
tikslais ir prekéms pervezti. Todél, vykstant naujajai pramonés revoliucijai, kuria, inter
alia, sickiama laipsniSkai pakeisti angliavandenilius kaip pagrindinj energijos Saltinj ir
veiksmingiau bei tausiau naudoti turimus iSteklius, svarbiausias vaidmuo teks automobiliy
pramonei.

Siuo metu automobiliy pramonéje vyksta istoriniai poky¢iai — numatoma, kad artimiausia
desimtmet] keliose srityse jvyks svarbiy poky¢iy, kurie gali i§ esmés pakeisti pramong ir jos
rinkas visame pasaulyje. Pirmiausia, persiskirsto gamybos ir prekybos srautai. Nors
Europos rinka laikoma brandzia, keletas treCiyjy Saliy rinky sparciai auga, keisdamos
prekybos srautus ir automobiliy pramonés vertés granding. Didziulis konkurencinis spaudimas
toliau didéja, ES bendrovéms vis sunkiau konkuruoti vidaus rinkoje, todél ieSkoma galimybiy
treciyjy Saliy rinkose. Antra, klimato tema tampa vis svarbesné ir vis daugiau tikimasi i$
technologijy pazangos. Kad buty jgyvendinti ilgalaikiai iSmetamo Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekio bei oro kokybés tikslai, svarbu tobulinti vidaus degimo variklius,
toliau plétoti ir pazangiai jgyvendinti i§ esmés naujas technologijas, pavyzdziui, elektrine

Terminas ,,automobiliy pramoné“ apima visg tiekimo granding, jskaitant transporto priemoniy
gamintojus, tiekéjus, platintojus ir antrinés rinkos paslaugas. Produktai apima lengvuosius
automobilius, lengvasias ir sunkigsias komercinés paskirties transporto priemones ir dvirates, trirates ir
keturrates variklines transporto priemones.
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varymo sistemg. Taip pat reikés daug pastangy toliau kuriant tvaraus kuro rasis ir skatinant jo
naudojima, nes tvarus kuras gali biiti tradicinio dyzelinio kuro ir benzino alternatyva. Tuo pat
metu svarbi tema iSlieka keliy eismo sauga.

Kaip nurodyta Komisijos komunikate, kuriuo neseniai atnaujinta ES pramonés politika’,
automobiliy pramon¢ yra viena i$ prioritetiniy veiklos sri¢iy, kuriose turéty biiti sudarytos
palankesnés salygos investicijoms | naujas technologijas ir inovacijas. Suteikiant
papildomg postim] pazangaus, tvaraus ir integracinio augimo strategijos ,,Europa 2020
tikslams, komunikate raginama stiprinti Europos pramon¢ ekonomikos augimui ir atsigavimui
skatinti. Svarbus Sio pramonés sektoriaus vaidmuo skatinant ekonomikos augimg ir kuriant
naujas darbo vietas — taigi ir $io sektoriaus vaidmuo kitoms sritims — buvo aiSkiai pripazZintas.
Todél privalome aktyviai imtis veiksmy.

Siame komunikate pateikiamas automobiliy pramonés veiksmy planas, kuriuo pabréZiamas
Komisijos jsipareigojimas remti sektoriaus konkurencingumg ir tvarumg. Tai yra pirmasis
konkretus pramonés politikos naujos vizijos taikymo pavyzdys Siame sektoriuje, t.y.
automobiliy pramoné¢je. Komunikate apibréziami konkretiis politikos veiksmai, pagristi
auksto lygio grupés CARS 21, atnaujinusios savo veiklag 2010 m., atlikta sektoriaus analize.
Siame veiksmy plane skiriamos keturios svarbios temos:

— investavimas j pazangias technologijas ir inovaciju finansavimas, imantis
reglamentavimo iniciatyvy ir remiant mokslinius tyrimus ir inovacijas;

— rinkos salygu gerinimas stiprinant vidaus rinka ir nuosekliai jgyvendinant pazangy
reglamentavima;

— konkurencingumo pasaulinése rinkose didinimas jgyvendinant veiksminga
prekybos politikg ir tarptautiniu mastu derinant transporto priemoniy srities teisés
aktus;

— greitesnis prisitaikymas investuojant j zmogiskaji kapitalg ir jgudzius ir Svelninant
restruktirizavimo socialinj poveik].

Pagal Sig strategija Komisija ketina remti aktyvy automobiliy pramonés vaidmeni, kurj Si
atliks siekiant iki 2020 m. didinti §iuvo metu maz¢jancig Europos pramonés dalj nuo apie
16 proc. BVP $iuo metu iki 20 proc. Siekiant minétojo tikslo, bus svarbu didinti ES pramonés
konkurencinguma, iSnaudoti galimybes jsitvirtinti pasaulinése rinkose, skatinti netarSiy,
saugiy ir veiksmingy transporto priemoniy naudojimg ir taikyti integruotos politikos metoda.

2. CARS 21: 2020 M. BENDRA STRATEGINE PRAMONES VIZIJA

2010 m. pabaigoje Komisija nusprend¢ atnaujinti 2005 m. isteigtos aukS$to lygio grupés
CARS 21 veikla. Tai padaryta atsizvelgiant j 2010 m. balandzio 28 d. Komisijos komunikatg
,.Europos netarsiy ir efektyviai energija vartojanéiy transporto priemoniy strategija“. Grupés
tikslas — parengti politines rekomendacijas Europos automobiliy pramonés konkurencingumui
ir tvariam augimui remti.

2 COM(2012) 582 final, priimtas 2012 m. spalio 10 d.
} COM(2010) 186 galutinis, 2012 4 28.
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CARS 21 grupe sudaré septyni Europos Komisijos nariai, devyni valstybiy nariy atstovai ir
jvairiy suinteresuotyjy Saliy grupé (iskaitant pramonés ir NVO atstovus); 2012 m. birZelio 6 d.
$i grupé patvirtino savo galutine ataskaita®. Ataskaitoje pristatomas grupés bendras poziiiris j
strateging automobiliy pramonés 2020 m. vizijg ir pateikiamos konkrecios rekomendacijos
kelioms svarbioms politikos sritims.

IS ataskaitoje pateiktos analizés aiSkiai matyti, kad negalima toliau iSlaikyti Europos
automobiliy pramonés status quo: dabartinius gamybos pajégumus biitina pritaikyti, reikia
rasti naujy gamybos metody, apsaugoti kitus Zaliavy Saltinius ir juos veiksmingiau naudoti bei
kurti naujas grupes ir verslo modelius. Taip pat labai svarbu kurti naujy jgudziy profilius ir
reaguoti j galimus darbo rinkos poreikiy poky¢ius. Siomis aplinkybémis itin svarbu uztikrinti
sklandy subalansuotg ekonominj ir socialinj peréjimag prisitaikant prie naujy jgudziy ir
mokymo poreikiy, taip pat tinkamai valdyti restruktiirizavimg ir gerai jam pasirengti, nes tai
padés verslui ir darbo rinkai prisitaikyti prie pokyciy.

Atsizvelgdama | tai, grupé pateiké bendra poziarj i pagrindinius stiprios ir
konkurencingos automobiliy pramonés ir paZangos, siekiant tvaraus ES visuomenés
judumo 2020 m., rodiklius, kaip antai:

- automobiliy sektorius iSlicka strateginés svarbos ir tebéra kertinis ES pramonés
ir ekonomikos akmuo, sukuriantis aukStos kokybés darbo viety milijonams ES
darbuotojy;

— sektorius, kuris yra jvairios kitos ekonominés veiklos centras, tiekiantis jperkamus ir
paklausius produktus, atitinkantis vartotojy poreikius, grindZziamas automobiliy
pramonés produkty ir paslaugy, jskaitant antrine rinka, konkurencinga rinka;

— tvirta ES keliy transporto priemoniy ir jy sudedamyjy daliy gamybos bazé, didziaja
dalj ES rinkoje parduodamy transporto priemoniy ir jy daliy pagaminantis sektorius;

— tvirtas pramonés tinklas, turintis lanks¢ig ir integruota tiekimo ir platinimo
granding;

— sektorius, kuris eksportuoja daug aukstos kokybés pazangiuju technologiju
transporto priemoniy j treCiyjy Saliy rinkas;

— pasaulinés rinkos, visiems $io sektoriaus subjektams uZtikrinancios vienodas
salygas ir galimybes taikyti visas technologijas;

— automobiliy pramoné, pirmaujanti technologijuy srityje, bendradarbiaujanti su
kuro tiekéjy pramone, gaminanti ES vartotojams patrauklias, netarSias vertinant
pagal reguliuojamy iSmetamyjy tersaly kieki, ir energiSkai tausesnes, saugesnes,
tylesnes ir sgveikias transporto priemones;

- varymo sistemy jvairoveé, kurioje vis labiau dominuoja paZangios degimo varikliy
technologijos, daugiausia elektrinés varymo sistemos. Be to, svarbios tampa
transporto  priemonés, kuriose naudojamos alternatyvios jégos pavaros
koncepcijos (pavyzdziui, elektromobiliai® ir kuro elementais varomos transporto
priemonés);

— tinkamos degaly papildymo ir jkrovimo infrastruktiiros jrengimas
alternatyviuoju kuru varomoms transporto priemonéms, atsizvelgiant j jy rinkos
potencialg;

— darbuotojai, dirbantys gamybos, MTTP ir techninés prieziliros srityse, tinkamai

Galuting ataskaita galima rasti http://ec.europa.cu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-
report-2012 _en.pdf.

Iskaitant elektrines transporto priemones su baterijomis, prie elektros tinklo jungiamas hibridines
transporto priemones ir pailginto nuotolio elektromobilius.
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parengti dirbti su jvairiomis technologijomis.

Biitina sistemingai praktiskai taikyti integruotos politikos metoda. Todé¢l Sis metodas privalo
apimti tokius elementus:

— privaciojo sektoriaus ir vieSosios politikos veiksmus ES, valstybiy nariy ir regiony
lygiu, kurie vienas kitg papildo;

— priemones, susijusias su transporto priemonémis, kurias prireikus galima
veiksmingai derinti su kitomis, daugiausia démesio skiriant infrastruktirai ir
naudotojui;

- ekonomiskai efektyvias reglamentavimo ir alternatyvios politikos priemones, kurios
yra veiksmingai jgyvendinamos ir vykdomos, siekiant ilgalaikiy visuomeniniy tiksly
ir skatinant inovacijas;

— visas politikos sritis, daranc¢ias poveikj automobiliy sektoriui, privalo koordinuoti
kompetentingos valdzios institucijos, nes tik taip galima uztikrinti ekonomiskai
efektyvy politikos tiksly jgyvendinimg. Tai taikoma prekybai, pramonei, aplinkos
apsaugos, energetikos sritims, informacinéms ir ry$iy technologijoms, taip pat keliy
eismo saugos ir visuomenés sveikatos, transporto ir konkurencijos politikos sritims,
inovacijoms ir vidaus rinkai.

Komisija puikiai suvokia $iy uzdaviniy svarbg ir biitinybe vykdyti plataus uZmojo pramonés
politikos automobiliy sektoriaus strategija. Komisija savo politinémis priemonémis sieks
Sio tikslo ir ragins kitas institucijas, vieSojo sektoriaus institucijas ir suinteresuotgsias Salis
taikyti tokj patj metoda atitinkamose kompetencijos srityse.

3. SUDETINGA EKONOMINE PADETIS

CARS 21 galutinéje ataskaitoje pateikiama visapusiska dabartinés ES automobiliy pramonés
ekonomingés padéties analize. 2012 m. pirmaji pusmetj padétis pablogéjo; tikétina, kad tokia
tendencija isliks iki mety pabaigos. Pardavimo apimtis ES rinkose, palyginti su jau 2011 m.
maza pardavimo apimtimi, toliau mazéjo (2012 m. pirmaji pusmetj lengvyjy automobiliy
parduota 6,8 proc. maziau, komercinés paskirties transporto priemoniy — 10,8 proc. maziau).
Remiantis dabartinémis prognozémis, ES rinkoje lengvyjy automobiliy kasmet parduodama
7,9 proc. maziau — 12,1 mln. vienety. Numatoma, kad ES komercinés paskirties transporto
priemoniy rinka Siais metais sumazés 8 proc. Nors 2010 m. ir 2011 m. padétis buvo Siek tiek
pageréjusi, skaiciai ir toliau licka rekordiskai mazi. Kalbant apie dvirates variklines transporto
priemones — naujy transporto priemoniy jregistruojama maziau dél skolos krizés: 2011 m.
jregistruota 1,6 min. tokiy transporto priemoniy, t. y. 40 proc. maziau nei 2007 m.

Transporto priemoniy gamybos padétis Siek tiek geresné (16 min. vienety lengvyjy
komercinés paskirties transporto priemoniy, t.y. 1 mln. vienety daugiau nei 2009 m.) dél
eksporto. Ta patvirtina teigiamo prekybos balanso duomenys — 45 mlrd. EUR per 2012 m.
pirmuosius penkis ménesius (daugiausia dél eksporto j JAV ir besiformuojancias rinkas). Vis
delto esama dideles rizikos, kad padétis gali pablogeti dél prastéjancios besiformuojancios
ekonomikos S$aliy padéties. Keletas gamintojy pranesé apie finansinius nuostolius ES
rinkoje, daugiausia dél mazéjancio pardavimo ir ilgalaikés strukturinés perteklinio
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pajégumo® problemos. Kai kurie gamintojai pranes¢ émesi reikimingy restruktirizavimo
priemoniy, padarysianc¢iy poveikj jy tiekimo grandinéms bei uZimtumo ir atsigavimo
perspektyvoms keliuose Europos regionuose.

DidZiausia atsakomybé sprendziant restruktiirizavimo klausimus tenka pramonei, taciau
tuo pat metu pramonei reikia didesnio koordinavimo ir daugiau paramos Europos lygiu.

Siame CARS 21 rekomendacijomis grindziamame veiksmy plane nustatomi ilgalaikiai tikslai:
iSsaugoti gamybos baz¢ Europoje, uztikrinti konkurencinguma ir tvarumg bei parengti
iSsamias pramongs politikos automobiliy pramonés gaires iki 2020 m.

4. VEIKSMU PLANAS KONKURENCINGUMUI SKATINTI
Komisija ketina imtis tokiy pagrindiniy veiksmy skirtingose ES politikos srityse:
4.1. Investavimas | paZangias technologijas ir inovacijy finansavimas

Automobiliy pramongje, panaSiai kaip kituose sektoriuose, rengiamos naujos, netarSios ir
saugios technologijos, kurios, tikimasi, artimiausiais metais rinkai padarys reikSminga
poveiki. Europai, §iuo metu uzimanciai pirmaujancig pozicijg Siuolaikiniy technologijy
srityje, gyvybiskai svarbu islaikyti lyderés pozicijg priimant ateities sprendimus ir uztikrinant
tvary juduma. Todé¢l, siekiant Sio tikslo, moksliniams tyrimams ir inovacijoms turéty biiti
skiriama tiksliné koordinuota valstybés parama, pritaikyta prie pramonés ir visuomeneés,
siekian¢ios kurti ilgalaikes technologijas, poreikiy. Siekiant paskatinti investicijas
artimiausiais metais, reikia vadovautis visa apimanciu politiniu pozitriu, papildanciu
reglamentavimo iniciatyvas ES, nacionaliniu ir vietos lygiu, taip pat taikant infrastruktiiros ir
paklausos priemones.

Moksliniai tyrimai, technologiné plétra ir inovacijos

Investicijomis | mokslinius tyrimus, technologing plétra ir inovacijas uztikrinamas
konkurencingumas. Be to, Europos moksliniy tyrimy, technologinés plétros ir inovacijy
finansavimas pagal FEuropos bendrijos moksliniy tyrimy, technologinés plétros ir
demonstracinés veiklos septintaja bendraja programa bei Europos investicijy banko (EIB)
paskolos ir paskoly garantijos, kuriomis siekiama paskatinti netarSaus transporto technologijy
kirimg, CARS 21 ataskaitoje buvo pripazinti svarbiausiomis priemonémis 2008—2009 m.
krizei jveikti ir konkurenciniam technologinés lyderystés spaudimui atlaikyti. Svarbu tai, kad
Europos finansiné parama yra reikSminga atsvara ES automobiliy pramonei, kuriai reikia
vienu metu finansuoti mokslinius tyrimus, technologing plétrg ir inovacijas keliy jégos pavary
technologijy srityse (nuolatinis degimo varikliy tobulinimas, elektriniy, kuro elementais
varomy ir hibridiniy jégos pavary kiirimas) — tai atitinka 2020 m. perspektyva, pagal kurig
siekiama turéti jvairaus kuro riiSiy, kad biity galima jgyvendinti klimato kaitos tikslus.
Geresné keliy eismo sauga — kita svarbi sritis, kurioje dar reikia daug nuveikti didinant
jrodymais gristg transporto priemoniy saugg. CARS 21 galutin¢je ataskaitoje buvo labai
teigiamai jvertinta Europos ekologiSky automobiliy iniciatyva vykdant vieSojo ir privaciojo
sektoriaus partneryste (2009-2013 m.). Taip pat teigiamai jvertintas EIB paskoly teikimas,

Tikslus perteklinio pajégumo duomenys — diskusijy klausimas, kadangi jie, be kita ko, priklauso nuo to,
keliomis pamainomis tam tikroje gamykloje dirbama. Analitikai sutinka, kad tam tikro masto
perteklinis pajégumas verslo lankstumui i$ tiesy reikalingas, taciau apskritai perteklinis pajégumas kelia
problemy.
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ypa¢ pagal Europos netarSaus transporto priemone¢. Bendrai sutariama, kad abi priemonés
turéty buti tgsiamos.

Komisija émési tokiy priemoniy:

pasiiilé 2014-2020 m. moksliniy tyrimy ir inovacijy finansavimo programa
,Horizontas 2020°’, kurios bendras biudzetas yra 80 mlrd. EUR - tai gerokai
daugiau nei Europos bendrijos moksliniy tyrimy, technologinés plétros ir
demonstracinés veiklos septintajai bendrajai programai numatyta suma, jskaitant
isipareigojima siekti efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos ir ekologiSkos
Europos transporto sistemos. Nepriklausomai nuo galutiniy sprendimy, kurie bus
priimti pagal kita daugiamete finansine programg, ] moksliniy tyrimy ir inovacijy
finansavima automobiliy pramonés srityje turéty buti atsizvelgiama dél §io pramonés
srities ekonominés ir socialinés svarbos;

pasiiilé programa COSME (Jmoniy konkurencingumo ir MV] programa)®, kurios
biudzetas 2014-2020 m. laikotarpiui — 2,5 mlrd. EUR;

pasiiilé, kad abiem programomis turéty biiti remiamos ES finansinés priemonés,
kurias taikant MV] ir didesnéms jmonéms biity sudaryta daugiau galimybiy gauti
skoly finansavimg ar nuosavo kapitalo finansavimg. Pagal programg COSME
automobiliy pramonés MV] taip pat turéty biiti sudaryta galimybe lengviau patekti |
rinkas ir, per programa ,,Horizontas 2020, naudotis priemonémis, skirtomis didinti
Jjy investicinj patraukluma;

priémé komunikatg ,,Blisimo Europos mobilumo moksliniai tyrimai ir inovacijos‘®,
kuriame sitloma parengti Europos transporto technologiju strategija. 2013—
2014 m. strategijoje numatoma apibrézti suinteresuotyjy Saliy technologijy planus,
kuriuose daugiausia démesio bus skiriama technologijy ir inovacijy panaudojimui
desimtyje svarbiausiy transporto sri¢iy, jskaitant netarSias, efektyvias, saugias, tylias
ir iSmanias keliy transporto priemones. Tai pagerins moksliniy tyrimy ir inovacijy
srities indélj siekiant Transporto baltojoje knygoje'’ idéstyty plataus uzmojo tiksly
ir remiant programos ,,Horizontas 2020 jgyvendinima;

pradéjo jgyvendinti strateginj energetikos technologiju plana (SET planas)',
kuriame daugiausia démesio skiriama moksliniy tyrimy ir inovacijy darbotvarkei
keliose transporto sektoriui strateginés svarbos srityse, kaip antai pazangieji elektros
tinklai, alternatyvusis kuras — pavyzdziui, bioenergija, vandenilis ir kuro elementai
bei energijos kaupimas. Siuo atzvilgiu bus uZtikrintos tinkamos sasajos su transporto
technologijy strategija.

Programa ,,Horizontas 2020“ yra bendras moksliniy tyrimy ir inovacijy transporto srityje
pagrindas, vis délto nepaprastai svarbu tiksliau nustatyti automobiliy pramonés moksliniy
tyrimy ir inovacijy finansavimo prioritetus ir procediiras. Komisija, taip pat remdamasi grupés
CARS 21 ataskaita, yra jsitikinusi, kad finansavimas turéty apimti su rinka glaudziau susijusia
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veikla, kaip antai vieSieji pirkimai, standartizavimas ir demonstravimo veikla. Pirmenybé
turéty biti teikiama vieSojo ir privaciojo sektoriaus partnerystéms, kadangi tai yra taupiausias
ir greiCiausias budas tikslui pasiekti, taip pat skatinamos sinergijos su nacionalinémis
finansavimo programomis.

Be to, toliau reikéty nagrinéti galima sektoriaus ir EIT'? sinergija, ypa¢ atsizvelgiant j ateityje
numatomas kurti ZIB' tokiose srityse kaip gamybos papildoma nauda ir judumas mieste.

Komisija:

— bendradarbiaus su pramone, kad pagal programg ,,Horizontas 2020 buty parengtas
Europos ekologisky transporto priemoniy iniciatyvos pasiiilymas (kaip Europos
ekologisky automobiliy iniciatyvos vykdant vieSojo ir privaciojo sektoriaus
partneryste tesinys). Sudétiné Sios iniciatyvos dalis — netarsSiy ir energisSkai tausiy
transporto priemoniy technologijoms plétoti skirta platforma, kaip pranesta 2010 m.
pramonés politikos komunikate'®. Siekiant padéti i¥spresti svarbiausius programoje
,Horizontas 2020 iSkeltus uzdavinius pagal $ig iniciatyva sutelkiamos privacios
1éSo0s.

Galimybé gauti finansavima

Be Europos moksliniy tyrimy programos, kita labai svarbi automobiliy sektoriaus atgaivinimo
priemone 2008-2009 m. krizés laikotarpiu buvo EIB teikiamas finansavimas (paskolos ir
paskoly garantijos). EIB, remdamas svarbiausias investicijas, susijusias su netarSiomis
technologijomis, padés uztikrinti pramonés konkurencinguma ateinanciais metais. Per
pastargja krize EIB padidino savo skolinimo apimtj automobiliy pramonei nuo vidutiniskai
2 mlrd. EUR per metus iki beveik 14 mlrd. EUR 2009-2010 m. Skolinimo apimtis sumaz¢jo
2011 m., i§ dalies dél galimybés tuo metu lengviau gauti finansavimg i§ komerciniy banky.
Kadangi bendrovés §iuo metu baigia savo moksliniy tyrimy ir inovacijy projektus, $iuo metu
finansuojamus EIB, ir reikia imtis naujy projekty, kad buty galima pasiekti 2020 m.
Tikimasi, kad d¢l Europos Vadovy tarybos priimto sprendimo 10 mlrd. EUR padidinti EIB
kapitalg, automobiliy sektoriui bus atveriama dar daugiau galimybiy (ypac inovacijy srityje ir
veiksmingai naudojant isteklius).

Komisija:

— toliau bendradarbiaus su EIB, kad bity uZtikrintas automobiliy sektoriaus
moksliniy tyrimy ir inovacijos projekty finansavimas, ypac siekiant jgyvendinti
2020 m. veiksmingo kuro naudojimo tikslus. Tuo pat metu taikomos butinos
vertinimo procediiros, kad biity uZtikrintas ilgalaikis investicijy gyvybingumas;

— rems EIB pastangas didinti MV] ir vidutinio dydZio jmoniy galimybes gauti
finansavimg. Nors administraciné nasta néra didelé, Komisija toliau nagrinés,
kokiomis priemonémis biity galima sudaryti dar palankesnes salygas MVI] gauti
finansavima, ypac tais atvejais, kai MV] susiduria su sunkumais norédamos gauti
paskolg i§ komerciniy bankuy. Reikéty nagrinéti galimybes suteikti tiekéjams

Europos inovacijos ir technologijos institutas.
Ziniy ir inovacijos bendrijos.
14 COM(2010) 614.
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prekybos finansavimg arba globalig kredito linija vienoje S$alyje, arba kitus
sprendimo bidus;

— drauge su EIB nagrinés galimybe finansuoti projektus, susijusius su elektros
energija varomomis transporto priemonémis, jskaitant specialios techninés
pagalbos teikimo rémima, pavyzdziui, pagal ELENA priemong .

ISmetamo CO; kiekio mazinimas

Skatinant naujas, maziau energijos suvartojancias technologijas transporto priemonése, ir dél
to iSmetant mazesnj CO; kiekj bei ekonomiskai veiksmingai naudojant transporto priemones,
bus teikiama papildoma automobiliy pramonés nauda ir kuriamos naujos darbo vietos bei
mazinamas ES energetikos srities priklausomumas pazabojant naftos importa.

2007 m. ES strategija buvo pagrista visa apimanciu metodu, skirtu skatinti transporto
priemoniy i§metamo CO, kiekj'®. Tas metodas apémé tiek paklausos, tiek pasiiilos priemones,
kurias taikant su varikliy technologijomis susijusios priemonés buvo papildytos kitomis
priemonémis, orientuotomis ] alternatyvyji kura, vairuotojy elgesj ir kitus techninius
patobulinimus. Ir ateityje — kaip sitiloma Komisijos naujojoje Transporto baltojoje knygoje —
labai svarbu nustatyti tinkamiausias priemones keliy transporto priemoniy iSmetamam CO,
kiekiui mazinti taikant visa apimantj metoda, remiantis iSsamiu sgnaudy ir naudos vertinimu ir
prireikus atsizvelgiant j transporto priemonés efektyvuma, transporto priemoniy naudojima ir
infrastruktiirg.

Kuro suvartojima ir iSmetama terSaly kiekj galima gerokai sumazinti placiai taikant geresnés
aerodinamikos transporto priemones. Komisija Siuo metu rengiasi perzitiréti Direktyva
96/53/EB d¢l keliy transporto priemoniy didziausios leistinos masés ir didZiausiy leistiny
matmeny. Vienas i§ §ios perzitiros aspekty — galimybé sutaupyti iki 10 proc. kuro modifikavus
dabartines krovinines transporto priemones ir patobulinus naujgsias, siekiant pagerinti
aerodinamik3.

Atitinkamais CO; reglamentais nustatytas 2020 m. tikslas lengvosioms transporto
priemonéms — keleiviniam automobiliui nuvaziavus kilometro atstuma turi buti iSmetama ne
daugiau kaip 95 g CO;, o lengvajam krovininiam automobiliui nuvaZziavus kilometro atstumag
turi biiti iSmetama ne daugiau kaip 147 g CO, Atlikusi Siy reglamenty perzitirg Komisija
pasiiilé budus, kaip ekonomiskai maziausiomis sagnaudomis pasiekti Siuos tikslus iki 2020 m.

Kad automobiliy pramonei biity sudarytos salygos vykdyti ilgalaikes investicijas ir taikyti
inovacijas, taip pat reikéty laiku pateikti duomenis apie numatomus CO, maZzinimo planus ir
siekius po 2020 m., atsizvelgiant j ilgalaikius Sgjungos klimato kaitos tikslus.

Komisija:
— neseniai priém¢ pasitlymus jgyvendinti Kkeleiviniu automobiliy ir lengvuyju

krovininiy automobiliy 2020 m. tikslus'’. Kalbant apie tikslo siekimo budus,
pasiilymais numatoma toliau laikytis ekologiniy naujoviy nuostaty, teikti

ELENA (Europos pagalbos vietinei energetikai priemoné) — techninés pagalbos priemoné, kuria
remiami tvarios energetikos projektai miestuose ir regionuose.

e COM(2007) 19 galutinis.

17 COM(2012) 393 ir COM(2012) 394.
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ypatinguosius kreditus uz mazai CO, iSmetancias transporto priemones ir taikyti
1$imt] maziausiems gamintojams;

— pradés plataus masto konsultacijas dél keleiviniy automobiliy ir lengvujy
krovininiy automobiliy CO; reglamentavimo politikos po 2020 m., bus pristatyti
tam tikri aspektai ir praSoma pateikti nuomone. | pateiktas nuomones bus
atsizvelgiama nustatant biisimos politikos tikslus ir uzmojus'®. Komisija atsizvelgs j
iSlaidy efektyvuma, numatoma CO, mazinimo technologijy tendencijg ir i kitus
svarbius veiksnius;

— itrauks pirmiau minétas politikos priemones j platesn¢ integruotos politikos dél
CO; mazinimo Kkeliy transporte koncepcija: bus jgyvendinama transporto politikos
baltoji knyga, daug démesio skiriant transporto priemoniy technologijoms,
infrastruktiirai, vairuotojy elgesiui ir kitoms priemonéms;

- 2013 m. pradzioje pasiilys perziiiréti Direktyva 96/53/EB, siekiant, kad krovininés
transporto priemonés biity aerodinamiskesnés.

TerSalai ir keliamo triukSmo lygis

Pastaraisiais metais paaiskejo, kad dabartinés procediiros, skirtos matuoti lengvyjy transporto
priemoniy (keleiviniy automobiliy ir lengvyjy krovininiy transporto priemoniy) iSmetamy
terSaly, iSmetamo CO; ir suvartojamo kuro kiekj, nepakankamai atspindi tikrasias vaZiavimo
salygas. Todél numatyta perzitréti vaziavimo ciklus ir bandymy procediirg, $iuo metu tam
rengiamasi pasauliniu lygiu ir remiamasi surinktais duomenimis apie tikragsias vaziavimo
salygas. Svarbu pagerinti bandymo ciklg ir nustatyti aiSkias bandymo salygas, kad biity
gaunamos palyginamos ir pavyzdinés vertés, nes tik taip galima pasiekti reglamentavimo
priemonémis numatytus mazinimo tikslus, paskatinti finansiniy iniciatyvy vykdyma ir teikti
vartotojams patikimg informacija.

Be to, daugelis valstybiy nariy neatitinka teisés aktais nustatyty oro kokybés reikalavimy ir
susiduria su rimtomis problemomis dél NO, koncentracijos aplinkoje. Visy pirma,
Direktyvoje 2008/50/EB nustatyty oro kokybés reikalavimy nesilaikoma miesto vietovése
(vad. karStuosiuose taskuose), ypac kietyjy daleliy, azoto oksidy ir ozono sluoksnio atzvilgiu.
Tokia padétis i$ dalies susiklosté dél vietinio eismo keliy transporto priemoniy iSmetamo NOx
(NO + NO,) kiekio, kuris tikétinai tikromis vaziavimo sglygomis yra daug didesnis nei
bandymo cikle nustatytos iSmetamo kiekio ribos, ypa¢ dyzelinéms transporto priemonéms.

Atsizvelgiant ] neatidéliotinas oro kokybés problemas, privalu kaip numatyta jgyvendinti
,»Buro 6“ ir kuo greifiau nustatyti priemones, padésiancias toliau mazinti keliy transporto
priemoniy iSmetamy terSaly kiekj.

Komisija pripazjsta, kad labai svarbu uztikrinti veiksmingg tikromis vaziavimo salygomis
iSmetamo NOx kiekio mazinimg, kadangi tik taip bus galima jgyvendinti dabartinius ir
busimus oro kokybés teisés aktuose nustatytus tikslus. Dél to ir siekdama jgyvendinti
Reglamento (EB) 715/2007 reikalavimus, 2011 m. sausio mén. Komisija pradéjo rengti naujg
bandymy procediirg, kuri turi biiti integruota j tipo patvirtinimo sistemg ir pagal kurig
tiesiogiai matuojamas lengvyjy transporto priemoniy iSmetamas NOx kiekis tikromis
vaziavimo sglygomis.

18 COM(2012) 393 final.
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Tikromis vaziavimo saglygomis iSmetamas NOx kiekis, nustatytas taikant $ig iSmetamo kiekio
tikromis vaziavimo saglygomis nustatymo procediira (angl. RDE), turéty biiti uzregistruojamas
ir praneSamas nuo tada, kai bus privalu taikyti ,,Euro 6 (2014 m.). Praéjus daugiausia
trejiems metams nuo tos datos, minéta procediira turéty biti taikoma kartu su nevirSytinu
iSmetamyjy terSaly kiekiu; taip bty uztikrintas reikSmingas NOx iSmetamo kiekio tikromis
vaziavimo saglygomis sumazéjimas palyginti su iSmetamu kiekiu netaikant tokios iSmetamo
kiekio tikromis vaziavimo sglygomis nustatymo procediros. Manoma, kad Sio trejy
papildomy mety laikotarpio, kuris suteikiamas, kad biity galima nustatyti privalomas
nevirSijamas ribas, reikia, kadangi Komisijai yra zinoma, kad daugeliu atvejy reikés gerokai
modifikuoti dyzelines transporto priemones, kad biity galima pasiekti ,,Euro 6 NOx
iSmetamo kiekio ribas normaliomis vaziavimo sglygomis.

Be to, remiantis poveikio vertinimu, perziiirimi teisés aktai dél transporto priemoniy keliamo
triukSmo lygio. Su triukSmu susijes poveikis sveikatai bus mazinamas nustatant grieztesnes
ribines vertes. Pastaraisiais metais buvo parengta ir ibandyta nauja bandymo procediira. Si
procediira geriau atspindi tikrasias vaziavimo salygas ir jau gali biiti jgyvendinama. Laikantis
visy $iy nuostaty bus mazinamas keliy eismo triukSmas.

Komisija:

— aktyviai rems naujo, vaziavima tikromis sglygomis geriau atspindin¢io bandymu
ciklo ir bandymy procediiros rengimg ir jgyvendinimg, kad biity galima tiksliau
jvertinti keleiviniy automobiliy ir lengvyjy krovininiy transporto priemoniy kuro
suvartojimg ir iSmetamy terSaly kiekj, atsizvelgiant j ES rinkos ypatumus. Naujojo
ciklo ir bandymy procediiry jtraukimo i ES teising sistemg salygos ir CO, tiksly
nustatymo metodika, nustatyta remiantis ankstesniu ciklu ir procediira, turéty buti
apibréztos iki 2014 m. D¢l iSmetamyjy terSaly kiekio bandymo, jgyvendinant nauja;ji
ciklg ir procedirg turéty buti uztikrinta, kad laikomasi ,,Euro 6 ribiniy verciy
tikromis vaziavimo salygomis, taikant pereinamojo laikotarpio priemones 2014—
2017 m. Dél CO, bandymo, igyvendinant naujaji cikla ir procediirg turéty buti
atsizvelgiama ] jau nustatytus aplinkos apsaugos tikslus ir jy laikomasi bei vengiama
bet kokiy nereikalingy kliti¢iy suinteresuotosioms Salims. Taip pat bus apsvarstyta
elektromobiliy ridos apibréztis;

— iki 2014 m. pasitlys papildomy, iSsamia analize pagristy priemoniy, skirty
transporto priemoniy iSmetamyju terSaly Kiekiui kontroliuoti; taip siekiama
laiku sumazinti iSmetamuyjy terSaly kiekj ir gerinti oro kokybeg;

— 2011 m. gruodzio meén. pasiilé nauja Reglamenta dél varikliniy transporto
priemoniy garso lygio'®, kuris yra integruotos politikos metodo mazinti aplinkos
triukSmg dalis, ir taip pat apima naujg triuk§mo matavimo bandymy procediirg bei
tolesnj transporto priemoniy triuk§mo lygio mazinimg. Atsizvelgiant j techniniy
koregavimy apimtj, pramonei turéty buti suteikiamas tinkamas naujoviy diegimo
laikotarpis.

19 COM/2011/856 galutinis.
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Keliy eismo sauga

Keliy eismo sauga jau daugel} mety yra ir iSliks ES ir nacionalinés politikos prioritetas. Ji yra
jdomus veiksmingo integruotos politikos metodo jgyvendinimo pavyzdys. ES yra pasauliné
keliy eismo saugos srities lyderé, o ES transporto priemoniy parkas yra palyginti naujas ir
saugus. Automobiliy dizainas yra svarbus tiek nelaimingy atsitikimy prevencijai, tiek saugai
jvykus keliy eismo nelaimei, taip pat dél saugos jtaisy, kurie yra privalomi pagal ES tipo
patvirtinimo procediirg.

Derinant priemones, kurios ES, nacionaliniu ir vietos lygiu taikomos transporto priemonei,
vairuotojui ir infrastruktirai, padaryta didelé pazanga mazinant eismo jvykiuose ziistanciy
zmoniy skai¢iy. Nors rezultatai pakankamai geri, reikia veikti toliau. Pasiiilytas naujas tikslas
2020 m. — iki 2020 m. ES sumazinti eismo jvykiuose ziistanciy zmoniy skaic¢iy 50 proc.
palyginti su 2010 m.*

Komisija:

— tes keliy eismo saugos darby jgyvendinima atsizvelgdama i savo 2011-2020 m.
keliy eismo saugos politikos kryptis*' ir tikslus, apimandius su transporto
priemonémis, infrastruktiira ir vairuotojy elgesiu susijusius veiksmus. Svarbu
sugebéti tinkamai derinti reglamentavimo ir kitas priemones, kurios bus nustatytos
remiantis nuodugniu poveikio vertinimu. Pirmenybé teikiama motociklams, naujy
transporto priemoniy technologijy saugai (elektromobiliams) ir technologijoms,
padedancioms gerinti vairuotojo elgesj ir laikytis keliy eismo taisykliy (iSmanieji
greiCio valdymo jtaisai, priminimo uzsisegti saugos dirzus priemonés, pazangiosios
transporto sistemos, ekologiskas vaziavimas);

— toliau skatins pazangiyju transporto sistemy (angl. ITS), jskaitant kooperatyvias
sistemas, ypa¢ ES automatinés pagalbos iSkvietos sistema ,.eCall, diegimga.
Rengiamos tinkamos teisinés priemonés, uztikrinancios griezta visy su ,.eCall*
sistema susijusiy elementy koordinavimg ir jy jgyvendinimg laiku, kad S$i
automatinés pagalbos iskvietos sistema galéty biti veiksmingai taikoma nuo
2015 m.;

— ragina valstybes nares, vietos valdzios institucijas ir suinteresuotgsias Salis
konstruktyviai ir darniai bendradarbiauti, kad buty parengtos perspektyviausios keliy
eismo saugos didinimo ir pazangiyjy transporto sistemy taikymo priemonés.
Komisija taip pat atlieka iSsamy tinkamiausiy transporto priemoniy saugos sistemy
vertinima, kad bity galima dar labiau padidinti ES keliy eismo ir transporto
priemoniy sauga, ir rengia 2013 m. pabaigoje numatyto diegimo etapo planus.

Alternatyvusis kuras ir infrastruktiura

Tinkamai diversifikavus transportui naudojamus energijos Saltinius biity paprasc¢iau
igyvendinti ES klimato tikslus ir padidinti jos energijos tiekimo saugumg. Nors vis dar yra
nemazai angliavandeniliy iStekliy, tikétina, kad jy kainos tiems iStekliams senkant gali pradéti
vis labiau svyruoti. Svarbu ne tik didinti energijos vartojimo efektyvuma, bet ir parduoti
alternatyvyjj kura, kaip antai elektros energija, vandenilis, tvarus biokuras, metanas (gamtinés

20 COM(2010) 389 galutinis.
Idem.
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dujos ir biometanas), suskystintos naftos dujos (SND). D¢l bendros politinés sistemos
kiekvieno kuro riiSies ir jégos pavaros derinio pranasumai turéty biiti jvertinti remiantis
metodu ,nuo grezinio iki transporto priemonés“*’, taip pat atsizvelgiant j naudojimo
laikotarpio aspektus. Kadangi yra daug naujy kuro raSiy, turéty buti nuolat perzitirimos jy
eksploatacinés savybés.

Alternatyviojo kuro skverbciai j rinkg reikalinga atitinkama infrastruktiira, o tolesné susijusiy
transporto priemoniy rinkos plétra padéty skatinti ekonomikos augima ir kurti darbo vietas.
Alternatyviojo kuro infrastruktiiros diegimas turéty biiti derinamas su technologijy plétra ir
alternatyviuoju kuru varomy transporto priemoniy skverbties j rinkg rodikliais, atsizvelgiant |
jy i8laidy efektyvuma. Siai infrastruktiirai gali biti teikiama jvairiy formy valstybés parama:
bandomieji projektai, standartizavimas, parama investicijoms ir teisés aktai. VieSoji politika
gali remti alternatyviojo kuro skverbt] i rinka, taciau véliau rinkos pacios turi priimti
tinkamiausius sprendimus, laikydamosi esamos politinés sgrangos ir atsizvelgdamos |
ekonominj ir socialinj poveiki.

Komisija Siuo metu rengia transportui skirtos Svarios energijos dokumenty rinkinj, kuriuo
turéty biti sukurta gairiy sistema Sios srities investicijoms ir technologijy plétrai. Juo siekiama
palengvinti alternatyviuoju kuru varomy transporto priemoniy ir laivy vidaus rinkos plétra,
iskaitant reikalingg infrastruktiira, visoje ES Salinant technines ir reglamentavimo klittis.

D¢l elektromobiliy 2010 m. Komisija suteiké jgaliojimus Europos standartizacijos
organizacijoms (ESO) priimti naujus standartus, siekiant uZtikrinti elektros tiekimo stotelés ir
elektromobilio jkroviklio saveika bei jungtis. Kol kas dar nepasiekta infrastruktiirai naudingy
standartizacijos proceso rezultaty. CARS 21 ataskaitoje buvo raginama priimti visai ES
bendrg standartg. Komisija nagrinés transporto priemonés ir elektros tinklo jungties sgsaja ir
stebés naujus verslo modelius, kuriais kuriama elektromobilio sukaupiamos elektros energijos
ir elektros energijos sistemai biitino lankstumo sinergija, jskaitant bendrus standartus ir
elektromobiliy bei elektros tinklo jungties protokolus bei rySio ir mokéjimo sgveikuma.

Daugiau démesio reikia skirti iSsamesniam vartotojy informavimui apie kurg ir jo sgveikumag
su transporto priemonémis, kaip antai Zenklinimui. Komisija skirs daug démesio Siam
klausimui pasitelkusi Siuo metu vykdoma vartotojy rinkos tyrimg dél transporto priemoniy
kuro rinkos veikimo i§ vartotojy perspektyvos®.

Komisija:

— ateinancCiais ménesiais pateiks alternatyviojo kuro strategijos pasiiilyma, kuris yra
transportui skirtos Svarios energijos dokumenty rinkinio dalis, tuo pripazindama
alternatyviojo kuro jvairovés poreikj siekiant ES klimato ir aplinkos tiksly ir ES
energijos tiekimo saugumo;

— kaip transportui skirtos Svarios energijos dokumenty rinkinio dalj priims pasiiilymg
dél teisékiiros procedira priimamo akto dél alternatyviojo Kkuro
infrastruktiiros, susijusj su minimalios kuro papildymo arba baterijy jkrovimo

2 Apimant iSmetamyjy terSaly kiekj kuro naudojimo laikotarpiu, jskaitant jo gavyba, gamybg ir faktinj

naudojima.

Tyrimo metu bus nagrinéjama, ar vartotojai geba priimti informacija pagrjstus sprendimus pirkti,
jskaitant klausimus, susijusius su informacijos supratimu ir skaidrumu, pavyzdziui, informacijos apie
zenklinima, skirtingas kuro r@isis ir kuro tinkamumg automobiliams supratimg. Tyrimo rezultatai bus
paskelbti 2013 m.
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infrastruktiiros diegimu ir bendrais tam tikry kuro rusiy, taip pat ir elektromobiliy,
standartais;

— ne véliau kaip 2013 m. pasiiilys teisékiiros priemone, uztikrinsiancia, kad visoje ES
biity jgyvendinami praktiniai ir tinkami sprendimai, skirti elektromobiliu bateriju
jkrovimo priemonés infrastruktiirai, jei standartizacijos procese dalyvaujancios
suinteresuotosios 3alys nesusitarty dél savanorisko metodo. Sia priemone bus
atsizvelgiama j elektros energijos sistemos ir elektromobiliy sinergija;

— plétos dialoga su susijusiomis suinteresuotosiomis Salimis dél atitinkamus Europos
standartus atitinkancios kuro Zenklinimo sistemos, siekiant uztikrinti, kad vartotojas
galéty lengvai suprasti informacijg apie jo transporto priemonés ir kuro papildymo
stotelése sitilomy skirtingy kuro riiSiy suderinamuma;

— stebés nacionaliniy atsinaujinanciy iStekliy energijos veiksmy plany jgyvendinima,
visy pirma skirtingose valstybése narése taikomas efektyvias biodegaly imaiSymo
normas ir kuro suderinamuma3 su transporto priemoniy technologijomis.

4.2. Rinkos salygu gerinimas

ISsaugoti automobiliy gamybos baz¢ ES galima tik uZtikrinus palankias verslo salygas. Kai
kurios salygos, kaip antai darbo teis¢, labai priklauso nuo nacionalinés politikos. Taciau ES
politika taip pat daro didel¢ jtaka pagrindinéms salygoms, visy pirma reglamentavimo
priemonémis. Komisija ir toliau sieks gerinti Europos pramonés verslo salygas, kurdama
patikimag, nusp¢jamg ir palankig sistema, ir jgyvendins pazangiojo reglamentavimo principus,
susijusius su, pavyzdziui, iSlaidy veiksmingumu, pasirengimo laikotarpiais, ilgalaikiais
tikslais ir suinteresuotyjy Saliy konsultacijomis.

Vidaus rinkos stiprinimas

Gerai veikianti vidaus rinka, kurioje uZtikrinamos vienodos salygos — svarbiausias veiksnys,
lemiantis stiprig ir klestin¢ig Europos automobiliy rinka ilgalaikiu laikotarpiu. Tai ypac
aktualu dé¢l sudétingy dabartiniy ekonominiy aplinkybiy, kai gamintojai patiria spaudimag
pritaikyti pajégumus.

Europos automobiliy pramone sudaro daug mazy ir dideliy jmoniy, kurios vykdo veiklg
jvairiose platinimo, tiekimo ir paslaugy grandyse. Si didziulé¢ jvairové laikoma privalumu ir
stipriu koziriu ateiciai, nes jmonés, kurios Siandien yra mazos, rytoj gali sukurti strateginiy
inovacijy ir tapti svarbiomis rinkos dalyvémis. Todel svarbu skatinti konstruktyvius, skaidrius
ir pagarba grjstus skirtingy automobiliy sektoriaus dalyviy rySius, jskaitant remonto,
priezitiros ir klienty aptarnavimo sektorius.

Varikliniy transporto priemoniy platinimui taikomy konkurencijos teisés akty pakeitimai
(nustojus galioti Varikliniy transporto priemoniy bendrosios iSimties reglamentui 1400/2002)
gali turéti poveikio transporto priemoniy gamintojy ir platintojy vertikaliy rySiy
organizavimui. Siekdama, kad §is pereinamasis procesas vykty sklandziai, Komisija skatina
savireguliavimo iniciatyva. Be to, Komisija ir toliau uztikrins ES konkurencijos taisykliy
laikymasi varikliniy transporto priemoniy platinimo, remonto bei priezitros paslaugy ir
atsarginiy daliy platinimo rinkose.

Kitas svarbus transporto priemoniy reglamentavimo tikslas — stiprinti ES varikliniy transporto
priemoniy vidaus rinkg. Reikia pripazinti, kad nors reglamentavimo reikalavimai visoje ES
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yra vienodi, §iuo metu rinkos salygos skirtingose valstybése narése labai skiriasi. Paklausos
skatinimo priemonés, pavyzdZziui, finansinés paskatos, kuriomis siekiama skatinti netarSias ir
efektyviai energija vartojancias transporto priemones, ne visuomet taikomos vienodai. Toks
susiskaidymas gali sumazinti $iy transporto priemoniy kiirimo ir pateikimo rinkai potencialg.
Todél tokias priemones biitina derinti glaudziau.

Vartotojams svarbi ir naudoty automobiliy rinka, todé¢l bus atliktas vartotojy rinkos tyrimas
del naudoty automobiliy rinkos veikimo.

Komisija:

— iki 2013 m. uzmegs dialoga su suinteresuotosiomis Salimis, ragindama jas
parengti bendrus principus, taikomus vertikaliems susitarimams dé¢l naujy
transporto priemoniy platinimo. Suinteresuotosios Salys raginamos konstruktyviai
dalyvauti Siame dialoge ir siekti tvariy rezultaty;

— 2012 m. pateiks gaires dél netarSioms ir efektyviai energija vartojan¢ioms transporto
priemonéms skirty finansiniy paskaty, kurias rengia valstybés narés, siekdamos
skatinti glaudesnj koordinavima, didinti jy aplinkosauginj veiksminguma ir mazinti
rinkos susiskaidyma®®. Tokios paskatos neturéty bati pritaikytos kokiai nors
konkreciai technologijai, bet turéty buti pagristos objektyviais ir bendrai prieinamais
veiklos duomenimis, kaip antai transporto priemonés iSmetamu CO, kiekiu.
Valstybés narés bus raginamos rengiant paskaty sistemas tinkamai atsizvelgti j Sias
gaires.

PaZangus reglamentavimas

Sveikai ir dinamiSkai vidaus rinkai bitinas atitinkamas reglamentavimas, kuriuo
suinteresuotosioms Salims neuzkraunama pernelyg didelé nasta ir uztikrinama investicijoms
palanki aplinka. Automobiliy pramonés produktai i§ esmeés reglamentuojami ES tipo
patvirtinimo teisine sistema. Nors Si sistema i§ esmés veikia patenkinamai, bitina atlikti
nuolatinius vertinimus ir ja tobulinti. Pirmiausia reikia perzitréti ES rinkai pateikiamy
automobiliy pramonés produkty prieziiros tvarka, siekiant uztikrinti, kad transporto
priemonés biity saugios, o pilieCiai galéty visiSkai pasitikéti esama reglamentavimo sistema.
Tai padés kurti vienodas salygas visiems veikéjams ir didinti vartotojy pasitikéjimg efektyviu
produkty reglamentavimu, drauge nesukuriant pernelyg didelés administracinés nastos.

Pazangiojo reglamentavimo principai buvo pagrindinis prioritetas pirmakart jgyvendinant
CARS 21, jie pakartotinai jtraukti ir atnaujinus grupés veiklg. Be to, galutinéje CARS 21
ataskaitoje pabréziama, kaip svarbu atsizvelgti | dabartinj konkurencinj spaudimg dél
sgnaudy, bendrg teisés akty poveik] ir MV] padét;. Bus uztikrintas iSsamus ir nuoseklus
paZangiojo reglamentavimo principy taikymas, jtraukiant iSsamy poveikio pramonei,
visuomenei ir suinteresuotosioms Salims vertinimg, ypac susijusiy sgnaudy ir naudos tyrima,
drauge atsizvelgiant | tai, kad galimybeé nusipirkti arba turéti automobilj yra esmin¢ stiprios
rinkos prielaida. Tuo remiantis, j} automobiliy pramonei skirty politikos pasiiilymy
(pavyzdziui, nurodyty kitose $io komunikato dalyse) poveikio vertinimus reikéty sistemingai
jtraukti konkurencingumo patikrinimg, kad bty nustatytas naujy priemoniy poveikis

24 Priemonés, teikiamos kaip valstybés pagalba, toliau bus vertinamos pagal atitinkamas valstybés

pagalbos taisykles.
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automobiliy pramonei. Taikant $iuos principus bus uztikrinama, kad Komisijos pasitilymai
bty tiksliniai ir ekonomiski.

Komisija:

— atliks i§samy ir nuodugny transporto priemoniy tipo patvirtinimo sistemos vertinimg
(tinkamumo patikra). 2013 m. ji priims pasitlymg, kuriuo bus patobulinta tipo
patvirtinimo sistema, i ja jtraukus rinkos prieziiiros nuostatas tose srityse,
kuriose tai butina, taip uztikrinant, kad transporto priemonés ir jy dalys buty saugios
ir atitikty atitinkamus teisinius reikalavimus ir kad pagal S§ig sistemg biity
veiksmingai pasiekti atitinkami politikos tikslai;

— laikydamasi poveikio vertinimo sistemos taisykliy, atliks griezta atitinkamuy
biisimy plataus uZmeojo iniciatyvy, iskaitant turinfiy reikSminga poveikj
automobiliy pramonei, konkurencingumo patikrinima. Atliekant §j
konkurencingumo patikrinima, bus jvertinta ekonominé padétis ir naujos iniciatyvos
poveikis Sios pramonés konkurencinei pozicijai, ypa¢ pasaulinése rinkose. Bus
atliktas busimy laisvosios prekybos susitarimy, saugos ir iSmetamy terSaly bei
reikSmingg poveik] transporto priemonéms turin€iy kity iniciatyvy konkurencingumo
tikrinimas, laikantis veiklos gairiy, skirty vertinti poveikj sektoriy konkurencingumui
pagal Komisijos poveikio vertinimo sistema”, kurioje taip pat atsizvelgiama j bendra
poveikj visuomenei ir ekonomikai. Sie principai neseniai buvo dar kartg jtraukti j
atnaujintg Pramonés politikos komunikata;

— nagrinés galimybe atlikti proporcingg kai kuriy jgyvendinimo teisés akty
ekonomine analize, remiantis esamais transporto priemoniuy teisés aktais,
pavyzdziui, pasitilymais perzitréti ,,Euro 6 skirtus garavimo iSlaky reikalavimus ir
L-kategorijos transporto priemonéms (dviratéms, triratéms ir keturratéms
variklinéms transporto priemonéms) skirtas priemones nuo klastojimo, ir iSnagrinéti
jos papildoma naudg. Taciau, jei Sie teisés aktai gali turéti reikSmingo poveikio, juos
papildys pagal Komisijos poveikio vertinimo gaires atlikti poveikio vertinimai.

4.3. Konkurencingumo pasaulinése rinkose didinimas

Akivaizdu, kad automobiliy pramon¢ yra pasaulinio pobiidzio. Prekyba automobiliy pramonés
produktais nuolat auga, o ES vis svarbesnés tampa treciyjy Saliy rinkos. Europos automobiliy
pramonés pozicija tarptautinés prekybos arenoje yra tvirta, puikiai iSnaudojamos rinkos
galimybés tiek brandziose, tiek besiformuojanciose rinkose, todé¢l tai i§ dalies atsveria
sudétingg padéti Europos rinkoje. Taciau dabartiné padétis negali buti laikoma savaime
suprantama. Tarptautiné konkurencija sparciai did¢ja, atsiranda naujy rinkos dalyviy ir vyksta
nuolatiné technologijy plétra. Tuo paciu metu pirmiausia dél esamy ir naujy netarifiniy kliticiy
sudétinga ir toliau uZztikrinti atvirg pasauling rinka. Pramoné siekia iSsaugoti savo
konkurencinj pranaSuma, o vieSaja politika turi bati uztikrinamos vienodos patekimo j rinkg
salygos. Remiantis tuo tikslu, CARS 21 ataskaitoje raginama imtis veiksmy pasitelkus
prekybos politikg placigja prasme, jskaitant patekimg j rinkg ir reglamentavimo derinima.

Prekybos politika

Prekybos ir pramonés politikos kryptis biitina glaudziai koordinuoti.

» Tarnyby darbinis dokumentas SEC(2012)91 final, 2012 1 27.
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Kalbant apie jvairias prekybos priemones, laisvosios prekybos susitarimai (LPS) yra svarbi
priemoné, suteikianti palankesnes salygas treCiosioms Salims patekti  rinka. Geriausias biidas
pasalinti netarifines prekybos kliiitis — priimti tarptautines taisykles pagal 1958 m. JT EEK
(angl. UNECE) susitarima®®. Siekiant $alinti netarifines klifitis automobiliy sektoriuje, taip pat
reikia stiprinti dviSalj bendradarbiavimg reglamentavimo klausimais su treciosiomis Salimis,
pavyzdziui, su tomis, kurios néra Sio susitarimo Salys.

Komisija:

— vykdydama prekybos politika visapusiSkai atsizvelgs i bitinybe iSsaugoti tvirtg ir
konkurencingg automobiliy gamybos baz¢ Europoje, pasitelkdama daugiasales ir
dvisales priemones. Abi Sias priemones reikéty taikyti siekiant Salinti tarifines ir
netarifines klittis. LSP turéty biiti siekiama visiSko tarify panaikinimo ir
netarifiniy kliGi¢iy paSalinimo. ISsamiai ir nuodugniai bus jvertintas bendras visy
prekybiniy deryby poveikis;

— vertins prekybos susitarimy poveiki ir jy bendra poveikj pramonés
konkurencingumui, atlikdama jau sudaryty ir netolimoje ateityje ketinamy sudaryti
LSP tyrima. Komisija pradés tyrima netrukus ir ketina jj baigti iki 2013 m. pabaigos.
Rezultatai bus aptarti su atitinkamomis suinteresuotosiomis Salimis;

— i§plés pagal JT EEK sistema vykdoma daugiaSalj bendradarbiavimg reglamentavimo
klausimais, jtraukdama dviSalj bendradarbiavima reglamentavimo klausimais
pirmiausia su svarbiais naujais veikéjais, taCiau taip pat ir su, pavyzdZiui,
Jungtinémis Valstijomis (Transatlantinéje ekonomikos taryboje) ir Japonija.

Tarptautinis derinimas

Transporto priemoniy srities teisés akty tarptautinis derinimas jau daug mety yra Komisijos
prioritetas. Suderinti bendrus teisés aktus su kitomis svarbiomis pasaulio rinkomis yra
naudinga — maze¢ja atitikties iSlaidos, kuriamos masto ekonomijos ir Salinamos techninés
kliutys prekybai. Reikia siekti bendro tikslo — jtvirtinti principa ,karta patikrintas galioja
visur®, drauge uztikrinant auksCiausiy saugos ir aplinkos standarty skatinimg ir laikymasi.
Galutin¢gje CARS 21 ataskaitoje daroma iSvada, kad veiksmingiausia tarptautinio
reglamentavimo derinimo priemon¢ biity 1958 m. JT EEK susitarimas, jei jis biity atnaujintas,
kad buty atsizvelgta | besiformuojancios rinkos ekonomikos Saliy poreikius, ir jei jame biity
numatytas abipusis tarptautinis visos transporto priemonés tipo patvirtinimo (angl. IWVTA)
pripazinimas, pirmiausia keleiviniy automobiliy kategorijoje. Komisija pasiryZusi ateinanciais
metais imtis tam tikry veiksmy.

Komisija:

— skatins ir aktyviai rems tolesnj tarptautinj transporto priemoniy srities teisés akty
derinimg pagal toliau pateiktas gaires. Pagrindinis Sios strategijos elementas —
1958 m. JT EEK susitarimo reforma, kuria bus siekiama, kad tarptautiniy taisykliy
priémimas ir jgyvendinimas tre€iyjy Saliy rinkoms tapty patrauklesnis. Valstybés
narés ir suinteresuotosios Salys raginamos remti $ias pastangas. Komisija vadovaus
rengiant pirmajj 1958 m. Susitarimo persvarstymo pasiiilyma (2013 m. kovo mén.);

26 1958 m. Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos (angl. UNECE) susitarimas dél tarptautinio

techninio suderinimo motoriniy transporto priemoniy sektoriuje.
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— prisidés iki 2013 m. lapkri¢io mén. rengiant pirmaji pasitilyma dél naujo IWVTA
reglamento’’. IWVTA reglamentu bus i§ esmés sumazinta administraciné nasta,
susijusi su to paties transporto priemonés modelio pateikimu rinkai tose Salyse,
kurios yra 1958 m. Susitarimo Salys.

Be veiksmy, susijusiy su 1958 m. Susitarimu, Komisija taip pat sieks konkreciy rezultaty
pagal 1998 m. Susitarima”®. Neseniai politinj postiimj suteiké ES ir JAV darbo viety kiirimo ir
ekonomikos augimo auksto lygio darbo grupé ir Kaboso deklaracija®, kurioje pripaZjstama
potenciali nauda, kurig biity galima gauti ES ir JAV pasiraSius visapusiSska laisvosios
prekybos susitarimg, atsirado daugiau galimybiy aktyvesniam JAV dalyvavimui ir
s¢kmingesniam darbui pagal 1998 m. JT EEK susitarima. Perspektyviausios veiklos sritys yra
pazangiosios technologijos, visy pirma vandenilio ir elektriniy jégos pavary srityse. Drauge su
JAV agentiromis 2011 m. Komisija uZzsitikrino lyderés pozicija imdamasi elektromobiliy
srities veiksmy Transatlantinés ekonomikos taryboje. Todél buvo jsteigtos dvi darbo grupés —
pirmoji dél saugos reglamentavimo reikalavimy ir antroji dél elektromobiliy aplinkosauginio
veiksmingumo. Netrukus Siomis grupémis susidoméjo daugelis kity susitarimo Saliy, todél jy
veikla pagal 1998 m. Susitarimg iSsiplété iki daugiasaliy forumy. Per ateinancius kelerius
metus turéty biiti gauti pirmieji rezultatai.

Komisija:

— koordinuos dviejy neformaliy darbo grupiy dél 1) saugos ir 2) elektromobiliy
aplinkosauginio veiksmingumo veikla, kad 2014 m. buty susitarta dél
elektromobiliy saugos bendrojo techninio reglamento (BTR) ir bendro politikos
metodo d¢l elektromobiliy aplinkosauginio veiksmingumo. Abi neformalios darbo
grupés isteigtos ES ir JAV iniciatyva, taciau prie jy jau prisijungé daug kity Saliy,
iskaitant Japonija, Kinijg ir Kanada. Susitarimas dél elektromobiliy saugos BTR bus
itin svarbus, siekiant gamintojams uztikrinti masto ekonomijas, o vartotojams —
tinkamg elektromobiliy saugos lygi;

— remdamasi suinteresuotyjy Saliy nuomonémis, skatins glaudesnj tarptautinj standarty
rengeéjy bendradarbiavima, kad buty parengti bendri arba suderinami elektromobiliy
saugos, infrastruktiiros ir sagveikumo standartai.

4.4. Greitesnis prisitaikymas ir restruktiirizavimo valdymas

Ekonominiai ir socialiniai parametrai ilgainiui kinta, keiCiasi ir gamybos viety konkurenciné
padétis. Imonés, darbuotojai ir ekonomikos sektoriai, kurie sugeba sparciausiai prisitaikyti
prie naujos padéties, jgyja pranaSumy pasaulingje rinkoje. Europos ekonomikos pranaSumai
yra pagristi ziniomis ir kompetencija. Tai reiSkia, kad Europa turi investuoti ] Zzmogiskajj
kapitalg ir pritaikyti savo gamybos pajégumus prie naujos tikrovés, jskaitant naujas
technologijas ir besiformuojancias rinkas. VieSosios intervencijos turéty biti tikslingai
pritaikytos padéti darbuotojams ir jmonéms prisitaikyti, iSsaugoti vidaus rinkg ir vienodas
salygas bei uztikrinti, kad bet koks restrukttirizavimo procesas turéty kuo mazesnj neigiamag
poveikj socialiniams aspektams.

= Pagal 1958 m. Susitarime nustatytus principus susitarian¢iosios Salys, kurios taiko griez¢iausia IWVTA

reglamento versija, neprivalés priimti tipo patvirtinimy, suteikty pagal ne tokia griezta versija.
Pagal 1998 m. Susitarima rengiami bendrieji techniniai reglamentai.
» MEMO/12/462, 2012 6 19.
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Zmogiskasis kapitalas ir jgiidZiai

Siekiant i$saugoti gamybos baz¢ Europoje itin svarbu investuoti j zmogiskaj; kapitala
tobulinant jgudzius ir suteikiant galimybe mokytis. Kvalifikuoti darbuotojai — pagrindinis
automobiliy pramonés augimo ir konkurencingumo veiksnys, kuris bus itin svarbus siekiant
pirmauti pazangiy technologijy srityje. Kita vertus, pramonei jau truksta kvalifikuotos darbo
jégos, todél reikia tiksliai nustatyti, kokiy jgiidziy reikés ateityje. Bitina uZztikrinti tinkama
darbuotojy kvalifikacija, profesinj rengimag ir mokymasi visg gyvenima.

Igudziy trukumas yra rimta problema. Biitina nustatyti ilgalaikius tikslus ir imtis skubiy
nacionalinio lygmens veiksmy, siekiant i§ esmés modernizuoti Svietimo ir mokymo sistemas.
Tikslas — gerinti jgidziy pasitla, be kita ko, parengiant naujas mokymo programas, sudarant
galimybes mokytis pasitelkus IRT ir uzmegzti naujo pobiidzio partnerystes su darbdaviais.
Europos lygiu $i problema aktuali ne tik automobiliy, bet ir kitiems sektoriams. Komunikate
,Svietimo persvarstymas. Investavimas j gebé&jimus siekiant geresniy socialiniy ir ekonominiy
rezultaty* Komisija netrukus paskelbs strateginiy prioritety rinkinj Siems klausimams spresti.
Sie klausimai, kaip horizontali problema, taip pat gvildenami ir Europos uzimtumo politikoje,
visy pirma neseniai paskelbtame Uzimtumo dokumenty rinkinyje’®. Be to, itin svarbios bus
toliau nurodytos sektoriy iniciatyvos. Atsizvelgiant j besikei¢iancius jgudziy poreikius ES
darbo rinkoje, Sig problemg galima bty spresti ir pritraukiant reikalingy jgiidziy turincius
darbuotojus i$§ ne ES $aliy.

Komisija:

— atsizvelgdama ] neseniai baigtus galimybiy ir papildomos naudos tyrimus, sieks, kad
2013 m. bity jsteigta Europos automobiliy pramonés jgiadZiu taryba®', kuri
suburs esamas nacionalines organizacijas, vykdancias mokslinius tyrimus
automobiliy sektoriaus jgiidziy ugdymo ir uzimtumo srityse. Jgidziy taryba taip pat
sutelks Europos ir nacionalinio lygmens darbdaviy ir darbuotojy atstovus ir $vietimo
bei mokymo paslaugy teikéjy organizacijas. Ji skatins informacijos ir gerosios
praktikos mainais pagrijstg tarpusavio mokymasi ir suteiks platforma dialogo plétotei.
Pirmiausia ji iSnagrinés automobiliy sektoriaus uZimtumo ir igiidZiy tendencijas,
kuriomis remdamasi parengs politikos formuotojams, Svietimo ir mokymo paslaugy
teikéjams ir kitoms suinteresuotosioms Salims skirtas rekomendacijas;

— skatins naudotis Europos socialinio fondo (ESF) parama darbuotoju
perkvalifikavimo ir naujy jgudZiy ugdymo tikslais. NepaZeidziant sprendimy dél
ESF, kurie bus priimti pagal daugiamete finansing programa, valstybés narés bus
skatinamos aktyviau naudotis sisteminiais projektais, kuriais siekiama spresti jgtidziy
poreikio, tinkamumo ir pokyCiy numatymo klausimus bei siiilyti mokymosi visg
gyvenimg galimybiy.

Prisitaikymas prie pramoniniy poky¢iu

Viena vertus, automobiliy pramon¢ susiduria su kvalifikuotos darbo jégos trikumu, kita
vertus, taip pat reikia imtis priemoniy uzkirsti kelig neigiamoms restruktiirizavimo

30 COM(2012) 173 final, 2012 4 18.
Projekta vykdo Europos Komisijos uzimtumo, socialiniy reikaly ir lygiy galimybiy GD remiami
socialiniai partneriai.
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pasekméms socialiniu atzvilgiu, kai nei§vengiamai prarandamos darbo vietos. Jau priimti kai
kurie restruktiirizavimo sprendimai, atspindintys mazéjant] pardavima Europos rinkoje, bet
gali prireikti ir tolesniy poky¢iy. Itin svarbu iSvengti tokios padéties, kai gamyklos uzdarymas
arba darbuotojy skaiCiaus mazinimas sukelia vandens ratily efekta visoje regiono
ekonomikoje, nes atleidziami darbuotojai. Imonés turi laikytis ES direktyvy dél kolektyvinio
atleidimo 1§ darbo ir darbuotojy informavimo bei konsultavimo bei poky¢iy numatymo
gerosios praktikos®®. Siuo atzvilgiu geras socialinis dialogas visais lygmenimis (jmonés,
vietos, nacionaliniu ir ES lygmeniu) — pagrindinis veiksnys siekiant numatyti ir tinkamai
valdyti restruktiirizavimo proces3. Uz restruktiirizavimg i$ esmés atsakinga pramong, taciau
tam tikras vaidmuo tenka ir Komisijai, valstybéms naréms bei vietos valdZios institucijoms.

2012 m. pradzioje Komisija priémé Zaliaja knyga dél restruktiirizavimo, kuria siekiama

nustatyti sékmingg praktika ir politikg restruktiirizavimo bei prisitaikymo prie pokyciy
. - 33

srityje .

Be to, Komisija pasitilé testi Europos prisitaikymo prie globalizacijos padariniy fondo (EGF)
veiklg 2014-2020 m. laikotarpiu, tobulinti fondo veikimg ir iSplésti jo aprépti, visy pirma
jtraukiant naujas darbuotojy kategorijas (pavyzdziui, laikinus darbuotojus). Iki Siol EGF
parama automobiliy sektoriuose buvo skirta pagal 16 paraisky ir beveik 21 000 automobiliy
sektoriaus darbuotojy gavo 113 mln. EUR vertés EGF parama.

Komisija:

— toliau stebés ir apZvelgs restruktiirizavimo veikla, kad ji atitikty ES teisés aktus,
ypac susijusius su valstybés pagalba ir vidaus rinkos taisyklémis;

— nustatys geraja praktika ir skatins taikyti numatomaji metoda
restruktiirizavimo procese, konsultuodamasi su regiony, kuriuose dominuoja
automobiliy sektorius, atstovais, uzimtumo institucijomis ir suinteresuotosiomis §io
sektoriaus Salimis, jskaitant socialinius partnerius;

— atnaujins tarpZinybinés grupés veikla, siekdama iSnagrinéti ir toliau stebéti
pagrindinius automobiliy gamykly uZdarymo arba masinio darbuotojy
atleidimo atvejus. Si grupé buvo aktyvi ir labai veiksminga ankstesniais panasiais
atvejais automobiliy pramonéje34. Ji racionalizuos atitinkamy ES fondy naudojima
(teikdama techning pagalba, mazindama laukimo laikotarpj, konsultuodama, kaip
veiksmingiausiai naudoti iSteklius, vykdydama stebéseng ir teikdama ataskaitas);

— gamykly uzdarymo ir reikSmingo darbuotojy skaiCiaus mazinimo atvejais ragins
valstybes nares pasinaudoti Europos prisitaikymo prie globalizacijos padariniu
fondo (EGF) parama;

— ragins valstybes nares naudotis darbo rinkos lankstumo sistemomis ir jas bendrai
finansuoti ESF 1éSomis, taip remiant tiekéjus, kuriems gali prireikti daugiau laiko
rasti naujy klienty uzdarius automobiliy gamyklg arba sumazinus veiklos apimtj.

32 Visy pirma, tokia geroji praktika apima 2003 m. dokumenta ,,PokyCiy ir jy socialiniy padariniy

valdymo gairés®, kurio Europos profesiniy sajungy konfederacija (ETUC) galiausiai nepriémeé.
33 COM(2012) 7 final.
34 Pavyzdziui, ,,VW Forest* ir ,,MG Rover* West Midlands regione atvejais.
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5. STEBESENA IR VALDYMAS

Per konstruktyvias diskusijas aukSto lygio grupé¢je CARS 21 buvo pabréZzta svarbiausiy
suinteresuotyjy subjekty (tiek privaciojo, tiek vieSojo sektoriaus bei pilietinés visuomenés)
tolesnio dialogo nauda Siam strateginiam pramonés sektoriui ir tokio dialogo biitinybé. Be to,
atnaujintame Pramonés politikos komunikate buvo paraginta sukurti netarSiy transporto
priemoniy darbo grupe.

Komisija siiilo pradéti CARS 2020 procesa, kad biity galima stebéti ir reguliariai vertinti
CARS 21 rekomendacijy ir veiksmy plano jgyvendinimg. Viena Sio proceso daliy biity
neformalus Sherpa grupés parengtas metinis auksto lygio susitikimas. Siekiant uZztikrinti
nuoseklumg ir testinuma, Sios grupés sudétis biity panasi kaip CARS 21 grupés, neapribojant
teisés daryti pakeitimus.

Taip pat galéty bati specialiis eksperty susitikimai ad hoc pagrindu, siekiant pagerinti
Komisijos Zinias ir plac¢iau konsultuoti suinteresuotuosius subjektus.

Komisija:

— 2013 m. pradés auksSto lygio procesa CARS 2020, sickdama stebéti CARS 21
rekomendacijy bei veiksmy plane nustatyty priemoniy jgyvendinima;

— rengs ad hoc ekspertu susitikimus automobiliy sektoriui aktualiais ekonomikos ir
konkurencingumo klausimais.

Priklausys nuo naujosios Kolegijos, ar §is procesas bus vykdomas taip, kaip pasiiilyta, ar bus
padaryta reikiamy pakeitimy.
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