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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél pasiiilymo dél Europos Parlamento
ir Tarybos reglamento dél Sgjungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy

(COM(2011) 650 galutinis — 2011/0294 (COD))
(2012/C 143/26)

Prane$éjas Stefan BACK

Europos Parlamentas, 2011 lapkricio 15 d., ir Taryba, 2011 m. lapkricio 30 d., vadovaudamiesi Sutarties dél
Europos Sajungos veikimo 172 ir 304 straipsniais, nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir
socialiniy reikaly komitetu dél

Pasiiilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél Sgjungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy

COM(2011) 650 final — 2011/0294 (COD).

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komi-
teto parengiamaji darba Siuo klausimu, 2012 m. vasario 3 d. priémé savo nuomoneg.

478-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2012 m. vasario 22-23 d. (2012 m. vasario 22 d. posédis),
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomong¢ 133 nariams balsavus uz, 1 -
pries ir 6 susilaikius.

Tai viena i§ penkiy EESRK parengty nuomoniy dél Europos infrastruktiiros tinkly priemonés ir jos
gairiy, kurias Europos Komisija paskelbé 2011 m. spalio mén. Penkiy nuomoniy paketa sudaro $ios nuomo-
nés: TEN[468 dél Europos infrastruktiiros tinkly priemonés (pranesé¢jas Raymond HENCKS), TEN/469
dél telekomunikacijy tinkly gairiy (pranesé¢jas (Antonio LONGO), TEN/470 dél energetikos infrastruktiros
gairiy (pranesé¢jas Egbert BIERMANN), TEN[471 dél transporto tinklo plétros gairiy (Stefan BACK) ir

TEN[472 dél projekty obligacijy iniciatyvos (prane$éjas Armin DUTTINE).

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1 Europos eckonomikos ir socialiniy reikaly komitetas
(EESRK) palankiai vertina komunikatg dél augimo paketo (toliau
— komunikatas) ir pasitlyma dél reglamento dél Sgjungos tran-
seuropinio transporto tinklo gairiy (toliau — pasitlymas). Komu-
nikate pateiktas metodas ir pasitlyme pateiktos reguliavimo
priemongs, skirtos jam jgyvendinti transporto srityje, daugiausia
atitinka tai, ka EESRK i3désté ankstesnése nuomonése.

1.2 Ypa¢ EESRK pritaria minciai, kad norint sékmingai
igyvendinti strategija ,Europa 2020 ir 2011 m. baltojoje
knygoje ,Bendros Europos transporto erdvés kairimo planas®
(toliau — 2011 m. Transporto politikos baltoji knyga) jvardytus
tikslus, batina turéti daugiarfiSio transporto ir sklandaus tarp-
valstybinio susisickimo infrastruktiros tinklus, kurie apimty ir
galutinés paskirties vieta, ir uztikrinti gera susisickima su ES
nepriklausanciomis Salimis. EESRK taip pat palankiai vertina
tai, kad transporto, energetikos ir skaitmeniniy paslaugy
sektoriy infrastruktiiros politika norima tvarkyti integruotai,
siekiant kuo didesnés sgveikos ir efektyvaus istekliy naudojimo.
Vis délto, EESRK turi ir pastaby — jos déstomos toliau.

1.3 Tarp pasitlymo 10 straipsnyje jvardyty planavimo priori-
tety EESRK pasigenda tikslo siekti sgveikos su kitais tinklais.

1.4  Komitetui atrodo, kad pasitilyme numatyti itin ilgalaikiai
tikslai ir kitos, 2020-2030 mety laikotarpiui numatytos prak-
tiskesnés ir skubesnés priemonés stokoja nuoseklumo.

1.5  EESRK pritaria dviejy lygmeny — visuotinio tinklo ir
pagrindinio tinklo — principui. Vis délto EESRK abejoja, ar
pagrindinio tinklo koridoriy (toliau - koridoriai) i§ tikryjy nerei-
keéty vertinti kaip trecio lygmens, kuris dabartinése pasitlymo
gairése pakeiCia prioritetinius projektus. Komitetas taip mano
todél, kad pasitilymo IV skyriuje pateikiami konkrettis koridoriy
ir jy plétros apibrézimo kriterijai, o tai suteikia jiems savitumo ir
tuo jie neabejotinai isiskiria i3 likusio pagrindinio tinklo. EESRK
atkreipia démesj j tai, kad nenuspéjamumo ir teisinio netikrumo
problemos kyla dél to, kad koridoriai ir jy i§ anksto atrinkti
projektai yra iSvardyti Pasialymo dél Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento, kuriuo nustatoma Europos infrastruktiiros
tinkly priemoné (toliau — Pasitilymas dél Europos infrastruktiros
tinkly priemonés), priede ir kad §j dokumenta numatyta taikyti
tik 2014-2020 m., nors ir koridoriai, ir projektai yra ilgalaikiai
ir jiems prioritetiSkuma reikia uZztikrinti ir po 2020 mety.
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1.6 Todél EESRK laikosi nuomonés, kad $ig nenuspéjamumo
ir teisinio netikrumo problema galima bty iSspresti sudarius $io
pasitlymo priede nurodyty pagrindinio tinklo koridoriy ir i§
anksto atrinkty projekty sarasy arba paskelbus, kad sarasas
galios tol, kol galios $is pasitilymas, nebent ateityje bity daromi
pakeitimai.

1.7 EESRK nurodo svarby koordinavimo ir valdymo organi-
zavimo, kuris numatytas pagrindinio tinklo koridoriams, svarba,
siekiant juos lengviau jgyvendinti. Nepaisant to, Komitetas
atkreipia démesj j tai, kaip svarbu islaikyti valdymo organiza-
vimg kuo tinkamesnj ir ekonomiskesni, sutelkiant aisky démes;j i
tiksla uztikrinti, kad tarpvalstybinés sasajos veikty optimaliai ir
kad koridoriuose bity i$vengta kliiciy. EESRK ragina rasti
sprendimus, kuriais biity i$vengta paraleliniy valdymo organiza-
cijy ir funkcijy dubliavimosi, kai skirtingy koridoriy sistemos
sutampa, pavyzdziui, pagrindinio tinklo koridoriai ir konkuren-
cingo kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais tinklo dalys.

1.8  EESRK noréty zinoti, ar nereikéty aiskiy nuostaty,
kuriose visam pagrindiniam tinklui (jskaitant jary greitkeliy,
jungianciy pagrindinio tinklo uostus, projektus) biity numatytas
koordinavimo ir valdymo mechanizmas, toks, koks sitlomas
koridoriams, kad pagrindinius tinklus biity patogiau tinkamai
ir laiku sukurti. Ypa¢ EESRK noréty pabrézti, kad Sis mecha-
nizmas labai naudingas, nes planavimo institucijoms bty leng-
viau rasti pusiausvyra tarp jvairiy lygiy nacionaliniy prioritety ir
ES pridétinés vertés pusiausvyros, o taip pat pabrézia ES prideé-
ting verte.

1.9  Kalbant apie koridoriy konfigliracija, EESRK atkreipia
démesi | tai, kad pasitlyme pabréziamas jy daugiartsis ir tarp-
valstybinis pobudis. Koridoriy konfigiracija, pateikiama pasi-
tlymo dél Europos infrastruktiiros tinkly priemonés priede,
skirta kroviniy vezimui gelezinkeliy koridoriais, kurie apibreé-
ziami Reglamente (ES) Nr. 913/2010 dél konkurencingo
kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais tinklo. Kadangi vienas
pagrindiniy pasitlymo prioritety yra siekti efektyviai iSteklius
naudojancio daugiartisio transporto ir kad visuose koridoriuose
bty bent po tris transporto riisis, reikéty apsvarstyti kity trans-
porto risiy galimybes.

1.10  EESRK mano, kad koridoriai turéty bati apibrézti
remiantis pasitlymo 48-49 straipsniuose pateiktu daugiarasiu
ir iSteklius tausojanciu metodu ir kad jie turéty apimti svarbiau-
sius tarpvalstybinius tolimojo susisiekimo srautus pagrindiniame
tinkle, optimizuojant kiekvieno metodo naudojima ir jy bendra-
darbiavima. Koridoriy konfigiiracija turéty priklausyti nuo
ekonominés naudos analizés rezultaty ir ja turéty biti siekiama
efektyvumo ir tvarumo (ekonominio, ekologinio ir socialinio),
ypatinga démesj skiriant inovacijoms ir r$iy jvairovei. Taigi
apibréziant koridorius reikéty atsizvelgti j su visomis transporto
risimis, jskaitant mazgus, susijusius poreikius.

1.11  EESRK didelg reik$meg teikia ketinimui skirti papildomy
iStekliy siekiant patenkinti Pasitilyme dél Europos infrastruk-
tiros tinkly priemonés pateiktus sanglaudos Saliy poreikius ir

mano, kad $is prioritetas taip pat turi bati pateiktas pasitilyme,
pvz., jtraukiant papildomg tiksla 4 straipsnyje arba papildoma
prioritetag 10 straipsnyje.

1.12  EESRK atkreipia démesj i tai, kad, remiantis Pasitilymo
del del Europos infrastruktiros tinkly priemonés 17 straipsnio 3
dalimi, 80-85 proc. turimo biudzeto iStekliy reikia skirti is
anksto numatytiems projektams, t. y. daugiausia pagrindinio
tinklo koridoriams, pateiktiems Pasitilymo dél Europos infrast-
ruktiiros tinkly priemonés priede. EESRK apgailestauja, kad néra
jokiy nuorody i kriterijus, kuriais remiantis $ie projektai buvo
atrinkti. EESRK primena koridoriy daugiarasj pobudj, taip pat
pateikta pasitlymo 53 straipsnio nuostatose dél koridoriy
plétros plano, kuriame taip pat, atrodo, daroma prielaida, kad
transporto risiy investiciniai projektai turéty bati tinkamai pasi-
skirstyti pagal transporto rais (zr. pasitlymo 53 straipsnio 1
dalies f punkta).

1.13  [vertindamas pasifilyme (pavyzdziui, 37-39 straips-
niuose) jvardyto tvarumo tikslo svarba, EESRK domisi, ar pléto-
jant 38 straipsnyje numatytg kroviniy transporto paslaugy gali-
mybe Zaliojo koridoriaus sprendimy sgvoka negaléty bt
naudojama kaip kokybés zZenklas.

2. lzanga

2.1 Siuo metu galiojancios TEN-T gairés yra patvirtintos kaip
sprendimas, jos parengtos 1996 metais. Jy tikslas — gerinti susi-
siekimg ir kartu bendrosios rinkos veikima.

2.2 Vis délto i§ dalies pakeistomis 1996 m. gairémis nesuku-
riamas visuotinis tinklas. Tai visy pirma pasakytina apie priori-
tetinius projektus, skirtus tam tikriems su tinklu susijusiems
klausimams, kuriuos sprendziant iSkyla pajégumy arba kity susi-
siekimo problemy.

2.3 Gairés jgyvendinamos létai, yra véluojama, visy pirma
kalbant apie prioritetinius projektus.

2.4  EESRK taip pat atkreipia démesj | nepakankamai gera
jgyvendinima naujose valstybése narése Ryty Europoje.

2.5 Dabar Komisijos pateiktas komunikatas ir pasitlymas
(paketas) yra ilgos konsultacijy procediros rezultatas. EESRK
dalyvavo Sioje procediiroje ir pateiké nuomones dél 2009 m.
Zaliosios knygos dél TEN-T politikos (1) ir tada besiruosiancios
pirmininkauti Lenkijos praSymu pateiké nuomong¢ dél tvaraus
ES transporto politikos vystymosi ir TEN-T planavimo (3).
EESRK savo nuomonéje dél 2011 m. transporto politikos balto-
sios knygos (°) taip pat atkreipé démesj j TEN-T klausimus.

() EESRK nuomoné ,TEN-T: Politikos perziara“, OL C 318, 2009 12 23,
p. 101.

(%) EESRK nuomoné dél ES transporto politikos darnaus vystymo ir
TEN-T tinkly planavimo, OL C 248, 2011 8 25, p. 31.

(®) EESRK nuomoné dél Baltosios knygos ,Bendros Europos transporto
erdvés karimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu
grindziamos transporto sistemos kiirimas“, OL C 24, 2012 1 28,
p. 146.
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2.6 Siuo pasiiilymy paketu siekiama sukurti integruota trans-
porto, energetikos ir skaitmeniniy paslaugy tinkly infrastruk-
tiiros politika, kad baty galima uZtikrinti sgveikg, gerinti iStekliy
paskirstyma ir $alinti kliditis, su pajégumais susijusias problemas
ir jtvirtinti trikstamas jungtis.

2.7 Paketu aiskiai siekiama prisidéti prie strategijos ,Europa
2020 tiksly igyvendinimo, t. y. kurti tvarig ir konkurencinga
ziniy ekonomiky, apriipintg optimaliais ir efektyviai iSteklius
naudojandiais tinklais.

2.8 Siems tikslams jgyvendinti pasirinktos priemonés apima
kiekvienam sektoriui skirtus atskirus reglamentus ir planavimo,
prioritety ir jgyvendinimo gaires bei bendrojo finansavimo
sistema, 2014-2020 m. Reglamenta dél Europos infrastruktiiros
tinkly priemonés ir pridétg koridoriy ir i§ anksto numatyty
projekty, atrinkty finansuoti 2014-2020 m., sgrasy. Regla-
mentas dél Europos infrastruktiros tinkly priemonés nepatenka
i Sios nuomonés taikymo sritj.

2.9  Pasitlyme nustatyta keletas transporto sektoriui skirty
tiksly. Svarbiausias jy — jvesti nuosekly pagrindinj tinkla, kuris
leisty uztikrinti, kad bendrojoje rinkoje baty vezama efektyviai
isteklius naudojanc¢iu daugiarGi§iu transportu, ir kuris bty
sujungtas ir su kitais tinklais. Siuo pasitilymu siekiama pakeisti
daugybe dabartiniy tarpusavyje nesuderinty TEN-T gairiy ir
pagerinti tinklo matomuma bei palengvinti jgyvendinima.

2.10  Siuo paketu, kaip ir 2011 m. Transporto politikos
baltgja knyga, norima uZtikrinti kuo sklandesnj susisiekima
transporto priemonémis (jskaitant logistikos paslaugas) bendro-
joje rinkoje, uztikrinti tvarumg ir augimg. Pasiilymu norima
palengvinti valstybiy nariy tarpvalstybinj koordinavimg, o tai
padaryti padés pasiiilyme numatyta geresnio 1éSy skyrimo ir
geresnio planavimo sistema.

2.11  Pasitlymas apima tinklo priemones, skirtas intelektinei
transporto sistemai plétoti, ekologisko transporto sprendimams
ir inovacijoms gerinti.

2.12  Pasitlyme tinklas skirstomas j du lygmenis — visuotinj
tinklg ir pagrindinj tinklg. ES iStekliai ir valdymas yra sutelkti j
pagrindinj tinkla, kuris Europai yra labai naudingas (bity
sukurtos triikstamos tarpvalstybinés jungtys, pasalintos klititys,
atsirasty daugiar@iSio transporto mazgai). Pagrindinis tinklas turi
bati jgyvendintas iki 2030 m. pabaigos, o visuotinis tinklas — iki
2050 m. pabaigos.

2.13  Pagrindinio tinklo lygmeniu atrenkami keli daugiarasiai
pagrindinio tinklo koridoriai, jiems teikiamas stiprus valdymo
mechanizmas ir skiriama didzioji dalis biudzeto istekliy.

3. Bendrosios pastabos

3.1  EESRK palankiai vertina komunikatg ir pasidlyma ir
sutinka, kad veikianti infrastruktiira labai svarbi vidaus rinkos
veikimui.

3.2 EESRK kelis kartus ragino skirtingoms transeuropiniy
tinkly rasims taikyti integruota pozitiri. Todél EESRK palankiai
vertina tai, kad $iuo metu teikiamuose pasitilymuose laikomasi
Sio potziirio.

3.3 EESRK pazymi, kad pasitilyme labai bendrais bruoZais
aptariamos tik jvairiy tinkly tarpusavio koordinavimo galimy-
bés. Konkretesnés nuostatos pateikiamos Pasitilyme dél Europos
infrastruktiros tinkly priemonés.

3.4  EESRK palankiai vertina tai, kad pasitlymas atitinka
2011 m. Baltojoje knygoje dél transporto nustatytus transporto
politikos tikslus. EESRK atkreipia démesj j tai, kad reikia geriau
suderinti Baltojoje knygoje dél 2050 m. perspektyvos pasidlytas
strategines priemones ir kiek konkretesnes 2020-2030 m. prie-
mones. Panasios problemos pastebimos komunikate ir pasi-
tlyme.

3.5 EESRK mano, kad komunikato ir pasidlymo dviejy
lygmeny principas pagristas siekiu sukurti suderintg transporto
tinklg skirta patiems svarbiausiems prekiy ir keleiviy transporto
srautams; tai naudingas tikslas, pagristas poreikiu nustatyti
prioritetus, kuriais remiantis baty naudojami riboti finansiniai
istekliai.

3.6 EESRK abejoja, ar pagrindiniai koridoriai, kuriy sistema
pateikta pasiiilyme ir kurie yra apibadinti Pasitlymo dél
Europos infrastruktiiros tinkly priemonés priede, i§ esmés néra
2014-2020 m. biudZeto i§ anksto nustatyty prioritetiniy
projekty trec¢ias lygmuo. EESRK atkreipia démesj i tai, kad,
2020 m. baigus galioti Pasitlymui dél Europos infrastruktiiros
tinkly priemonés, iki galo neuzbaigti koridoriai ir projektai gali
susidurti su nenuspéamumo ir teisinio nesaugumo problemo-
mis.

3.7 Todél EESRK svarsto, ar koridoriy ir i§ anksto atrinkty
projekty saraSo nereikéty pateikti Sio pasitlymo priede. EESRK
mano, kad patys koridoriai yra labiau susije su pasilymu,
kuriuo jie yra reglamentuojami, negu su pasitlytu Reglamentu
del Europos infrastruktiiros tinkly priemonés.

3.8 EESRK taip pat atkreipia démesj | pagrindinio tinklo ir {
pasitlyme numatyty koridoriy suderinamumo problema. Nors
EESRK neabejotinai supranta, kodél reikia nustatyti labai
grieztus prioritetus, kai kalbama apie istekliy naudojimg, infrast-
ruktiiros planavimo pozitriu gerai iSvystytas koordinavimo ir
valdymo mechanizmas galéty biiti naudingas visam pagrindi-
niam tinklui, taip pat padéty laikytis jgyvendinimo termino,
kuris, pagaliau, jau ne uz kalny. Ypa¢ EESRK noréty pabrézti,
kad 3is mechanizmas labai naudingas siekiant nacionalinio
planavimo ir ES pridétinés vertés pusiausvyros, o taip pat norint
ES pridétinés vertés aspektg jtraukti | nacionalinio planavimo
procesa. Stipraus koordinavimo ir valdymo mechanizmo
poreikis yra visy pirma aktualus tiems projektams, kurie i3
esmés yra tarpvalstybiniai, kaip antai jury greitkeliy projektai.

3.9 EESRK mano, kad koridoriai i§ tikryjy turéty biiti daugia-
rasiai. Tai kartais gali reiksti gana placius koridorius, kurie
apima ne tik sausumos ar nustatytas jungtis, bet ir jiry jungtis,
pavyzdziui, jury greitkeliai. Atitinkamos salygos turéty bati
sudarytos keliy transportui, nes svarbu, kad tinklas taip pat
bity kuriamas atsizvelgiant | esamg paklausa. IS esmés tikimasi,
kad 2005-2020 m. prekiy transporto augimo tempas bus
34 proc.,, o keliy transportas Siandien sudaro apie 75 proc.
visos transporto apimties. EESRK mano, kad $is daugiarfisis-
kumas bitinai turéty atsispindéti ir projekty atrankos procese
— pasirinkti reikéty visas raisis apimancius projektus.
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3.10  EESRK sutinka su komunikate pateiktu vertinimu, kad
dabar gali bati tinkamas laikas su infrastruktira susijusiems
pasitilymams teikti, nes dél dabartinés finansy krizés investicijos
i infrastruktirg sulaukia vis daugiau démesio. Vis délto EESRK
mano, kad finansines galimybes reikéty vertinti Zvelgiant |
ilgesne perspektyva, t. y. parengti dokumentus laikotarpiui iki
2030 ir 2050 mety.

3.11  EESRK atkreipia démesi i placiy uzmojy 2014-2020 m.
laikotarpio planus, kaip iSdéstyta CEF pasitlymo priede. Vertin-
damas teigiamg poveikj pasitilyme numatyty pagrindinio tinklo
koridoriy koordinavimo ir valdymo mechanizmy jgyvendinimui
ir CEF pasitilyme numatytai stebésenai, EESRK vis délto atkreipia
démesj | tai, kaip sunku numatyti nacionaliniy planavimo proce-
diry trukme, nes planavimo sprendimai daznai priklauso nuo
apeliacijos ir ilgy procediiry, kurios yra gana jprastos.

3.12  EESRK savo nuomonéje dél 2011 m. Transporto poli-
tikos baltosios knygos pabrézé tolimojo susisickimo transporto
ir paskirstymo miesto vietovése sasajos svarba. Todél EESRK
priima pasitilyme pateikta pozitrj $iuo klausimu.

4. Konkrecios pastabos

4.1  EESRK pabrézia, kad, igyvendinant gaires, svarbu atsi-
zvelgti | vietos salygas, kai kalbama apie techninius kriterijus,
kad nekilty pavojus saugumui arba saugai. Turéty bati galimybé
tinkamai spresti $ig problema kaip iStekliy naudojimo efekty-
vumo klausima.

4.2 Jury greitkeliy sgvoka nevisiskai aiski kalbant apie uosty,
esanciy skirtinguose koridoriuose, arba skirtingos padéties uosty
jury greitkeliy jungtis, pavyzdziui, tarp pagrindinio tinklo uosto

2012 m. vasario 22 d., Briuselis

ir visuotinio tinklo uosto arba tarp dviejy skirtingiems korido-
riams priklausan¢iy pagrindinio tinklo uosty (zr., pavyzdziui,
pasitilymo 25 straipsnio 2 dalies ¢ punktg). EESRK apgailestauja
dél sio neaiskumo ir mano, kad dél jo gali kilti praktiniy
sunkumy, kai jiry greitkeliy projektai bus jungiami.

4.3 Pasiilymo 38 straipsnio nuostatose i§ tikryjy kalbama
apie 7zaligjj koridoriy — sgvoka, kurig Komisija pirma kartg
pavartojo 2007 m. krovininio transporto veiksmy plane.
EESRK apgailestauja, kad $i pavyzdiné savoka pasitlyme nenau-
dojama kaip kokybés Zenklas.

4.4  EESRK sutinka su reikalavimais, kuriuos turi atitikti
pagrindinio tinklo keliy transporto infrastruktra (pasitilymo
45 straipsnis). Pagalbiné infrastruktira, kaip antai poilsio
zonos greitkeliuose kas 50 km ir komerciniy keliy transporto
priemoniy vairuotojams skirtos atitinkamos saugios stovéjimo
aikstelés, itin svarbi: tokios tinkama poilsj uZztikrinancios prie-
monés labai svarbios ne tik vairuotojy darbo salygy gerinimui,
bet ir keliy eismo saugumo didinimui. Jos taip pat padeda
kovoti su organizuotu nusikalstamumu.

4.5  Reikéty stiprinti reikalavima dél alternatyviy ekologisky
degaly prieinamumo, nes jis bus labai svarbus siekiant susieti
TEN-T gaires su Alternatyviy transporto degaly strategija (jskai-
tant elektros energija, biodegalus, sintetinius degalus, metang,
suskystintas naftos dujas), kurig Europos Komisija rengiasi
jgyvendinti tam, kad ES pagrindinio tinklo lygmeniu bity suda-
rytos sglygos ekologisky ir energija taupanciy transporto prie-
moniy plétrai. Todél EESRK mano, kad norint ES rinkg kuo
grei¢iau  pripildyti ekologiskomis transporto priemonémis,
batina plésti atitinkamy degaliniy, kuriose biity galima isipilti
alternatyviy degaly, tinkla.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininkas
Staffan NILSSON



	Europos ekonomikos ir socialinių reikalų komiteto nuomonė dėl pasiūlymo dėl Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dėl Sąjungos transeuropinio transporto tinklo plėtros gairių (COM(2011) 650 galutinis – 2011/0294 (COD)) (2012/C 143/26)

