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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

PASITLYMO APLINKYBES
e Pasiilymo pagrindas ir tikslai

Sio pasialymo tikslas — uztikrinti auksto lygio sveikatos ir aplinkos apsauga ir
apsaugoti varikliniy transporto priemoniy vidaus rinka atsizvelgiant i ju skleidziamo
garso lygi.

Siuo pasiiilymu siekiama sumazinti aplinkos triuk§ma jvedant nauja bandymo metoda
skleidziamam triuk§mui matuoti, sumazinant triukSmo ribines vertes, itraukiant i tipo
tvirtinimo procediira papildomas nuostatas deél garso skleidimo. Juo siekiama
uztikrinti sauguma keliuose ir darbe, ivedant reikalavimus dél elektriniy ir elektriniy
hibridiniy transporto priemoniy skleidziamo triuk§mo maziausio lygio.

e Bendrosios aplinkybés

IS pradziy triukS§ma reglamentuojantys ES tipo patvirtinimo reikalavimai buvo pagristi
vidaus rinkos tikslais ir daugiausia skirti varikliniy transporto priemoniy triukSmo
riboms nustatyti. Gavus daugiau informacijos apie triukSmo poveiki sveikatai, tapo
akivaizdu, kad bitina nustatyti aukStesnio lygio ES pilie¢iy apsauga taikant
papildomas priemones visos ES mastu. 1996 m. Europos Komisijos Zaliojoje knygoje
deél triuk§mo' pateikti apskai¢iavimai, kuriais remiantis mazdaug 20 proc. tuometiniy
ES gyventoju kentéjo nuo triukSmo, kurio lygi mokslininkai ir sveikatos ekspertai
laiko nepriimtinu. Remdamasi i§ ES valstybiy nariy gauta informacija, Europos
aplinkos agentiira apskaiciavo, kad pus¢ miesty gyventojy dél aplinkos triukSmo
keliuose kencia 55 dB(A) lygi virSijanti triukSma.

Pastaruoju metu moksliniams tyrimams skirta nemazai 1éSy, iskaitant didelius ES
finansuojamus projektus, siekiant kiekybiskai jvertinti aplinkos triuk§mo ir jo
padariniy sarysi. Nors jvairiy tyrimy metodika ir apimtis skiriasi, galima rasti rysj tarp
irzlumo dél triuk§mo ir nepageidaujamo poveikio. Tokios iSvados buvo patvirtintos
2008 m. PSO ataskaitoje ,,Su transportu susijusio poveikio sveikatai, ypa¢ vaikuy,
ekonominis jvertinimas* (angl. Economic valuation of transport-related health effects,
with a special focus on children).

2010 m. balandzio 28 d. Europos Komisijos komunikate dé¢l Europos netarSiy ir
efektyviai energija vartojandiy transporto priemoniy strategijos’ paskelbta, kad
Europos Komisija 2011 m. pateiks pasiiilyma dél atitinkamy teisés akty pakeitimo,
siekiant sumazinti transporto priemoniy skleidziama triuk§ma. Siuo pasiiilymu bus
ivestas naujas skleidziamo triukSmo matavimo bandymo metodas ir pakeistos
varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo ribinés vertés. Juo taip pat pirma
karta bus nustatytas elektriniy ir elektriniy hibridiniy transporto priemoniy

Europos Komisijos Zalioji knyga dél ateities triuk§mo strategijos, 1996 11 04, COM(96) 540 galutinis.
Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai ir Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetui ,,Europos netarSiy ir efektyviai energija vartojanCiy transporto priemoniy strategija,
COM(2010) 186 galutinis.
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skleidziamo triuk§mo maziausias lygis.

e Pasiilymo srityje galiojanc¢ios nuostatos

KeturraCiy varikliniy transporto priemoniy skleidziamas triukSmas reglamentuojamas
1970 m. vasario 6d. Tarybos direktyvoje dél wvalstybiy nariy istatymuy,
reglamentuojanciy leisting motoriniy transporto priemoniy garso lygi ir dujy iSmetimo
sistemas, suderinimo,’ i§ dalies pakeistoje direktyvomis 73/350/EEB, 77/212/EEB,
81/334/EEB, 84/372/EEB, 84/424/EEB, 87/354/EEB, 89/491/EEB, 92/97/EEB,
96/20/EB, 99/101/EB, 2006/96/EB, 2007/34/EB ir lygiaverte JT EEK taisykle Nr. 51
dél triukSmingumo.

Pagal pasitilymo projekta bus panaikinta Direktyva 70/157/EEB ir jos vélesni
pakeitimai. Palyginti su galiojaniu teisés aktu, pasitilymo projekte numatyti nauji
reikalavimai: naujas bandymo protokolas, naujos ribinés vertes, papildomos nuostatos
dél skleidziamo triukSmo bei elektriniy ir elektriniy hibridiniy transporto priemoniy
skleidziamo triuk§mo maziausias lygis.

—  Naujas bandymo protokolas

TriukSmo ribos buvo maZzinamos kelis kartus, pastaraji karta — 1995 m. Pastarasis
sumazinimas neturéjo laukiamo poveikio ir véliau atlikti tyrimai parodé, kad
matavimo metodas nebeatitinka tikryju vaziavimo salygy. Tod¢l nuspresta, kad, pries
mazinant ribas dar karta, pirmiausia biitina parengti nauja bandymo cikla ir vaziavimo
salygas triuk§mo bandymo metu labiau suderinti su tikrove.

JT EEK TriukSmo darbo grupé parengé ir 2007 m. paskelbé nauja bandymo metoda.
Tris metus naujasis bandymo metodas buvo laikinai taikomas lygiagre€iai su
galiojan¢iu bandymo metodu, kad buty igyta praktinés patirties taikant naujaji
metoda, ivertintos jo savybés ir sukaupta matavimo rezultaty duomeny bazé.
Stebéjimo laikotarpiais tipo patvirtinimo institucijos privaléjo atlikti triukSmo
skleidimo bandymus pagal abu metodus ir pateikti abieju bandymuy rezultatus
Europos Komisijai. Taikant Sia procediira, sukaupta lygiagreciu bandymo rezultaty
duomeny baz¢, suteikusi gera proga istirti naujojo metodo savybes ir kiekybiSkai
nustatyti abiem metodais gauty rezultaty skirtumus. Pagal naujaji metoda gauti
bandymo rezultatai priklauso nuo transporto priemoneés kategorijos ir yra iki 2 dB(A)
mazesni uz gautuosius pagal senaji metoda.

—  Naujos ribinés vertes

Remiantis apibendrintais steb¢jimo duomenimis parengtas poveikio vertinimas su
skirtingomis galimomis politikos priemonémis taikant triuk§mo bandymo metoda ir
atitinkamas ribines vertes. Pagal priimtiniausia galimybe lengvosioms ir vidutinio
dydzio transporto priemonéms ribinés vertés bus sumaZzintos dviem etapais po
2 dB(A), o sunkiosioms transporto priemonéms — 1 dB(A) pirmuoju etapu ir 2 dB(A)
antruoju etapu. Taip laisvo eismo srauto triukSmo poveikis sumazés mazdaug
3 dB(A), o nereguliaraus srauto — iki 4 dB(A). Smarkiai triuk§mo erzinamy zmoniy
skai¢ius sumazeés 25 proc. Apytikriai apskaiciuota, kad Sios triukSmo mazinimo

3
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priemonés naudos dydis, palyginti su atveju, kai nebity imtasi jokiy veiksmuy,
mazdaug 20 karty virSyty islaidas.

—  Papildomos nuostatos dél skleidziamo triukSmo

naujojo iprastomis eismo salygomis skleidziamo triukSmo bandymo metodo
patikimumas laikomas dideliu, ta¢iau jis yra maziau patikimas blogiausio atvejo
salygomis. Tod¢l biitina igyvendinti papildomas nuostatas dé¢l skleidziamo triuk§mo.
Tai yra prevenciniai reikalavimai, | kuriuos numatyta itraukti transporto priemonés
vaziavimo salygas tikromis eismo salygomis, kurios nepatenka i tipo patvirtinimo
vaziavimo cikla. Sios vaZziavimo salygos svarbios aplinkos pozZiiiriu, be to, biitina
uztikrinti, kad vaZiuojant gatve transporto priemonés skleidziamas triukSmas
reikSmingai nesiskirty nuo tikétiny biitent tos transporto priemonés tipo patvirtinimo
bandymo rezultaty.

- Elektriniy ir elektriniy hibridiniy transporto priemoniy skleidziamo triukSmo
maziausias lygis

Hibridiniy ir elektriniy transporto priemoniuy pagaus¢jimas Europos keliuose yra
sveikintinas, kadangi dé¢l to gerokai maZzéja oro tarSa ir eismo triukSmas. Taciau $i
nauda aplinkai susijusi su nenumatytomis pasekmémis — nebeliko garsy, i§ kuriy
aklieji ir silpnaregiai nutuokia apie keliy transporto priemoniy artéjima, stovejima,
judéjimo krypti ar nutolima. JT EEK isteige tyliyju transporto priemoniy skleidziamo
garso maziausio lygio darbo grupe. Atsizvelgiant i Sios grupés diskusijas ir jai
pateikta informacija pasitlyta triuk§ma reglamentuojancius teisés aktus papildyti
priedu, kuriuo derinamos artéjancios transporto priemonés garso sistemy
eksploatacinés savybés, jeigu tokios sistemos joje irengtos. Vis délto tokiy priemoniy
irengimas yra savanoriSkas ir i §] sililyma transporto priemoniy gamintojai gali
atsizvelgti savo nuoziiira.

e Deréjimas su kitomis Sajungos politikos sritimis ir tikslais

Pasiiilymas dera su ES tikslu uZtikrinti aukSto lygio sauga kelivose ir darbe bei
aplinkos apsauga.

KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS SALIMIS REZULTATAI IR POVEIKIO
VERTINIMAS

o Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis

Rengdama  §i  pasiilyma  Europos Komisija  konsultavosi  su
suinteresuotosiomis Salimis. Vyko bendrosios konsultacijos CARS 21 grupéje,
vienijanioje valstybes nares, gamintojus (Europos ir Saliy atstovus bei
atskiras imones), sudedamyjy daliy gamintojus, transporto organizacijas ir
vartotojy atstovus. CARS 21 grupés darbo grupé Nr. 4, atsakinga uz vidaus
rinka, iSmetalus ir CO2 politika, aptaré visus pasitilymo aspektus. Pasiiilytos
priemonés sulauké visuotinio palaikymo. Naujasis bandymo protokolas
transporto priemoniy skleidziamam triukSmui matuoti jvertintas teigiamai ir
turéty biti taikomas tipui patvirtinti, kartu su nuostatomis dél triuk§Smo
skleidimo ne ciklo metu.
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e Poveikio vertinimas

Europos Komisija uzsaké poveikio vertinima, kuri atliko TNO VENOLIVA
(,,Transporto priemoniy triukSmo ribinés vertés. Dviejy triuk§mo skleidimo bandymo
metody palyginimas®, 2011 m.).

[Snagrinétos 1ivairios pasiilymo galimybés, apimancios aplinkos, socialinius ir
ekonominius aspektus.

1.

Jokiy pokyc¢iy. Pagal Sia galimybe lieka galioti dabartinés ribinés vertés ir
leidziamosios nuokrypos bei senasis matavimo metodas.

Naujas metodas ir senos ribinés vertés. Pagal $ia galimybe naujas matavimo
metodas bus taikomas kartu su dabartinémis ribinémis vertémis.

Naujas metodas ir naujos ribinés vertés, lygiavertés senosioms. Pagal §ia
galimybe¢ nauja bandymo metoda kartu su ribinémis vertémis siekiama taikyti
taip, kad dél to nebiity nustatyta grieztesniy reikalavimy nei pagal dabartini
bandymo metoda ir taikomas ribines vertes. Pagal Sia galimybg¢ numatytos
naujos ribinés vertes, kuriy grieztumas, palyginti su sengja sistema, nesikeis.

Naujas metodas ir naujos ribinés vertés, kuriuos taikant imanoma sumazinti
triukSma. Pagal Sia galimybe¢ naujas ribines vertes kartu su nauju bandymo
metodu sitloma taikyti taip, kad biity galima tikétis sumazinti leidziama
variklinés transporto priemonés skleidziamo triukSmo lygj. Sidilomas lengvuju
transporto priemoniy triuk§mo ribiniy ver¢iy sumazinimas 3 dB(A), o sunkiyju
transporto priemoniy — 2 dB(A), galéty isigalioti po dveju mety nuo S§io
pasiiilymo paskelbimo dienos.

Naujas metodas ir naujos ribinés vertes, kuriuos taikant imanoma sumazinti
triuk§ma dviem etapais. Palyginti su 4 galimybe, pagal 5 politikos galimybeg
galutinis tikslas sumazinti triukSma yra daug platesnio uzmojo. Jo bity
sickiama dviem etapais. Pirmuoju etapu lengvyjuy transporto priemoniy
triukSmas biity sumazintas 2 dB(A), o sunkiyjy transporto priemoniy — 1 dB(A),
o etapas prasidéty po dveju metu nuo $io pasitilymo paskelbimo dienos.
Antruoju etapu ir lengvyjy transporto priemoniy, ir sunkiyjy transporto
priemoniy triukSmas bty sumazintas 2 dB(A). Tam prireiks labiau pasirengti ir
taikyti drastiSkesnes technines priemones: pasak rangovo, §is etapas galéty buti
igyvendintas praéjus dvejiems metams po pirmojo etapo. Bendras triukSmas
lengvyjy transporto priemoniy atveju sumazéty 4 dB(A), o sunkiyjy — 3 dB(A).

ISvada — reikia pasirinkti 5 politikos galimybg.

TEISINIAI PASTULYMO ASPEKTAI

e Siulomy veiksmy santrauka

Pasiiilymu atnaujinami tipo patvirtinimo sistemos reikalavimai varikliniy transporto
priemoniy ir ju dujy iSmetimo sistemy garso lygiui. Konkreciai juo idiegiamas naujas
bandymo metodas skleidziamam triukSmui matuoti, sumazinamos ribinés triukSmo
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vertés ir | ES tipo patvirtinimo procediira itraukiamos papildomos nuostatos dél
skleidziamo garso. Be to, juo atsizvelgiama i technologijos pokycius, nustatant naujus
reikalavimus dél elektriniy ir elektriniy hibridiniy transporto priemoniy skleidziamo
triuk§mo maziausio lygio.

e Teisinis pagrindas

Pasitilymo teisinis pagrindas yra Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 114
straipsnis.

e Subsidiarumo principas

Kadangi varikliniy transporto priemoniu skleidziamo triuk§Smo ribos ir tipo tvirtinimo
procedira jau suderintos, bet kokie Varikliniy transporto priemoniy triukSmo
direktyvos 70/157/EEB pakeitimai gali bati daromi tik ES lygmeniu. Tai ne tik
uzkerta kelia vidaus rinkos susiskaidymui, bet ir uztikrina vienodus sveikatos, saugos
ir aplinkos standartus visoje ES. Be to, esama masto ekonomijos privalumy: gaminiai
gali buti gaminami visai Europos rinkai, uzuot juos specialiai pritaikant, kai norima
atskirai gauti kiekvienos valstybés narés nacionalini tipo patvirtinima.

Atsizvelgiant | dabartini aplinkos triukSmo lygi, nuo jo kencianciy pilieciy skaiciy ir
tai, kad ES triuk§mo ribos per paskutini deSimtmeti nekito, nepaisant padidéjusio
eismo, riby pakeitimas §iai padéciai susvelninti laikomas proporcinga priemone.

Sajungos veiksmais bus geriau pasiekti pasitilymo tikslai, nes bus iSvengta vidaus
rinkos susiskaidymo, pagerinta transporto priemoniy sauga ir ekologinés
charakteristikos. Tai aiskiai taikytina transporto priemoniy triuk§mo riboms,
atsizvelgiant { keliy eismo tarptautini pobiuidi, transporto priemoniy eksporta ir
nacionalines taisykles, kurios priesingu atveju biity nustatytos.

Todé¢l pasiiilymas atitinka subsidiarumo principa.

e Proporcingumo principas

Pasitlymas atitinka proporcingumo principa dél toliau nurodytos priezasties.
Remiantis poveikio vertinimu, pasiiilymas atitinka proporcingumo principa, nes
nevirsija to, kas butina siekiant tikslo uztikrinti tinkama vidaus rinkos veikima, kartu
uztikrinant auks$ta visuomenés saugos ir aplinkos apsaugos lygi.

Atsizvelgiant { dabartinj aplinkos triukSmo lygi, nuo jo kencianciy pilieciy skaiciy ir
tai, kad ES triukSmo ribos per paskutini deSimtmet] nekito, nepaisant padidéjusio
eismo, riby pakeitimas siekiant susvelninti $ia padéti laikomas proporcinga priemone.
Eismo triukSmui sumazinti taikoma ir daug kity vietiniy priemoniy, ta¢iau jos turi bti
derinamos su Saltinio skleidziamo triuk§mo mazinimo priemonémis, o tai daug
veiksmingiau ir techniniu, ir ekonominiu pozidiriais.

e Pasirinkta priemoné

Sitiloma priemon¢ — reglamentas.

Kitos priemongés biity netinkamos dél toliau nurodytos priezasties.
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Manoma, kad reglamentas yra tinkama priemoné uztikrinti, kad biity laikomasi
reikalavimy, ir jo nereikia perkelti 1 ES valstybiy nariy nacionaling teisg.

POVEIKIS BIUDZETUI

Pasiiilymas neturi poveikio Sajungos biudZetui.

PAPILDOMA INFORMACIJA
e Imitavimas, bandomasis etapas ir pereinamasis laikotarpis

Pasitilyme numatytas bendrasis pereinamasis laikotarpis, skirtas suteikti pakankamai
laiko pasiruosti transporto priemoniy ir sudedamyjy daliy gamintojams ir
administracijoms. Pasitlytas dviejy etapy metodas, pirmojo etapo pradzia atidedant
dvejiems metams (t. y. dvejiems metams po reglamento isigaliojimo), o antraji etapa,
iskaitant grieztesnius reikalavimus — dar dvejiems metams (t. y. ketveriems metams
po reglamento isigaliojimo). Kalbant apie pirmaji etapa, kuriuo neprireiks esminiy
transporto priemoniy pokyciy, galima pritarti rangovo (atlikus poveikio vertinima)
siilymui dé¢l bendro, ketveriy mety laikotarpio. Taciau, kaip paaiskéjo per CARS 21
grupés konsultacijas, tas laikotarpis néra visiSkai suderinamas su antruoju etapu, per
kuri reikés atlikti svarbius transporto priemoniy konstravimo pakeitimus. Taigi,
antrajam etapui sitiloma skirti trejus metus (visas laikotarpis trukty penkerius metus).

e Supaprastinimas

Pasitilyme numatytas teisés akty supaprastinimas, nes bus panaikinta
Direktyva 70/157/EEB ir vélesni jos pakeitimai.

¢ Galiojandiy teisés akty panaikinimas

Priémus pasitilyma biity panaikinti galiojantys teisés aktai (Direktyva 70/157/EEB ir
vélesni jos pakeitimai.)

e Europos ekonominé erdvé

Sitilomas teisés aktas susij¢s su EEE, todél turéty biiti jai taikomas.
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2011/0409 (COD)
Pasiiilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS
dél varikliniy transporto priemoniy garso lygio

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,
atsizvelgdami | Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 114 straipsni,
atsizvelgdami | Europos Komisijos pasiiilyma,

atsizvelgdami | Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomonq“,
perdavus pasitilyma nacionaliniams parlamentames,

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediiros,

kadangi:

(1)  vidaus rinka yra vidaus sieny neturinti erdvé, kurioje uztikrinamas laisvas prekiy, asmenu,
paslaugy ir kapitalo judé¢jimas. Tuo tikslu yra isteigta iSsami varikliniy transporto
priemoniy Sajungos tipo patvirtinimo sistema. Varikliniy transporto priemoniy ir ju dujy
iSmetimo sistemy tipo patvirtinimo techniniai reikalavimai leidziamam garso lygiui turéty
buti suderinti, kad biity iSvengta skirtingy reikalavimy priémimo skirtingose valstybése
narése ir uztikrintas tinkamas vidaus rinkos veikimas, kartu uztikrinant auksta aplinkos
apsaugos ir vieSosios saugos lygi;

(2) 1970 m. vasario 6 d. Tarybos direktyvoje 70/157/EEB dél valstybiy nariy istatymuy,
reglamentuojanciy leisting motoriniy transporto priemoniy garso lygi ir duju iSmetimo
sistemas, suderinimo’ suderinti skirtingi valstybiy nariy techniniai reikalavimai, susije su
varikliniy transporto priemoniy ir ju dujy iSmetimo sistemy leidziamu garso lygiu,
siekiant sukurti vidaus rinka ir uztikrinti jos veikima. Tikslinga pakeisti ta direktyva
reglamentu, siekiant, kad vidaus rinka gerai veikty ir buty uztikrintas vienodas ir
nuoseklus reglamento taikymas visoje Sajungoje;

4 OLC...,...,p..
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(6)

(7)

(8)

Sis reglamentas yra atskiras reglamentas, kuriuo, vadovaujantis 2007 m. rugs€jo 5 d.
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatan¢ia motoriniy transporto
priemoniy ir ju priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudedamyju
daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy direktyva),’ taikoma
tipo tvirtinimo procediira;

Direktyvoje 70/157/EEB nurodoma Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos
(JT EEK) taisyklé Nr.517 dél triuk§mingumo, kurios viena susitarianciyjy 3aliy yra
Sajunga ir kurioje nustatytas triukSmo skleidimo bandymo metodas;

nuo jos priemimo Direktyva 70/157/EEB buvo keleta karty 1§ esmés pakeista. Naujausias
varikliniy transporto priemoniy triukSmo riby sumazinimas, jvestas 1995 m., netur¢jo
poveikio, kurio tikétasi. Tyrimai parodé, kad pagal direktyva taikytas metodas nebeatitiko
tikryju vaziavimo mieste salygu. Visy pirma, kaip nurodyta 1996 m. Zaliojoje knygoje dél
ateities triuk§mo strategijos,’ pagal ta metoda biidavo nepakankamai jvertinamas padangy
riedéjimo triukSmo poveikis bendram triukSmui;

todél Siuo reglamentu turéty buti nustatytas kitas metodas, pakeisiantis
Direktyvoje 70/157/EEB nustatyta privalomaji metoda. Tas metodas turéty biiti pagristas
2007 m. JT EEK TriukSmo darbo grupés (GRB) paskelbtu metodu, i kuri itraukta
standarto ISO 362° 2007 m. versija. Komisijai pateikti ir seno, ir naujo bandymo metody
stebéjimo rezultatai;

naujojo iprastomis eismo salygomis skleidziamo triuk§mo bandymo metodo patikimumas
laikomas dideliu, taciau jis yra maziau patikimas blogiausio atvejo salygomis. Todél
biitina Siuo reglamentu igyvendinti papildomas nuostatas dé¢l triukSmo skleidimo. [ Sias
nuostatas jeina prevenciniai reikalavimai transporto priemonés vaziavimui tikromis eismo
salygomis, kurios nepatenka i tipo patvirtinimo vaziavimo cikla. Sios vaziavimo salygos
svarbios aplinkos poziliriu, be to, biitina uztikrinti, kad vaZiuojant gatve transporto
priemones skleidziamas triukSmas reikSmingai nesiskirty nuo to, kurio tikimasi pagal
bitent tos transporto priemonés tipo patvirtinimo bandymo rezultatus;

be to, reglamentu turéty biiti dar labiau sumazintos triukSmo ribos. Jame turéty biti
atsizvelgta i 2009 m. liepos 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 661/2009 dél varikliniy transporto priemoniy, ju priekaby ir joms skirty sistemy,
sudedamuyju daliy bei atskiry techniniy mazgu tipo patvirtinimo, atsizvelgiant i ju bendraja
sauga, reikalavimy,'® kuriuo nustatyti nauji grieztesni varikliniy transporto priemoniy

© ® 9 &

OL L 263,2007 109, p. 1.

OL L 137,2007 5 30, p. 68.

COM(96) 540 galutinis.

ISO 362-1, Measurement of noise emitted by accelerating road vehicles - Engineering method — Part 1: M
and N categories (,,Greitéjanciy keliy transporto priemoniy skleidziamo triuk§mo matavimas. Inzinerijos
metodas. 1 dalis. M ir N kategorijos®), ISO, Zeneva, Sveicarija, 2007 m.

OL L 200, 2009 7 31, p. 1.
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)

(10)

(11)

(12)

padangu keliamo triukSmo reikalavimai. Taip pat reikéty atsizvelgti i irzlumo ir zalos
sveikatai dél keliy eismo triuksmo'''%, bei susijusiy iSlaidy ir naudos tyrimusB;

bendrosios ribinés vertés turéty biti sumazintos visiems varikliniy transporto priemoniy
triukSmo Saltiniams, iskaitant oro ileidima vir§ jégos pavaros ir iSmetimo sistema,
atsizvelgiant | padangu poveiki triukSmo mazinimui, numatytam Reglamente (EB)
Nr. 661/2009;

siekiant naudos aplinkai, kurios buvo tikimasi i§ hibridiniuy elektriniy ir grynai elektriniy
keliy transporto priemoniy, ju skleidZziamas triuk§mas gerokai sumazéjo. Taciau dél to
nebeliko svarbaus garsiniy signaly, kuriais, be kity eismo dalyviy, vadovaujasi aklieji ir
silpnaregiai péstieji ir dviratininkai, kad suzinoty apie minéty transporto priemoniy
artéjima, stovéjima ar nutolima, $altinio. Siuo tikslu pramoné kuria garso sistemas, kurios
elektrinése ir hibridinése elektrinése transporto priemonése kompensuoty §i garsini
signala. Turéty buti suderintas artéjancios transporto priemonés garso sistemy veikimas.
Vis délto tokias sistema transporto priemoniy gamintojai turéty irengti savo nuoziiira;

siekiant supaprastinti Sajungos tipo patvirtinimo teisés aktus, atsizvelgiant i 2007 m.
CARS 21 grupés ataskaitoje'* pateiktas rekomendacijos, §i reglamenta tikslinga gristi JT
EEK taisykle Nr. 51 dél triuk§mingumo, kiek tai susij¢ su bandymo metodu, ir Taisykle
Nr. 59 dél triuk§mo slopinimo sistemy'’, kiek tai susije su i¥metamyju dujy triuk§mo
slopinimo sistemomis;

siekiant suteikti Komisijai galimybe pakeisti $io reglamento techninius reikalavimus
tiesiogine nuoroda | JT EEK taisykles Nr.51 ir Nr. 59, kai tik tose taisyklése bus
nustatytos naujos ribinés vertés, taikomos pagal naujaji bandymo metoda, arba suderinti
Siuos reikalavimus su technikos ir mokslo pazanga, pagal Sutarties dél Europos Sajungos
veikimo 290 straipsni Komisijai turéty biiti suteikti jgaliojimai priimti teisés aktus,
susijusius su Sio reglamento priedy nuostaty dél bandymo metody ir garso lygio keitimu.

Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands 1980 —
2020, RIVM report 500029001 (,,Ligu dél aplinkos poveikio nastos raida Nyderlanduose 1980-2020 m.*,
RIVM ataskaita 500029001), Bilthoven, The Netherlands, 2005;
http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html.

WHO-JRC study on the burden of disease from environmental noise, quantification of healthy life years lost
in Europe (PSO ir JRC tyrimas dél aplinkos triuksmo sukelty ligy nastos ir prarasty sveiko gyvenimo mety
Europoje apskaiciavimo); http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-
health/noise/publications/2011/burden-of-disease-from-environmental-noise.-quantification-of-healthy-life-
years-lost-in-europe.

Valuation of Noise - Position Paper of the Working Group on Health and Socio-Economic Aspects
(,,TriukSmo vertinimas®, Sveikatos ir socialiniy bei ekonominiy aspekty darbo grupés pozicijos dokumentas,
Europos Komisija, Aplinkos generalinis direktoratas, Briuselis, 2003 m. gruodzio 4d.;
WWw.ec.europa.eu/environment/noise/pdf/valuatio_final 12 2003.pdf.

CARS 21: A Competitive Automotive Regulatory System for the 21st Century (CARS 21 grupés ataskaita
»Konkurencingos automobiliy pramonés reglamentavimo sistema XXI amziuje”), 2006 m.:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport _
en.pdf.

OL L 326, 2006 11 24, p. 43.
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Ypac svarbu, kad parengiamyjuy darby metu Komisija tinkamai konsultuotysi. RuoSdama
ir rengdama deleguotuosius aktus, Komisija turéty uztikrinti, kad susij¢ dokumentai bty
tinkamai, laiku ir vienu metu persiusti Europos Parlamentui ir Tarybai;

(13)  dél naujos reguliavimo sistemos ivedimo §iuo reglamentu Direktyva 70/157/EEB turéty
biti panaikinta,

PRIEME S| REGLAMENTA:

1 straipsnis
Dalykas

Siuo reglamentu nustatomi visy 2 straipsnyje nurodyty naujy transporto priemoniy ES tipo
patvirtinimo, atsizvelgiant { ju garso lygi ir dujy iSmetimo sistemas, iskaitant prekyba toms
transporto priemonéms skirtomis dalimis ir jranga ir eksploatavimo pradzia, administraciniai ir
techniniai reikalavimai.

2 straipsnis
Taikymo sritis

Sis reglamentas taikomas Direktyvos 2007/46/EB 11 priede apibrézty M;, M,, M3, Nj, N; ir N3
kategoriju transporto priemonéms ir joms suprojektuotoms ir sukonstruotoms sistemoms,
sudedamosioms dalims ir atskiriems techniniams mazgams.

3 straipsnis
Apibréztys
Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

(1)  transporto priemonés patvirtinimas — transporto priemonés patvirtinimas atsizvelgiant i
triukSma;

(2)  transporto priemonés tipas — transporto priemoniy grupé, kaip apibrézta
Direktyvos 2007/46/EB 11 priedo B dalyje;

(3) didziausioji masé — transporto priemonés gamintojo deklaruota techniskai leidziama
didziausioji mase;

Nukrypstant nuo 3 punkto, didziausioji masé¢ gali buti didesné uz valstybiuy nariy
administracijy leidziama didZiausiaja masg.
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(4)

()

(6)
(7)

(8)

)

(10)

(11)

vardiné variklio galia — variklio galia, iSreikSta kW (JT EEK) ir iSmatuota pagal JT EEK
metoda laikantis JT EEK taisyklés Nr. 85'°;

standartiné jranga — pagrindiné transporto priemones konfigtiracija, iskaitant visa jranga,
kuriai jrengti nereikalingos jokios papildomos konfiglracijos ar {rangos lygio
specifikacijos, taCiau su visomis funkcijomis, butinomis pagal Direktyvos 2007/46/EB IV
arba XI priede minimus teisés aktus;

vairuotojo masé — vardiné 75 kg masé, esanti vairuotojo sédynés atskaitos taske;

vaziuoti parengtos transporto priemonés mase (m;y,) — transporto priemoneés su standartine
lranga, jrengta pagal gamintojo specifikacijas, mas¢, iskaitant vairuotojo, degaly ir

skys¢iy masg.

Iskai¢iuojama kébulo, kabinos, jungiamojo itaiso, atsarginio (-iy) rato (-y) ir irankiy
masé¢, jei atitinkama jranga yra.

Degaluy bakas (-ai) pripildomas (-1) bent iki 90 proc. jo (ju) talpos;

vardinis variklio sukimosi daZnis (S) — deklaruotas variklio sukimosi daznis min™ (rpm),
kuriam esant variklis iSvysto savo varding didziausiaja naudingaja galia pagal JT EEK
taisykle Nr. 85, arba, jei vardiné didziausioji naudingoji galia iSvystoma esant keliems
variklio sukimosi dazniams, didziausias i$ Siy dazniy;

lyginamosios variklio galios masés vienetui indeksas (PMR) — skaitinis dydis,
apskai¢iuojamas pagal II priedo 4.1.2.1.1 punkte pateikta formulg;

atskaitos taskas — vienas is Siy tasky:
(a)  jei transporto priemoné yra M; ar N; kategorijos:

1)  transporto priemonés su priekyje irengtu varikliu — transporto priemonés
priekis;

i1)  transporto priemonés su viduryje irengtu varikliu — transporto priemonés
vidurys;

iii)  transporto priemonés su gale irengtu varikliu — transporto priemonés galas;

(b)  jei transporto priemoné yra M,, M3, Ny, ar N3 kategorijos — ar¢iausiai transporto
priemonegs priekio esantis variklio krastas;

tikslinis pagreitis — greitéjimas miesto eismo salygomis, droselinei sklendei esant i§ dalies
uzvertai, nustatytas statistiniais tyrimais;

OL L 326, 2006 11 24, p. 55.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

etaloninis pagreitis — greit¢jimas, biitinas per pagrei¢io bandyma, atlieckama ant bandymo
kelio;

pavary perdavimo skaiCiaus svertinis koeficientas (k) — bematis skaitinis dydis,
naudojamas dviejy pavary perdavimo skaiiy bandymo rezultatams per pagreicio
bandyma ir pastovaus grei¢io bandyma derinti;

dalinés galios koeficientas (kp) — bematis skaitinis dydis, naudojamas transporto
priemoniy pagrei¢io bandymo ir pastovaus grei¢io bandymo rezultaty svertiniam
derinimui;

iSankstinis pagreitis — pagreicio valdymo ijtaiso naudojimas pries linija AA’, siekiant
pasiekti pastovy pagreiti tarp linijy AA’ ir BB', kaip nurodyta II priedo 1 priedélio
1 paveiksle;

uzfiksuoti pavary perdavimo skaiciai — transmisijos valdymas, naudojamas tam, kad per
bandyma negaléty pasikeisti perdavimo skai¢ius;

triukSmo slopinimo sistemos ar jos sudedamuyjy daliy projektiné Seima — triukSmo
slopinimo sistemy ar jos sudedamyju daliy grupé, kurios vienodos visos S§ios

charakteristikos:

(a) grynojo iSmetamyju dujy srauto tekéjimas pro sugeriamaja pluosting medziaga, kai
su ja lie¢iamasi,

(b)  pluosto tipas;

(c) kai taikoma, riSamosios medziagos specifikacijos;

(d)  vidutiniai pluoSto matmenys;

(e) maziausiasis birios medziagos uzpildymo tankis, kg/m?;

() didziausiasis duju srauto ir sugeriamosios medziagos saly¢io pavirsius;

triukSmo slopinimo sistema — visas sudedamyjy daliy rinkinys, biitinas variklio ir jo
iSmetamyju duju skleidziamam triukSmui slopinti;

tvairiy tipy triukSmo slopinimo sistema — triuk§mo slopinimo sistemos, kurios gerokai
skiriasi bent vienu i8 Siy dalykuy:

(a) savo sudedamyjy daliy prekés pavadinimais ar prekés Zenklais;
(b) sudedamyju daliy medziagy charakteristikomis, i$skyrus ju danga;
(c) savo sudedamyjy daliy forma ar dydziu;

(d)  bent vienos i$ savo sudedamuyju daliy veikimo principu;
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(20)

21)

(e) savo sudedamuyjy daliy saranka;
® iSmetamyjy dujy triukSmo slopinimo sistemy ar sudedamuyju daliy skaic¢iumi;

pakaitin¢ triukSmo slopinimo sistema arba jos sudedamosios dalys — bet kuri 17 punkte
apibréztos triukSmo slopinimo sistemos dalis, skirta naudoti transporto priemongje, kuri
néra Sioje transporto priemonéje irengto tipo dalis pateikiant tipo patvirtinimui pagal $i
reglamenta;

garsiné sp¢jimo apie transporto priemong sistema (angl. Acoustic Vehicle Alerting
System, AVAS) — sistema, skirta hibridinéms elektrinéms ir elektrinéms keliy transporto
priemonéms, kuri péstiesiems ir pazeidziamiems eismo dalyviams suteikia informacijos
apie transporto priemonés veikima.

4 straipsnis
Bendrieji valstybiy nariy jpareigojimai

Valstybés narés dél priezasCiy, susijusiy su leidziamu garso lygiu ir dujy iSmetimo
sistema, negali atsisakyti suteikti ES arba nacionalini tipo patvirtinima varikliniy
transporto priemoniy arba duju iSmetimo sistemy ar tokios sistemos sudedamuyju daliy,
laikomy atskiru techniniu mazgu, tipui, jei ivykdomi $ie reikalavimai:

(a) transporto priemon¢ atitinka I priedo reikalavimus,

(b)  duju iSmetimo sistema arba bet kuri jos sudedamoji dalis, laikoma atskiru
techniniu mazgu pagal Direktyvos 2007/46/EB 3 straipsnio 25 punkta, atitinka $io
reglamento X priedo reikalavimus.

Valstybés narés dél priezasCiy, susijusiy su leidziamu garso lygiu ir dujy iSmetimo
sistema, negali atsisakyti leisti ar uzdrausti prekiauti, registruoti, pradéti eksploatuoti ar
naudoti bet kokia transporto priemong, kurios garso lygis ir dujuy iSmetimo sistema
atitinka I priedo reikalavimus.

Valstybés narés dél priezasCiy, susijusiu su leidziamu garso lygiu ir iSmetamaja sistema,
negali uzdrausti pateikti rinkai dujuy iSmetimo sistema arba bet kuria jos sudedamaja dali,
laikoma atskiru techniniu mazgu pagal Direktyvos 2007/46/EB 3 straipsnio 25 punkta,
jeigu ji atitinka tipa, kuris patvirtintas pagal $i reglamenta.

S straipsnis
Bendrieji gamintojy jpareigojimai

Gamintojai uztikrina, kad transporto priemoné, jos variklis ir triukSmo slopinimo
sistema biity suprojektuoti, sukonstruoti ir surinkti taip, kad jprastai naudojama
transporto priemoné atitikty Sio reglamento nuostatas, nepaisant neiSvengiamo virpesiu
poveikio.
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2. Gamintojai uztikrina, kad triukSmo slopinimo sistema biity suprojektuota, sukonstruota
ir surinkta taip, kad galéty pagristai atlaikyti ja veikiancius korozijos reiskinius,
atsizvelgiant | transporto priemonés naudojimo salygas.

3. Gamintojas yra atsakingas patvirtinimo institucijai uz visus patvirtinimo proceso
aspektus ir gamybos atitikties uztikrinima, nesvarbu, ar jis tiesiogiai dalyvauja visuose
transporto priemones, sistemos, sudedamosios dalies ar atskiro techninio mazgo
gamybos etapuose.

6 straipsnis
Ribinés vertés

Garso lygis, matuojamas pagal II priedo nuostatas, neturi virSyti I1I priede nustatyty riby.

7 straipsnis
Nuostata dél perZiuros

Ne véliau kaip per trejus metus nuo Sio reglamento III priedo trecioje skiltyje nurodytos 1 etapo
datos Komisija atlieka i§samy tyrima, kad isitikinty, jog triuk§mo ribos yra tinkamos. Remdamasi
tyrimo iSvadomis, Komisija, kai reikia, gali pateikti pasiiilymy dél Sio reglamento pakeitimo.

8 straipsnis
Papildomos triuksmo skleidimo nuostatos (PTSN)

4. Sio straipsnio 2—6 dalys ir $ios dalies antra pastraipa taikomos M, ir N; kategoriju
transporto priemonéms su vidaus degimo varikliu.

Transporto priemonés laikomos atitinkan¢iomis X priedo reikalavimus, jei transporto
priemonés gamintojas pateikia tipo patvirtinimo institucijai techninius dokumentus,
irodancius, kad transporto priemoniy didZiausiojo ir maziausiojo variklio sukimosi
daznio skirtumas tagke BB’'", esant bet kokioms bandymo salygoms i§ PTSN
kontrolinio intervalo, apibrézto VIII priedo 3.3 punkte, II priede nustatytomis salygomis
nevirsija 0,15 x S.

5. Transporto priemonés skleidziamas triukSmas tipinémis vaziavimo keliu salygomis,
kurios skiriasi nuo ty, kuriomis buvo atliktas II priede nustatytas tipo patvirtinimo
bandymas, neturi nepagristai skirtis nuo bandymo rezultato.

6. Transporto priemonés gamintojas neturi specialiai keisti, reguliuoti ar imontuoti koki
nors mechaninj, elektrini, Silumini ar kitoki itaisa ar nustatyti procediira vien tam, kad
bty laikomasi Siame reglamente nustatyty triukSmo skleidimo reikalavimuy, jei tais
dalykais nesinaudojama jprastai vazinéjant keliais PTSN taikomomis salygomis.

Tai grafiskai pavaizduota Sio reglamento II priedo 1 priedélio 1 paveiksle.
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7. Transporto priemon¢ turi atitikti Sio reglamento VIII priedo reikalavimus.

8. Tipo patvirtinimo paraiSkoje gamintojas pateikia pareiSkima, sudaryta pagal VIII priedo
1 priedélyje nustatyta pavyzdi, kad tvirtinamas transporto priemonés tipas atitinka 8
straipsnio 1 ir 2 daliy reikalavimus.

9 straipsnis
Garsiné jspéjimo apie transporto priemone sistema (AVAS)

Jei gamintojai pasirenka transporto priemonése irengti AVAS, turi biti laikomasi X priedo
reikalavimu.

10 straipsnis
Priedy pakeitimas

1. 10 straipsnis Priedy pakeitimas Komisijai suteikiami igaliojimai priimti deleguotuosius
aktus, kad biity pakeisti [-XI priedai.

2. Kai JT EEK taisykléje Nr. 51 nustatomos su bandymo metodu susijusios ribinés vertés,
Komisija apsvarsto poreiki pakeisti III priede nustatytus techninius reikalavimus
tiesiogine nuoroda { atitinkamus JT EEK taisykliy Nr. 51 ir 59 reikalavimus.

11 straipsnis
Naudojimasis jgaliojimais

1. Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis salygomis.

2. 10 straipsnio 1 dalyje nurodyti igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai
suteikiami neribotam laikotarpiui nuo $io reglamento isigaliojimo dienos.

3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kuriuo metu panaikinti 10 straipsnio 1 dalyje
nurodytus igaliojimus priimti deleguotuosius aktus. Sprendimu dél jgaliojimuy
panaikinimo nutraukiami tame sprendime nurodyti igaliojimai priimti deleguotuosius
aktus. Sprendimas jsigalioja kita diena po jo paskelbimo Europos Sajungos oficialiajame
leidinyje arba vélesng jame nurodyta diena. Jis neturi poveikio jau galiojanciy
deleguotyju akty teisétumui.

4. Priémusi deleguotaji akta, Komisija apie ji vienu metu pranesa ir Europos Parlamentui,
ir Tarybai.
5. Pagal 10 straipsnio 1 dalj priimtas deleguotasis aktas isigalioja tik tuo atveju, jeigu per

du ménesius nuo pranesimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie $i akta nei Europos
Parlamentas, nei Taryba nepareiSkia prieStaravimy arba jei dar nepasibaigus Siam
laikotarpiui tieck Europos Parlamentas, tick Taryba pranesa Komisijai, kad nepriestaraus.
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Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva S$is laikotarpis pratgsiamas dviem
ménesiais.

12 straipsnis
Priestaravimas dél deleguotyjy akty

Europos Parlamentas arba Taryba gali pareiksti prieStaravima dél deleguotojo akto per
du ménesius nuo pranesSimo datos. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva S§is
laikotarpis pratgsiamas vienu ménesiu.

Jeigu iki to laikotarpio pabaigos nei Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiskia
priestaravimy dél deleguotojo akto arba jei dar nepasibaigus Siam laikotarpiui tiek
Europos Parlamentas, tiek Taryba pranesa Europos Komisijai, kad neprieStaraus,
deleguotasis aktas isigalioja pagal jo nuostatas.

Jei Europos Parlamentas arba Taryba pareiskia priestaravima dél deleguotojo akto, jis
nejsigalioja. PrieStaraujanti institucija nurodo prieStaravimo dél deleguotojo akto
priezastis.

13 straipsnis
Skubos procediira

Pagal 10 straipsnio 1 dalj priimti deleguotieji aktai isigalioja nedelsiant ir taikomi, jei
nepareiSkiama prieStaravimy, nurodyty 2 dalyje. PraneSime Europos Parlamentui ir
Tarybai apie deleguotaji akta nurodomos skubos procediiros taikymo priezastys.

Europos Parlamentas arba Taryba gali pareiksti prieStaravima dél deleguotojo akto 11
straipsnio 5 dalyje nurodyta tvarka. Tokiu atveju, Komisija, gavusi praneSima apie
Europos Parlamento arba Tarybos sprendima pareiksti prieStaravima, nedelsdama
panaikina akta.

14 straipsnis
Pereinamojo laikotarpio nuostatos

Sis reglamentas nepanaikina ES tipo patvirtinimo, suteikto transporto priemonéms ar
sistemoms, sudedamosioms dalims ar atskiriems techniniams mazgams anksCiau 16
straipsnyje nurodytos datos.

Patvirtinimo institucijos ir toliau suteikia tokiy transporto priemoniy, sistemu,
sudedamuyju daliy ar atskiry techniniy mazgy patvirtinimo iSplétimus pagal Direktyvos
70/157/EEB nuostatas.

Iki [DATA: pirmuosius penkerius metus nuo Sio reglamento jsigaliojimo] transporto
priemonéms su nuosekligja hibridine pavara, turin¢ioms papildoma vidaus degimo
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varikli, kuris mechaniskai nesujungtas su jégos pavara, 8 straipsnio reikalavimai

netaikomi.
15 straipsnis
Panaikinimas
1. Direktyva 70/157/EEB panaikinama.
2. Nuorodos i panaikinta direktyva laikomos nuorodomis i §i reglamenta ir aiSkinamos

pagal XII priede pateikta atitikties lentelg.

16 straipsnis

Isigaliojimas
l. Sis reglamentas isigalioja dvideimta diena po jo paskelbimo Europos Sajungos
oficialiajame leidinyje.
2. Jis taikomas nuo [dveji metai po jo priémimo datos].

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
[-] [-]
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I priedas.

II priedas.

III priedas.

IV priedas.

V priedas.

VI priedas.

VII priedas.

VIII
priedas.

IX priedas.
X priedas

XI priedas.

XII priedas.

PRIEDU SARASAS
ES tipo patvirtinimas atsizvelgiant i transporto priemoniy tipo garso lygi
1 priedélis. Informacinis dokumentas
2 priedelis.  ES tipo patvirtinimo sertifikato pavyzdys
3 priedélis.  Transporto priemonés ir bandymo duomenys
Varikliniy transporto priemoniy skleidziamo triuk§mo matavimo metodai ir prietaisai
1 priedélis.  Paveikslai
Ribinés vertés
TriukSmo slopinimo sistemos, kuriose yra garsa sugerianciy pluostiniy medziagy
1 priedélis.  Paveikslas. Kondicionavimo slégio pokyc¢iu bandymo iranga
Suslégto oro keliamas triukSmas
1 priedélis.  Paveikslas. Mikrofony padétis suslégto oro keliamam triuk§mui matuoti

Transporto priemoniy gamybos atitikties tikrinimai

Bandymo vietos specifikacijos

Matavimo metodas papildomy nuostaty dél garso skleidimo laikymuisi jvertinti

1 priedélis.  Papildomy nuostaty dél garso skleidimo laikymosi pareiskimas.
Nuostatos

Hibridiniy ir elektriniy transporto priemoniy girdimumo uztikrinimo priemon¢s

ES tipo patvirtinimas, atsizvelgiant | dujy iSmetimo sistemuy, kaip atskiry techniniy
mazgy (pakaitiniy duju iSmetimo sistemy), garso lygi
1 priedélis.  Informacinis dokumentas

2 priedélis.  ES tipo patvirtinimo sertifikato pavyzdys
3 priedelis.  ES tipo patvirtinimo Zenklo pavyzdys
4 priedélis.  Bandymo jranga

5 priedélis.  Matavimo vietos. Priesslégis

Dujy iSmetimo sistemy kaip atskiry techniniy mazgy gamybos atitikties tikrinimai

Atitikties lentelé
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I priedas
ES tipo patvirtinimas atsiZvelgiant j transporto priemoniy tipo garso lygj

1. TRANSPORTO PRIEMONIU TIPO ES TIPO PATVIRTINIMO PARAISKA

1.1. Transporto priemoniy tipo ES tipo patvirtinimo pagal Direktyvos 2007/46/EB
7 straipsnio 1 ir 2 dalis, atsizvelgiant | garso lygi, paraiSka teikia transporto
priemonés gamintojas.

1.2. Informacinio dokumento pavyzdys pateiktas 1 priedélyje.

1.3. Transporto priemonés gamintojas uz bandymy atlikima atsakingai technikos
tarnybai turi pateikti transporto priemong, atitinkancia tipa, kuriam praSoma suteikti
tipo patvirtinima.

1.4 Technikos tarnybos prasymu taip pat turi biiti pateiktas dujuy iSmetimo sistemos
pavyzdys ir bent tokio paties darbinio tiirio ir vardinés galios variklis, koks
montuojamas transporto priemonéje, kuriai praSoma suteikti tipo patvirtinima.

2. ZENKLAI

2.1. ISmetamosios ir ileidziamosios sistemos sudedamosios dalys, iSskyrus tvirtinimo
itaisus ir vamzdzius, turi biiti pazenklintos:

2.1.1. sistemy ir ju sudedamuyjy daliy gamintojo prekés Zenklu ar pavadinimu;

2.1.2. gamintojo prekybiniu pavadinimu.

2.2. Sie Zenklai turi bati aiskiai jskaitomi ir nenutrinami, net kai sistema jmontuota
transporto priemongje.

3. ES TIPO PATVIRTINIMO TRANSPORTO PRIEMONIU TIPUI SUTEIKIMAS

3.1. Jei laikomasi atitinkamy reikalavimy, suteikiamas ES tipo patvirtinimas pagal
Direktyvos 2007/46/EB 9 straipsnio 3 dali ir, jei taikoma, 10 straipsnio 4 dalj.

3.2. ES tipo patvirtinimo sertifikato pavyzdys pateiktas 2 priedélyje.

3.3. Kiekvienam patvirtintam transporto priemoniy tipui priskiriamas Direktyvos

2007/46/EB VII priedo nuostatas atitinkantis patvirtinimo numeris. Ta pati valstybé
naré negali priskirti to paties numerio kitam transporto priemoniy tipui.
4. TIPO PATVIRTINIMU PAKEITIMAI
Pakeitus pagal §ia direktyva patvirtinta tipa, galioja Direktyvos 2007/46/EB 13—
16 straipsniy ir 17 straipsnio 4 dalies nuostatos.

5. GAMYBOS ATITIKTIES PRIEMONES

5.1. Biitina imtis priemoniy gamybos atitik¢iai uztikrinti laikantis
Direktyvos 2007/46/EB 12 straipsnyje nustatyty reikalavimuy.

5.2. Specialiosios nuostatos:

5.2.1. Sio reglamento VI priede nustatyti bandymai atitinka nurodytuosius Direktyvos
2007/46/EB X priedo 2.3.5 punkte.

5.2.2. Direktyvos 2007/46/EB X priedo 3 punkte nurodyti patikrinimai paprastai

atlieckami vieng karta per dvejus metus.
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1 priedélis

Informacinis dokumentas Nr. ... pagal Direktyvos 2007/46/EB™ 1 prieda dél transporto

priemonés ES tipo patvirtinimo atsiZvelgiant j leidZiama garso lygij ir dujy iSmetimo
sistema

Toliau nurodyta informacija, jei taikoma, turi biiti pateikta trimis egzemplioriais ir turi buti pridétas
turinys. Bréziniai turi buti nubraizyti atitinkamu masteliu, biiti pakankamai smulkds ir pateikti A4
formato lapuose arba iki A4 formato sulankstytuose kity formaty lapuose. Jei pateikiamos nuotraukos,
jos turi buti pakankamai detalios.

Jei sistemos, sudedamosios dalys ar atskiri techniniai mazgai yra su elektroniniais valdytuvais, biitina
pateikti informacija apie ju naudojima.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.3.3.

1.6.

2.4.

Bendra informacija

Gamybiné marke (gamintojo prekés pavadinimas):

Tipas ir bendras (-1) komercinis (-iai) aprasas (-ai):

Tipo identifikavimo Zymuo, jei nurodytas ant transporto priemonés (°):
Tokio Zymens vieta

Transporto priemonés kategorija (°):

Gamintojo pavadinimas ir adresas:

Surinkimo gamyklos (-u) adresas (-ai):

Transporto priemonés konstrukcijos bendrosios charakteristikos
Tipinés transporto priemonés nuotraukos ir (arba) bréziniai:
Varanciosios asys (skai¢ius, vieta, tarpusavio sujungimas):

Variklio vieta ir jo agregaty iSdéstymas:

Masés ir matmenys (°) (kg ir mm) (Zr. atitinkamus bréZinius)

Transporto priemonés gabaritiniy matmeny intervalas

Siame informaciniame dokumente naudojami punkty numeriai ir i$nagos atitinka Direktyvos 2007/46/EB 1 priede
pateiktus punkty numerius ir iSnasas. Su §iuo reglamentu nesusij¢ punktai praleisti.
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2.4.1. Vaziuoklé be kébulo
2.4.1.1. Tigis O):

2.4.1.2. Plotis (*):

2.4.2. Vaziuoklé su kébulu
2.4.2.1. ligis ¢):

2.4.2.2. Plotis (%):

2.6. Parengtos eksploatuoti transporto priemonés su kébulu masé ar vaziuoklés su kabina masé¢, jei
gamintojas neprimontuoja kébulo (su standartine jranga, iskaitant auSinimo skysti, tepalus,
degalus, jrankius, atsarginj rata ir vairuotoja) (°) (didZiausia ir maZziausia verté):

3. Variklis (%)

3.1. Gamintojas:

3.1.1.  Gamintojo variklio kodas: (paZymétas ant variklio arba kitu identifikavimo biidu)
3.2. Vidaus degimo variklis

3.2.1.1. Veikimo principas: kibirkStinis uzdegimas / uzdegimas suslégimu / keturiy takty /
dvieju takty'®

3.2.1.2. Cilindry skai€ius ir jy i8déstymas:

3.2.1.2.3. Cilindry uzdegimo seka:

3.2.1.3. Darbinis variklio taris (*): cm’®

3.2.1.8. Didziausia naudingoji galia (): kW at min' (gamintojo nurodyta verté)
3.2.4. Degaly tiekimas

3.2.4.1. Karbiuratoriumi (-iais): yra / néra®

3.2.4.1.2. Tipas (-ai):

3.24.1.3. Irengty karbiuratoriy skaicius:

Nereikalinga iSbraukti.
Nereikalinga iSbraukti.
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3.2.4.2. Degaly jpurskimu (tik uzdegimo suslégimu varikliams): yra / néra®'

3.2.42.2. Veikimo principas: tiesioginis ipurSkimas / netiesioginis jpurSkimas / i siikuring
kamerq22

3.24.24. Reguliatorius

324.24.1. Tipas:

3.2.42.42.1. Momentas, kai nutraukiamas degaly tiekimas esant apkrovai: min"'
3.2.4.3. Degaly jpurskimu (tik priverstinio uzdegimo varikliams): yra / néra”

3.2.43.1. Veikimo principas: ileidimo kolektorius (vienoje vietoje / ne vienoje vietoje**) /
tiesioginis jpurskimas / kita (nurodyti)*

3.2.8. lleidimo sistema

3.2.84.2. Oro filtras, bréziniai, arba arba

3.2.8.4.2.1. Gamybiné(-s) marké(-s):

3.2.8.4.2.2. Tipas (-ai):

3.2.84.3. Oro isiurbimo triukSmo slopintuvas, bréZiniai: arba
3.2.84.3.1. Gamybiné(-s) marké(-s):

3.2.8.4.3.2. Tipas (-ai):

3.2.9. Duju iSmetimo sistema

3.2.9.2. Dujy iSmetimo sistemos apraSymas ir (arba) brézinys:
3.2.9.4. ISmetamyjuy duju triukSmo slopintuvas (-ai):

Priekinis, vidurinis, galinis slopintuvas: konstrukcija, tipas, Zenklinimas, jeigu svarbu dél iSorinio
triuk§mo, ribojamosios priemonés variklio skyriuje ir prie variklio:

3.2.9.5. ISmetamy dujy isleidimo angos vieta:

21
22
23
24
25

Nereikalinga iSbraukti.
Nereikalinga iSbraukti.
Nereikalinga iSbraukti.
Nereikalinga iSbraukti.
Nereikalinga iSbraukti.
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3.2.9.6. Pluostinés medziagos turintis iSmetamuy duju triukSmo slopintuvas:
3.2.12.2.1.  Deginiy filtro katalizatorius: yra / néra*

3.2.12.2.1.1. Deginiy filtro katalizatoriy ir elementy skaicius:

3.3. Elektros variklis

3.3.1. Tipas (apvijos jungimas, suzadinimas):

3.3.1.1. DidZiausioji valandin¢ galia: kW

3.3.1.2. Darbiné¢ jtampa: V

3.4. Kiti varikliai arba motorai ar juy deriniai (i§samils duomenys apie ty varikliy arba motory
dalis):
4. Transmisija (v)
4.2. Tipas (mechaning, hidrauliné, elektring ir t. t.):
4.6. Pavary perdavimo skaicius
Pavara Vidinis pavary perdavimo Galutinis pavary Bendras
skaiCius perdavimo skaicius (-iai) | pavary
perdavi
(variklio ir pavary dézés (pavary dézés iSvesties mo
iSvesties veleno sukimosi veleno ir varanciyjy raty | skaicius
dazniy santykis) sukimosi dazniy santykis)
Auksciausia CVT
pavara®’
1
2
3
Zemiausia CVT
pavara®®

Nereikalinga iSbraukti.
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Atgaliné

4.7. Didziausias transporto priemonés greitis (ir pavara, kuria jis pasiekiamas) (km/h) (%):
6. Pakaba
6.6. Padangos ir ratlankiai

6.6.2. Didziausia ir maziausia riedéjimo spindulio riba

6.6.2.1. 1 asis:

6.6.2.2. 2 asis:

6.6.2.3. 3 asis:

6.6.2.4. 4 asis:

irt. t.

9. Kébulas (netaikoma M, kategorijos transporto priemonéms)
9.1. Kébulo tipas:

9.2. Naudotos medziagos ir konstravimo metodas

12. Kita

12.5. Informacija apie itaisus, nesusijusius su varikliu, skirtus triukSmui mazinti (jei neapraSyti
kituose punktuose):

Papildoma informacija apie visureiges transporto priemones:
1.3. ASiy ir raty skaicius:

2.4.1. Vaziuokle be kébulo

24.14.1. Uzvaziavimo kampas (**): ... laipsniai
2.4.1.5.1. Nuvaziavimo kampas (™): ... laipsniai

2.4.1.6. Vaziuoklés prosvaisa (apibrézta Direktyvos 2007/46/EB II priedo A dalies 4.5 punkte)

7 Belaipsné transmisija.

Belaipsné transmisija.
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2.4.1.6.1. Tarp asiy:
2.4.1.6.2. Po priekine (-émis) aSimi(-s):
2.4.1.6.3. Po galine (-émis) aSimi(-s):

2.4.1.7. Nuozulnios plokStumos, kuria skersai gali vaziuoti transporto priemoné, kampas (*°): ...
laipsniai

2.4.2.  Vaziuoklé su kébulu

2424.1. Uzvaziavimo kampas (™): ... laipsniai

2.4.25.1. Nuvaziavimo kampas ("): ... laipsniai

2.4.2.6. Vaziuoklés prosvaisa (apibrézta Direktyvos 2007/46/EB 11 priedo A dalies 4.5 punkte)
2.4.2.6.1. Tarp asiy:

2.4.2.6.2. Po priekine (-émis) asimi(-s):

2.4.2.6.3. Po galine (-émis) aSimi(-s):

2.4.2.7. Nuozulnios plokStumos, kuria skersai gali vaziuoti transporto priemoné, kampas (*°): ...
laipsniai

2.15.  Galéjimas pradéti vaziuoti i ikalng (tik transporto priemong): ... %

9

4.9. Diferencialo blokavimas: taip / ne / neprivaloma®

Data, byla

Nereikalinga iSbraukti.
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2 priedélis

ES tipo patvirtinimo sertifikato pavyzdys

(Didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

Administracijos antspaudas

Informacija apie transporto priemonés / sudedamosios dalies / atskiro techninio mazgo™":

tipo patvirtinima®'
- tipo patvirtinimo i$plétima™
- tipo patvirtinimo i§plétima’>

- tipo patvirtinimo i$plétima®*

laikantis Direktyvos [.../.../ES], su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva [.../.../ES],
nuostaty.

Tipo patvirtinimo numeris:

ISplétimo priezastis:

1 SKIRSNIS

0.1. Gamybiné marké (gamintojo prekés pavadinimas):

0.2. Tipas ir bendras (-1) komercinis (-iai) aprasas (-ai):

0.3. Tipo identifikavimo Zymuo, jei nurodytas ant transporto priemonés / sudedamosios dalies /
atskiro techninio mazgo™>°

0.3.1. Tokio Zymens vieta

30
31
32
33
34
35
36

Nereikalinga iSbraukti.

Nereikalinga iSbraukti.

Nereikalinga iSbraukti.

Nereikalinga iSbraukti.

Nereikalinga iSbraukti.

Nereikalinga iSbraukti.

Jei tipo identifikavimo Zymenyje yra raSmeny, nesusijusiy su transporto priemoniy, sudedamyjy daliy ar atskiry
techniniy mazgy tipy, kuriems suteiktas tipo patvirtinimo sertifikatas, apibidinimu, dokumentuose tokie raSmenys
zymimi simboliu ,,?* *?” (pvz., ABC??1237?).
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Jei tai sudedamosios dalys ir atskiri techniniai mazgai, ES patvirtinimo Zenklo vieta ir

0.4. Transporto priemonés kategorija®’:
0.5. Gamintojo pavadinimas ir adresas:
0.7.
zenklinimo metodas
0.8. Surinkimo gamyklos (-u) adresas (-ai):
11 SKIRSNIS
1. Papildoma informacija (jei taikoma): zr. 3 priedél;.
2. Uz bandymy vykdyma atsakinga technikos tarnyba:
3. Bandymo ataskaitos data:
4. Bandymo ataskaitos numeris:
5. Pastabos (jei yra): zr. 3 priedéli.
6. Vieta:
7. Data:
8. Parasas:
9.

Pridedama patvirtinimo institucijai pateikto informacijos paketo, kuri galima gauti pareiskus

pageidavima, rodykle.

37

Kaip apibrézta Direktyvos 2007/46/EB II priedo A dalyje.
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3 priedélis

Transporto priemonés ir bandymo duomenys3 8

1. Transporto priemonés prekés pavadinimas ar zenklas
2. Transporto priemongs tipas
2.1 Didziausioji masé su puspriekabe (kai taikoma)
Gamintojo pavadinimas ir adresas
4. Jei taikoma, gamintojo atstovo pavadinimas ir adresas
5. Variklis:
5.1. Gamintojas:
5.2. Tipas:
5.3. Pavyzdys:
5.4. Didziausioji vardiné galia (ECE): ............. kW, esant ............. min” (rpm).
5.5. Variklio rii§is: pvz., priverstinio uzdegimo, uzdegimo suslégimu, kt. '
5.6. Ciklai: dviejy ar keturiy takty (jei taikoma)
5.7. Darbinis turis (jei taikoma)
6. Transmisija: neautomatiné pavary déz¢ / automating pavary dézé 2
6.1. Pavary skaicius
7. [ranga:
7.1. ISmetamyju dujy triukSmo slopintuvas:
7.1.1. Igaliotas gamintojo atstovas (jei yra)
7.1.2. Pavyzdys:
7.1.3. Tipas: .......... pagal brézini Nr. ................
7.2. Oro isturbimo triuk§mo slopintuvas:

38

LT

I priedo 1 priedélyje pateiktos informacijos kartoti nereikia.

28

LT



LT

7.2.1. Igaliotas gamintojo atstovas (jei yra)
7.2.2. Pavyzdys:
7.2.3. Tipas: .......... pagal brézini Nr.: ................
7.3. Sulaikymo elementai
7.3.1. Transporto priemonés gamintojo apibrezti triuk§mo sulaikymo elementai
7.3.2. Igaliotas gamintojo atstovas (jei yra)
7.4. Padangos
7.4.1. Padangy dydis (-ziai) (pagal asis):
8. Matmenys:
8.1. Transporto priemones ilgis (lyep): ........... mm
8.2. Akceleratoriaus paspaudimo taskas: .......... m pries linija AA’
8.2.1. Variklio sukimosi daznis i ties: AA'/PP' 1/ .......... min™' (rpm)
BB’ .......... min” (rpm)
8.2.2. Variklio sukimosi daznis (i+1) ties: AA'/ PP' 1/ ....min” (rpm)
BB' ..... min" (rpm)

8.3. Padangos (-u) tipo patvirtinimo numeris:

jeigu néra, pateikiama $i informacija:
8.3.1. Padangu gamintojas
8.3.2. Padangy tipo komercinis (-iai) aprasas (-ai) (pagal asis) (pvz., prekes

pavadinimas, grei¢io indeksas, apkrovos indeksas):..............ocoveiiiiiiiiiiinn.n.
8.3.3. Padangy dydis (pagal aSis):.......c.oiuiiniiiii i
8.3.4. Tipo patvirtinimo NUMETIS (JE1 YTa) . .uteurteiete et eaee et eieeaeeeireeaneennn
8.4. Vaziuojancios transporto priemongs triukSmo lygis:
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k, —koeficientas: ......................

8.5. Stovincios transporto priemonés triuk§mo lygis:
Mikrofono vieta ir kryptis (pagal II priedo 1 priedélio 2 paveiksla)
Statinio bandymo rezultatas:... dB(A)
8.6. Suslégto oro keliamo triukSmo lygis:
Bandymy rezultatai:
— darbinis stabdys: ............. dB(A)
— stovéjimo stabdys: ............. dB(A)
— veikiant slégio reguliatoriui: ...... dB(A)
9. Transporto priemon¢ pateikta patvirtinti:
10. Uz tipo patvirtinimo bandymy vykdyma atsakinga technikos tarnyba:
11. Tos tarnybos iSduotos bandymo ataskaitos data:
12. Tos tarnybos iSduotos bandymo ataskaitos numeris:
13. Patvirtinimo Zenklo vieta ant transporto priemoneés
14. Vieta
15. Data
16. ParaSas
17. Prie Sio dokumento pridéti Sie dokumentai, pazyméti pirmiau nurodytu

patvirtinimo numeriu:
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variklio ir triuk§mo slopinimo sistemos bréZziniai ir (arba) nuotraukos, schemos ir
planai;

sudedamyjy daliy, tinkamai nurodyty kaip triukSmo slopinimo sistemos dalys,

sqrasas.
18. Patvirtinimo galiojimo i$plétimo priezastis:
19. Pastabos

2/

Jei naudojamas nejprastas variklis, tai turi biiti nurodyta.

Nereikalinga iSbraukti.
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II priedas
Varikliniy transporto priemoniy skleidZiamo triukSmo matavimo metodai ir prietaisai

1. MATAVIMO METODAI

1.1. Tvirtinti pateikto tipo transporto priemonés sukeliamas triuk§Smas matuojamas
dviem Siame priede apraSytais metodais, transporto priemonei vaziuojant ir
stovint®. Kai transporto priemonei stovint jos vidaus degimo variklis neveikia,
keliamas triukSmas matuojamas tik transporto priemonei vaziuojant.
Transporto priemonése, kuriy didziausioji leidziama mase yra didesné kaip
2 800 kg, joms stovint, papildomai pagal V priedo specifikacijas turi biiti
matuojamas suslégto oro keliamas triukSmas, jei atitinkama stabdziy iranga yra
transporto priemonés dalis.

1.2. 1.1 punkte nustatytais bandymais iSmatuotos dvi vertés turi biti jraSytos { bandymo
ataskaita ir 1 I priedo 3 priedélyje pateikto pavyzdzio blanka.

2. MATAVIMO PRIETAISAI

2.1. Garso matavimai

Triuk§mo lygiui matuoti turi biiti naudojamas garso lygio matuoklis arba lygiaverte
matavimo sistema, atitinkanti 1 klasés prietaisams keliamus reikalavimus (jskaitant
rekomenduojama priekini stikla, jei naudojamas). Sie reikalavimai nustatyti

IEC 61672-1:2002 ,,Preciziniai garso lygio matuokliai“ antrajame leidime,
Tarptautiné elektrotechnikos komisija (IEC).

Matavimai turi biiti atliekami naudojant ,,greitojo* reagavimo garso matavimo
prietaisg ir ,,A* sverting kreive, taip pat apraSyta [IEC 61672-1:2002. Jeigu
naudojama sistema, apimanti periodiSka A svertinio garso lygio stebésena,
rodmenys turéty biti nuskaitomi ne ilgesniais kaip 30 ms (milisekundziy)
intervalais.

vt —

43 . . . . _ . L - .. . _— L
Bandymas atlickamas transporto priemonei stovint, kad buty gauta atskaitos verté, skirta administracijoms, kurios taiko §i metoda naudojamai

transporto priemonei tikrinti.
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2.2.

2.3.

24.

2.5.

Reikalavimy laikymasis

Garso matavimo jrangos atitiktj rodo galiojantis atitikties sertifikatas. Sie
sertifikatai laikomi galiojanciais, jei garso kalibravimo itaiso atitikties standartams
sertifikavimas atliktas ne anksciau kaip prie§ 12 ménesiy, o matuokliy sistemos —
ne anksciau kaip prie§ 24 ménesius. Visus atitikties bandymus turi atlikti
laboratorija, turinti jgaliojimus atlikti kalibravima pagal atitinkamus standartus.
Visos garso matavimo sistemos kalibravimas prie$ matavima

Pries$ kiekviena matavima ir pabaigus matuoti visa garso matavimo sistema
tikrinama 1 tikslumo klasés reikalavimus pagal IEC 60942:2003 atitinkanciu garso
kalibratoriumi. Be jokio papildomo reguliavimo skirtumas tarp rodmeny turi biti
ne didesnis kaip 0,5 dB. Jeigu §i verté virSijama, per nustatytus reikalavimus
atitinkancias ankstesnes patikras uzregistruoti duomenys atmetami.

Greicio ir sukimosi daznio matavimo prietaisai

Atliekamiems matavimams reikalingas variklio sukimosi daznis matuojamas
prietaisais, kuriy tikslumas + 2 proc. arba didesnis.

Transporto priemonés vaziavimo greitis matuojamas prietaisais, kuriy tikslumas
bent + 0,5 km/h, kai naudojami nenutriikstamo matavimo itaisai.

Jei per bandymus naudojami atskiri grei¢io matavimai, §i jranga turi atitikti
nustatytas ribas bent £+ 0,2 km/h tikslumu.

Meteorologiné iranga

Aplinkos salygoms per bandyma stebéti naudojama meteorologing iranga sudaro
nurodyti prietaisai, kurie turi atitikti nurodyta tiksluma:

— temperatiiros matavimo prietaisas, = 1 °C;

— vejo greicio matavimo prietaisas, = 1,0 m/s;

— barometrinio slégio matavimo prietaisas, = 5 hPa;

— santykinés drégmés matavimo prietaisas, = 5 %.

MATAVIMO SALYGOS

Bandymo vieta " ir aplinkos salygos

Bandymo vieta i§ esmés turi biiti lygi. Bandymo kelio danga turi biiti sausa.
Bandymy vieta turi biiti tokia, kad ant jos pavirSiaus viduryje (mikrofono linijos
PP"’ ir transporto priemonés juostos CC' vidurio linijos sankirta*’) padéjus maza
ivairiakrypti triukSmo Saltini, nuokrypiai nuo pusrutulio garso divergencijos nebiity
didesni kaip + 1 dB.)

Si salyga laikoma jvykdyta, jei laikomasi $iy reikalavimuy:
a) 50 m spinduliu nuo kelio vidurio néra dideliy garsa atspindinciy objekty,
pvz., tvory, uoly, tilty arba pastaty;

b) bandymo kelias ir vietos danga yra sausi, ant dangos néra sugeriamyjy
medziagu, pvz., smulkaus sniego arba nuolauzy;

39

Tai grafiskai pavaizduota §io reglamento II priedo 1 priedélio 1 paveiksle.
Tai grafiskai pavaizduota §io reglamento II priedo 1 priedélio 1 paveiksle.
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1/

3.2
3.2.1.

b) prie mikrofono néra kliti¢iy, galinCiy turéti poveiki garso laukui, tarp
mikrofono ir triuk§mo Saltinio néra jokio asmens. Matuoklio operatorius
turi biiti tokioje vietoje, kad nedaryty poveikio matuoklio rodmenims.

Esant nepalankioms oro salygoms, matavimai neturi biiti atliekami. Turi buti
uztikrinta, kad rezultatams nedaryty poveikio v¢jo giisiai.

Meteorologiné jranga turéty biiti jtaisyta prie bandymy aikstelés 1,2 m + 0,02 m
aukstyje. Matavimai atliekami, kai aplinkos oro temperatiira yra nuo +5 °C iki
+40 °C.

Bandymuy negalima atlikti, jei v&jo greitis, iskaitant giisius, mikrofono aukstyje
garso matavimo metu yra didesnis kaip 5 m/s.

Triuk§mo matavimo metu registruojamos temperatiiros, véjo greicio ir krypties,
santykinés drégmés ir barometrinio slégio vertes.

Registruojant rodmenis, turi buti ignoruojamas bet koks triuk§mo maksimumas,
nesusijgs su transporto priemonés bendro triuk§mo lygio charakteristikomis.
Fono triukSmas turi biiti matuojamas 10 sekundziy iki pat transporto priemonés
bandymy serijos ir po jos. Atliekant §iuos matavimus naudojami per bandymus
naudoti mikrofonai, o juy vietos nekei¢iamos. Pateikiamas didziausias A svertinis
triukSmo lygis.

Fono triukSmas (iskaitant véjo keliama triuk§Sma) turi buti bent 10 dB mazesnis uz
A svertinj triukSmo lygi, kurj per bandyma pasiekia transporto priemone. Jei
aplinkos triuk§mo ir iSmatuoto triuk§mo skirtumas yra 10—15 dB(A), siekiant
apskaiciuoti bandymuy rezultatus, i§ garso lygio matuoklio rodmeny atimamas
atitinkamas skaicius, kaip nurodyta lenteléje:

Laikantis $io reglamento VII priedo

Aplinkos triukSmo ir
matuojamo triukSmo | 10 11 12 13 14 15
skirtumas dB(A)

Pataisa dB(A) 0.5 0.4 0.3 0.2 0.1 0.0

Transporto priemonés

Bandomoji transporto priemoné atrenkama taip, kad visos { rinka pateikiamos to
paties tipo transporto priemonés atitikty Sio reglamento reikalavimus. Matuojant
priekabos nenaudojamos, i§skyrus neatskiriamyjy transporto priemoniy bandymus.
Atliekant transporto priemoniy matavimus, bandomoji mas¢ m; nustatoma pagal Sia
lentele:

‘ Transporto priemonés ‘ Transporto priemonés bandomoji masé (m;) ‘
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3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

2/

kategorija

Ml my = My

N m¢ = Myo

m; = 50 kg vienam vardingés variklio galios kW

Norint pasiekti transporto priemonés bandymo masg, vir$
varomosios (-yju) galinés (-iy) asies (-iy) uzdedama
papildoma apkrova. Papildoma apkrova neturi biiti didesné
N2, N3 kaip 75 proc. didziausios leidZiamos galinés asies apkrovos
masés. Bandymo masés leidziamoji nuokrypa — + 5 proc.

Jei papildomos apkrovos sunkio centro negalima sulyginti su
galinés aSies centru, transporto priemonés bandymo mase
neturi buti didesné kaip priekinés asies ir galinés asies
(transporto priemoné be krovinio) apkrovos suma, pridéjus
papildoma apkrova.

Daugiau kaip dvi asSis turin€iy transporto priemoniy bandymo
mase turi biiti tokia pati kaip dviasiy transporto priemoniy

M,, M; m; = m;, — ekipazo nario masé¢ (jei taikoma)

Riedanciy padangy skleidziamas triuk§mas nustatytas Reglamente (EB)

Nr. 661/2009 d¢l varikliniy transporto priemoniy bendrosios saugos. Atliekant
bandyma turi biiti naudojamos tipinés transporto priemonés padangos, parenkamos
transporto priemonés gamintojo ir uzregistruojamos kaip nurodyta Sio reglamente I
priedo 3 priedélyje. Jos turi atitikti viena i§ padangu dydziy, nustatyty transporto
priemonei pagal originalios irangos specifikacijas. Padanga, kaip ir transporto
priemone, turi biiti jmanoma dabar ar véliau laisvai isigyti rinkoje. ¥ Padangos
pripuciamos iki transporto priemonés bandomajai masei gamintojo
rekomenduojamo slégio. Padangy protektoriaus rasto gylis turi biiti bent toks, koks
biitinas pagal keliy eismo taisykles.

Prie$ pradedant matavimus variklis paruoSiamas taip, kad veikty iprastomis
naudojimo salygomis.

Jei transporto priemonése jrengta daugiau kaip dvieju raty pavara, ji bandoma ta
pavara, kuri numatyta iprastai naudoti kelyje.

Jei transporto priemonéje irengtas vienas ar keli automatiniu mechanizmu
jjungiami ventiliatoriai, matuojant §i sistema neturi biiti kliudoma.

Jei transporto priemongje irengta pluostiniy medziagy turinti iSmetamyju dujy

sistema, prie§ bandyma ji turi biiti kondicionuojama, kaip nurodyta I'V priede.
Atsizvelgiant { tai, kad padangy skleidZiamo triuk§mo poveikis bendram triuk§mui yra didelis, turi buti atsizvelgiama {
galiojanciy teisés akty nuostatas dél padangy kelyje skleidziamo triuk§mo. Laikantis JT EEK taisyklés Nr. 117 (OL L 231,
2008 8 29, p. 19), gamintojo praSymu, atliekant tipo patvirtinimo ir gamybos atitikties matavimus nenaudojamos frikcinés
padangos, zieminés padangos ir specialiosios paskirties padangos.

BANDYMO METODALI

35 LT



LT

4.1.
4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

3/

Vaziuojanciy transporto priemoniy keliamo triuk§mo matavimas

Bendrosios bandymo salygos

Ant bandymo kelio turi biiti nubréztos dvi linijjos AA' ir BB', lygiagrecios su linija
PP' ir nutolusios 10 m atstumu i prieki ir 10 m atstumu atgal nuo tos linijos.
Kiekvienoje transporto priemonés puséje ir su kiekviena pavara atliekami bent
keturi matavimai. Parengiamieji matavimai gali biiti atliekami nustatymo tikslais,
ju rezultaty nepaisoma.

Mikrofonas jrengiamas 7,5 + 0,05 m atstumu nuo kelio atskaitos linijos CC' ir

1,2 £ 0,02 m atstumu virS Zemés.

Atskaitos asis laisvojo lauko salygomis (zr. IEC 61672-1:2002) turi buti horizontali
ir statmena transporto priemonés CC' linijai.

Specialios transporto priemoniy bandymo salygos

M, M; kategorijuy transporto priemoneés < 3 500 kg, N,

Transporto priemonés vidurio linijos kelias per visa bandyma turi kuo tiksliau
atitikti CC' linija nuo artéjimo iki AA' linijos, kol transporto priemonés galas kirs
BB' linija. Jei transporto priemoné turi daugiau kaip viena varanciaja asi, ji
bandoma naudojant jprastam vaziavimui skirta pavara.

Jei transporto priemongje jtaisyta pagalbiné neautomatiné transmisija arba keleto
greiiy asis, turi biiti naudojama padétis, biidinga iprastam vaziavimui mieste.
Visais atvejais néra naudojami perdavimo skaiciai, skirti 1étam vaziavimui,
stovejimui arba stabdymui.

Transporto priemonés bandymo masé nustatoma pagal 3.2.1 punkto lentelg.
Bandymo greitis vies yra 50 km/h £ 1 km/h. Bandymo greitis turi biiti pasiektas, kai
atskaitos taSkas yra ties PP’ linija.

Lyginamosios variklio galios masés vienetui indeksas (PMR)

PMR nustatomas taip:

PMR = (P, / m;) x 1000 in [kW/1 000 kg]

Lyginamosios variklio galios masés vienetui indeksas (PMR) naudojamas
pagreiciui apskaiciuoti.

PagreiCio apskaiCiavimas

Apskaiciuojamas tik M;, N; ir M, < 3 500 kg kategorijy pagreitis.

Visi pagreiciai apskai¢iuojami naudojant skirtingg transporto priemonés greiti
bandymo kelyje3/. Pateiktos formulés naudojamos apskaiCiuoti ayot i, awoti+1 1t awot
west- Greitis ties AA' linija arba PP’ linija nustatomas transporto priemonés atskaitos
taskui kertant AA' (van') arba PP' (vpp'). Greitis ties BB' nustatomas transporto
priemonés galui kertant BB' (vgp'). Bandymo ataskaitoje turi biiti nurodytas
pagreiciui nustatyti taikytas metodas.

Dé¢l transporto priemonés atskaitos taSko nustatymo toliau pateiktoje formuléje
transporto priemones ilgis (lyen) traktuojamas skirtingai. Jei atskaitos taSkas yra

transporto priemonés priekyje, 1 = lyen, jei viduryje — 1 = Ly, 0 jei gale — 1= 0.
Zr. VII priedo 1 paveiksla.
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4.1.2.1.2.1

4.1.2.1.2.2.

4.1.2.123

4.1.2.1.2.4.

4.1.2.1.3.

Transporto priemonés su neautomatine transmisija, automatine transmisija,
prisitaikan¢iomis transmisijomis ir transmisijomis su kintamais perdavimo skaiciais
(CVT*") bandomos uzfiksavus perdavimo skai¢ius:

awot test = ((VBB/3.6)? - (Vaa/3.6)?) / (2*(20+1))

Per kiekvieng galiojant{ matavimo vaziavima, nustatant pavaros pasirinkima,
naudojamas ayot est turi biiti keturiy awor test, i vidurkis.

Gali buti naudojamas iSankstinis pagreitis. Akceleratoriaus nuspaudimo vieta pries§
AA' linija turi biiti nurodyta pateikiant transporto priemonés ir bandymo duomenis
(zr. I priedo 3 priedélj).

Transporto priemonés su automatinémis transmisijomis, prisitaikanciomis
transmisijomis ir belaipsnémis transmisijomis (CVT) bandomos neuzfiksavus
perdavimo skaiciaus.

Per kiekviena galiojant] matavimo vaziavima, nustatant pavaros pasirinkima,
naudojamas ayor test turi biiti keturiy ayet est, i vidurkis.

Jei 4.1.2.1.4.2 punkte apraSyti jtaisai arba priemonés gali biiti naudojami
transmisijos veikimui valdyti siekiant jvykdyti bandymo reikalavimus, ayor test
apskaiciuojamas pagal lygti:

awot test = ((VBB/3.6)* - (Vaa/3.6)%) / (2*%(20+]))

Gali buti naudojamas iSankstinis pagreitis.

Jei nenaudojami jokie 4.1.2.1.4.2 punkte aprasyti itaisai arba priemoneés, ayo test
apskaiciuojamas pagal lygti:

awot_testpp_BB = ((VBB'/3.6)2 - (Vpp*/3.6)2) / (2*(10+1))

Neturi buiti naudojamas iSankstinis pagreitis.

Akceleratoriaus nuspaudimo vieta turi biiti ten, kur transporto priemonés atskaitos
taskas kerta AA' linija.

Tikslinis pagreitis

Tikslinis pagreitis aymwan apibrézia tipini pagreiti miesto eismo salygomis ir yra
iSvedamas i$ statistiniy tyrimy. Tai funkcija, priklausanti nuo transporto priemongés
PMR.

Tikslinis pagreitis aypan NUstatomas taip:

a yrban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09

Etaloninis pagreitis

Etaloninis pagreitis ayot rer apibréZzia pagreiti, kuris reikalingas per pagreicio
bandyma ant bandymy kelio. Tai funkcija, priklausanti nuo transporto priemongés
lyginamosios variklio galios masés vienetui indekso. Si funkcija yra skirtinga
skirtingoms transporto priemoniy kategorijoms.

Etaloninis pagreitis ayot rer NUStatomas taip:

a wotref = 1.59 * logjo (PMR) -1.41  kai PMR > 25

a wot ref = @ urban = 0,63 * logjo (PMR) - 0,09 kai PMR <25

Dalinés galios koeficientas kp

41

Belaipsnés transmisijos.
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4.1.2.1.4.

4.1.2.1.4.1.

4.1.2.1.4.2.

Dalinés galios koeficientas kp (Zr. 4.1.3.1 punkta) naudojamas M, ir N; kategoriju
transporto priemoniy pagreicio bandymo ir pastovaus grei¢io bandymo rezultaty
svertiniam derinimui.

Kai per bandyma naudojama ne viena pavara, vietoj ayer test turi biiti naudojamas

awot ref (Z1. 3.1.3.1 punkta).

Perdavimo skai¢iaus pasirinkimas

Perdavimo skaiciy pasirinkimas per bandyma priklauso nuo konkretaus pagreicio

potencialo ay., droselinei sklendei esant atvertai iki galo, pagal etaloninj pagreiti

awot ref, re1kalinga pagrei¢io bandymui su iki galo atidaryta droseline sklende.

Kai kuriose transporto priemonése gali skirtis transmisijos programinés jrangos

programos arba rezimai (pvz., sportinis, ziemos, adaptyvusis). Jei transporto

priemongje yra skirtingy rezimy, kuriais pasiekiami tinkami pagreiciai, transporto
priemonés gamintojas turi technikos tarnybai jrodyti, kad transporto priemoné
bandoma rezimu, kuriuo pasiekiamas pagreitis, artimiausias ayot ref-

Transporto priemonés su neautomatine transmisija, automatinémis transmisijomis,

prisitaikan¢iomis transmisijomis arba CVT bandomos uzfiksavus perdavimo

skaiCius

Galimos perdavimo skai¢iy pasirinkimo salygos:

a) Jei naudojant viena konkrety perdavimo skaiciy etaloninio pagreicio
awotref T 5 proc. leidziamosios nuokrypos intervale pasiekiamas pagreitis
nevirsija 3,0 m/ s?, bandoma naudojant ta perdavimo skaiciy.

b) Jeigu su jokiu perdavimo skai¢iumi nepasiekiamas reikiamas pagreitis,
pasirenkamas perdavimo skaicius i (didesnis pagreitis ir perdavimo skaicius
i+1), kuriuo pasiekiamas mazesnis nei etaloninis pagreitis. Jei pagreiio verte,
esant perdavimo skaiciui i, nevirsija 3,0 m/s”, per bandyma naudojami abu
perdavimo skaiciai. Svertinis koeficientas, siejant su etaloniniu pagreiciu
awot ref, apskaiCiuojamas taip:

k (a wotref = & wot (1+1)) / (a wot (i) ~ a wot (1+1))

¢) Jei perdavimo skaitiaus i pagrei¢io verté vir§ija 3,0 m/s% turi biiti naudojamas
pirmas perdavimo skaicius, kuriuo pasiekiamas pagreitis, mazesnis kaip
3,0 m/s”, isskyrus atvejus, kai perdavimo skaiGius i+1 uztikrina pagreiti,
mazesnj kaip ayrban. Siuo atveju turi biiti naudojamos dvi pavaros i ir i+1,
iskaitant i pavara, kuria vaZiuojant pagreitis virsija 3,0 m/s>. Kitais atvejais
neturi buiti naudojama kita pavara. Dalinés galios koeficientui kp apskaiciuoti
turi buti naudojamas per bandyma pasiektas pagreitis awo test, O N€ Awot ref-

d) Jei transporto priemongs transmisijoje yra tik viena perdavimo skaiciaus
parinktis, pagreicio bandymas atliekamas su $ia parinktimi. Dalinés galios
koeficientui kp apskaiciuoti naudojamas pasiektas pagreitis, 0 ne ayot ref.

e) Jei vardinis variklio sukimosi daznis virSijamas prie$ transporto priemonei
kertant BB', naudojama aukstesné pavara

Transporto priemonés su automatine transmisija, prisitaikan¢iomis transmisijomis

ir CVT bandomos neuzfiksavus perdavimo skaiciy:

Turi biiti naudojama visiskai automatinio veikimo pavary perjungimo svirties
padétis.
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4.1.2.1.5.

4.1.2.1.6.

4.1.2.2.

PagreiCio verté ay est apskaiCiuojama pagal 4.1.2.1.2.2 punkto reikalavimus.

Per bandyma gali biiti jjungiama zemesné pavara ir naudojamas didesnis pagreitis.
NeleidZiama jjungti auksStesnés pavaros ir naudoti mazesnio pagreicio. Turi biiti
vengiama jjungti perdavimo skai¢iy, kuris nenaudojamas miesto eismo salygomis.
Tode¢l leidziama nustatyti ir naudoti elektroninius arba mechaninius jtaisus,
iskaitant papildomas pavary perjungimo svirties padétis, kad nebtity leidziama
1sijjungti mazesniam perdavimo skaiciui, kuris per bandyma paprastai
nenaudojamas nustatytomis miesto eismo salygomis.

Pasiektas pagreitis ayot test turi biiti ne mazesnis kaip ayrpan.

Jei imanoma, gamintojas turi imtis priemoniy, kad biity iSvengta didesnés kaip

2,0 m/s? pagreicio ayo test VErtes.

Dalinés galios koeficientui kp apskaiciuoti (Zr. 4.1.2.1.3 punkta) naudojamas
pasiektas pagreitis awot test, O N€ Aot ref-

Pagreicio bandymas

Gamintojas turi nustatyti visisko akceleratoriaus nuspaudimo pries AA' linija
atskaitos taSko vieta. Akceleratorius turi biti iki galo nuspaustas (kuo greiciau), kai
transporto priemonés atskaitos taSkas pasiekia nustatyta vieta. Akceleratorius turi
biiti laikomas nuspaustas, kol transporto priemonés galas pasiekia BB' linija. Tada
akceleratorius kuo skubiau atleidziamas. Akceleratoriaus visiSko nuspaudimo vieta
turi bti pateikta transporto priemonés ir bandymo duomenyse (Zr. II priedo

3 priedéli). Technikos tarnyba turi turéti galimybe atlikti pakartotini bandyma.

IS dviejuy neatskiriamy daliy sudarytos sujungtosios transporto priemonés laikomos
vientisa transporto priemone; kertant BB' linija, puspriekabés nepaisoma.
Pastovaus greic¢io bandymas

Pastovaus grei¢io bandymas atlickamas naudojant ta pacia pavara (-as), kaip
nustatyta pagreicio bandymui, pastoviu 50 km/h greiciu, taikant + 1 km/h
leidziamaja nuokrypa tarp AA' ir BB'. Per pastovaus greicio bandyma
akceleratoriaus valdiklis nustatomas taip, kad tarp AA' ir BB' biity iSlaikomas
pastovus greitis. Jei pavara uzfiksuota pagreic¢io bandymui, ta pati pavara turi biiti
uzfiksuota ir pastovaus greic¢io bandymui.

Pastovaus greicio bandymas biitinas transporto priemonéms, kuriy PMR < 25.

M, >3 500 kg, M3, N,, N3 kategorijy transporto priemonés

Transporto priemonés vidurio linijos kelias per visa bandyma turi kuo tiksliau
atitikti CC' linijq nuo artéjimo iki AA' linijos, kol transporto priemonés galas kirs
BB' linija. Bandymas atlickamas be prickabos arba puspriekabés. Jei priekaba nuo
vilkiko néra lengvai atskiriama, priekabos nepaisoma kertant BB' linija. Jei
transporto priemongje yra kokia nors jranga, pvz., betono maisyklé, kompresorius
ir kt., per bandyma §i iranga neturi veikti. Transporto priemonés bandymo masé
nustatoma pagal 3.2.1 punkto lentelg.

M, >3 500 kg, N, kategorijy tikslinés salygos

Kai atskaitos taSkas kerta BB' linija, variklio sukimosi daznis ngg’ turi siekti 70-
74 proc. daznio S, kuriam esant variklis pasiekia didZiausia varding galia, o
transporto priemonés greitis turi biiti 35 km/h + 5 km/h. Tarp AA" ir BB' liniju turi
biiti uztikrintas pastovus pagreitis.
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4.1.2.2.1.
4.1.2.2.1.1.

4.1.2.2.1.2.

4.1.2.2.2.

M3, N3 kategoriju tikslinés salygos

Kai atskaitos taskas kerta BB' linija, variklio sukimosi daznis ngp’ turi siekti 85-
89 proc. daznio S, kuriam esant variklis pasiekia didZiausia varding galia, o
transporto priemoneés greitis turi biiti 35 km/h £ 5 km/h. Tarp AA' ir BB' linijy turi
buti uztikrintas pastovus pagreitis.

Perdavimo skai¢iaus pasirinkimas

Transporto priemonés su neautomatinémis transmisijomis

Turi buti uztikrintas pastovus pagreitis. Pavaros pasirinkima lemia tikslinés
salygos. Jei greicio skirtumas virsija nurodyta leidziamaja nuokrypa, turéty biiti
bandoma su dviem pavaromis: viena vir$ tikslinio greicio, kita Zemiau tikslinio
greicio.

Jei tikslines salygas atitinka daugiau kaip viena pavara, pasirinkite pavara, kurig
jjungus greitis yra arciausiai 35 km/h. Jeigu jokia pavara neatitinka tikslinés vieg
salygos, bandoma dviem pavaromis: viena Virs$ Vi, 0 kita Zemiau. Visomis
salygomis pasiekiamas tikslinis variklio sukimosi daznis.

Turi buti uZtikrintas pastovus pagreitis. Jei, jjungus tam tikra pavara, negalima
uztikrinti pastovaus pagreicio, §ios pavaros turi biiti nepaisoma.

Transporto priemonés su automatinémis transmisijomis, prisitaikanc¢iomis
transmisijomis ir transmisijomis su kintamu perdavimo skai¢iumi (CVT)

Turi biiti naudojama visiskai automatinio veikimo pavary perjungimo svirties
padétis. Per bandyma gali biiti jjungiama zemesné pavara ir naudojamas didesnis
pagreitis. NeleidZziama jjungti aukStesnés pavaros ir naudoti mazesnio pagreicio.
Esant nustatytoms bandymo salygoms, vengiama jjungti perdavimo skaiciy, kuris
nenaudojamas miesto eismo salygomis. Todél leidziama nustatyti ir naudoti
elektroninius arba mechaninius jtaisus, kad nebiity leidziama isijungti mazesniam
perdavimo skaiciui, kuris paprastai nenaudojamas per bandyma nustatytomis
miesto eismo salygomis.

Jei transporto priemongs transmisijoje yra tik viena pavara (vaziavimo), per
bandyma ribojanti variklio sukimosi daznj, transporto priemoné¢ turi biti bandoma
naudojant tik tikslinj transporto priemonés greiti. Jei transporto priemonéje
naudojamas variklio ir transmisijos derinys, neatitinkantis 4.1.2.2.1.1 punkto,
transporto priemon¢ bandoma naudojant tik tikslinj transporto priemonés greiti.
Tikslinis transporto priemonés greitis per bandyma yra (vgg) = 35 km/h £+ Skm/h.
Kai transporto priemonés atskaitos taskas kerta PP' linija, leidziamas didesnis
intervalas ir mazesnis pagreitis. Turi biiti atlikti du bandymai: vieno galutinis vies
greitis = vpp' + 5 km/h, o kito galutinis v greitis = vgg' — 5 km/h. Ataskaitoje
pateikiamas triuk§mo lygis yra rezultatas, susij¢s su bandymu taikant didziausia
variklio sukimosi dazni, pasiekta per bandyma nuo AA' iki BB'.

Pagreicio bandymas

Kai transporto priemonés atskaitos taskas pasiekia AA' linija, akceleratorius turi
buti iki galo nuspaustas (automatiskai neturi biiti jjungiama zZemesné pavara, nei
iprastai naudojama vaziuojant mieste) ir laikomas iki galo nuspaustas, kol
transporto priemonés galas kirs BB' linija; atskaitos taskas turi baiti bent 5 m
atstumu uz BB' linijos. Tada akceleratorius atleidZziamas.
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4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

IS dvieju neatskiriamy daliy sudarytos sujungtosios transporto priemonés laikomos
vientisa transporto priemone; kertant BB' linija, puspriekabés nepaisoma.
Rezultaty aiSkinimas

Registruojamas didziausias A svertinis garso lygis, parodytas per kiekviena
transporto priemonés vaziavima tarp AA' ir BB' liniju. Jeigu triuk§mo maksimumas
akivaizdZziai nedera su bendru nustatytu garso lygiu, matavimas atmetamas.
Kiekvienoje transporto priemonés puséje visomis bandymo salygomis ir su
kiekvienu perdavimo skai¢iumi atlieckami bent keturi matavimai. Matavimai kairéje
ir deSinéje pusése atliekami vienu metu arba nuosekliai. Apskaic¢iuojant galutini
tam tikros transporto priemonés pusés rezultata, naudojami pirmieji keturi
galiojantys nuosekliy matavimy rezultatai 2 dB(A) intervale, pasalinant
negaliojancius rezultatus (Zr. 3.1 punkta). Kiekvienos pusés rezultaty vidurkis
apskai¢iuojamas atskirai. Tarpinis rezultatas yra dvieju vidurkiy didesné verté,
matematiskai suapvalinta vienos deSimtosios tikslumu.

Registruojami grei¢io matavimai ties AA', BB' ir PP' ir naudojami skai¢iavimuose
iki pirmojo reikSminio deSimtainio skaitmens po kablelio.

ApskaiCiuotas pagreitis ayor est registruojamas iki antrojo deSimtainio skaitmens po
kablelio.

M, N; ir M; <3 500 kg kategoriju transporto priemonés

Pagreicio ir vienodo grei¢io bandymo vertés apskai¢iuojamos taip:

Lot rep = Lwot i+1) T kK * (Lwotciy- Lwot i+1)

Lcrs rep — Lcrs(i+1) +k* (Lcrs 1 — Lcrs (i+1))

kai k = (awot ref = awot (i+1))/(Qwot (i) = Awot (i+1))

Kai tai yra vieno perdavimo skai¢iaus bandymas, vertémis laikomas kiekvieno
bandymo rezultatas.

Galutinis rezultatas apskai¢iuojamas sudedant Ly rep 1 Lers rep- Lygtis:

Lurban = Lwot rep — kP * (Lwot rep Lcrs rep)

Svertinis koeficientas kp suteikia galimybg apskaiciuoti vazZiavimo mieste dalinés
galios koeficienta. Kai per bandyma naudojama daugiau perdavimo skaiciy, kp
apskaiciuojamas taip:

kp=1- (aurban / Aot ref)

Jei bandymui nustatyta tik viena pavara, kp apskaic¢iuojamas taip:

kp =1 — (aysban / aWot test)

Kai ayot test mazesnis kaip ayrban:

kp =0

M, >3 500 kg, M3, N,, N3 kategorijy transporto priemonés

Kai bandoma viena pavara, galutinis rezultatas lygus tarpiniam rezultatui. Kai
bandoma dviem pavaromis, apskai¢iuojamas tarpiniy rezultaty aritmetinis vidurkis.
Stovinciy transporto priemoniy keliamo triukSmo matavimas

Garso lygis prie transporto priemoniy

Matavimo rezultatai itraukiami i I priedo 3 priedélyje pateikta bandymo ataskaita.
Garso matavimai

Matavimams turi biiti naudojamas precizinis garso lygio matuoklis arba lygiaverté
matavimo sistema, kaip apibrézta Sio priedo 2.1 punkte.
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4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.4.

4.2.5.
4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.53.

4.2.53.1.
4.2.53.1.1.

4.2.53.1.2.

4.2.5.3.1.3.
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Bandymo vieta — vietos salygos, nurodytos II priedo 2 priedé¢lio 1 paveiksle.

Prie mikrofono neturi biti kliti¢iy, galin¢iy turéti poveikio garso laukui; tarp
mikrofono ir triukSmo Saltinio neturi biiti jokio asmens. Matuoklio operatorius turi
biti tokioje vietoje, kad nedaryty poveikio matuoklio rodmenims.

TriukSmo trikdziai ir véjo trukdziai

Matuokliais uzregistruoti aplinkos triuk§Smo ir véjo rodmenys turi buti bent

10 dB(A) maZzesni uz matuojama garso lygi. Prie mikrofono galima primontuoti
tinkama priekini stikla, jeigu atsizvelgiama { galima jo poveiki mikrofono
jautrumui (Zr. $io priedo 2.1 punkta).

Matavimo metodas

Matavimy pobudis ir skaicius

DidZiausias garso lygis, iSreikStas A svertinés skalés decibelais (dB(A),
matuojamas 4.2.5.3.2.1 punkte nurodytu veikimo laikotarpiu.

Kiekviename matavimo taske turi biiti matuojama bent tris kartus.

Transporto priemonés padétis ir parengimas

Transporto priemoné turi buti pastatyta bandymy aikstelés viduryje, pavaros
perjungimo svirtis perjungta { neutralia padéti, o sankaba jjungta. Jei d¢l transporto
priemones konstrukcijos to atlikti negalima, transporto priemoné bandoma pagal
gamintojo nurodymus, skirtus stacionaraus variklio bandymams. Pries$ kiekviena
matavimy serijq variklio bukleé turi biiti tokia, kokia btina iprastomis naudojimo
salygomis, kaip nurodyta gamintojo.

Jei transporto priemongje {rengtas vienas ar keli automatiniu mechanizmu
jjungiami ventiliatoriai, matuojant $i sistema neturi buti kliudoma.

Variklio gaubtas arba variklio skyriaus dangtis, jei jis jtaisytas, turi biiti uzdarytas.
Triuk§mo matavimas prie iSmetamojo vamzdzio (zr. II priedo 2 priedélio

1 paveiksla).

Mikrofono padétys

Mikrofonas jrengiamas 0,5 + 0,01 m atstumu nuo 1 paveiksle nurodyto iSmetamojo
vamzdzio atskaitos tasko, 45° (£ 5°) kampu vamzdzio srauto aSies atzvilgiu.
Mikrofonas turi biiti atskaitos taSko aukstyje, bet ne mazesniu kaip 0,2 m atstumu
nuo zemés pavirSiaus. Mikrofono atskaitos asis turi biiti lygiagreti su Zemés
pavirSiumi ir nukreipta iSmetamojo vamzdZio angos atskaitos tasko link. Jei
galimos dvi mikrofono padétys, naudojama padétis, esanti toliausiai | Sona nuo
transporto priemones iSilginés vidurio linijos. Jei iSmetamojo vamzdZio srauto asis
su transporto priemongs iSilgine vidurio linija sudaro 90° kampa, mikrofonas
itaisomas toliausiai nuo variklio esancioje vietoje.

Transporto priemonése, kuriy iSmetamojo vamzdzio angos viena nuo kitos
nutolusios didesniu kaip 0,3 m atstumu, kiekvienai angai atliekama po viena
matavima. UZregistruojamas auksciausias lygis.

Tuo atveju, kai iSmetamajame vamzdyje yra dvi arba daugiau angy, viena nuo kitos
nutolusiy mazesniu kaip 0,3 m atstumu ir prijungtu prie to paties duslintuvo,
atliekamas tik vienas matavimas; mikrofono padétis siejama su iSmetimo anga,
esancia arciau toliausio transporto priemongs krasto, arba, kai tokios iSmetimo
angos néra, su anga, kuri yra auksc¢iausiai vir§ Zemés.
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4.2.5.3.1.4.

4.2.5.3.1.5.

4.2.5.3.2.
4.2.53.2.1.

4.2.53.2.2.

4.2.5.3.2.3.

4.2.6.
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Kai transporto priemoniy iSmetamasis vamzdis yra vertikalus (pvz., krovininése

transporto priemonése), mikrofonas turéty buti irengtas iSmetamojo vamzdzio

angos aukstyje. Mikrofono asis turéty biti vertikali ir nukreipta aukstyn. ASis turi

buti 0,5 m + 0,01 m atstumu nuo iSmetamojo vamzdzio atskaitos tasko, bet ne
mazesniu kaip 0,2 m atstumu nuo transporto priemonés Sono, esancio arciau
iSmetamojo vamzdzio.

Kai iSmetamyjy vamzdziy angos yra po transporto priemonés kébulu, mikrofonas
turi buti jtaisomas maziausiai 0,2 m atstumu nuo artimiausios transporto priemonés

dalies, vietoje, kuri yra arCiausiai, bet ne mazesniu kaip 0,5 m atstumu nuo
iSmetamojo vamzdzio atskaitos tasko ir 0,2 m atstumu vir§ Zemés; taip pat — ne

vienoje linijoje su iSmetamy dujy srautu. Kai kuriais atvejais 1 4.2.5.3.1.1 punkto

kampy reikalavima gali biiti neatsizvelgiama.
Variklio veikimo salygos

Tikslinis variklio sukimosi daznis

Tikslinis variklio sukimosi daznis apibréziamas taip:

. . . .. . . . . .-
- transporto priemonéms, kuriy vardinis sukimosi daznis <5 000 min™, — 75 proc.

variklio sukimosi daznio S;

- transporto priemonéms, kuriy vardinis sukimosi daznis didesnis kaip 5 000 min’

ir mazesnis kaip 7 500 min”', — 3 750 min’’;

1

- transporto priemonéms, kuriy vardinis sukimosi daznis > 7 500 min™, — 50 proc.

variklio sukimosi daznio S.

Jei transporto priemoné¢ negali pasiekti pirmiau nurodyto variklio sukimosi daznio,
tikslinis variklio sukimosi daznis turi buti 5 proc. mazesnis uz didziausia galima

variklio sukimosi dazni per stovincios transporto priemonés bandyma.
Bandymo atlikimo tvarka

Variklio sukimosi daznis laipsniSkai didinamas nuo tus¢iosios eigos iki tikslinio

sukimosi daznio, nevirsijant + 3 proc. tikslinio variklio sukimosi daznio

leidziamosios nuokrypos intervalo, ir skaicius i§laikomas pastovus. Tada droseliné
sklendé greitai uzdaroma ir variklio sukimosi daznis sumazéja iki tusciosios eigos

sukimosi daznio. Triuk§mo lygis matuojamas 1 sekundés trukmeés pastovaus

variklio sukimosi daznio laikotarpi ir visa 1étéjimo laikotarpi; kaip bandymo verté

uzregistruojamas didziausias garso lygio matuoklio rodmuo, matematiSkai
suapvalintas deSimtyju tikslumu.
Bandymo galiojimo pripazinimas
Matavimas laikomas galiojanciu, jei per bandyma bent 1 sekundei variklio

sukimosi daznis nenukrypsta nuo tikslinio variklio sukimosi daznio daugiau kaip

+ 3 proc.
Rezultatai

Kiekviename bandymo taske turi biiti matuojama bent tris kartus. Registruojamas

didziausias A svertinis garso lygis, nustatytas per kiekviena i$ trijy matavimuy.

Apskaiciuojant galutinj tam tikros matavimo vietos rezultata naudojami pirmieji

trys galiojantys nuosekliy matavimy rezultatai 2 dB(A) intervale, iSbraukiant

negaliojancius rezultatus (Zr. 3.1 punkta, i§skyrus bandymy vietos specifikacijas).

Galutinis rezultatas yra visy matavimo padéciy ir trijy matavimo rezultaty
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didziausias garso lygis.
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1 paveikslas. Vaziuojanciy transporto priemoniy matavimo padeétys
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S = vaizdas iS Sono
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i‘ % tl’ A = matavimo vamzdis
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c
1
c
y B = Zemyn nulenktas vamzdis

C = tiesus vamzdis
D = vertikalus vamzdis
1 = atskaitos taskas
2 = kelio pavir$ius

2 paveikslas. Atskaitos taskas
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III priedas
Ribinés vertés

Garso lygis, matuojamas pagal II priedo nuostatas, neturi virSyti Siy riby:

LT

Transporto T:?:;Z?\I:g Ribinés vertés
priemonés oo iSreikstos dB(A)
kategorija ategorijos [decibelai(A)]
aprasas
Naujy transporto Naujy transporto . Naull.l tran_sportc_>
. A ] U priemoniy registravimo,
priemoniy tipo priemoniy tipo kvbos ir
patvirtinimo ribinés patvirtinimo ribinés preky s
vertés vertés eksplqa_taf:uos pl:adzws
ribinés vertés
1 etapas, galioja nuo 2 etapas, galioja nuo 3 etapas, galioja nuo
[2 metai po paskelbimo] | [5 metai po paskelbimo] | [7 metai po paskelbimo]
Bendra Visureigiai Bendra Visureigiai Bendra Visureigiai
informacija * informacija * informacija *
Keleivinés
M transporto
priemonés
sedimujy viety . o -
M skaidius < 9 70 71 68 69 68 69
sédimujy viety
skaidius £ 9;
M galios ir masés 71 71 69 69 69 69
santykis
> 150 kWit
sédimujy viety
M> skaidius > 9; masé 72 72 70 70 70 70
<2t
sédimujy viety
M» skaicius > 9; 2 t 73 74 71 72 71 72
<masé<35t
sédimujy viety
skaiCius > 9;
M» 35t<masé<5t; 74 75 72 73 72 73
vardiné variklio
galia < 150 kW
sédimujy viety
skaicius > 9;
M> 35t<masé<5t; 76 78 74 76 74 76
vardiné variklio
galia = 150 kW
sédimujy viety
skaiius > 9; masé
M3 >51; 75 76 73 74 73 74
vardiné variklio
galia < 150 kW
sédimujy viety
skaiius > 9; masé
M3 >5t; 77 79 75 77 75 77
vardiné variklio
galia = 150 kW
Krovininés
N transporto
priemonés
N; maseé < 2 t 71 71 69 69 69 69
N; 2t<masé<3,5t 72 73 70 71 70 71

50

LT




N2

35t<masé<12f;
vardiné variklio
galia <75 kW

74

75

72

73

72

73

N2

35t<masé<12t;
75 kW < vardiné
variklio galia <

150 kW

75

76

73

74

73

74

N2

35t<masé<12t;
vardiné variklio
galia = 150 kW

77

79

75

77

75

77

N3

masé > 12 t;

75 kW < vardiné
variklio galia <
150 kW

77

78

75

76

75

76

N3

masé > 12 t;
vardiné variklio
galia = 150 kW

80

82

78

80

78

80

Padidintos ribinés vertés galioja tik jei transporto priemong atitinka reikiama
visureigiy transporto priemoniy apibrézti, pateikta ES direktyvos 2007/46/EB

II priedo A dalies 4 punkte.

M kategorijos transporto priemonéms visureigiy transporto priemoniy padidintos
ribines vertés galioja tik jei didziausioji leidziama masé > 2 t.
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

IV priedas

Triuk§mo slopinimo sistemos, kuriose yra garsg sugerianciy pluoStiniy medziagy

Bendra informacija
Garsa sugeriancios pluostinés medziagos triukSmo slopinimo sistemose ar ju
sudedamosiose dalyse gali biiti naudojamos tik laikantis $iy salygu:

(a) 1Smetamosios dujos nesiliecia su pluostinémis medziagomis;

(b) triukSmo slopinimo sistema ar jos sudedamosios dalys yra tos pacios
konstrukcijos Seimos kaip ir sistemos ar dalys, kuriy nesidévéjimas
patvirtintas per kito transporto priemoniy tipo patvirtinimo procesa
laikantis $io reglamento reikalavimy.

Jei né vienos 1S iy salygu nesilaikoma, visa triuk§Smo slopinimo sistema ar jos
sudedamosios dalys pateikiamos jprastam kondicionavimui naudojant viena 1§
toliau aprasyty trijy irenginiy ir procediiry.

Nenutriukstamas transporto priemoneés eksploatavimas keliais (10 000 km)

50 + 20 proc. Sio eksploatavimo turi sudaryti vaziavimas mieste, o kita dali —
vaziavimas tolimais nuotoliais dideliu grei¢iu; nepertraukiama vaziavima keliu
galima pakeisti atitinkama programa bandymo treke.

Minéti du greicio rezimai turi biiti tarpusavyje kaitaliojami bent du kartus.

Visoje bandymo programoje turi buiti maziausiai 10 pertrauky, kuriy trukme bent
trys valandos, kad biity atkurtas auSinimo ir galimas kondensacijos poveikis.
Kondicionavimas bandymo stende

Naudojant standartines dalis ir laikantis transporto priemonés gamintojo
instrukcijy, dujy iSmetimo sistema ar jos sudedamosios dalys irengiamos I priedo
1.3 punkte nurodytoje transporto priemon¢je arba primontuojamos prie I priedo 1.4
punkte nurodyto variklio. Jei tai I priedo 1.3 punkte nurodyta transporto priemong,
Ji turi biiti pastatyta ant ritininio dinamometro. Jei tai I priedo 1.4 punkte nurodytas
variklis, jis turi biiti sujungtas su dinamometru.

Bandymas atliekamas SeSiais $eSiy valandy trukmes etapais, po kiekvieno juy darant
maziausiai 12 valandy trukmés pertrauka tam, kad biity atkurtas auSinimo ir
galimos kondensacijos poveikis.

Per kiekviena SeSiy valandy trukmeés etapa variklis paeiliui turi veikti taip:

(a) penkias minutes tusciaja eiga;

(b) viena valanda — 1/4 apkrovos ir 3/4 didziausiojo vardinio sukimosi daznio
(S);

(c) viena valanda — 1/2 apkrovos ir 3/4 didziausiojo vardinio sukimosi daznio
(S);

(d) 10 minuciy — visa apkrova ir 3/4 didziausiojo vardinio sukimosi daznio
(S);

(e) 15 minuciy — 1/2 apkrovos ir didZiausiuoju vardiniu sukimosi dazniu (S);

() 30 minuciy — 1/4 apkrovos ir didZiausiuoju vardiniu sukimosi dazniui (S).

Bendra SeSiy seky trukmé — trys valandos.

Kiekvienu etapu minéty salygu seka kartojama du kartus paeiliui nuo a iki f.
Atliekant bandyma triuk§mo slopinimo sistema ar jos sudedamosios dalys
neausinamos priverstiniu oro srautu, imituojanciy jprastai aplink transporto
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1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5

1.3.6.

1.3.7.
1.3.8.

priemong susidarantj oro srauta. Tac¢iau gamintojo praSymu triuk§mo slopinimo
sistema arba jos sudedamosios dalys gali biiti auSinamos, kad, transporto priemonei
vaziuojant didziausiu greiciu, nebiity virSyta ileidimo angoje registruojama
temperatura.

Kondicionavimas slégio pokyciu

TriukSmo slopinimo sistema arba jos sudedamosios dalys irengiamos I priedo 1.3
punkte nurodytoje transporto priemong¢je arba primontuojamos prie I priede 1.4
punkte nurodyto variklio. Pirmuoju atveju transporto priemoné pastatoma ant
ritininio dinamometro.

Antruoju atveju variklis sujungiamas su dinamometru. Bandymo iranga, kurios
i§sami schema pateikta $io priedo priedélio 1 paveiksle, sujungiama su triukSmo
slopinimo sistemos anga. Priimtina bet kokia kita jranga, kuria galima uztikrinti
lygiavercius rezultatus.

Bandymo jranga sureguliuojama taip, kad iSmetamuyju duju srautas pakaitomis biity
nutraukiamas ir vél atkuriamas (2 500 cikly) greitojo veikimo voztuvu.

Voztuvas atidaromas, kai iSmetamuyju duju slégis, iSmatuotas maziausiai 100 mm
atstumu pasroviui nuo ileidimo angos krasto, padid¢ja iki 0,35-0,40 kpa. Voztuvas
uzdaromas tada, kai slégis nuo jo nusistovéjusios vertes, iSmatuotos voztuvui esant
atidarytam, skiriasi ne daugiau kaip 10 proc.

Vélinimo relé nustatoma pagal duju iSmetimo trukme, kuri apskaic¢iuojama pagal
1.3.3 punkto nuostatas.

Variklio sukimosi daznis turi biiti 75 proc. sukimosi daznio (S), kuriuo veikdamas
variklis pasiekia didziausiaja galia.

Dinamometru uzregistruota galia turi biiti 50 proc. galios, kuri pasiekiama iki galo
atidarius droseling sklendg ir kuri uzregistruojama, kai variklio sukimosi daznis (S)
lygus 75 proc. jo didziausiojo sukimosi daznio.

Atliekant bandyma, visos i$leidimo angos turi biiti uzdarytos.

Visas bandymas atlieckamas per 48 valandas.

Jei biitina, po kiekvienos valandos galima daryti pertrauka, kad jranga atvésty.

53 LT



LT

@50 + 5 mm

1 priedélis

,_{
%

w2
el § i O

@50 “1 2 = ®
i | B %
o] a,
- ! S

| 1 .

<1m =1m pasirinktinis

bl

Nowve

1 paveikslas
Kondicionavimo slégio poky¢iu bandymo iranga

Ileidimo angos krastas arba mova, skirta prijungti prie bandomos dujy iSmetimo
sistemos galinés dalies.

Rankiniu biidu valdomas reguliavimo voztuvas.

ISlyginamojo reguliavimo bakas, kurio didziausia talpa 40 1, o pripildymo laikas —
ne trumpesnis kaip viena sekundé.

Slégio relé, kurios veikimo intervalas — 0,05-2,5 baro.

Vélinimo relé.

Impulsy skaitiklis.

Greitojo veikimo voztuvas, pvz., 60 mm skersmens variklinio stabdzio voztuvas,
valdomas pneumatiniu cilindru, kurio galia — 120 N, esant 4 bary slégiui. Reakcijos
laikas atidarant ir uzdarant neturi buti ilgesnis kaip 0,5 sekundés.

[Smetamyjy dujy pasalinimo itaisas.

Lankstus vamzdis.

Manometras.
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V priedas

Suslégto oro keliamas triukSmas
Matavimo metodas
Matavimas atlickamas transporto priemonei stovint ir mikrofonui esant 2 ir
6 padétyse, kaip nurodyta 1 paveiksle. Auksc¢iausias A svertinis triukSmo lygis
registruojamas i8 slégio reguliatoriaus iSleidziant org ir védinant, panaudojus
darbini ir stovéjimo stabdZius.
IS slégio reguliatoriaus iSleidziant ora kylantis triukSmas matuojamas varikliui
veikiant tus¢iaja eiga. Védinimo triukSmas registruojamas naudojant darbini ir
stovéjimo stabdzius; pries kiekviena matavima oro kompresoriuje turi biiti
didZiausias leidZiamas darbinis slégis, tada variklis uzgesinamas.
Rezultaty jvertinimas
Nustacius kiekviena mikrofono padét] matuojama du kartus. Kad biity i§vengta
matavimo jrangos netikslumy, rodmenys sumazinami 1 dB(A) ir sumazinta verté
laikoma matavimo rezultatu. Rezultatai laikomi galiojanciais, jei matavimy
skirtumas esant vienai mikrofono padéciai yra ne didesnis kaip 2 dB(A). Bandymo
rezultatu laikoma didZiausia uzregistruota verté. Jeigu $i verté virsija triukSmo riba
1 dB (A), nustadius reikiama mikrofono padétj matuojama dar du kartus. Siuo
atveju trys i§ keturiy Sioje padétyje gauty rezultaty neturi virSyti triuk§mo ribos.
Ribin¢ verté
Garso lygis neturi vir§yti 72 dB(A) ribos.
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mikrofonas

1 paveikslas. Mikrofony padétis suslégto oro keliamam triukSmui matuoti

1 priedélis

8
7 1
4 7.0 m s
e )
6 ! —2
5 3
»
4

mikrofonas

Matavimas atliekamas transporto priemonei stovint (pagal 1 paveiksla) ir naudojant dvi mikrofono
padétis 7 m atstumu nuo transporto priemonés krasto ir 1,2 m aukstyje vir§ Zemés.

56

LT



2.1

2.2.

2.3.
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VI priedas
Transporto priemoniy gamybos atitikties tikrinimai

Bendra informacija

Sie reikalavimai yra suderinti su bandymu, kuris atliekamas gamybos atitik&iai
patikrinti pagal I priedo 5 punkta.

Bandymo procediira

Bandymo vieta ir matavimo prietaisai turi atitikti apraSytuosius II priede.

Su transporto priemone (-émis) atliekamas transporto priemonés keliamo triuk§mo
matavimo bandymas, kaip aprasyta II priedo 4.1 punkte.

Suslégto oro keliamas triukSmas

Su transporto priemonémis, kuriy didZiausioji masé didesné kaip 2 800 kg ir
kuriose irengtos suslégto oro sistemos, atlickamas papildomas suslégto oro keliamo
triuk§mo matavimo bandymas, kaip apraSyta V priedo 1 punkte.

Papildomos triuksmo skleidimo nuostatos

Transporto priemonés gamintojas ivertina, kaip laikomasi ASEP, atlikdamas
atitinkama vertinima arba VIII priede aprasyta bandyma.

Bandiniy émimas ir rezultaty vertinimas

Turi biti pasirinkta viena transporto priemong¢, su kuria atlieckami 2 punkte nustatyti
bandymai. Jei bandymo rezultatai atitinka Direktyvos 2007/46/EB X priedo
gamybos atitikties patikrinimo reikalavimus, transporto priemoné laikoma
atitinkancia gamybos atitikties patikrinimo nuostatas.

Jei vieno i§ bandymuy rezultatai neatitinka Direktyvos 2007/46/EB X priedo
gamybos atitikties patikrinimo reikalavimy, pagal Sio priedo 2 punkta iSbandomos
dar dvi tokio paties tipo transporto priemonés.

Jei antrosios ir treciosios transporto priemoniy bandymo rezultatai atitinka
Direktyvos 2007/46/EB X priedo gamybos atitikties patikrinimo reikalavimus,
transporto priemon¢ laikoma atitinkancia gamybos atitikties patikrinimo nuostatas.
Jei vienas 1§ antrosios ir tre¢iosios transporto priemoniy bandymo rezultaty
neatitinka Direktyvos 2007/46/EB X priedo gamybos atitikties patikrinimo
reikalavimy, transporto priemoné laikoma neatitinkancia Sio reglamento
reikalavimy ir gamintojas imasi biitiny priemoniy atitik¢iai vél uztikrinti.
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2.1.

2.2.

2.3.

VII priedas
Bandymo vietos specifikacijos

Ivadas
Siame priede apraSomos specifikacijos, susijusios su fizinémis bandymy kelio
charakteristikomis ir jo tiesimu. Siose specifikacijose, pagristose specialiu
standartu 1/, aprasomos biitinos fizinés charakteristikos, taip pat Siy charakteristiky
bandymo metodai.
Biitinos dangos charakteristikos
Laikoma, kad danga atitinka $i standarta, jei tekstiira ir akytumas arba garso
sugerties koeficientas buvo iSmatuoti ir gauti rezultatai atitinka visus 2.1-2.4
punkty reikalavimus ir jei laikomasi dangos konstrukcijos reikalavimy (3.2
punktas).
Liekamasis akytumas
Liekamasis bandymu kelio dangos akytumas V¢ neturi biti didesnis kaip 8 proc.
Matavimo procediira nurodyta 4.1 punkte.
Garso sugerties koeficientas
Jeigu danga neatitinka lieckamojo akytumo reikalavimuy, ji latkoma priimtina tik
jeigu garso sugerties koeficientas yra o < 0,10. Matavimo procediira nurodyta
4.2 punkte. 2.1 punkto ir Sio punkto reikalavimai taip pat yra {vykdyti, jei buvo
1Smatuota tik garso sugertis ir nustatytas koeficientas o < 0,10.
Pastaba. Svarbiausia charakteristika — garso sugertis, nors keliy ties¢jams geriau
zinomas liekamasis akytumas. Tac¢iau garso sugertis turi biiti matuojama tik jei
danga neatitinka akytumo reikalavimy. Toks pasirinkimas grindZiamas tuo, kad
abejojama d¢l akytumo matavimy tinkamumo, yra daug netikrumo, todél kai kurios
dangos gali buti klaidingai pripazintos netinkamomis, remiantis vien tik akytumo
matavimu.
Tekstiiros gylis
Tiriniu metodu (zr. 4.3 punkta) iSmatuotas tekstiiros gylis (TD) turi biiti:

TD > 0,4 mm

ISO10844:1994.
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24.

2.5.

Dangos vienalytiSkumas

Turi bti stengiamasi uztikrinti, kad bandymo aikstelés danga biity kuo
vienalytiSkesné. Tai apima tekstlra ir akytuma, bet taip pat turéty buti atkreipiamas
démesys, ar voluojant danga kai kuriose vietose ji neiSlyginama geriau negu kitose;
del to ivairiose vietose gali skirtis dangos tekstiira, gali atsirasti nelygumy.
Bandymy daznumas

Siekiant patikrinti, ar danga tebeatitinka Siame standarte nustatytus teksttros ir
akytumo bei garso sugerties reikalavimus, ji turi biti tikrinama tokiu daznumu:

(2) liekamasis akytumas arba garso sugertis:

kai danga nauja;

jei nauja danga atitinka reikalavimus, véliau nebiitina reguliariai tikrinti. Jei nauja
danga ir neatitinka reikalavimy, ji juos atitikti gali véliau, nes ilgainiui dangos
sutanke¢ja ir susispaudzia;

(h) tekstiiros gylis (TD):

kai danga nauja;

pradéjus matuoti triukSma (pastaba: ne anksciau kaip po keturiy savaic¢iy nuo
dangos paklojimo);

paskui tikrinama kas metus.

Bandymo dangos konstrukcija

Plotas

Pasirenkant bandymuy kelio dangos konstrukcija, svarbu uZztikrinti, kad bent jau
plotas, kuri kerta bandymo atkarpa vaziuojancios transporto priemongs, buity
padengtas tiksliai nurodyta bandymo medZziaga, ant kurios transporto priemong
galima vairuoti saugiai ir patikimai. Tod¢l biitina, kad vaziavimo kelias buty bent

3 m plocio, o jo ilgis abiejuose galuose uz AA ir BB linijy buty bent 10 m. 1
paveiksle pateiktas tinkamos bandymo vietos planas ir nurodytas maziausias plotas,
kuriame specialia technika turi biiti paklota ir sutankinta danga, naudojant nustatyta
bandymo vietos medziaga. Pagal II priedo 4.1.1 punkta matavimai turi biiti
atliekami kiekvienoje transporto priemonés pus¢je. Matuoti galima arba dviejose
vietose pastatytais mikrofonais (po viena abiejose kelio pusése) ir transporto
priemonei vaziuojant viena kryptimi, arba vienoje kelio puséje pastatytu
mikrofonu, transporto priemonei vaziuojant dviem kryptimis. Jeigu taikomas
pastarasis metodas, tai kelio pusei, kurioje mikrofonas nestatomas, kelio dangos
reikalavimai netaikomi.
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Paaiskinimas:

Maziausias plotas, padengtas bandymo kelio danga

1 paveikslas.
aikStele®.
3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.
3.2.1.2.

3.2.1.3.
3.2.14.
3.2.2.

© Mikrofonas (aukstis 1,2 m)

PASTABA. Siuo spinduliu neturi bati dideliy objekty, nuo kuriy atsimusa aidas.

Biitiniausi bandymy aikstelés dangos reikalavimai. Tamsesné dalis vadinama ,,bandymo

Dangos konstrukcija ir jos paruosimas

Pagrindiniai konstrukcijos reikalavimai

Bandymuy vietos danga turi atitikti keturis konstrukcijos reikalavimus.

Danga turi biiti i§ tankaus asfaltbetonio.

Didziausias miSinyje panaudotos skaldos gabaléliy skersmuo turi biiti § mm
(leidziamoji nuokrypa — 6,3—10 mm).

Virsutinio dangos sluoksnio storis turi biiti > 30 mm.

Kaip risSiklis naudojamas nemodifikuotas, greitai isiskverbiantis bitumas.
Dangos konstrukcijos rekomendacijos

2 paveiksle pateikta uzpildo granuliometrinés sudéties, kuri rekomenduojama

dangos klojéjui ir kuri turéty uztikrinti biitinas jos charakteristikas, kreivé. Be to, 1
lenteléje pateikta keletas rekomendacijy, padedanciy uztikrinti norima tekstiirg ir

patvaruma. Granuliometrinés sudéties kreivé atitinka $ig formulg:
P (% iSbyréjusiy per sieta) = 100 X (d/dmax)1/2

dia:

d = kvadratiniy sieto akuciy dydis, mm

dmax= 8 mm vidurinei kreivei

dmax= 10 mm apatinei leidziamosios nuokrypos kreivei

dmax= 6 mm virSutinei leidziamosios nuokrypos kreivei
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Sieto akuciy dydis, mm

2 paveikslas. Granuliometrinés uzpildo sudéties kreivé su nurodytomis leidZziamosiomis nuokrypomis
ruoSiant asfalto miSinj.

Be 1-3.2.2 punktuose nurodyty reikalavimuy, turi biiti laikomasi ir Siy:

a)
b)
c)
d)

e)
f)

smelio frakcija (0,063 mm < kvadratiniy sieto akuc¢iy dydis <2 mm) turi sudaryti
ne daugiau kaip 55 proc. gamtinio smélio ir bent 45 proc. smulkinto smélio;
dangos pagrindo ir iSlyginamojo sluoksnio smélis turi uztikrinti gera stabiluma ir
lyguma pagal geriausia keliy tiesimo patirti;

turi biiti sutrupinti labai atsparios trupinimui medziagos grudeliai (suskaldomi
visi grudeliai);

miSiniuose naudojami grideliai turi bati iSplauti;

1 danga neturi biiti dedama jokiy papildomy griiddeliy;

PEN verte iSreikstas riSiklio kietumas turi biiti 40-60, 60—-80 arba net 80-100,
atsizvelgiant { Salies klimato salygas. Taikoma taisykle, jeigu ji atitinka
nusistovéjusia praktika, kad turi biiti naudojamas kuo kietesnis risiklis;
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2)

pries volavima pasirenkama tokia miSinio temperatiira, kad voluojant bty
uztikrintas biitinas dangos akytumas. Stengiantis, kad kuo patikimiau biity
laikomasi pirmiau 2.1-2.4 punktuose nurodyty reikalavimy, dangos sutankinimas
turi biiti nustatomas ne tik tinkamai pasirenkant misinio temperatiira, bet ir
pasirenkant reikiama volavimo skaiciy bei plentvoli.
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1 lentelé. Dangos konstrukcijos rekomendacijos

Tikslinés vertés LeidZiamosios
nuokrypos

ngal bendra  Pagal uzpildo

misinio masg mase
Akmeny masé, sieto kvadratiniy akuciy dydis (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Smélio masé 0,063 <SM <2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Uzpildo masé SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Risiklio masé (bitumas) 5,8% - +0,5
Didziausias skaldos gabaléliy dydis 8 mm 6,3-10
Risiklio kietumas (zr. 3.2.2 punkto f papunktj)
Gludinty akmeny dydis (PSV) > 50
Sutankinimas, atitinkantis MarSalo sutankinima 98 %

4.2.

Bandymo metodas
Liekamojo akytumo matavimas

Atliekant §{ matavima, bent i§ keturiy tolygiai tarp AA ir BB linijy pasiskirsciusiy
skirtingy bandymu kelio viety turi biiti paimti kernai (zr. 1 paveiksla). Siekiant, kad
raty véziy vietoje nebiity pazeistas dangos vienalytiSkumas ir lygumas, kernai
turéty buti imami 1§ dangos ne raty véziy vietoje, o 1§ greta véziy esancios dangos.
Du kernai (maziausiai) turéty buti paimti i§ greta raty véziy esancios dangos, o
vienas (maziausiai) — i§ vietos, esan¢ios mazdaug viduryje tarp raty véziy ir

kiekvieno mikrofono.

Jeigu manoma, kad vienalytiSkumo reikalavimuy nesilaikoma (Zr. 2.4 punkta),
kernus galima imti i§ didesnio skaic¢iaus bandymo plote esanciy viety.
Nustatomas kiekvieno kerno liekamasis akytumas, o tada pagal visus kernus
apskaiciuojama vidutiné verté ir palyginama su 2.1 punkto reikalavimu. Be to,
kiekvieno kerno akytumas turi biiti ne didesnis kaip 10 proc. Bandymy vietos
dangos klojéjui primenama apie keblumus, kuriy gali kilti, jeigu ta vieta biity
Sildoma vamzdziais arba elektros laidais ir jeigu i8 jos tekty imti kernus. Tokios
irangos montavimas turi biiti kruopsc¢iai suplanuotas pagal biisimas kerny émimo
vietas. Rekomenduojama palikti keleta mazdaug 200 x 300 mm dydzio ploty,
kuriuose nebiity nutiesta nei vamzdziy, nei laidy arba kuriuose jie biity nutiesti
pakankamai giliai, kad i$ virSutinio dangos sluoksnio imant kernus, jie nebiity

apgadinti.
Garso sugerties koeficientas

Garso sugerties koeficientas (ijprastas sklidimas) matuojamas kompleksinés
akustinés varzos vamzdziu, taikant ISO 10534-1 ,,Akustika. Garso sugerties
koeficiento ir pilnutinés varzos nustatymas interferometrais‘ nustatyta

— 42
procediirg“™.

Ruosiant bandymo méginius, laikomasi ty paciu reikalavimuy, kaip ir nustatant
liekamaji akytuma (zr. 4.1 punkta). Garso sugerties matavimo intervalas turi biti
400-800 Hz ir 800—1600 Hz (bent pagrindiniai trec¢ios oktavos juosty dazniai), taip

Turi bti paskelbta.
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4.3.

5.2.

5.3.

6.1.1.
6.1.2.

6.1.3.
6.1.4.
6.1.5.
6.1.6.

6.1.6.1.
6.1.6.2.
6.1.6.3.

6.1.6.4.
6.1.6.5.
6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

pat turi biiti nustatytos didZiausios abiejy ty dazniy intervaly vertés. Tada
apskaiciuojamas visy tiriamy kerny verciy vidurkis ir gaunamas galutinis
rezultatas.

Tirinis makrotekstiiros matavimas

Pagal §i standarta turi biiti matuojamas tekstiiros gylis iSilgai bandymo atkarpa
vaziuojanciy raty véziy bent 10 viety, viena nuo kitos nutolusiy vienodais
atstumais, ir nustatoma vidutiné verte, kuri lyginama su apibréztu maziausiu
tekstiiros gyliu. Procediiros aprasas pateiktas ISO 10844:1994.

Tvarumas ir priezitira

Senéjimo poveikis

Kaip ir bet kokiy kity pavirsiy atveju, manoma, kad dél padangos lietimosi su kelio
danga kylancio triuk§Smo lygis, iSmatuotas dangos pavirSiuje, po 6—12 ménesiy nuo
tos dangos paklojimo gali Siek tiek padidéti.

Reikiamas charakteristikas danga pasieks ne anksciau kaip po keturiy savai¢iy nuo
dangos paklojimo. Senéjimo poveikis, kai matuojamas sunkvezimiy keliamas
triukSmas, paprastai yra mazesnis, nei matuojant lengvyju automobiliy keliama
triukSma.

Tvarumas daugiausia priklauso nuo danga vazinéjanciy transporto priemoniy,
kurios danga gludina ir tankina. Danga turi biiti reguliariai tikrinama, kaip nurodyta
2.5 punkte.

Dangos priezitra

Nuo dangos turi biiti nuvalytos palaidos nuolauzos arba dulkes, galincios labai
sumazinti tikrajj tekstiiros gyli. Salyse, kuriose biina 3altos Ziemos, ledui tirpdyti
kartais naudojama druska. Dél druskos danga laikinai arba visam laikui gali
pasikeisti taip, kad padidés triuk§mas, todé¢l druskos naudoti nerekomenduojama.
Bandymy aikStelés dangos keitimas

Jeigu bandymy keliui reikalinga nauja danga, paprastai uztenka ja pakloti tik
bandymuy atkarpoje (1 paveiksle parodyta, kad jos plotis yra 3 m), kuria vazinéja
transporto priemones, jeigu bandymo aikstele uz tos juostos atitinka lickamojo
akytumo arba garso sugerties, kai buvo matuojama, reikalavimus.

Bandymy vietos dangos ir ant jos daromy bandymy dokumentai

Bandymy vietos dangos dokumentai

Bandymy vietos dangos dokumentuose pateikiami tokie duomenys:

Bandymo kelio vieta.

Risiklio tipas, risiklio kietumas, uzpildo tipas, didziausias teorinis betono tankis
(DRr), virSutinio sluoksnio storis ir pagal kernus, paimtus i$ bandymu kelio,
nustatyta granuliometrinés sudéties kreivé.

Tankinimo metodas (pvz., plentvolio tipas, plentvolio mas¢ ir vaziavimy skaicius).
Misinio temperatiira, aplinkos oro temperatiira ir v¢jo greitis dangos klojimo metu.
Dangos klojimo data ir rangovas.

Visy arba bent paskutinio bandymo rezultatas, iskaitant:

Kiekvieno kerno lickamaji akytuma.

Bandymy aikStelés vietas, 1§ kuriy buvo paimti kernai akytumo matavimams atlikti.
Kiekvieno kerno garso sugerties koeficienta (jei matuojamas). Nurodomi kiekvieno
kerno rezultatai ir kiekvieno daznio diapazonas bei bendras vidurkis.

Bandymy aikstelés vietos, i§ kuriy buvo paimti kernai sugerties matavimui atlikti.
Tekstiiros gylis, iskaitant bandymuy skaiciy ir standartini nuokrypi.

Uz bandymus atsakinga institucija pagal 6.1.6.1 ir 6.1.6.2 punktus ir naudotos
irangos tipas.

Bandymo (-y) atlikimo data ir kerny paémimo i§ bandymy kelio data.

Transporto priemonés keliamo triukSmo bandymu, atlikty vaziuojant kelio danga,
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dokumentai

Transporto priemonés keliamo triuk§mo bandymo (-y) dokumentuose nurodoma, ar
tvykdyti visi Sio standarto reikalavimai. Pagal 6.1 punkta pateikiama nuoroda i
dokumenta, kuriame aprasyti atitikt] standartams patvirtinantys rezultatai.
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2.2.

2.3.

24.

VIII priedas

Matavimo metodas papildomy nuostaty dél garso skleidimo laikymuisi jvertinti

Bendra informacija
Siame priede aprasomas matavimo metodas, skirtas jvertinti, kaip transporto
priemoné atitinka 8 straipsnyje pateiktas papildomas nuostatas del garso skleidimo
(angl. ASEP).
Teikiant tipo patvirtinimo paraiska neprivaloma atlikti tikry bandymy. Gamintojas
pasiraso atitikties deklaracija, nurodyta Sio priedo 1 priedélyje. Tipo patvirtinimo
institucija gali papraSyti papildomos informacijos apie atitikties deklaracija ir atlikti
toliau aprasytus bandymus.
VIII priede numatytai analizei butina atlikti bandyma pagal II prieda. II priede
numatytas bandymas atlickamas ant to paties bandymy kelio, nustacius salygas,
panasias | Siame priede reikalaujamy bandymy salygas.
Matavimo metodas
Matavimo prietaisai ir matavimo salygos
Jei nenurodyta kitaip, matavimo prietaisai, matavimo salygos ir transporto
priemonés salygos yra lygiavertés nurodytosioms II priedo 2 ir 3 punktuose.
Jei transporto priemoné gali veikti kitais rezimais, kurie turi poveikio garso
skleidimui, visi rezimai turi atitikti $io priedo reikalavimus; jei gamintojas atliko
bandymus, kad patvirtinimo institucijai jrodyty atitikti Siems reikalavimams;
bandymo ataskaitoje pateikiami atliekant tuos bandymus naudoti rezimai.
Bandymo metodas
Jei nenurodyta kitaip, taikomos II priedo 4.1-4.1.2.1.2.2 punktuose nurodytos
salygos ir procediiros. Pagal §i prieda matuojami ir vertinami vieno bandomojo
vaziavimo rezultatai.
Kontrolinis intervalas
Naudojimo salygos:
Transporto priemonés greitis Vaa asep: vaa > 20 km/h
Transporto priemonés pagreitis aywot ASEP: Awor < 5,0 m/s2
Variklio sukimosi daznis ngg asgp  nBB <2,0 * PMR-0,222 * s arba
nBB < 0,9 * s, taikant mazesniji

Transporto priemonés greitis VBB ssgp:
jei npp asgp pasiekiamas viena pavara vgg < 70 km/h
visais kitais atvejais vpg < 80 km/h
pavaros k < perdavimo skaicius i, nustatytas II priede
Jei transporto priemon¢ Zemiausia leidziama pavara iki 70 km/h grei¢io nepasiekia
didziausiojo variklio sukimosi daznio, didZiausias jos greitis yra 80 km/h.
Pavary perdavimo skaicius
Papildomos nuostatos dél garso skleidimo taikomos visiems perdavimo skaiiams
k, kuriems esant bandymo rezultatai patenka i Sio priedo 2.3 punkte apibrézta
kontrolinj intervala.
Jei transporto priemonés yra su automatinémis transmisijomis, prisitaikan¢iomis
transmisijomis ir CVT* ir bandomos neuzfiksavus perdavimo skai¢iu, bandant
galima sumazinti perdavimo skaiciy iki mazesnio ir taikyti didesni pagreiti.
Neleidziama ijungti aukStesnés pavaros ir naudoti mazesnio pagreicio. Neturi biiti
jjungiama pavara, kai susidaranc¢ios salygos nedera su ribinémis salygomis. Tokiu
atveju leidziama sukurti ir naudoti elektroninius ar mechaninius itaisus, iskaitant
kitas pavary perjungimo svirties padétis.
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Belaipsnés transmisijos.
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2.5.

2.6.

Tikslinés salygos

SkleidZziamas triukSmas matuojamas keturiuose toliau nurodytuose bandymo
taskuose, esant kiekvienam leidziamam perdavimo skaiciui.

Pirmasis bandymo taskas P; nustatomas pagal pradini greiti vaa = 20 km/h. Jei
nejmanoma pasiekti pastovaus pagreicio salygy, greitis didinamas 5 km/h
pakopomis, kol pasiekiamas pastovus pagreitis.

Ketvirtasis bandymo taskas P, nustatomas pagal didziausiaji transporto priemonés
greit] ties linija BB', esant tam perdavimo skaiciui ir 2.3 punkte nurodytomis
ribinémis salygomis.

Kiti du bandymo taskai nustatomi pagal Sia formulg:

Bandymo taskas P;:  veg j=vee 1+ ((j-1)/3)*(vee4-vee1) kaij=2ir3
¢ia:

ves_1 = bandymo taSko P1 transporto priemonés greitis ties linija BB'

veB 4= bandymo taSko P4 transporto priemonés greitis ties linija BB'

veg j leidZiamoji nuokrypa: = 3 km/h

Visiems bandymo taskams taikomos 2.3 punkte nurodytos ribinés salygos.
Transporto priemonés bandymas

Transporto priemonés vidurio linijos kelias per visa bandyma turi kuo tiksliau
atitikti CC' linija nuo artéjimo iki AA' linijos, kol transporto priemonés galas kirs
BB' linija.

Ties AA' linija akceleratorius nuspaudziamas iki galo. Norint pasiekti stabilesni
pagreitj arba iSvengti pavaros sumazinimo tarp liniju AA'ir BB', pries linija AA'
galima naudoti iSankstinj pagreiti. Akceleratorius turi biiti laikomas nuspaustas, kol
transporto priemonés galas pasiekia BB' linija.

Per kiekvieng bandomaji vaziavima nustatomi ir uZregistruojami Sie parametrai:
Didziausiasis A svertinis garso slégio lygis abiejose transporto priemongés puseése,
nustatytas kiekviena karta transporto priemonei pravaziuojant tarp dviejy linijy AA
ir BB', matematiSkai suapvalinimas deSimtyjy tikslumu (Lyxj). Jeigu garso
maksimumas akivaizdziai nedera su bendru nustatytu garso lygiu, matavimo
rezultatas atmetamas. Matavimai kair¢je ir deSinéje pusése atlieckami vienu metu
arba atskirai.

Pateikiami grei¢io matavimy rezultatai ties AA' ir BB' iki pirmojo reikSminio
deSimtainio skaitmens po kablelio (vaa kj; VBBj)-

Jei taikoma, variklio sukimosi daznio duomenys ties linijomis AA' ir BB'
pateikiami sveikaisiais skai€iais (naa kj; NBB;j)-

Apskaiciuotasis pagreitis nustatomas pagal II priedo 4.1.2.1.2 punkto formulg ir
pateikiamas Simtyjy tikslumu (awo estkj)-

Rezultaty analizé

Kiekvieno perdavimo skai¢iaus inkaravimo tasko nustatymas

Atliekant II priede nurodyta pagrei¢io bandyma ir matuojant i ar Zzemesne pavara,
inkaravimo taska sudaro didZiausiasis garso lygis Ly, pateikiamas variklio
sukimosi daznis ny ir transporto priemonés greitis vy ties linija BB', kai
taikomas perdavimo skaicius i.

Lanchor,i = Lwoti,Annex 11

Nanchor,i — NBB,woti,Annex 11

Vanchor,i — VBB,woti,Annex II
Atliekant II priede nurodyta pagrei¢io bandyma ir matuojant i+1 pavara,

inkaravimo taska sudaro didziausiasis garso lygis Lyoi+1, pateikiamas variklio
sukimosi daznis N+ it transporto priemoneés greitis vyt ties linija BB', kai
taikomas perdavimo skaicius i+1.

Lanchor,i+1 = Lwoti+l,Annex 11
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

Nanchor,i+1 = NBB,woti+1,Annex II

Vanchor,i+1 = VBB,woti+1,Annex II

Kiekvienos pavaros regresijos linijos nuolydis

Garso matavimo rezultatai jvertinami kaip variklio sukimosi daznio funkcija, kaip
nurodyta 3.2.1 punkte.

Kiekvienos pavaros regresijos linijos nuolydzio skai¢iavimas

Tiesinés regresijos linija apskai¢iuojama naudojant inkaravimo taska ir keturis

koreliuotus papildomus matavimo rezultatus.
5

Z(nj -n) L, ~L)
Slope, == (dB/1000 min™")

5

Cia: =Uar =t

¢ia: n; = variklio sukimosi daznis, iSmatuotas ties linija BB’.

Kiekvienos pavaros regresijos linijos nuolydis

Tolesniam apskaic¢iavimui naudojamas konkrec¢ios pavaros Slopeg yra 3.2.1 punkto
skai¢iavimo rezultatas, suapvalintas deSimtyjy tikslumu, bet ne didesnis kaip
5 dB/1000 min™".

Kiekvienam matavimui numatyto tiesinio triukSmo lygio padidé¢jimo
apskai¢iavimas

Matavimo tasko j ir pavaros k garso lygis Lasepj apskai¢iuojami naudojant
variklio sukimosi dazni, iSmatuota kiekviename matavimo taske, ir 3.2 punkte
nurodyta nuolydi iki konkretaus kiekvieno perdavimo skaiciaus inkaravimo tasko.
Kai NBB k,j < Nanchor,k:

LASEPik,j = Lanchorik + (SlOpek - Y) * (nBBik,j - nanchor,k) /1000

For NBB k, > Nanchor,k:

LASEPik,j = Lanchorik + (SlOpek + Y) * (nBBik,j - nanchor,k) /1000

¢ia: Y=1

Bandiniai

Tipo patvirtinimo institucijos reikalavimu atlieckami du papildomi vaziavimai
ribinémis salygomis pagal Sio priedo 2.3 punkta.

Rezultaty aiskinimas

Turi buti jvertintas kiekvienas atskiras triukSmo matavimo rezultatas.

Garso lygis kiekviename konkre¢iame matavimo taske neturi virSyti Siy riby:
Lij < Lasep kj T+ X

¢ia:

X = 3 dB(A), kai transporto priemon¢ yra su nefiksuojama automatine
transmisija arba nefiksuojama CVT;

X = 2 dB(A) + ribiné verté Lyan 18 II priedo visoms kitoms transporto

priemonéms.

Jei kuriame nors taSke iSmatuotas triuk§mo lygis vir$ija riba, tame paciame taske
atliekami du papildomi matavimai, skirti matavimo neapibréz¢iai patikrinti.
Transporto priemon¢ tebeatitinka papildomas nuostatas dél garso skleidimo, jei
triju galiojan¢iy matavimy rezultaty vidurkis tame konkreciame taSke atitinka
specifikacija.

Etaloninio garso vertinimas

Etaloninis garsas vertinamas viename taske, naudojant vieng atskira pavara,
imituojant pagreiti nuo pradinio greicio va,, = 50 km/h ir pasiekiant baigiamaji greiti
vbb = 61 km/h. Kaip laikomasi garso reikalavimo Siame taske, galima apskaiciuoti
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5.1

5.2.

5.3.

6.2.

pagal 3.2.2 punkte gautus rezultatus ir toliau pateiktas specifikacijas arba jvertinti
tiesioginiu matavimu, naudojant toliau nurodyta pavara.
Pavara k nustatoma taip:
k = 3, kai transmisija neautomatin¢ arba automatiné iki 5 pavaruy;
k = 4, kai transmisija automating, turinti 6 ir daugiau pavary.
Jei néra atskiry perdavimo skaiciy, pvz., automatinés nefiksuojamos transmisijos
arba nefiksuojamos CVT, perdavimo skaicius tolesniam skai¢iavimui nustatomas
pagal II priede nustatyto pagreicio bandymo rezultata, naudojant uzregistruota
variklio sukimosi daznj ir transporto priemonés greiti ties linija BB’.
Etaloninio variklio sukimosi daznio ny.sx nustatymas
Etaloninis variklio sukimosi daznis nr x apskai¢iuojamas naudojant k pavary
perdavimo skaiciy esant etaloniniam greiciui veer = 61 km/h.
L.r skai¢iavimas
Lref = Lanchor_k + Slopek * (nref_k - 1'lanchor_k) / 1000
Lyer turi biiti ne didesnis kaip 76 dB(A).
Transporto priemoniy, kuriose jrengta neautomatiné pavary déz¢ su daugiau kaip
keturiomis priekinémis pavaromis ir variklis, i§vystantis didesng kaip 140 kW
didziausiaja galia (JT EEK), kuriy didziausiosios galios ir didZiausiosios masés
santykis didesnis kaip 75 kW/t, L turi biti ne didesnis kaip 79 dB(A).
Transporto priemoniy, kuriose jrengta automatiné pavary déz¢é su daugiau kaip
keturiomis priekinémis pavaromis ir variklis, i§vystantis didesng kaip 140 kW
didziausiaja galia (JT EEK), kuriy didziausiosios galios ir didZiausiosios masés
santykis didesnis kaip 75 kW/t, L turi buiti ne didesnis kaip 78 dB(A).
Papildomy nuostaty dé¢l garso skleidimo jvertinimas taikant L _Urban principa
Bendra informacija
Si jvertinimo procediira yra alternatyva, kuria transporto priemonés gamintojas
pasirenka vietoj Sio priedo 3 punkte apraSytos procediiros, ir ji taikoma visoms
transporto priemoniy technologijoms. UZ tinkamo bandymo biido nustatyma atsako
transporto priemonés gamintojas. Jei nenustatyta kitaip, visi bandymai ir
apskaiciavimai atliekami, kaip nurodyta Sio reglamento II priede.
Lurban_asep apskai¢iavimas
Pagal bet kurj Lyo: asep, 1Smatuota pagal §i prieda, Lyban asep apskaiciuojamas taip:
a) Sio reglamento II priedo 4.1.2.1.2.1 arba 4.1.2.1.2.2 punkte nurodytu budu
apskaiciuojamas ayot test ASEP;
b) nustatomas transporto priemonés greitis (vgp asep) ties linija BB atliekant Ly
ASEP bandqu;
c) kp aspp apskaiCiuojamas taip:
kp Asep = 1 - (Qurban / wot test ASEP)
Bandymo rezultaty, pagal kuriuos ayot test aAsep yra mazesnis kaip a_urban,
nepaisoma.
d) Lurban measured Asep apskaiciuojamas taip:
Lurban measured ASEP =
Lyot asep — kp asep * (Lwot asep — Lers)
Tolesniam skai¢iavimui naudojamas pagal Sio reglamento II prieda nustatytas
Lurban, taikant verte deSimtyjy tikslumu (xx.x).
€)  Lurban normalized apskaiciuojamas taip:
Lurban normalized — Lurban measured ASEP — Lurban
f)  Luman asep apskaiCiuojamas taip:

Lurban ASEP —

Lurban normalized ~ (0:15 * (VBB ASEP - 50))
g) riby laikymasis:
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Lurban asep turi biiti ne didesnis kaip 3,0 dB.
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1 priedélis
Papildomy nuostaty dél garso skleidimo laikymosi pareiSkimas
(Didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

(Gamintojo pavadinimas) patvirtina, kad $io tipo transporto priemonés  (tipas, atsizvelgiant {
skleidZziama triuk§ma pagal ES reglamenta Nr. ...) atitinka Reglamento Nr. ... 8 straipsni.

(Gamintojo pavadinimas) tai pareiskia saziningai, atlikes reikiama transporto priemoniy garso
skleidimo charakteristiky jvertinima.

Data:
[galioto atstovo pavadinimas:

Igalioto atstovo parasas:
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IX priedas
Hibridiniy ir elektriniy transporto priemoniy girdimumo uZtikrinimo priemonés

Sis priedas skirtas hibridiniy elektriniy ir grynai elektriniy keliy transporto priemoniy garsinei ispéjimo
apie transporto priemong sistemai (AVAS).

A Garsing isp¢jimo apie transporto priemong sistema

1. Apibréztis
Garsing isp€jimo apie transporto priemong sistema (AVAS) — tai garsa skleidziantis
itaisas, skirtas péstiesiems ir pazeidziamiems eismo dalyviams informuoti.

2. Sistemos charakteristikos
Jei AVAS irengiama transporto priemongje, ji turi atitikti Siuos reikalavimus.

3. Veikimo salygos

a) Garso skleidimo buidas
AVAS turi automatiskai skleisti garsa bent tada, kai transporto priemoné vaziuoja
maziausiu grei¢iu — nuo pradéjimo vaziuoti iki mazdaug 20 km/h, iskaitant atgaling
eiga, jei taitkoma tai transporto priemoniy kategorijai. Jei transporto priemon¢je
irengtas vidaus degimo variklis, kuris veikia, kai transporto priemonés vaziavimo
greitis atitinka minéta intervala, AVAS gali ir neskleisti garso.
Transporto priemonése, kuriose yra atgalinés eigos garsinis {spéjamasis jtaisas,
AVAS gali ir neskleisti garso vaziuojant atgaline eiga.

b) Laikino nutildymo mygtukas
AVAS gali biiti mygtukas, kuriuo ji laikinai i§jungiama (laikino nutildymo
mygtukas).

Taciau, jei yra jrengtas laikino nutildymo mygtukas, transporto priemong¢je taip pat
turi biiti {rengtas vairuotojui, sédin¢iam savo vietoje, matomas itaisas, rodantis apie
transporto priemonés artéjima informuojancio itaiso nutildymo biisena.

AVAS turi buti jrengta taip, kad ja sustabdZzius laikino nutildymo mygtuku, sistema
galéty vel isijungti.

Jei laikino nutildymo mygtukas jrengtas transporto priemongje, jis turi buti ten, kur
vairuotojas galéty ji lengvai pasiekti ir valdyti.

c) Pritildimas
AVAS garso lygis gali biiti sumazinamas transporto priemonei vaziuojant.
4. Garso tipas ir garsumas
a) AVAS skleidziamas garsas turi biiti iStisinis, suteikiantis informacijos péstiesiems

ir pazeidZiamiems eismo dalyviams apie naudojama transporto priemong.
Taciau nepriimtini Sie ar panasaus tipo garsai:

1) sireny, dury skambucio, varpelio ir avariniy transporto priemoniy
garsai;

i1) pavojaus signaly, pvz., prieSgaisrinio, jsilauzimo, dimy pavojaus,
garsai;

1i1) protarpinis garsas.
Reikéty vengti tokiy ir panasiy tipy garsy:

v) melodingy garsy, gyviiny ir vabzdziy skleidziamy garsy;

V) garsy, kurie trukdo atpazinti transporto priemong ir (arba) jos
vaziavima (pvz., greitéjima, léte¢jima ir pan.).
b) AVAS skleidziamas garsas turéty aiskiai nurodyti transporto priemonés vaziavimo

pobiidy, pvz., automatiskai kaitant garso lygj ar su transporto priemonés greiciu
suderintas charakteristikas.

C) AVAS skleidZiamo garso lygis turéty nevirSyti tokiomis paciomis salygomis tos
pacios kategorijos panasios transporto priemonés su vidaus degimo varikliu
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skleidziamo apytikslio garso lygio.
Aplinkos aspektai:
Kuriant AVAS turi biiti atsizvelgta { bendra poveiki vietos aplinkos triukSmui.
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X priedas

ES tipo patvirtinimas, atsiZvelgiant | dujy iSmetimo sistemy, kaip atskiry techniniy mazgy

I.1.

1.2.

1.3.

1.3.1

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

24.1.

24.1.1.

24.1.2.

24.2.

3.1.

3.2

3.3.

LT

(pakaitiniy dujy iSmetimo sistemy), garso lygij
ES TIPO PATVIRTINIMO PARAISKA

Paraiska dél pakaitinés dujy iSmetimo sistemos ar jos sudedamosios dalies kaip
atskiro techninio mazgo ES tipo patvirtinimo suteikimo pagal

Direktyvos 2007/46/EB 7 straipsnio 1 ir 2 daliy nuostatas pateikia transporto
priemonés gamintojas arba minéto atskiro techninio mazgo gamintojas.

Informacinio dokumento pavyzdys pateiktas 1 priedélyje.
Atitinkamos technikos tarnybos praSymu pareiskéjas privalo pateikti:
sistemos, dél kurios pateikta ES tipo patvirtinimo paraisSka, du pavyzdzius,

tokio tipo dujy iSmetimo sistema, kuri buvo sumontuota transporto priemon¢je jai
suteikiant ES tipo patvirtinima,

tokio tipo transporto priemong, i kuria turi biiti jmontuojama sistema ir kuri atitinka
Sio reglamento VI priedo 2.1 punkto reikalavimus,

atskira pirmiau aprasyto tipo transporto priemonés variklj.
ZENKLAI

Ant pakaitinés dujy iSmetimo sistemos arba jos sudedamuyju daliy, iSskyrus
tvirtinimo itaisus ir vamzdzius, turi biiti nurodyta:

pakaitinés duju iSmetimo sistemos ir jos sudedamuyju daliy gamintojo prekés
zenklas arba pavadinimas,

gamintojo parengtas prekés aprasas.

Sie zenklai turi biiti aiSkiai jskaitomi ir nenutrinami, net kai sistema jmontuota
transporto priemonéje.

ES TIPO PATVIRTINIMO SUTEIKIMAS

Jei laikomasi atitinkamy reikalavimuy, ES tipo patvirtinimas suteikiamas pagal
Direktyvos 2007/46/EB 9 straipsnio 3 dali ir, jei taikoma, 10 straipsnio 4 dalj.

ES tipo patvirtinimo sertifikato pavyzdys pateiktas 2 priedélyje.

Kiekvienam kaip atskiras techninis mazgas patvirtintos pakaitinés dujy iSmetimo
sistemos ar jos sudedamosios dalies tipui priskiriamas tipo patvirtinimo numeris
laikantis Direktyvos 70/156/EEB VII priedo nuostaty; treciasis tipo patvirtinimo
numerio segmentas nurodo i$ dalies keic¢iancios direktyvos, kuri buvo taikoma
suteikiant transporto priemonés tipo patvirtinima, numeri. Ta pati valstybé naré
negali suteikti to paties numerio kito tipo pakaitinei dujy iSmetimo sistemai ar jos
sudedamajai daliai.
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4.1.

4.2.

ES TIPO PATVIRTINIMO ZENKLAS

Visos pakaitinés dujy iSmetimo sistemos ar ju sudedamosios dalys, i$skyrus
tvirtinimo {taisus ir vamzdzius, atitinkancios pagal §io reglamento nuostatas
patvirtinta tipa, zenklinamos ES tipo patvirtinimo Zenklu.

ES tipo patvirtinimo Zenkla sudaro staciakampyje iraSyta mazoji raide e ir skaicius

ar raidé(-s), Zymintys tipo patvirtinima suteikusia valstybg nare:

,»1“— Vokietija

»2 — Pranciizija

3 — Italija

4 — Nyderlandai
= gvedija

,0 — Belgija

»71°— Vengrija

8% — Cekija

,»9 — Ispanija

,» 11— Jungtiné Karalysté
,» 12— Austrija

,»13%“ — Liuksemburgas
,» 17— Suomija

,»18“ —Danija

» 19 — Rumunija

,20% — Lenkija

21— Portugalija
»23%“ — Graikija

24 — Airija

,26% — Slovénija

27 — Slovakija
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4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.2.

,29° — Estija
,»32 — Latvija
,»34 — Bulgarija
,,36% — Lietuva
,»49° — Kipras
,50° — Malta

Greta staciakampio taip pat turi biiti pateiktas ,,pagrindinis patvirtinimo numeris*,
kuris yra Direktyvos 70/156/EB VII priede nurodyto tipo patvirtinimo numerio

4 segmentas, pries kurj raSomi du skaitmenys, nurodantys eilés numerj, priskirta
paskutiniam svarbiam $io reglamento techniniam pakeitimui, galiojusiam
transporto priemongs tipo patvirtinimo suteikimo metu.

Toks zenklas turi buti aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas net ir atsarging duju
iSmetimo sistema ar jos sudedamaja dali sumontavus transporto priemonéje.

ES tipo patvirtinimo sertifikato pavyzdys pateiktas 3 priedélyje.
SPECIFIKACIJOS
Bendrosios specifikacijos

Pakaitiné, iSmetimo sistema arba juy sudedamosios dalys turi biiti suprojektuotos,
sukonstruotos ir jas turi biiti imanoma irengti taip, kad transporto priemoné
iprastomis naudojimo salygomis, nepaisant jokiy galimy virpesiy poveikio, atitikty
Sio reglamento nuostatas.

TriukSmo slopinimo sistema arba jos sudedamosios dalys turi biiti suprojektuotos ir
sukonstruotos taip, iskaitant ju irengima, kad biity pakankamai atsparios korozijai,
kuri galima atsizvelgiant { transporto priemonés naudojimo salygas.

Papildomos nuostatos dél atsparumo gadinimui ir rankiniu biidu reguliuojamy
daugiarezimiy dujy iSmetimo arba triuk§Smo slopinimo sistemuy

Visos dujy iSmetimo ar triuk§mo slopinimo sistemos turi biiti sukonstruotos taip,
kad nebtity galima lengvai numontuoti duslintuvy, iSmetimo ttity ar kity daliy,
kuriy pagrindiné funkcija yra sudaryti slopinimo / plétimosi kamery dali. Kai tokia
dali sumontuoti biitina, ji turi biiti tvirtinama tokiu biidu, kad numontuoti nebiity
lengva (pvz., nejprastomis srieginémis jungtimis) ir turéty biiti pritvirtinta taip, kad
numontuojant saranka biity visam laikui ir (arba) nepataisomai sugadinta.

Keliais rankiniu biidu reguliuojamais rezimais veikiancios dujy iSmetimo arba
triuk§mo slopinimo sistemos turi atitikti visus reikalavimus visais veikimo
rezimais. Turi buiti uzfiksuoti tie triuk§mo lygiai, kurie pasiekiami didziausia
triukSma kelianciu rezimu.

Triuk$mo lygiy specifikacijos
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5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

Matavimo salygos

Triuk§mo slopinimo sistemos ir pakaitinés triukSmo slopinimo sistemos triukSmo
bandymas turi biiti atliekamas naudojant tas pacias ,,jprastas* padangas (kaip
apibrézta JT EEK taisyklés Nr. 117 (OL L 231, 2008 8 29, p. 19) 2.8 punkte.
Bandymu neleidziama atlikti ,,specialiosios paskirties* arba ,,Zieminémis*
padangomis, apibréztomis JT EEK taisyklés Nr. 117 2.9 ir 2.10 punktuose. Tokios
padangos galéty padidinti transporto priemoneés triukSmo lygi arba turéty
maskuojamaji poveiki atliekant triuk§mo sumazinimo veiksmingumo palyginima.
Padangos gali biiti naudotos, taciau turi atitikti keliy eismo taisykliy reikalavimus.

Pakaitinés triukSmo slopinimo sistemos arba jos sudedamuyju daliy triukSmo
slopinimo veiksmingumas patikrinamas 7 ir 8 straipsniuose ir II priedo 1 dalyje
aprasSytais metodais. Taikant §i punkta, be kity dalyky, turi biiti remiamasi Sio
reglamento pakeitimais, galiojusiais naujos transporto priemonés tipo patvirtinimo
metu.

a) Matavimas transporto priemonei vaziuojant

Kai pakaitiné triuk§mo slopinimo sistema arba jos sudedamosios dalys yra
imontuojamos 1.3.3 punkte apraSytoje transporto priemon¢je, matuojami
triukSmo lygiai turi atitikti Sias salygas:

1) iSmatuota verté (suapvalinta iki sveikojo skaiciaus) neturi daugiau kaip
1 dB(A) virsyti atitinkamo transporto priemoniy tipo patvirtinimo vertes,
nustatytos pagal §i reglamenta;

1) iSmatuota verté (prie$ suapvalinant iki sveikojo skai¢iaus) neturi daugiau kaip
1 dB(A) virsyti 1.3.3 punkte nurodytos transporto priemonés iSmatuotos
triukSmo vertés (pries suapvalinant iki sveikojo skaiciaus), jeigu joje imontuota
dujy iSmetimo triukSmo slopinimo sistema, atitinkanti sistemos, kuri imontuota
pagal §i reglamenta pateikiamoje tvirtinti transporto priemong¢je, tipa.

Jei pasirenkamas pakaitings ir originalios sistemos gretinamasis palyginimas,
taikant $io reglamento II priedo 4.1.2.1.4.2 ir (arba) 4.1.2.2.1.2 punktus,
leidziama keisti pavara didesniam pagreiciui pasiekti ir neprivaloma naudoti
elektroniniy ar mechaniniy itaisy, kuriais apsisaugoma nuo pavaros
sumazinimo. Jei Siomis salygomis bandomosios transporto priemonés triukSmo
lygis tampa didesnis uz gamybos atitikties vertes, technikos tarnyba priims
sprendima dé¢l bandomosios transporto priemones tipiskumo.

b) Matavimas transporto priemonei stovint
Kai pakaitiné triuk§mo slopinimo sistema arba jos sudedamosios dalys yra
imontuojamos 1.3.3 punkte aprasytoje transporto priemonéje, matuojami
triukSmo lygiai turi atitikti Sias salygas:

1) iSmatuota verté (suapvalinta iki sveikojo skaiCiaus) neturi daugiau kaip
2 dB(A) virsyti atitinkamo transporto priemoniy tipo patvirtinimo vertes,

nustatytos pagal $i reglamenta;

i1) iSmatuota verte (prie$ suapvalinant iki sveikojo skaiciaus) neturi daugiau kaip
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5.2.3.

5.23.1.

5.23.2.

5.23.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.34.1.

2 dB(A) virsyti 1.3.3 punkte nurodytos transporto priemonés iSmatuotos
triukSmo vertés (pries suapvalinant iki sveikojo skaiciaus), jeigu joje imontuota
duju iSmetimo triukSmo slopinimo sistema, atitinkanti sistemos, kuri imontuota
pagal §i reglamenta pateikiamoje tvirtinti transporto priemong¢je, tipa.

Be II priedo reikalavimy, bet kokia pakaitin¢ triuk§mo slopinimo sistema ar jos
sudedamoji dalis turi atitikti taikomas Sio reglamento VIII priedo specifikacijas.
Transporto priemonéms, kuriy tipas patvirtintas pries {sigaliojant Siam reglamentui
ir pirmiausia VIII priedo reikalavimams (papildomoms nuostatoms dél garso
skleidimo), Sio priedo 5.2.3.1-5.2.3.3 punkty specifikacijos netaikomos.

Jei pakaitiné triukSmo slopinimo sistema ar jos sudedamoji dalis yra kintamos
formos, tipo patvirtinimo paraisSkoje gamintojas pateikia pareiSkima (atitinkanti
VIII priedo 1 priedéli), kad triukSmo slopinimo sistemos tipas, kuri norima
patvirtinti, atitinka $io priedo 5.2.3 punkto reikalavimus. Tipo patvirtinimo
institucija gali pareikalauti atlikti be kuri reikiama bandyma, kad patikrinty
triukSmo slopinimo sistemos tipo atitikt] papildomoms triuk§Smo skleidimo
nuostatoms.

Jei pakaiting triuk§mo slopinimo sistema ar jos sudedamoji dalis yra kintamos
formos, pakanka, kad tipo patvirtinimo paraiskoje gamintojas pateikty pareiSkima
(atitinkanti VIII priedo 1 priedél;), kad triuk§mo slopinimo sistemos tipas, kuri
norima patvirtinti, atitinka $io priedo 5.2.3 punkto reikalavimus.

Atitikties pareiSkimas turi biiti toks: ,,(gamintojo pavadinimas) patvirtina, kad §io
tipo triukSmo slopinimo sistema atitinka Reglamento (ES) Nr. ... [Sis reglamentas]
X priedo 5.2.3 punkto reikalavimus. (Gamintojo pavadinimas) tai pareiskia
saziningai, atlikes reikiama garso skleidimo charakteristiky inzinerinj vertinima
taikomomis naudojimo salygomis.*

Transporto priemonés parametry matavimas

Pakaitiné dujy iSmetimo sistema arba jos sudedamosios dalys turi biiti tokios, kad
buty galima uztikrinti, jog transporto priemonés charakteristikos biity panasios {
originalios dujy iSmetimo sistemos arba jos sudedamyjy daliy charakteristikas.

Pakaitiné triuk§mo slopinimo sistema arba, gamintojui pasirinkus, $ios sistemos
sudedamosios dalys turi biiti palygintos su véliau 1.3.3 punkte nurodytoje
transporto priemong¢je irengiama originalia triuk§mo slopinimo sistema arba
sudedamosiomis dalimis, kurios taip pat turi biiti naujos.

Turi biiti tikrinama pagal 5.3.4 punkte aprasyta priesslégio matavima.

Verté, iSmatuota toliau nurodytomis salygomis, jeigu matuojama su irengta
pakaitine triukSmo slopinimo sistema, neturi daugiau kaip 25 % virSyti vertes,
iSmatuotos jrengta originalia standartine triukSmo slopinimo sistema.

Bandymo metodas
Variklio bandymo metodas

Matuojama naudojant 1.3.4 punkte nurodyta varikli, prie kurio prijungiamas
dinamometras. VisiSkai atidarius droseling sklendg, stendas sureguliuojamas taip,
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53.4.2.

5.4.

5.4.1.

54.1.1.

54.1.1.1.

54.1.2.

54.1.2.1.

kad biity iSmatuotas variklio sukimosi daznis (S), atitinkantis didZiausia varding
variklio galia.

Atvamzdis priesslégiui matuoti nuo iSleidimo kolektoriaus turi biiti jrengtas
5 priedélyje nurodytu atstumu.

Transporto priemonés bandymo metodas

Matuojama naudojant 1.3.3 punkte nurodyta transporto priemon¢. Bandymas
atlickamas kelyje arba ant ritininio dinamometro.

Visiskai atidarius droseling sklendg, variklis apkraunamas tiek, kad biity nustatytas
variklio sukimosi daznis, atitinkantis didziausia varding variklio galia (variklio
sukimosi dazni S).

Atvamzdis priesslégiui matuoti nuo isleidimo kolektoriaus turi biiti jrengtas
5 priedélyje nurodytu atstumu.

Papildomos triuk§mo slopinimo sistemy arba ju sudedamyjy daliy, turinéiy
pluostiniy medziagy, specifikacijos

Bendra informacija

Garsa sugeriancios pluostinés medziagos triukSmo slopinimo sistemose ar ju
sudedamosiose dalyse gali biiti naudojamos tik laikantis visy $iy salygu:

a) 1iSmetamosios dujos nesiliecia su pluostinémis medziagomis;

b) triukSmo slopinimo sistema ar jos sudedamosios dalys yra tos pacios
konstrukcijos Seimos kaip ir sistemos ar dalys, kurios per tipo patvirtinimo
procesa laikantis Sio reglamento reikalavimy patvirtintos kaip nesusidévincios.

Jei né vienos 18 Siy salygu nesilaikoma, visa triukSmo slopinimo sistema ar jos
sudedamosios dalys pateikiamos jprastam kondicionavimui, naudojant vieng i§
toliau aprasyty trijy jrenginiy ir procediiry.

Nepertraukiamas vaziavimas keliu 10 000 km.

50 £ 20 proc. Sio vaziavimo turi sudaryti vaziavimas mieste, o likusi dalis —
tolimieji reisai dideliu grei¢iu; nepertraukiama vaziavima keliu galima pakeisti
atitinkama programa bandymo treke.

Minéti du greiCio reZimai turi bti tarpusavyje kaitaliojami bent du kartus.

Visa bandymo programa turi apimti ne maziau kaip 10 pertrauky, kuriy trukmé ne
trumpesné¢ kaip trys valandos, skirty atau$imo ir galimo kondensavimosi poveikiui
atkurti.

Kondicionavimas bandymo stende

Naudojant standartines dalis ir laikantis transporto priemonés gamintojo
instrukcijy, triuk§Smo slopinimo sistema ar jos sudedamosios dalys irengiamos 1.3.3
punkte nurodytoje transporto priemongje arba primontuojamos prie 1.3.4 punkte
nurodyto variklio. Pirmuoju atveju transporto priemon¢ turi biiti pastatyta ant
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54.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.3.

54.1.3.1.

54.1.3.2.

54.1.3.3.

54.1.3.4.

54.1.3.5.

5.4.1.3.6.

ritininio dinamometro. Antruoju atveju variklis turi bati sujungtas su dinamometru.

Bandymas atliekamas SeSiais SeSiy valandy trukmes etapais, po kiekvieno juy darant
maziausiai 12 valandy trukmés pertrauka tam, kad biity atkurtas auSinimo ir
galimos kondensacijos poveikis.

Per kiekviena SeSiy valandy trukmes etapa variklis paeiliui turi veikti taip:

a) penkias minutes tuscigja eiga;

b) viena valanda — 1/4 apkrovos ir 3/4 didziausiojo vardinio sukimosi daznio (S);

c) vieng valanda — 1/2 apkrovos ir 3/4 didziausiojo vardinio sukimosi daznio (S);

d) 10 minuciy — visa apkrova ir 3/4 didziausiojo vardinio sukimosi daznio (S);

e) 15 minuciy — 1/2 apkrovos ir didZiausiuoju vardiniu sukimosi dazniu (S);

f) 30 minuciy — 1/4 apkrovos ir didZiausiuoju vardiniu sukimosi dazniui (S).
Kiekvienu etapu minéty salygu seka kartojama du kartus paeiliui nuo a iki f.

Atliekant bandyma triukSmo slopinimo sistema ar jos sudedamosios dalys
neausinamos priverstiniu oro srautu, imituojanciy jprastai aplink transporto
priemong susidaranti oro srauta.

Taciau gamintojo praSymu triukSmo slopinimo sistema arba jos sudedamosios
dalys gali biiti auSinamos, kad, transporto priemonei vaziuojant didziausiu greiciu,
nebiity virSyta ileidimo angoje registruojama temperatiira.

Kondicionavimas slégio pokyciu

TriukSmo slopinimo sistema arba jos sudedamosios dalys jrengiamos 1.3.3 punkte
nurodytoje transporto priemongje arba primontuojamos prie 1.3.4 punkte nurodyto
variklio. Pirmuoju atveju transporto priemon¢ pastatoma ant ritininio dinamometro,
antruoju — variklis sujungiamas su dinamometru.

Bandymo jranga, kurios i§sami schema pateikta IV priedo 1 priedélio 1 paveiksle,
sujungiama su triukSmo slopinimo sistemos anga. Priimtina bet kokia kita jranga,
kuria galima uztikrinti lygiaverc¢ius rezultatus.

Bandymo iranga sureguliuojama taip, kad iSmetamyju dujy srautas pakaitomis biity
nutraukiamas ir vél atkuriamas (2 500 cikly) greitojo veikimo voztuvu.

VoZztuvas atidaromas, kai iSmetamyju dujy slégis, iSmatuotas maziausiai 100 mm
atstumu pasroviui nuo ileidimo angos krasto, padidéja iki 3540 kpa. VoZtuvas
uzdaromas tada, kai slégis nuo jo nusistovéjusios vertés, iSmatuotos voztuvui esant
atidarytam, skiriasi ne daugiau kaip 10 proc.

Vélinimo relé nustatoma pagal dujy iSmetimo trukme, kuri apskaic¢iuojama pagal
5.4.1.3.4 punkto nuostatas.

Variklio sukimosi daznis turi biiti 75 proc. sukimosi daznio (S), kuriuo veikdamas
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54.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

6.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

LT

variklis pasiekia didziausiaja galia.

Dinamometru uzregistruota galia turi biiti 50 proc. galios, kuri pasiekiama iki galo
atidarius droseling sklendg ir kuri uzregistruojama, kai variklio sukimosi daznis (S)
lygus 75 proc. jo didziausiojo sukimosi daznio.

Atliekant bandyma, visos i$leidimo angos turi biiti uzdarytos.

Visas bandymas atlieckamas per 48 valandas. Jei butina, po kiekvienos valandos
galima daryti pertrauka, kad jranga atvésty.

Atlikus kondicionavima, triukSmo lygis tikrinamas pagal 5.2 punkto nuostatas.
Patvirtinimo iSplétimas

TriukSmo slopinimo sistemos gamintojas arba jo tinkamai jgaliotas atstovas gali
prasyti, kad sistema vienam arba keletui transporto priemoniy tipy patvirtings
administracijos padalinys iSplésty patvirtinimo galiojima ir kity tipy transporto
priemonéms.

Tada taikoma 1 punkte aprasyta procediira. Apie patvirtinimo iSplétima (arba
atsisakyma tai atlikti) valstybéms naréms praneSama Direktyvoje 2007/46/EB
nustatyta tvarka.

Triuk§mo slopinimo sistemos tipo modifikavimas

Pakeitus pagal Sia direktyva patvirtinta tipa, galioja Direktyvos 2007/46/EB 13—
16 straipsniy ir 17 straipsnio 4 dalies nuostatos.

Gamybos atitiktis

Biitina imtis priemoniy gamybos atitik¢iai uztikrinti laikantis
Direktyvos 2007/46/EB 12 straipsnyje nustatyty reikalavimuy.

Specialiosios nuostatos:

Sio reglamento VI priede nustatyti bandymai atitinka nurodytuosius
Direktyvos 2007/46/EB X priedo 2.3.5 punkte.

Direktyvos 2007/46/EB X priedo 3 punkte nurodyti patikrinimai paprastai
atliekami viena karta per dvejus metus.
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1 priedélis
Informacinis dokumentas Nr. ... dél transporto priemonés dujy iSmetimo sistemy kaip atskiry

techniniy mazgy EB tipo patvirtinimo (Reglamentas ...)

Toliau nurodyta informacija, jei taikoma, turi biiti pateikta trimis egzemplioriais ir turi biiti pridétas
turinys. Bréziniai turi buti nubraizyti atitinkamu masteliu, biiti pakankamai smulkis ir pateikti A4
formato lapuose arba iki A4 formato sulankstytuose kity formaty lapuose. Jei pateikiamos nuotraukos,
jos turi biiti pakankamai detalios.

Jei sistemos, sudedamosios dalys ar atskiri techniniai mazgai yra su elektroniniais valdytuvais, biitina
pateikti informacija apie ju naudojima.

0. Bendra informacija

0.1. Gamybiné marke (gamintojo prekés pavadinimas):

0.2. Tipas ir bendras (-1) komercinis (-iai) aprasas (-ai):

0.5. Gamintojo pavadinimas ir adresas:

0.7. Jei tai sudedamosios dalys ir atskiri techniniai mazgai, ES patvirtinimo zenklo vieta

ir zenklinimo metodas
0.8. Surinkimo gamyklos (-u) adresas (-ai):
1. Transporto priemonés, kuriai skirtas jrenginys, aprasas (jei irenginys skirtas

montuoti daugiau kaip { vieno tipo transporto priemones, reikalaujama pateikti
informacija apie kiekvieng atitinkama transporto priemoniy tipa)

1.1. Gamybiné markée (gamintojo prekés pavadinimas):

1.2. Tipas ir bendras (-1) komercinis (-iai) aprasas (-ai):

1.3. Tipo identifikavimo Zymuo, jei nurodytas ant transporto priemones:

1.4. Transporto priemonés kategorija:

1.5. ES tipo patvirtinimo numeris atsizvelgiant | garso lygi:

1.6. Visa tipo patvirtinimo sertifikato 1.1-1.4 punktuose nurodyta informacija apie

transporto priemong ($io reglamento I priedo 2 priedélis):

1. Papildoma informacija
1.1. Atskiro techninio mazgo sudétis:
1.2. Varikliniy transporto priemoniy, kuriose turi biiti imontuojamas slopintuvas, tipo (-

) prekés Zenklas arba pavadinimas

1.3. Transporto priemonés tipas (-ai) ir tipo patvirtinimo numeris (-iai):

1.4. Variklis
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1.4.1. Tipas (priverstinio uzdegimo, dyzelinis):

1.4.2. Ciklai: dviejy ar keturiy takty:

1.4.3. Bendras cilindry toris:

1.4.4. Didziausia vardiné variklio galia ... kW, kai ... min"'

1.5. Pavary skaicius:

1.6. Naudojami pavary perdavimo skaiciai:

1.7. Varanciosios asies perdavimo skaicius:

1.8. Garso lygio vertés:
vaziuojancios transporto priemonés: ... dB(A), pastovus greitis pries greit€¢jima
......................... . km/h;
stovincios transporto priemonés: dB(A) ...min’

1.9. Priesslégio verté:

1.10. Naudojimo apribojimai ir montavimo reikalavimai:

2. Pastabos:

3. Transporto priemonés aprasas

3.1. Atsarginés dujuy iSmetimo sistemos aprasSas, kuriame nurodyta kiekvienos sistemos

sudedamosios dalies padétis kity sudedamuyjy daliy atzvilgiu ir pateiktos
montavimo instrukcijos:

3.2. Smulkus kiekvienos sudedamosios dalies brézinys, kad jas biity lengva rasti ir
atpazinti, ir informacija apie naudotas medziagas. Bréziniuose turi biiti nurodyta
privalomojo ES tipo patvirtinimo zenklo vieta

Data, byla
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2 priedélis

EB TTIPO PATVIRTINIMO SERTIFIKATO PAVYZDYS

(Didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

Administracijos antspaudas

Informacija apie transporto priemonés / sudedamosios dalies / atskiro techninio mazgo:

— tipo patvirtinima (')

— tipo patvirtinimo i§plétima (1)

— atsisakyma suteikti tipo patvirtinima (")

— tipo patvirtinimo panaikinima (')

Reglamento Nr. ....

Tipo patvirtinimo numeris:

ISplétimo prieZastis:

I SKIRSNIS

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

II SKIRSNIS

1.

Gamybiné marké (gamintojo prekés pavadinimas):
Tipas ir bendras (-1) komercinis (-iai) aprasas (-ai):

Tipo identifikavimo zymuo, jei nurodytas ant transporto priemonés /
sudedamosios dalies / atskiro techninio mazgo (1) (2):

Tokio zymens vieta:
Transporto priemonés kategorija (3):
Gamintojo pavadinimas ir adresas:

Jei tai sudedamosios dalys ir atskiri techniniai mazgai, ES patvirtinimo
zenklo vieta ir zenklinimo metodas

Surinkimo gamyklos (-u) adresas (-ai):

Papildoma informacija (jei taikoma): Zr. sertifikato prieda
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A

Uz bandymu vykdyma atsakinga technikos tarnyba:
Bandymo ataskaitos data:

Bandymo ataskaitos numeris:

Pastabos (jei yra): zr. sertifikato prieda

Vieta:

Data:

ParasSas:

Pridedama patvirtinimo institucijai pateikto informacijos rinkinio, kuri
galima gauti pareiskus pageidavima, rodykle.

Nereikalinga iSbraukti.

Jei tipo identifikavimo Zymenyje yra raSmeny, nesusijusiy su transporto priemoniy, sudedamyjy daliy ar atskiry techniniy
mazgy tipy, kuriems suteiktas tipo patvirtinimo sertifikatas, apibiidinimu, dokumentuose tokie raSmenys Zymimi simboliu ,,?*
“? (pvz., ABC??12377).

Kaip apibrézta Direktyvos 2007/46/EB 1I priedo A dalyje.
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3 priedélis

ES tipo patvirtinimo Zenklo pavyzdys

la X12mm|
eo9
000148

Tokiu ES tipo patvirtinimo zenklu zenklinama dujy iSmetimo sistema ar jos sudedamoji dalis, patvirtinta Ispanijoje (¢ 9) pagal
Reglamento Nr.... reikalavimus ir kuriai suteiktas pagrindinis patvirtinimo numeris 0148.

T
wi

||

Pateikti skaitmenys yra orientaciniai.
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4 priedélis

Bandymo jranga

E E

E E €

w - "r]

+H v

o @ 50 hi ®
g +5mm o

X %‘"’ -

3

<1m <1m optional

10

[leidimo angos krastas arba mova — prijungiama prie bandomos triuk§mo slopinimo sistemos
galinés dalies.

Rankiniu biidu valdomas reguliavimo voztuvas.

35-40 1 i8lyginamojo reguliavimo bakas.

Slégio relé (veikimo intervalas 5-250 kpa) 7 punkte nurodytam elementui atidaryti.
Vélinimo relé 7 punkte nurodytam elementui uzdaryti.

Impulsy skaitiklis.

Greitojo veikimo voztuvas, pvz., 60 mm skersmens i§metamyju duju stabdzio voZtuvas,
valdomas pneumatiniu cilindru, kurio galia — 120 N, esant 400 kpa slégiui. Reakcijos laikas
atidarant ir uzdarant neturi buti ilgesnis kaip 0,5 sekundés.

ISmetamyjy dujy pasalinimo jtaisas.

Lankstus vamzdis.

Manometras.
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S priedélis
Matavimo vietos. PrieSslégis

Slégio sumazéjimo bandymy galimy matavimo viety pavyzdziai. Bandymo
ataskaitoje turi buti tiksliai nurodyta matavimo vieta. Ji turi biti ten, kur dujy srautas

yra pastovus.

1. 1 PAVEIKSLAS

Vienas vamzdis

 E——
2. 2 PAVEIKSLAS
I3 dalies dvigubas vamzdis '
! Jei neimanoma, zr. 3 paveiksla.
3. 3 PAVEIKSLAS
Dvigubas vamzdis
T
————
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Dvi matavimo vietos, vienas rodmuo.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

XI priedas

Dujuy iSmetimo sistemy kaip atskiry techniniy mazgy gamybos atitikties tikrinimai

Bendra informacija

Sie reikalavimai yra suderinti su bandymu, kuris atlickamas gamybos
atitikCiai patikrinti pagal Sio reglamento I priedo 1 punkta.

Bandymas ir procediiros

Bandymo metodai, matavimo prietaisai ir rezultaty interpretavimas turi bti
tokie, kaip apraSyta X priedo 5 punkte. Dujy iSmetimo sistema arba
sudedamoji dalis turi biiti bandoma taip, kaip aprasyta X priedo 5.2, 5.3 ir 5.4
punktuose.

Bandiniy émimas ir rezultaty vertinimas

Turi biiti pasirinkta viena dujy iSmetimo sistema arba sudedamoji dalis, su
kuria atliekami 2 punkte nustatyti bandymai. Jei bandymo rezultatai atitinka
X priedo 8.1 punkto gamybos atitikties reikalavimus, to tipo triukSmo
slopinimo sistema ar sudedamoji dalis laikoma atitinkanti gamybos atitikties
reikalavimus.

Jei vieno 1§ bandymy rezultatai neatitinka X priedo 8.1 punkto gamybos
atitikties reikalavimy, pagal Sio priedo 2 punkta iSbandomos dar dvi tokio
paties tipo triukSmo slopinimo sistemos ar sudedamosios dalys.

Jei antrosios ir treciosios triukSmo slopinimo sistemos ar sudedamosios dalies
bandymo rezultatai atitinka X priedo 8.1 punkto gamybos atitikties
reikalavimus, to tipo triukSmo slopinimo sistema ar sudedamoji dalis laikoma
atitinkancia gamybos atitikties reikalavimus.

Jei vienas i§ antrosios ir trec¢iosios triuk§mo slopinimo sistemos ar
sudedamosios dalies bandymo rezultaty neatitinka X priedo 8.1 punkto
gamybos atitikties reikalavimy, to tipo triuk§Smo slopinimo sistema ar
sudedamoji dalis laikoma neatitinkancia Sio reglamento ir gamintojas imasi
butiny priemoniy, kad vél buty uztikrinta atitiktis.
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XII priedas

Atitikties lentelé

(Nurodyta 15 straipsnio 2 dalyje)

Direktyva 70/157/EEB

Sis reglamentas

1 straipsnis

2 straipsnis

3 straipsnis

2 straipsnis

4 straipsnio 1 dalis

2a straipsnis

4 straipsnio 2 ir 3 dalys

5 straipsnis

6 straipsnis

7 straipsnis

8 straipsnis

9 straipsnis

10, 11, 12 ir 13 straipsniai

14 straipsnis

15 straipsnis

16 straipsnis

I priedo 1 punktas

I priedo 1 punktas

I priedo 3 punktas I priedo 2 punktas
I priedo 4 punktas I priedo 3 punktas
I priedo 5 punktas I priedo 4 punktas
I priedo 6 punktas I priedo 5 punktas

I priedo 1 priedélis

I priedo 1 priedélis

I priedo 2 priedélis (be papildymo)

I priedo 2 priedéelis

I priedo 3 priedélis

LT
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II priedas

I priedo 2 punktas

III priedas

IV priedas

V priedas

VI priedas

VII priedas

VIII priedas

IX priedas

II priedo 1, 2, 3 ir 4 punktai

X priedo 1, 2, 3 ir 4 punktai

X priedo 5 ir 6 punktai

II priedo 5 ir 6 punktai X priedo 7 ir 8 punktai

IT priedo 1 priedélis X priedo 1 opriedé¢lis (+ papildoma
informacija)

II priedo 2 priedélis (be papildymo) X priedo 2 priedélis

II priedo 3 priedélis X priedo 3 priedélis

X priedo 4 ir 5 priedéliai

XI priedas

XII priedas

III priedo 1 punktas

III priedo 2 punktas
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