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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASITULYMO APLINKYBES

1. Oro uostuose ir juy apylinkése orlaiviy keliamas triukSmas, ypa¢ naktj, vargina vis
daugiau Europos pilieciy (zr. toliau pateikiama 1 lentelg). Siekiant suSvelninti
nepageidaujama poveikj reikia veiksmingos triukSmo valdymo strategijos. Taciau
joje turi buti suderinti triukSma patirianciy pilieciy ir kity suinteresuotyjy Saliy
interesai ir turi biiti atsizvelgiama i Salutinj poveikj viso aviacijos tinklo pajégumui.

1 lentelé. Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAQ) prognozés — triuk§ma
patirsianc¢iy Zmoniy skaicius (milijonais) Europoje, jei nebus imtasi rimty su skrydziy
valdymu susijusiy ir technologiniy priemoniq1

TrukSmo lygis /- 006 m.  2016m.  2026m. 2036 m.
Metai
> 55 DNL 2,63 3,47 4,48 5,79
> 60 DNL 0,799 1,14 1,53 2,12
> 65 DNL 0,23 0,32 0,43 0,66
2. Naudojimo apribojimai gali labai paveikti imoniy versla ir skrydziy vykdyma, nes

bty apribotos galimybés naudotis oro uostais. Todél norint, kad sprendimas dél
naudojimo apribojimy, kuriais siekiama mazinti triuk§ma, biity priimtinas visoms
suinteresuotosioms Salims, jo priémimo procesas turi biiti nuoseklus, paremtas
faktais ir tvirtas.

3. Siekdama uztikrinti darny triukSmo mazinimo priemoniy taikyma oro uostuose
ICAO nustaté principy ir gairiy rinkini — vadinamaji darnyji triukSmo valdymo
metoda, pagal kuri ICAO narés skatinamos:

. mazinti aviacijos keliama triukSma pasirenkant vietos salygomis optimaly
atitinkamy priemoniy derini. Tokios priemonés yra: 1) triuk§mo mazZinimas
Saltinyje (tylesniy orlaiviy naudojimas); 2) optimalus zemés naudojimas
(teritorijos aplink oro uostus planavimas ir tvarkymas); 3) su skrydziy valdymu
susijusios triuk§mo mazinimo procediros (konkreciy kilimo ir tipimo takuy,
marsSruty ar procediiry nustatymas); ir 4) su triukSmu susij¢ naudojimo
apribojimai (kaip antai naktinis draudimas arba laipsniskai jvedamas
triukSmingesniy orlaiviy eksploatavimo draudimas);

. pasirinkti ekonomiskiausia priemoniy derini;

o nejvesti su triukSmu susijusiy naudojimo apribojimy, jei kompetentinga
institucija negali remdamasi tyrimais ir konsultacijomis nustatyti, kad triukSmo
problema egzistuoja, ir néra nustaciusi, kad naudojimo apribojimas yra
ekonomiskas problemos sprendimo biidas.

Saltinis. CAEP/8, informacinis dokumentas Nr. 8, isreikita vidutiniu paros triuk§mo lygiu (angl. Day-
Night average noise levels, DNL). Bazinis scenarijus, nesiimant rimty technologiniy ar eksploataciniy
patobulinimy, /CAO European regio
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Siuo reglamentu sickiama, kad su triuk§mu susij¢ naudojimo apribojimai visoje ES
biity taikomi nuosekliai ir laikantis darniojo metodo. Taip turéty biiti labai
sumazinta tarptautiniy gincy rizika tuo atveju, jei triukSmo mazinimo Sajungos oro
uostuose priemonés turéty poveikio treCiyjy Saliy oro vezéjams. Be to,
kompetentingos institucijos turés svaresniy argumenty laipsniSkai uzdrausti
eksploatuoti triukSmingiausius parko orlaivius. Sitilomu reglamentu bus panaikinta
Direktyva 2002/30/EB, kuri atliko labai svarby vaidmenj, kad biity baigti
tarptautiniai gincai ir pradétos derinti triuk§mo valdymo politikos, iskaitant su
triukSmingiausiu to laikotarpio orlaiviu susijusios problemos sprendima. Taciau
teisés aktas turi biiti pritaikytas prie dabartiniy aviacijos sistemos reikalavimy ir
didéjancios triuk§Smo problemos.

Siuo reglamentu bus uZtikrintas geresnis triukimo vertinimo proceso
reglamentavimas. Bus aiskiau iSdéstyti visi vertinimo proceso etapai, kad darnusis
metodas visoje Sajungoje biity taikomas vienodai. Taciau Siuo pasitlymu
nenustatoma triukSmo kokybés tiksly — jie ir toliau kyla i§ galiojanciy nacionaliniy
ir vietiniy taisykliy. Pasitlymu tik siekiama sukurti sistema, kuri padéty kuo
ekonomiskiau pasiekti tuos triuk§mo kokybés tikslus.

Tarptautingje civilinés aviacijos organizacijoje ES aktyviai palaiko naujy triukSmo
standarty rengimg ir investuoja i naujas technologijas vykdydama savo bendrasias
programas ir projekta ,,Svarus dangus*®. Tagiau Zemétvarkos planavimas, kartu su
susijusiomis izoliavimo ir kompensavimo programomis, yra nacionaliniy ir vietos
instituciju kompetencija.

Visuose oro uostuose viena ar kita forma taikomos su skrydziy valdymu susijusios
triukSmo mazinimo procediros: triukSmo prioritetiniai marSrutai (kai orlaiviai
skrenda, pavyzdziui, vir§ maziausiai gyvenamy vietoviy), traukos valdymas (kuo
didesné trauka, tuo didesnis triukSmas, bet tuo staciau gali kilti orlaivis) arba
konkrecios priemonés ant zemés (pvz., konkreciy ried¢jimo arba kilimo ir tipimo
taky naudojimas). ES prisideda Bendro Europos dangaus teisés aktais, kuriais
nustatomi oro navigacijos paslaugy teikéju aplinkosaugos srities veiklos rodikliai, ir
vykdydama susijusias moksliniy tyrimy programas SESAR ir ,,Svarus dangus®.

Kaip parodyta 1 pav. , i§ visy priemoniy Europos oro uostuose daugiausia taikomos
triuk§mo mazinimo procediiros. Taciau daznai papildomai taikomi ir naudojimo
apribojimai. Rengiant $ia ataskaita jvertintuose® 224 ES oro uostuose taikomi tokie
apribojimai: 116-oje komendanto valanda’, 52-uose triuk§mo riba, 5l-ame
apribojimas orlaiviams, kuriy keliamo triuk§mo standartas nustatytas 3 skyriuje, 38-
iuose triukSmo kvota ir 7-iuose triukSmo biudzetas.

Jungtiné technologijy iniciatyva ,,Svarus dangus“ bus vienas didziausiy kada nors vykdyty Europos
moksliniy tyrimy projekty. 2008 — 2013 m. numatytas jo biudzetas — 1,6 mird. EUR, kurj lygiomis
dalimis skiria Europos Komisija ir sektoriaus ijmonés.

Boeing duomeny bazé ,,Oro uostai, kuriuose taikomi triuk§mo apribojimai® (4irports with Noise
Restrictions) skelbiama http://www.boeing.com/commercial/noise/listcountry.html. Nors §iuo metu
direktyva taikoma tik 69 oro uostams, numatoma, kad ateityje suaktyvéjus eismui, | jos taikymo sritj
pateks daugiau oro uosty. Todél pateikiama 224 oro uosty apzvalga.

Komendanto valanda — tai skrydziy apribojimas tam tikra nustatyta laikotarpi (su triuk§mu susij¢ eismo
apribojimai).
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http://www.boeing.com/commercial/noise/listcountry.html

1 pav. Europos (ES ir ne ES) oro uostuose taikomuy su triukSmu susijusiy apribojimuy apzvalga
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Airport Noise Restrictions

Saltinis — Boeing duomeny bazé

Pastaba.

APU — papildomos jégainés (varikliams uzvesti) reglamentuotas naudojimas;

NAP — triuk§mo veiksmy planas;

Stg3—Ch3 — laipsniSkas uzdraudimas eksploatuoti triuk§mingiausius orlaivius, kurie atitinka tik sena
ICAO triuk§mo standarta, apibiidintg atitinkamo ICAO priedo 3 skyriuje.

. Su naudojimo apribojimais susijusios Europos teisés nuostatos dél triukSmo
valdymo
9. Siuo pasiilymu siekiama sustiprinti ICAO darniojo metodo pagrinding idéja

tampriau susiejant jo ramsCius ir aiSkiau iSdéstant skirtingus sprendimy dél
naudojimo apribojimy pri€émimo proceso etapus.

10. Nuosekliai taikant metoda turéty biiti randami ekonomiskiausi ir konkre¢iam oro
uostui tinkamiausi sprendimai. Vertinimo metode taip pat bus tinkamai atsizvelgta |
triuk§mo mazinimo priemoniy poveiki visam tinklui.

11. Dabartinés taisyklés taikomos mazdaug 70 Europos oro uosty, kuriuose vykdoma
daugiau kaip 50000 civiliniy ikigarsiniy reaktyviniy orlaiviy pakilimy ir
nusileidimy per metus.

. Deréjimas su civilinés aviacijos politika ir kitais Europos Sajungos tikslais
12. Si iniciatyva dera su kitais Europos aviacijos politikos aspektais ir platesne

aplinkosaugos politika.

13. Europos aviacijos sektorius turéty augti darniai — tinkamai derinant ekonominius,
socialinius ir aplinkosaugos aspektus. Triuk§mo mazinimo priemonés gali labai
paveikti aviacijos tinklo pajéguma ant zemés ir ore. Pasililymais bus uztikrinta
didesné su triuk§Smu susijusiuy veiksmy, oro uosty pajégumuy ir skrydziy nasumo
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14.

2.

reikalavimy pagal Bendro Europos dangaus iniciatyva, taip pat oro eismo valdyma
reglamentuojanciy taisykliy igyvendinimo darna. Pasiiilymuose vadovaujamasi
,»nhuo varty iki varty* principo logika.

Pasiiilymas padés valstybéms naréms igyvendinti nacionalinius veiksmy planus,
susijusius su oro eismo skleidziamu triukSmu, kuriuos valstybés narés yra
Ipareigotos priimti pagal Direktyva 2002/49/EB.

KONSULTACIJOS SU SUINTERESUOTOSIOMIS SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMAS

Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis

Konsultacijy metodai, pagrindiniai tiksliniai sektoriai ir bendras respondenty apibudinimas

15.

Labiausiai triukSmo ir aviacijos veikiamos suinteresuotosios Salys yra vietos
bendruomeniy grupiy atstovaujami netoli oro uosty gyvenantys pilie¢iai, oro uostai,
orlaiviy naudotojai (specifing grupe sudaro kroviniy vezimo oro transportu
subjektai), orlaiviy gamintojai, vietos valdZios institucijos (iskaitant planavimo
institucijas, kurios taip pat atstovauja platesnius ekonominius interesus) ir
nepriklausomos triuk§mo prevencijos tarybos. Su Siomis suinteresuotosiomis
Salimis intensyviai konsultuotasi:

o 2007 m. iSorés konsultantas surinko atsakymus i klausimyno klausimus ir
apklausé ivairius suinteresuotuosius subjektus apie Direktyvos 2002/30/EB
1gyvendinima;

o 2008 m. Komisija surenge atviras konsultacijas dél budy i§ dalies pakeisti
direktyva;

° 2010 m. susisiekta su visomis suinteresuotosiomis Salimis, kurios buvo
pareiSkusios savo nuomong per konsultacijas, ir itraukta dar daugiau
suinteresuotyjy Saliy.

Atsakymy santrauka

16.

17.

Valstybés narés pabréze, kad triukSmo problemy vertinimas turi iSlikti lankstus,
biitina numatyti pereinamojo laikotarpio tvarka, vengti pastangy dubliavimo (pvz.
panaudoti aplinkosaugos vertinimus), geriau suderinti Direktyvu 2002/30/EB ir
2002/49/EB sasajas, kad tie patys vertinimai buty tinkami pagal jas abi, ir
apsvarstyti tarptautinius aspektus, susijusius su metody ir priemoniy taikymu.

Vietiniy bendruomeniy grupiy atstovai, konkre¢iai NVO ,,Aviation Environment
Federation®, atstovaujanti JK, Pranciizijos ir Vokietijos triukSmo prevencijos ir
aplinkosaugos veiksmy grupes, pabrézé, kad triukSma bitina tinkamai reguliuoti
(t. y. ne tik pasikliauti gairémis) remiantis slenkstine apsaugos nuo triukSmo verte;
kad sprendziant triukSmo problema pagrindini vaidmeni atlieka naudojimo
apribojimai ir paskatos triukSmingiausius orlaivius pakeisti tylesniais; ir kad
siekiant realaus poveikio svarbu iSplésti ribinio triukSmingumo orlaiviy apibrézti.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

Orlaiviy naudotojai’, konkretiai Europos aviakompanijy asociacija (AEA),
atstovaujanti tradicinius didZiuosius oro vezg¢jus, ir Europos skubiy siunty
bendroviy asociacija (EEA) teigé, kad ICAO darniojo metodo principai turéty biiti
tinkamai taikomi (oro uosty lygmeniu); kad naudojimo apribojimai turéty buti kaip
paskutiné priemoné taikomi nustatytoms triukSmo problemoms spresti; kad pagal
metoda taikomos priemonés turéty biti pacios ekonomiskiausios; kad priimant
sprendimus dél naudojimo apribojimuy reikéty itraukti zemétvarkos planavima.
Orlaiviy naudotojai taip pat paprasé iSsamiau iSaiskinti direktyva ir pakartojo, kad
butina apsvarstyti ribinio triukSmingumo apibrézties pakeitima remiantis
tarptautiniu reguliavimu, kad bty iSvengta rinkos iSkraipymuy. Jei blity nusprgsta,
kad butina imtis reguliavimo veiksmuy, orlaiviy naudotojai pirmenybeg teiktu
reglamentui, o ne direktyvai.

Oro uostus® atstovaujanti Tarptautiné oro uosty taryba (ACI) pabréze, kad turéty
biiti taikomos jvairios darniojo metodo priemonés ir kad dar tikrai galima
patobulinti ribinio triuk§mingumo orlaiviy apibrézt;.

Nepriklausomos Pranciizijos triuk§mo prevencijos tarybos ACNUSA’ teigimu,
reikéty iSplésti ribinio triukSmingumo orlaiviy apibrézti, naudoti parametrus, kuriais
perteikiamas tikrasis triukSma patirian¢iy gyventojy pozitris, geriau modeliuoti oro
uosto triukSma ir sistemingiau taikyti maziau triukSmo sukelianCias skrydziuy
procediras, kaip antai tolydusis leidimasis (angl. continuous descent).

Aviacijos pramon¢é deda daug pastanguy kurdama naujus triukSmo standartus ICAO
techninése darbo grupése ir yra sutelkusi démesj i poreiki svarstyti galima tokiy
tiksly kaip triukSmo ir CO, mazinimas prieStara, taip pat ilgalaike standarty
rengimo perspektyva, standartus nustatant tokiu ritmu, kad jie neatsilikty nuo
techniniy galimybiy, kad biity atsizvelgiama i orlaiviy parko vertg per visa orlaivio
gyvavimo laikotarpi ir nedaroma poveikio konkurencijai.

Galiausiai Regioniniy oro uosty konferencijoje dalyvaujancios vietos valdzios
institucijos, kurios daugiausiai atsakingos uz Zemétvarkos planavima, atkreipé
démesi { ju taikoma metoda i§ regiono aplinkosaugos pajégumuy perspektyvos. Sis
metodas apima Zemétvarkos planavima, tinkamy rodikliy naudojima,
tarpininkavimo procesa ir poreiki geriau integruoti Aplinkos triuk§mo direktyva ir
Oro uosty triuk§mo direktyva (2002/30/EB).

Apibendrinant galima teigti, kad i§ esmés pasiilymuose perteikiamos per
konsultacija iSreikS§tos nuomonés. Oficialiuose pasitilymuose bus pabréztos
skirtingy triuk§mo mazinimo priemoniy sasajos, tad su triukSmu susij¢ naudojimo
apribojimai neturéty biiti laikomi pirmo pasirinkimo priemone, tac¢iau, nusprendus,
kad jie reikalingi, turéty bati laikomi svarbia priemone, papildancia visa
ekonomiSky priemoniy derinj. Taip pat sugrieztinta ribinio triukSmingumo orlaiviy

Nors tai AEA teiginys, tokia pozicija turéty atspindéti ir kity orlaiviy naudotojy padéti, konkreciai
Europos regioniniy aviakompanijy asociacijos (ERA), Tarptautinés oro vezéjy asociacijos (IACA) ir
Europos pigiy skrydziy oro vezéjuy asociacijos (ELFAA), nes poveikis §iy asociacijy nariams yra
panasus. Tik IACA nariai gali vykdyti santykinai daugiau naktiniy skrydziy.

Tarptautiné oro uosty taryba Siam konkrec¢iam klausimui nagrinéti yra suformavusi atskira darbo grupe.
ACNUSA (kartu su jos gimininga organizacija Valonijos regione), atlickanti patariamaja funkcija, yra
unikalus triuk§mo problemy sprendimo nepriklausomai nuo valdzios institucijy ir oro uosty forumas.
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apibréztis, kad kompetentingos institucijos vél galéty disponuoti veiksminga
triuk§mo mazinimo priemone.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Susijusios mokslo ir (arba) tiriamujy duomeny sritys

24. Atliktas bendro pobiidzio tyrimas siekiant atlikti Sios perzitiros kiekybing ir
kokybing analiz¢. Be to, Eurokontrolé pateiké naujesn¢ ir iSsamesng informacija
apie ribinio triuk§mingumo orlaiviais atlikty skrydziy skaiciy.

Taikyti metodai

25. Konsultantas surenge intensyvias konsultacijas, kurios daugiausia vyko pokalbiy su
[vairiomis suinteresuotosiomis Salimis forma, ir iStyré turimus duomenis ir
dokumentus. Be to, Eurokontrol¢ pateiké naujausios informacijos i§ atitinkamy
duomeny saugykly.

Gauty ir panaudoty rekomendacijy santrauka

26. Baigiamosios i§vados buvo tos, kad nors pripazistama, jog direktyva atliko svarby
vaidmen] baigiant tarptautinj gin¢a® ir suteikiant ES jgaliojimus taikyti naudojimo
apribojimus, ja nepavyko taip veiksmingai suderinti sprendimy priémimo procesa,
kaip tikétasi. Nustatyta, kad yra poreikis atnaujinti direktyva siekiant atsizvelgti i
kintan¢ia orlaiviu parko sudéti, sustiprinti skirtingy darniojo metodo elementu
sasajas ir priimti naujus triukSmo valdymo teisés aktus, tokius kaip Aplinkos
triukSmo direktyva (2002/49/EB), parengti naujus triukSmo standartus arba Bendro
Europos dangaus veiklos rodikliy reglamenta.

Eksperty patarimy paskelbimas visuomenei

27. Visa tyrimo ataskaita paskelbta Mobilumo ir transporto generalinio direktorato
(MOVE) interneto svetainéje.

3. TEISINIAI PASIULYMO ASPEKTAI
. Siilomy veiksmy santrauka
28. Pasitilymu pateikiamas naujas reglamentas, kuriuo biity pakeista Direktyva
2002/30/EB. Siame reglamente aiSkiau ir iSsamiau iSdéstomi tos direktyvos
reikalavimai.
l. Sukonkretinami tikslai siekiant pabrézti sasajas su kitais darniojo metodo elementais

ir kitomis oro eismo keliamo triukSmo valdymo priemonémis.
2. Apibréziamas atsakomybés paskirstymas.

3. Pateikiamas bendry triuk§mo valdymo reikalavimy sarasas.

Europos valstybéms buvo pagrasinta oficialia skundo procediira ICAO.

6 <EMPTY> L T



LT

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

ISsamiau nustatomas triukSmo vertinimo procesas.

Nustatoma, su kuriomis suinteresuotosiomis Salimis turi biiti konsultuojamasi.
Suderinami duomenys ir metodai.

Nustatomi konkrettis praneSimo ir diegimo reikalavimai.

LeidZziama pamatinius triukSmo standartus pritaikyti prie naujos technologiju
pazangos pagal komitologijos procediira.

Numatoma pagalba kompetentingoms institucijoms.
Teisinis pagrindas

Pasiiilymas grindziamas Sutarties d¢l Europos Sajungos veikimo 100 straipsnio 2
dalimi.

Subsidiarumo principas

Subsidiarumo principas taikomas tik tuomet, jeigu pasitilymas nepriklauso iSimtinei
Sajungos kompetencijai. Valstybés narés pavieniui negali deramai pasiekti
pasitlyme numatyty tiksly.

Pasitlyme iSkeltus tikslus galima pasiekti lengviau veikiant Sajungos lygiu dél
toliau nurodyty priezasciy.

Suderintas su triukSmu susijusiy naudojimo apribojimy kaip vienos i§ triukSmo
valdymo priemoniy taikymas visuose Europos oro uostuose padés pagerinti su
skrydziais susijusi poveiki aplinkai ir sukurti labiau prognozuojamas veiklos
salygas oro vez¢jams ir orlaiviy naudotojams. Be to, taikant bendra vertinimo
metoda turéty sumazeti rizika, kad oro vezéjai ar oro uostai netinkamai konkuruos
ar taikys netinkamus veiklos biidus, kurie paveikty ne tik konkretaus oro uosto
pajéguma, bet ir viso aviacijos tinklo nasuma.

Taikant toki metoda gali biiti ekonomiSkai sprendziamos aplinkosaugos problemos
aplink oro uostus esancCiose teritorijose, o orlaiviy naudotojai, kuriy veikla pati
savaime sudaro tarptautini tinkla, iSvengia reikalavimy ivairovés.

Proporcingumo principas

Pasitilymas atitinka proporcingumo principa. Nors reglamentu grieztai suderinamas
taikytinas metodas, valstybéms naréms leidziama atsizvelgti i konkretaus oro uosto
situacija, kad jos galéty savo oro uostams rasti tinkamus triukSmo problemos
sprendimus. Pasitilymuose i§ anksto nenustatyti pageidaujami aplinkosaugos tikslai
ar konkrecios taikytinos priemongs.

Pasirinkta priemoné
Sitiloma priemon¢ — reglamentas.

Kitos priemonés netikty dél toliau pateikty priezasciy.
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4.

36.

5.

37.

o Reglamento dalykas yra triuk§mo vertinimo metodas. Tik reglamentu galima
uztikrinti visiSka Sio metodo darna.

o Sitlomas vertinimo metodas yra pakankamai lankstus, kad ji buty galima
taikyti bet kokio konkretaus oro uosto salygomis; i§ anksto nenustatytas
pageidaujamas apsaugos lygis, kuri valstybés narés noréty uztikrinti savo
pilie¢iams, ar konkretus ekonomisky priemoniy derinys.

POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitilymas neturi jokio papildomo poveikio ES biudzetui. Su teise tikrinti
susijusios iSlaidos néra papildomos lyginant su dabartine finansine nasta, susijusia
su galiojanciy teisés akty igyvendinimo stebésena, iskaitant komitety posédziy
i8laidy kompensavima. TriukSmo sertifikavimo informacijos duomenuy bazés jau
yra. Pasitlyme nustatyta pamatiniy duomeny naudojimo tvarka, siekiant uZztikrinti
duomeny kokybe ir garantuoti prieiga prie juy suinteresuotosioms Salims. Galiausiai
Sis pasiiilymas sudaro neatsiejama triukSmo valdymo darbo, kuris (su atitinkamais
biudzetais) jau vykdomas kitose srityse, kaip antai ICAO rengiami triukSmo
ribojimo standartai, bendras Europos dangus ar SESAR, dalj.

PAPILDOMA INFORMACIJA

Europos ekonominé erdvé

Sitlomas teisés aktas susijgs su EEE, todél turéty bti jai taikomas.
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2011/0398 (COD)
Pasiiilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

kuriuo pagal darnyjj metoda nustatomos su triukSmu susijusiy naudojimo apribojimy
taikymo Sajungos oro uostuose taisyklés ir procediiros ir panaikinama Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/30/EB

Europos Parlamentas ir Taryba,

atsizvelgdami i Sutarti dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 100 straipsnio 2 dali,
atsizvelgdami | Komisijos pasiiilyma’',

atsizvelgdami 1 Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomonqz,
atsizvelgdami | Regiony komiteto nuomonQ3,

laikydamiesi iprastos teisékiiros procediiros®,

kadangi:

(1)  bendros transporto politikos pagrindinis tikslas yra darni plétra. Todél reikia
integruoto metodo, kuriuo bty uztikrinamas ir efektyvus Sajungos transporto sistemos
funkcionavimas, ir aplinkos apsauga;

(2) norint, kad oro transporto plétra biity darni, biitina nustatyti priemones, kuriomis
siekiama oro uostuose, kuriuose dé¢l triukSmo kyla ypatingy problemy, sumazinti
orlaiviy keliama triuk§ma. Daug ES pilie¢iu patiria stipry triukSma, kuris gali
neigiamai paveikti ju sveikata;

3) 2002 m. kovo 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/30/EB dél taisykliu
ir tvarkos, reglamentuojancios triuk§mingy operacijy apribojimy jvedima Bendrijos
oro uostuose, nustatymo’ ir 2006 m. gruodZio 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2006/93/EB dél léktuvy, kuriems taikomi Tarptautinés civilinés aviacijos
konvencijos antrosios redakcijos (1988 m.) 16 priedo 1 tomo II dalies 3 skyriaus
reikalavimai, naudojimo reglamentavimo® uzdraudus eksploatuoti daugiausia triuk§mo
kelian¢ius orlaivius, reikia nauju priemoniy, kuriomis valdZios institucijos galéty
spresti problema dél likusiy triukSmingiausiy orlaiviy siekdamos pagal tarptautiniu

! OLC,,p..
2 OLC,,p..
3 OLC,,p..
4 OLC,,p..
5
6

OL L85, 2002 3 28, p. 40.
OL L 374, 2006 12 27, p. 1.

9 <EMPTY> L T



LT

(4)

()

(6)

(7)

(8)

)

mastu taikoma darnyji triukSmo valdymo metoda pagerinti Sajungos oro uosty padéti
triuk§mo prevencijos atzvilgiu;

Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAO) rezoliucija A33/7 ivesta darniojo
triukSmo valdymo metodo savoka ir nustatytas nuoseklus orlaiviy keliamo triuk§mo
problemos sprendimo metodas. ICAO darnusis metodas turéty likti kaip aviacijos
triukSmo reguliavimo pagrindas visame pasaulyje. Pagal §i darnyji metoda
pripazistama atitinkamu teisiniy ipareigojimy, egzistuojanciy susitarimy, galiojanciy
istatymy ir vykdomos politikos verté, taciau konkre€iy priemoniy nenustatoma. Tai,
kad 1 $i reglamenta itraukiamos darniojo metodo tarptautinés taisyklés, labai sumazina
tarptautiniy gincy rizika tuo atveju, jei su triukSmu susijusiy naudojimo apribojimy
poveiki patirty tre¢iyju Saliu oro vezéjai;

Komisijos ataskaitoje Tarybai ir Europos Parlamentui dé¢l triukSmingy operaciju
apribojimy ES oro uostuose’ pabréziama, kad direktyvos tekste reikia aiskiau nustatyti
suinteresuotyjy Saliy atsakomybe, tikslius ipareigojimus bei teises triukSmo vertinimo
procese, siekiant wuztikrinti, kad triukSmo mazinimo tiksly bty siekiama
ekonomiskomis priemonémis;

valstybéms naréms nustacius naudojimo apribojimus pavieniuose Sajungos oro
uostuose biity ribojami pajégumai, taciau bty prisidedama prie triukSmumo aplink
oro uostus mazinimo. Taciau jei turimi pajégumai buty naudojami nenasiai, gali biiti
iSkreipta konkurencija arba pablogintas bendras Sajungos aviacijos tinklo naSumas.
Valstybés narés pacios negali deramai pasiekti numatyty tiksly, ir juos galima
efektyviau pasiekti Sajungos lygmeniu, nustatant darnias naudojimo apribojimy
taikymo kaip vienos i$ triuk§mo valdymo proceso sudedamuju daliy taisykles. Sajunga
gali priimti priemones vadovaudamasi subsidiarumo principais, iSdéstytais Sutarties
dél Europos Sajungos veikimo 5 straipsnyje. Pagal tame straipsnyje nustatyta
proporcingumo principa Siuo reglamentu nevirSijama to, kas bitina nurodytiems
tikslams pasiekti. Nustatant tokj darny metoda nenustatoma triuk§mo kokybés tiksly —
jie ir toliau taikomi pagal Direktyva 2002/49/EB arba kitas europines, nacionalines ar
vietines taisykles; nenustatoma ir konkretaus taikytiny priemoniy derinio;

nors triukSmas turéty biti vertinamas reguliariai, papildomy triukSmo mazinimo
priemoniy turi biiti imamasi tik jei taikomu triukSmo mazinimo priemoniy deriniu
nepavyksta pasiekti triuk§mo mazinimo tiksly;

nors islaidy ir naudos analizé parodo bendra ekonoming nauda lyginant iSlaidas ir
nauda, ekonomiSkumo ivertinimas skirtas pa¢iam ekonomiskiausiam biidui nustatyti
lyginant tik iSlaidas;

galimybe sustabdyti triuk§mo mazinimo priemoniy igyvendinima yra svarbi siekiant
iSvengti nepageidaujamy pasekmiy aviacijos saugai, oro uosty pajégumams ir
konkurencijai. Nors apeliacija dél naudojimo apribojimy, susijusiy su triukSmu, gali
buti susijusi su triuk§mo mazinimo tikslais, vertinimo metodais ir ekonomisky
priemoniy pasirinkimu, apeliacijos pateikimu jy igyvendinimas nesustabdomas. Todél
Komisija turéty galéti gerokai prie§ priemoniy igyvendinima pasinaudoti tikrinimo
teise ir sustabdyti priemoniy, galin¢iy sukelti nepageidaujamy arba negriztamy

COM(2008) 66.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

pasekmiy, igyvendinima. PripaZistama, kad sustabdymas turéty galioti tam tikra ribota
laikotarpi;

triukSmo vertinimas turéty buti atlickamas remiantis esama informacija, uztikrinant,
kad tokia informacija bty patikima ir prieinama kompetentingoms institucijoms ir
suinteresuotosioms Salims. Kompetentingos institucijos turéty idiegti reikiamas
stebésenos ir vykdymo uZztikrinimo priemones;

pripazistama, kad valstybés narés yra nustaiusios su triukSmu susijusius naudojimo
apribojimus pagal nacionalinés teisés aktus ir toje Salyje pripazintus triukSmo
mazinimo metodus, kurie (kol kas) gali ne visiskai atitikti Europos civilinés aviacijos
konferencijos ataskaitoje (dokumentas Nr. 29) , Standartinis triukSmo kontiiry apie
civilinius oro uostus matavimo metodas* (angl. Standard Method of Computing Noise
Contours around Civil Airports) apraSytus metodus ir nebiitinai jos jau naudojasi
tarptautiniu mastu pripazinta informacija apie orlaiviy keliama triukSma. Taciau
naudojimo apribojimo veiksmingumas ir nasumas, lygiai kaip ir atitinkamo veiksmy
plano, kurio dalj sudaro tas naudojimo apribojimas, veiksmingumas ir naSumas turéty
biti vertinami pagal ECAC dokumente Nr. 29 apraSytus metodus ir pagal ICAO
darnyji metoda. Atitinkamai valstybés narés turéty savo nacionalinéje teis¢je
naudojimo apribojimy vertinima visiskai suderinti su ECAC dokumentu Nr. 29;

centralizavus informacija apie triukSma, labai sumazéty administraciné nasta orlaiviuy
naudotojams ir oro uosty veiklos vykdytojams. Dabar tokia informacija teikiama ir
valdoma oro uosto lygmeniu. Sie duomenys jiems turi bati suteikiami veiklos
vykdymo tikslais. Sertifikuojant triukSminguma svarbu naudotis Europos aviacijos
saugos agentiiros (toliau — agentiira) duomeny banko duomenimis kaip patikrinimo
priemone ir FEuropos saugios oro navigacijos organizacijos (Eurokontrolés)
duomenimis apie individualius skrydzius. Tokiy duomenuy jau sistemingai
reikalaujama centrinio duomeny valdymo tikslais, taciau juos reikia sukonkretinti §io
reglamento taikymo ir oro eismo valdymo reguliavimo tikslais. Gera patvirtinty
modeliavimo duomeny prieiga turéty padéti kokybiskiau nustatyti konkreciy oro uosty
triukSmo kontiirus ir sudaryti strateginius triuk§mo mazinimo planus, kuriais remiantis
priimami politikos sprendimai;

siekiant atsizvelgti i nuolating varikliy ir sklandmeny technologijy ir triuk§mo konttry
nustatymo metody paZanga, pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 290
straipsni Komisijai turéty buti suteikti jgaliojimai reguliariai atnaujinti Siame
reglamente nurodyty orlaiviy triukSmo standartus ir nuorodas 1{ atitinkamus
sertifikavimo metodus, atitinkamai i§ dalies keisti ribinio triukSmingumo orlaiviy ir
civilinés aviacijos orlaiviy apibréztis ir atnaujinti nuorodas 1 triukSmo kontiiry
nustatymo metodus. Labai svarbu, kad atlikdama parengiamaji darba Komisija
tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais. Komisija, rengdama deleguotyju
teisés akty projektus, turéty uztikrinti, kad atitinkami dokumentai buty laiku, vienu
metu ir tinkamai perduodami Europos Parlamentui ir Tarybai,

siekiant uztikrinti, kad $is reglamentas biity igyvendinamas vienodomis salygomis,
Komisijai turéty biiti suteikti jgyvendinimo jgaliojimai. Tais jgaliojimais turéty biiti
naudojamasi pagal 2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta
(ES) Nr. 182/2011, kuriuo nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos
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naudojimosi igyvendinimo jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir bendrieji
principai®;

(15) igyvendinimo sprendimai dél to, ar valstybés narés gali nustatyti planuojamus
naudojimo apribojimus jei Komisija tuos apribojimus buvo sustabdziusi, turéty biiti
priitmami laikantis patariamosios procediros, nes tokiy sprendimuy taikymo sritis
ribota;

(16) atsizvelgiant i poreiki triuk§mo vertinimo metoda nuosekliai taikyti visoje ES aviacijos
rinkoje, Siuo reglamentu nustatomos bendros su triukSmu susijusiy naudojimo
apribojimy taikymo taisyklés. Tod¢l Direktyva 2002/30/EB turéty biiti panaikinta,

PRIEME S| REGLAMENTA:

1 straipsnis
Dalykas, tikslai ir taikymo sritis

1. Siuo reglamentu nustatomos su triuk§mu susijusiy naudojimo apribojimy darnaus
taikymo oro wuostams taisyklés siekiant pagal darnyji metoda sumazinti
triukSminguma oro uosty aplinkoje ir apriboti arba sumazinti zalinga orlaiviy
triuk§mo poveiki patirian¢iy Zmoniy skaiciy.

2. Sio reglamento tikslai:

(a) padéti oro uosto lygmeniu pasiekti konkre€ius aplinkos triuk§Smingumo
mazinimo tikslus, nustatytus Sajungos, nacionalinése ir vietos taisyklése, taip
pat ivertinti jy sasajas su kitais aplinkosaugos tikslais;

(b) sudaryti salygas pasirinkti ekonomiskiausias triukSmo mazinimo priemones
pagal darnyji metoda, kad oro uosty ir oro eismo valdymo tinklas bty
vystomas darniai visais etapais (nuo varty iki varty).

3. Sis reglamentas taikomas civilinés aviacijos orlaiviams.

Jis netaikomas kariniams, muitinés, policijos ar panaSiy tarnyby orlaiviams.

2 straipsnis
Apibréztys
Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:
(1) oro uostas — oro uostas, kuriame per kalendorinius metus civiliniai orlaiviai
pakyla ir nutiipia daugiau kaip 50 000 karty; vidutinis orlaiviy pakilimy ir

nutiipimy skai¢ius nustatomas pagal trejus paskutinius kalendorinius metus
pries triukSmo vertinima;

8 OL L 55,2011 228, p. 13.
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2)

3)

(4)

)

(6)

darnusis metodas — metodas, kuri naudojant jvairios galimos priemon¢s, kaip
antai: orlaivio triukSmo mazinimas Saltinyje, zemétvarkos planavimas ir
valdymas, su skrydziu susijusios triukSmo mazinimo priemonés ir naudojimo
apribojimai, nuosekliai apsvarstomos siekiant triukSmo problema sprgsti
konkrec¢iam oro uostui ekonomiskiausiu biidu;

orlaivis — orlaivis su fiksuotais sparnais, kurio didziausia sertifikuota kilimo
masé yra 34 000 kg ar didesné arba kurio didziausia sertifikuota vidaus talpa,
numatyta to tipo léktuvams, yra didesné¢ kaip 19 seédimyjuy viety keleiviams,
18skyrus tik jgulai skirtas vietas;

ribinio triukSmingumo orlaivis — civilinis orlaivis, atitinkantis Tarptautinés
civilinés aviacijos konvencijos (Cikagos konvencija) 16 priedo I tomo II dalies
3 skyriuje nustatytas sertifikavimo ribas, kai suvestinis skirtumas yra ne
didesnis kaip 10 EPNdB (efektinis juntamas triukSmas decibelais); suvestinis
skirtumas yra EPNdB iSreikStas skaiCius, gautas sudedant atskirus skirtumus
(t.y. sertifikuoto triukSmo lygio ir didziausio leidziamo triukSmo lygio
skirtumus) kiekviename i$ trijy triukSmo matavimo atskaitos tasky, apibrézty
Cikagos konvencijos 16 priedo I tomo II dalies 4 skyriuje;

su triukSmu susijes veiksmas — bet kuri poveiki oro uosty, kuriems taikomi
ICAO darniojo metodo principai, aplinkos triukSmingumui daranti priemong,
iskaitant kitus su skrydziais nesusijusius veiksmus, kurie taip pat gali lemti
orlaiviy triukSma patirian¢iy Zmoniy skaiciy;

naudojimo apribojimas — su triukSmu susijgs veiksmas, kuriuo apribojama
galimybé¢ naudotis oro uostu arba sumazinamas optimalus oro uosto naudojimo
pajégumas, iskaitant naudojimo apribojimus, kuriais siekiama nutraukti ribinio
triukSmingumo orlaiviy naudojima tam tikruose oro uostuose, ir dalinius
naudojimo apribojimus, kuriais apribojamas civiliniy orlaiviy naudojimas tam
tikru metu.

3 straipsnis

Kompetentingos institucijos

Valstybés narés paskiria uz priemoniy, susijusiy su naudojimo apribojimais,
priémima atsakingas kompetentingas institucijas ir nepriklausoma apeliacing istaiga.

Kompetentingos institucijos ir apeliaciné istaiga turi biiti nepriklausomos nuo bet
kokios organizacijos, kuriai gali turéti poveikio su triukSmu susijgs veiksmas.

Valstybés narés Komisijai praneSa paskirty 1 dalyje nurodyty kompetentingos
institucijos ir apeliacijos istaigos pavadinimus ir adresus.
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g)
h)

4 straipsnis
Orlaiviy triuk§mo valdymo bendrosios taisyklés

Valstybés narés orlaiviuy triukSma valdo vadovaudamosi darniuoju metodu. Tuo
tikslu jos:

vertina triuk§Sminguma konkre¢iame oro uoste;

apibrézia aplinkos triuk§mingumo mazinimo tiksla;

nustato, kuriomis priemonémis galima sumazinti triukSmo poveiki;

ivertina galimy priemoniy ekonomini veiksminguma;

pasirenka priemones;

del numatomy veiksmy skaidriai pasikonsultuoja su suinteresuotosiomis Salimis;
priima sprendima dél priemoniy ir apie ji pakankamai informuoja;

igyvendina priemones; ir

numato gincy sprendimo tvarka.

Imdamosi su triukSmu susijusio veiksmo valstybés narés apsvarsto toliau iSvardytas
tvairias galimas priemones siekdamos nustatyti, kuriy priemoniy derinys biity
ekonomiskiausias:

numatomas orlaivio triuk§mo mazinimo Saltinyje poveikis;
zemetvarkos planavimas ir valdymas;
su skrydzio valdymu susijusios triuk§mo mazinimo priemongs;

naudojimo apribojimai, taciau ne kaip pirmiausiai pasirenkama priemoné.

Viena i§ galimy priemoniy gali biiti uzdraudimas naudoti ribinio triukSmingumo orlaivius, jei

manoma, kad tai biitina.

Vadovaudamosi darniuoju metodu, valstybés narés gali triukSmo mazinimo
priemones diferencijuoti pagal orlaivio tipa, kilimo ir tipimo tako naudojima ir
(arba) taikymo laika.

NepaZzeidziant 3 dalies, naudojimo apribojimai, kuriais uzdraudZiama oro uoste
naudoti ribinio triukSmingumo orlaivius, negali buti taikomi civiliniams
ikigarsiniams orlaiviams, kurie, sertifikuojami pirma karta arba pakartotinai, atitinka
Cikagos konvencijos 16 priedo I tomo II dalies 4 skyriuje nustatytus triuk§mo
standartus.

Pagal §i reglamenta konkreCiame oro uoste taikomos priemonés arba priemoniy
rinkinys negali bti grieZtesni negu biitina tam oro uostui nustatytam aplinkos
triukSmingumo mazinimo tikslui pasiekti. Naudojimo apribojimais orlaiviy
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naudotojai neturi buti diskriminuojami, ypac pilietybés, tapatybés ar vykdomos
veiklos atzvilgiu.

Pagal §j reglamenta taikomomis priemonémis turi biti prisidedama prie nacionaliniy
veiksmy plany, susijusiy su oro eismo skleidziamu triukSmu ir nurodyty Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2002/49/EB’ 8 straipsnyje, igyvendinimo.

5 straipsnis
Triuk§mo vertinimo taisyklés

Laikydamosi Direktyvos 2002/49/EB reikalavimy ir nacionaliniy arba vietos
taisykliu kompetentingos institucijos reguliariai vertina triukSminguma jy teritorijoje
esanCiuose oro uostuose. Kompetentingos institucijos gali papraSyti Komisijos
reglamento (ES) Nr. 691/2010' 3 straipsnyje nurodytos veiklos rezultaty vertinimo
istaigos pagalbos.

TriukSminguma dabar ir ateityje kompetentingos institucijos vertina pagal I priede
pateikta metoda, rodiklius ir tame priede pateikta informacija.

Kai, jvertinus triukSmiguma, paaiSkéja, kad triukSmo mazinimo tikslams pasiekti
arba pasiektam lygiui iSlaikyti reikia imtis naujy priemoniy, kompetentingos
institucijos, vadovaudamosi I priedu, ivertina pagal darnyji metoda, kiek triukSma
galima sumazinti kiekvienos ruSies priemonémis.

Kompetentingos institucijos uztikrina, kad tinkamu lygmeniu buty sukurtas oro uosto
veiklos vykdytojo, orlaivio naudotojo ir oro navigacijos paslaugy teikéjo techninio
bendradarbiavimo forumas, skirtas veiksmams, uz kuriuos atsakingi minéti subjektai,
ir jame bty deramai atsizvelgiama { triuk§mo maZzinimo ir iSmetamyjy terSaly kiekio
mazinimo priemoniy sasajas. Sio techninio bendradarbiavimo forumo nariai
reguliariai konsultuojasi su vietos gyventojais arba ju atstovais ir kompetentingoms
institucijoms teikia techning informacija ir patarimus dél triukSmo mazinimo
priemoniy.

Kompetentingos institucijos pagal II prieda ivertina 3 dalyje nurodyty nauju
priemoniy ekonomiskuma. Nedidelis esamos priemonés techninis pakeitimas,
neturintis didelio poveikio pajégumui ar skrydziy vykdymui, nelaikomas nauju
naudojimo apribojimu.

Konsultacijy su suinteresuotosiomis Salimis procesa kompetentingos institucijos
organizuoja 1§ anksto ir nuodugniai, uztikrindamos duomeny rinkimo ir skaic¢iavimo
metodikos skaidruma. Suinteresuotosioms Salims turi buti suteiktas bent trijy
ménesiy laikotarpis iki naujy priemoniy priémimo, per kuri jos galéty pateikti savo
pastabas. Suinteresuotosios Salys apima bent:

(a) aplink oro uostus gyvenanciy ir oro triukSma patirian€iy vietos gyventoju
atstovus;

OL L 189, 2002 7 18, p. 12.
OL L 201, 20108 3, p. 1.
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(b)
(c)

(d)
(e)

atitinkamy oro uosty veiklos vykdytojus;

orlaiviy naudotojy, kuriems su triuk§mu susij¢ veiksmai gali daryti poveiki,
atstovus;

atitinkamus oro navigacijos paslaugy teikéjus;

Komisijos reglamente Nr. 677/2011'" apibréztus tinklo valdytojus.

Kompetentingos institucijos stebi triuk§mo mazinimo priemoniy igyvendinima bei jo
pazanga ir prireikus imasi atitinkamy veiksmu. Jos uztikrina, kad reguliariai biity
pateikiama reikiama informacija aplink oro uostus gyvenantiems gyventojams.

6 straipsnis

Informacija apie keliama triukSma

Sprendimai del naudojimo apribojimy, susijusiy su triukSmu, grindziami orlaivio
keliamu triukSmu, nustatytu atliekant sertifikavimo procedira pagal Cikagos
konvencijos penktosios redakcijos (2008 m. liepa) 16 priedo I toma.

Komisijai papraSius, orlaiviy naudotojai pateikia tokia su triukSmu susijusia

informacija apie Sajungos oro uostuose naudojamus savo orlaivius:

(a) orlaivio atpazinimo zenkla;

(b) naudojamo orlaivio keliamo triukSmo sertifikata arba sertifikatus ir nurodo
susijusia didziausia kilimo masg;

(©) visus orlaivio pakeitimus, turincius itakos jo keliamam triukSmui;

(d) orlaivio keliamo triuk§mo duomenis ir eksploatacines charakteristikas triukSmo

modeliavimo tikslu.

Vykdydami kiekviena skrydi, kuriam naudojamas Sajungos oro uostas, orlaiviy
naudotojai pateikia orlaivio keliamo triukSmo sertifikata ir orlaivio atpazinimo
zenkla.

Duomenys pateikiami nemokamai elektronine forma, kai taikoma, nustatytu formatu.

Agentiira patikrina orlaivio keliamo triuk§mo duomenis ir eksploatacines
charakteristikas triukSmo modeliavimo tikslu pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (EB) Nr. 216/2008'% 6 straipsnio 1 dali.

Duomenys saugomi centrinéje duomeny bazéje ir pateikiami kompetentingoms
institucijoms, orlaiviy naudotojams, oro navigacijos paslaugy teikéjams ir oro uosty
veiklos vykdytojams veiklos vykdymo tikslais.

OL L 185,2011 7 15, p. 1.
OL L 79,2008 3 19, p. 1.
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7 straipsnis
Naudojimo apribojimy nustatymo taisyklés

1. Naudojimo apribojima ketinancios nustatyti kompetentingos institucijos apie tai
praneSa valstybéms naréms, Komisijai ir atitinkamoms suinteresuotosioms Salims
pries SeSis ménesius, kurie baigiasi likus bent dviems ménesiams iki laiko tarpsniy
koordinavimo parametry (apibrézty Tarybos reglamento (EEB) Nr. 95/93'% 2
straipsnio m punkte) nustatymo atitinkamam laikotarpiui, kuriam sudaromas
atitinkamo oro uosto tvarkarastis.

2. Atlikus vertinima pagal 5 straipsni, kartu su praneSimu apie sprendima pateikiama
raSytin¢ ataskaita, kurioje pateikiamos naudojimo apribojimo nustatymo priezastys,
nustatytas to oro uosto aplinkosaugos tikslas, apsvarstytos priemonés tam tikslui
pasiekti ir tikétinas jvairiy apsvarstyty priemoniy ekonomiskumas, jei aktualu,
vertinant jy tarpvalstybini poveiki.

3. Jei naudojimo apribojimai yra susij¢ su draudimu atitinkamame oro uoste
eksploatuoti ribinio triukSmingumo orlaivius, praéjus SeSiems ménesiams po
pranesimo tame oro uoste neleidziama teikti jokiy naujy paslaugy naudojant tuos
ribinio triukSmingumo orlaivius. Kompetentingos institucijos nustato, kiek ribinio
triukSmingumo orlaiviy tame oro uoste turi biiti kasmet paSalinama i§ orlaiviy
naudotoju, kuriems taikomas tas sprendimas, orlaiviy parko, deramai atsizvelgdamos
1 orlaiviy amziy ir viso orlaiviy parko sudéti. Nepazeidziant 4 straipsnio 3 dalies, Sis
metinis skai¢ius neturi biiti didesnis kaip 20 % to orlaiviy naudotojo tame oro uoste
naudojamy ribinio triuk§mingumo orlaiviy parko.

4. Apeliaciniai skundai dél sprendimuy, kuriais nustatomi su triukSmu susij¢ naudojimo
apribojimai, teikiami pagal nacionaling teisg.
8 straipsnis

Besivystancios Salys

1. Kompetentingos institucijos gali netaikyti su triuk§mu susijusiy naudojimo
apribojimy besivystanciose Salyse registruotiems ribinio triuk§mingumo orlaiviams,
jet:

(a) tokiems orlaiviams i$duotas triuk§mo sertifikatas pagal Cikagos konvencijos 16
priedo I tomo 3 skyriuje nustatytus standartus;

(b)  tokie orlaiviai naudoti Sajungoje per penkeriy mety laikotarpy iki Sio
reglamento isigaliojimo, buvo jrasyti atitinkamos besivystancios Salies registre
ir juos toliau naudoja toje Salyje isisteige fiziniai arba juridiniai asmenys.

2. Jei valstybé nar¢ taiko 1 dalyje numatyta iSimti, ji apie tai nedelsdama informuoja
kity valstybiy nariy kompetentingas institucijas ir Komisija.

13 OL L 14, 1993 1 22.
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9 straipsnis
Ypatingo pobuidzio orlaiviy skrydZiams taikoma iSimtis

Tam tikrais konkreciais atvejais kompetentingos institucijos gali leisti savo teritorijoje
esanciuose oro uostuose vykdyti pavienius ribinio triukSmingumo orlaiviy skrydzius, kuriy
nebiity galima vykdyti pagal Sio reglamento nuostatas.

Si i§imtis turéty bati taikoma tik:

(a) orlaiviams, kuriy atskiri skrydziai yra tokio ypatingo pobitidzio, kad bty
nepagrista atsisakyti padaryti laiking iSimtj;

(b) orlaiviams, atliekantiems pajamy neduodancius skrydzius perdirbimo, remonto
ar technings priezitiros tikslais.

10 straipsnis
Teisé tikrinti

1. Valstybei narei papraSius arba savo iniciatyva ir nepazeisdama apeliacijos, dél kurios
dar nepriimtas sprendimas, teikimo tvarkos, Komisija gali patikrinti sprendima dél
naudojimo apribojimo prie§ ji igyvendinant. Jei Komisija nustato, kad sprendimas
neatitinka Sio reglamento reikalavimy arba prieStarauja kitiems Sajungos teisés
aktams, ji gali sustabdyti sprendimo jgyvendinima.

2. Kompetentingos institucijos pateikia Komisijai informacija, kuria irodoma atitiktis
Siam reglamentui.

3. Taikydama 13 straipsnio 2 dalyje nustatyta patariamaja procedira ir ypac
atsizvelgdama i II priede nustatytus kriterijus, Komisija nusprendzia, ar atitinkama
kompetentinga institucija gali nustatyti naudojimo apribojima. Komisija apie savo
sprendima pranesa Tarybai ir suinteresuotai valstybei narei.

4. Jei per SeSis ménesius nuo 2 dalyje nurodytos informacijos gavimo Komisija
nepriima sprendimo, kompetentinga institucija gali taikyti numatyta sprendima dél
naudojimo apribojimo.

11 straipsnis
Deleguotieji aktai
Komisija jgaliojama pagal 12 straipsnj priimti deleguotuosius aktus, susijusius su:

(a) 2 straipsnio 3 dalyje pateiktos orlaivio apibrézties ir 2 straipsnio 4 dalyje
pateiktos ribinio triuk§mingumo orlaivio apibrézties pakeitimais;

(b) 4 ir 8 straipsniuose numatyty triukSmo sertifikavimo standarty pakeitimais ir
atnaujinimu; taip pat 6 straipsnio 1 dalyje numatytos sertifikavimo procediiros
pakeitimais ir atnaujinimu;
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(c) Ipriede pateikto metodo ir techninés ataskaitos pakeitimais.

12 straipsnis
Igaliojimy delegavimas

l. Komisijai suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus pagal Siame straipsnyje
nustatytas salygas.

2. 11 straipsnyje nurodyti jgaliojimai suteikiami neribotam laikui nuo §io reglamento
1sigaliojimo dienos.

3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 11 straipsnyje nurodyta
1galiojimy delegavima. Sprendimu d¢l jgaliojimy atSaukimo nutraukiamas tame
sprendime nurodyty igaliojimy delegavimas. Jis isigalioja kita diena po sprendimo
paskelbimo Europos Sqjungos oficialiajame leidinyje arba kita sprendime nurodyta
diena. Jis neturi jtakos visy kity jau galiojan¢iy deleguotyjy akty galiojimui.

4. Priémusi deleguotaji akta, Komisija apie ji vienu metu praneSa ir Europos
Parlamentui, ir Tarybai.

5. Pagal 11 straipsni priimtas deleguotasis aktas isigalioja tik tuomet, jeigu per du
ménesius nuo praneSimo apie ji Europos Parlamentui ir Tarybai dienos nei Europos
Parlamentas, nei Taryba nepareiSké priestaravimo, arba jeigu iki to laikotarpio
pabaigos ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranes¢ Komisijai, kad jie nepareiks
priestaravimy. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva S$is laikotarpis
pratgsiamas dviem ménesiais.

13 straipsnis

Komitetas

1. Komisijai padeda Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1008/2008"*
25 straipsniu isteigtas komitetas.

Komitetas atitinka komiteto savoka pagal Reglamenta (ES) Nr. 182/2011.
2. Kai daroma nuoroda i $ia dali, taikkomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 4 straipsnis.

3. Jeigu komiteto nuomon¢é turi biiti gaunama pagal rasyting procediira, ta procediira
uzbaigiama negavus rezultato, jeigu per nuomonei priimti nustatyta terming taip
nusprendzia komiteto pirmininkas arba to praso paprasta komiteto nariy dauguma.

1 OL L 293, 2008 10 31, p. 3.
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14 straipsnis
Informavimas ir persvarstymas
Komisijai paprasSius, valstybés narés, pateikia informacija apie Sio reglamento taikyma.

Ne veliau kaip pra¢jus penkeriems metams nuo Sio reglamento isigaliojimo Komisija Europos
Parlamentui ir Tarybai pateikia ataskaita apie Sio reglamento taikyma.

Prireikus prie ataskaitos pridedami pasitilymai dél Sio reglamento persvarstymo.

15 straipsnis
Panaikinimas

Direktyva 2002/30/EB panaikinama nuo $io reglamento jsigaliojimo dienos.

16 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas isigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sqjungos oficialiajame
leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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I PRIEDAS
Oro uosto triukSmingumo vertinimas
Metodika.

l. Kompetentingos institucijos naudojasi triukSmo vertinimo metodais, sukurtais
remiantis ECAC ataskaita (dokumentas Nr. 29) Report on Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil Airports, 3 leidimas.

Rodikliai

l. Oro eismo keliamo triuk§Smo poveikis apibiidinamas bent triuk§mo rodikliais Lgyn ir
Lnakties, Kurie nustatomi ir apskaiciuojami pagal Direktyvos 2002/49/EB I prieda.

2. Kompetentingos institucijos gali naudoti papildomus triuk§mo rodiklius, kurie yra
moksliskai pagristi kaip atspindintys oro eismo keliamo triukSmo varginamaji
poveiki.

Triuk§mo valdymo informacija

1. Esamos padéties aprasas

1.1 Oro uosto aprasymas, iskaitant informacija apie jo dydi, vieta, apylinkes, oro eismo
masta ir rising sudétj.

1.2 Oro uostui keliamy tvarumo aplinkos atzvilgiu tiksly apraSymas ir nacionalinés
aplinkybés. Tai apima oro uostui keliamy tiksly deél orlaiviy triuk§mo apraSyma.

1.3 Informacija apie triukSmo kontiirus einamaisiais ir ankstesniais metais, iskaitant
orlaiviy triuk§ma patirianciy zmoniy skaiciaus jverti.

1.4 Numatomy taikyti priemoniuy ir pagal darnyji metoda jau jgyvendinty orlaiviy
triukSmo valdymo priemoniy ir jy poveikio triuk§mingumui apraSymas, apimantis
Siuos aspektus:

1.4.1. Mazinimas Saltinyje:

- orlaiviy parko raida ir technologiju patobulinimai;

- konkrettis parko modernizavimo planai.

1.4.2. Zemétvarkos planavimas ir valdymas:

- taikomos planavimo priemonés, kaip antai bendrasis teritorijos planavimas arba
triuk§mo zony nustatymas;

- taikomos triuk§mo mazinimo priemonés, kaip antai statybos kodeksai, triukSmo
izoliacijos programos arba priemonés, kuriomis siekiama sumazinti zemes plotus, kuriuose
jauciamas triukSmo poveikis;

- konsultacijy dél Zemés naudojimo priemoniy procesas;
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gyvenamyjy rajony artéjimo prie oro uosty teritorijos steb¢jimas.

1.4.3. Su orlaiviy skrydzio valdymu susijusios triuk§mo maZzinimo priemoneés, kuriomis dar

neapribojamas oro uosto pajégumas:
prioritetiniy kilimo ir tipimo taky naudojimas;
prioritetiniy triuk§mo marsruty naudojimas;
triuk§ma mazinanciy kilimo ir leidimosi procediiry naudojimas;

kokiu mastu Sios priemonés reglamentuojamos taikant aplinkosaugos rodiklius,

nurodytus Komisijos reglamento (ES) Nr. 691/2010 I priede.

1.4.4.

Naudojimo apribojimai:

bendry apribojimy, kaip antai kilimui ir tipimui taikomos virSutinés ribos arba

triukSmo kvoty nustatymas;

taikomos finansinés priemonés, kaip antai su triuk§mu susij¢ oro uosto mokesciai;

apribojimy taikymas oro uosto lygmeniu, kaip antai draudimas eksploatuoti ribinio

triukSmingumo orlaivius;

2.1

2.2

23

24

2.5

3.1

daliniy apribojimy taikymas, atskirai nurodant dieng ir naktj taikomas priemones.

Prognozé¢ netaikant naujy priemoniy

Jau patvirtinty ir numatyty oro uosto patobulinimy (jei tokiu esama), pavyzdziui,
pajégumo didinimo, kilimo ir tipimo taky ir (arba) terminalo plétimo, ateityje
numatomos oro eismo riisiy sudéties ir apskaiciuotojo augimo aprasymas.

Jei numatyta didinti oro uosto pajégumus, nurodoma, kuo jie bus naudingi
platesniam aviacijos tinklui ir regionui.

Poveikio triuk§mingumui netaikant naujy priemoniy ir jau suplanuoty priemoniy tam
triuk§Smo poveikiui mazinti per ta patj laikotarpj apraSymas.

Prognozuojami triukSmo kontirai, iskaitant zmoniy, kurie tikriausiai buty paveikti
orlaiviy triukSmo, skaiCiaus jvertj, atskirai nurodant esamuose gyvenamuosiuose

rajonuose ir naujai statomuose gyvenamuosiuose rajonuose poveiki patirianciy

gyventoju skaiciy.

Padariniy ir galimy nuostoliy nesiimant veiksmy padidéjusiam triuk§Smui mazinti, jei
tikimasi, kad jis didés, {vertinimas.

Papildomuy priemoniy vertinimas

Galimy papildomy priemoniy apzvalga ir pagrindinés ju pasirinkimo priezastys.
Toliau nagrinéti pasirinkty priemoniy apraSymas ir informacija apie ekonomiskumo
analizés, visy pirma priemoniy diegimo iSlaidy, rezultatus; numatomas nauda
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3.2

3.3

3.4

patirsian¢iy zmoniy skaicius ir laikotarpis; taip pat konkreciy priemoniy eiliSkumas
pagal ju bendra veiksminguma.

Sitlomy priemoniuy poveikio kitiems oro uostams, orlaiviy naudotojams ir kitoms
suinteresuotosioms Salims aplinkosaugos ir konkurencijos atzvilgiu apzvalga.

Tinkamiausios galimybés pasirinkimo motyvai.

Netechninio pobiidzio apibendrinimas.
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II PRIEDAS
Su triuk§mu susijusiy naudojimo apribojimy ekonomi§kumo vertinimas

Numatomy su triuk§mu susijusiy naudojimo apribojimy ekonomiSkumas vertinamas deramai
atsizvelgiant (jei ymanoma, kiekybine iSraiSka) i toliau i§vardytus elementus:

1) numatomas triuk§mo sumazinimas taikant planuojamas priemones dabar ir ateityje;
2) aviacijos operacijy sauga, iskaitant rizika trec¢iosioms Salims;

3) oro uosto pajégumas;

4) poveikis Europos aviacijos tinklui.

Be to, kompetentingos institucijos gali deramai atsizvelgti { Siuos veiksnius:

1) netoli oro uosto gyvenanciy gyventoju sveikata ir sauga;
2) tvaruma aplinkos atzvilgiu, iskaitant triuk§mo ir iSmetamuyjy terSaly sasajas;
3) tiesiogini, netiesiogini ir skatinamaji poveiki uzimtumui.
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