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Pagrindinis pranes¢jas Jan SIMONS

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas, vadovaudamasis savo Darbo tvarkos taisykliy 29
straipsnio 2 dalimi, 2011 m. geguzés 5 d. nusprendé parengti nuomong savo iniciatyva dél

EIB skolinimo transporto sektoriui politikos persvarstymo

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomeneés skyriui pavesta atlikti Komiteto paren-

giamajj darba Siuo klausimu.

Kadangi darbas skubus (Darbo tvarkos taisykliy 59 straipsnis), Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetas savo 473-iojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2011 m. liepos 13-14 d. (liepos 13 d. posédis),
pagrindiniu prane$éju paskyré Jan Simons ir priémé $ig nuomong 123 nariams balsavus uz ir 3 susilaikius.

1. IS$vados ir rekomendacijos

1.1 Transporto sektorius yra labai svarbus Europos investi-
cijy bankui (EIB) ir atvirk$¢iai. I§ 2010 m. suteikty 63 milijardy
eury vertés paskoly 13,2 milijjardai eury, t. y. 21 proc., skirti
transporto sektoriui.

1.2 Kadangi netrukus Komisija turi pristatyti naujas transeu-
ropinio transporto tinklo (TEN-T) gaires, svarbu su EIB susitarti
dél tinkamiausio biido finansuoti pagrindinés infrastruktiros
tinklg ir konkrecius projektus atsizvelgiant i 2011 m. kovo
28 d. paskelbtoje baltojoje knygoje nurodytus svarbiausius
tikslus.

1.3 Komitetas mano, kad atsizvelgiant i tai reikia persvarstyti
2007 m. EIB pristatyta EIB skolinimo transporto sektoriui poli-
tikg. Baltojoje knygoje Zymiai labiau nei anksciau pabréziamos
investicijos tvarumo srityje, pavyzdziui, tikslas iki 2050 m. silt-
namio efekta sukelianciy dujy iSmetima, palyginti su 1990 m.,
sumazinti bent 60 proc., todél ateityje projektams skiriant finan-
savima bus labiau nei anksciau atsizvelgiama | minétg tvarumo
kriterijy.

1.4  Komitetas pritaria EIB nuomonei, kad skolinant visy
pirma turi bati vadovaujamasi principu, pagal kurj reikia
stengtis veiksmingiausiu, ekonomiskiausiu ir tvariausiu badu
patenkinti transporto paklausa. Todél reikalingi visoms trans-
porto risims taikomi sprendimai, kaip numatyta pagal veiks-
mingo atskiry transporto rii$iy ir jy deriniy naudojimo ir iorés
sanaudy internalizavimo principa, kurie yra logistikos grandiniy
pagrindas.

1.5  Komitetas nori dar kartg pabrézti, kad EIB turi bati nesa-
liskas ir objektyvus visy transporto riisiy atzvilgiu. Ypac¢ kalbant
apie ilgesnius atstumus, bitinas veiksmingas ir efektyvus atskiry
transporto rasiy ir jy deriniy naudojimas, kurj taikant geriausiai
panaudojami kiekvienos i§ pasirinkty transporto rasiy priva-
lumai.

1.6  Komitetas visiskai pritaria antrajam svarbiausiam
principui — plétoti transeuropinj transporto tinklg (TEN-T).

1.7  Komitetas noréty, kad trec¢iajame pagrindiniame principe
— t. y. teikti pirmenybe projektams, susijusiems su gelezinkeliais,
miesto transportu, vidaus laivyba ir jiry sektoriumi — kuriuo EIB
vadovaujasi savo pagrindinése gairése ir atrankos kriterijuose,
bity atsizvelgiama ne j pacia transporto ra$j, o j atitinkamas
logistikos grandines siekiant kuo didesnés naudos Siltnamio
efekta sukelianc¢iy dujy mazinimo srityje.

1.8  Kalbant apie moksliniy tyrimy, technologinés plétros ir
inovacijy projekty finansavimg, Komitetas mano, kad yra
teisinga finansuoti projektus, kuriuose numatyta spresti prob-
lemg terSaly susidarymo vietoje.

1.9 Komitetas mano, kad persvarstydamas paskoly skyrimo
gaires, EIB visy pirma turi atsizvelgti | visas logistikos grandines,
transporto mazgus, pavyzdziui, jiry uostus, oro uostus ir jvairiy
rasiy transporto terminalus, kurie yra ypatingai svarbios logis-
tikos platformos.

1.10  Atsizvelgiant j sudétinga padéti, susidariusia dél, viena
vertus, plataus uzmojo tikslo iki 2050 m. $iltnamio efekta suke-
lian¢iy dujy i$metima, palyginti su 1990 m., sumazinti 60 proc.
ir, kita vertus, dél finansy krizés, Komitetas mano, kad vienas i3
tokiomis aplinkybémis kylanc¢iy uZdaviniy — plétoti naujas
(vieSojo ir privaciojo sektoriy) finansavimo formas, pavyzdziui,
vieSojo ir privaciojo sektoriy partneryste, galbat atrankos budu,
kaip nurodyta 4.6.3 punkte.

1.11  I$samy atsakyma i tris konkrecius EIB klausimus Komi-
tetas nurodo parengtose savo nuomoneése, kurios i§vardytos 4.7
ir kituose Sios nuomonés punktuose.

2. lzanga

2.1  Europos investicijy bankas (EIB), kaip ir EESRK, yra 1958
m. Romos sutartimi jkurtas Europos Sajungos organas. Jis finan-
suoja projektus, sudarancius galimybe pasiekti Europos Sajungos
tikslus. EIB pats nebrangiai skolinasi pinigus ir juos savo ruoZtu
palankiomis salygomis skolina bankams ir jmonéms.
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2.2 EIB turi ,AAA“ kredito reitinga, kuris jam suteikia gali-
myb¢ mazomis palikanomis skolintis pinigus kapitalo rinkose.
Po to EIB savo ruoZtu $iuos pinigus palankiomis sglygomis
skolina jvairiais biidais:

— tiesiogiai skolina jmonéms arba kitoms struktfiroms ir taip
prisideda prie dideliy projekty finansavimo (kuriy biudZetas
daugiau nei 25 milijonai eury);

— skolina bankams, kurie savo ruoztu teikia paskolas mazesnio
masto projektams, visy pirma mazosioms ir vidutinéms
jmonéms;

— gali suteikti paskolos garantijg, uztikrinancia skolintojui
visiskg rizikos nebuvima.

2.3 Projekty jgyvendinimo ir skirty finansiniy istekliy kont-
rolés srityje EIB yra uZmezges glaudZius bendradarbiavimo
santykius su tarptautine bankininkystés sistema ir kitomis ES
institucijomis.

2.4 Kadangi ivairis subjektai yra vienas kito labai priklau-
somi, ES institucijos nuolat kvie¢ia EIB, kai persvarstoma ir
derinama politika. Taip EIB dalyvauja rengiant Ministry Tarybos
posédzius ir kai kuriy Europos Parlamento komitety darbe. Be
to, bankas nuolat derina veiksmus su Europos Komisija.

2.5  EIB akcininkai — Europos Sajungos valstybés narés. Jie
kartu formuoja EIB kapitalg vadovaudamiesi principu, kad vals-
tybés jnaSas turi bati proporcingas jos ekonominiam svoriui
Sajungoje.

2.6 2010 m. EIB paskolos sieké 63 milijardus eury, i§ kuriy
21 proc. (13,2 milijardai eury) skirti transporto sektoriui.
2006-2010 m. laikotarpiu $io banko paskolos transporto sekto-
riui sieké 23,7 proc. visy suteikiamy paskoly. Iskyrus pacias
valstybes nares, EIB yra svarbiausias paramos TEN-T projektams
teikéjas.

2.7 2007 m. EIB paskelbé dokumentg ,EIB skolinimo trans-
porto sektoriui politikos perorientavimas®. Siame dokumente
isdéstomi pagrindiniai principai ir atrankos kriterijai, kurie
sudarys galimybe geriau atsizvelgti | dél klimato kaitos padariniy
kylancias problemas ir toliau tenkinti didéjantj judumo poreikj.
Dokumente taip pat nurodoma, kad atsizvelgiant i sios politikos
raidos dinamika reguliarus skolinimo transporto sektoriui poli-
tikos persvarstymas yra naudingas.

2.8 Siuo metu, kai Komisija neseniai (2011 m. kovo 28 d.)
paskelbé baltajg knyga ir netrukus pristatys persvarstytas TEN-T
projekty gaires, ypa¢ svarbu perzitréti ir suderinti EIB skolinimo
transporto sektoriui politika.

2.9  Pats EIB Siuo klausimu paskelbé pranesimg ir pradéjo
vieSas konsultacijas. Be svarbiausiy dabartiniy principy, Banka
ypa¢ domina 3ie trys klausimai:

2.9.1  Kaip EIB galéty veiksmingiau prisidéti prie Ziniomis ir
inovacijomis grindZiamo pazangaus augimo tikslo jgyvendi-
nimo? Siuo poziiiriu jis visy pirma omenyje turi naujy techno-
logijy poveikj transportui.

2.9.2  Kaip bankas galéty veiksmingiau padéti siekti tvaraus
augimo tikslo ir padéti kurti tausiau isteklius naudojanti, ekolo-
giskesnj ir konkurencingesnj iikj? Siam tikslui pasiekti biitina
gerinti tvary judumg ir kartu prisidéti maZinant eismo spistis
ir tar$a, taip pat skatinant naudoti atsinaujinanciyjy istekliy
energija.

2.9.3  Kaip EIB galéty padéti veiksmingiau jgyvendinti inte-
gracinio augimo tikslg ir skatinti uzimtuma ir socialing bei teri-
toring sanglauda? Sioje srityje visy pirma reikéty nagrinéti
pralaidumo kliti¢iy sumazinimo, tarpvalstybinés infrastruktiros,
miSraus transporto mazgy, taip pat miesty, regiony ir periferiniy
regiony vystymo klausimus.

3. Bendrosios pastabos

3.1  Komitetas mano, kad naudinga ir batina ankstyvajame
etape reguliariai derinti ES politiniy ir patariamyjy organy ir
EIB veiksmus. Todél Komitetas palankiai vertina EIB sprendima
pradyti EESRK parengti nuomong savo iniciatyva dél ,EIB skoli-
nimo transporto sektoriui politikos persvarstymo®.

3.2 Kaip nurodoma baltosios knygos isvadoje, transporto
politika turi bati skatinamas transporto konkurencingumas ir
kartu siekiama Siam sektoriui keliamo tikslo — iki 2050 m.
Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy iSmetima, palyginti su 1990
m., sumazinti bent 60 proc. lki 2030 m. uzsibréztas tikslas —
20 proc., palyginti su 2008 m., sumazinti i$metama Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy kiekj. Komitetas mano, kad Siems tiks-
lams pasiekti prireiks daug pastangy. Be to, tvaraus vystymosi
srityje reiks ieskoti finansavimo projektams, kurie gali bati
tvarumo pozidiriu perspektyviis. Sis klausimas i$samiai i$déstytas
tyrimo grupés (TEN/454) dokumente dél baltosios knygos
,Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas. Konkuren-
cingos efektyviu istekliy naudojimu grindZiamos transporto
sistemos kairimas®.

3.3 Apskritai, Komitetas pripaZjsta, kad dabartinés (2007 m.)
pagrindinés gairés, kuriomis vadovaujasi EIB skolindamas trans-
porto sriciai, yra tinkamos. Svarbiausias jy principas — stengtis
kuo veiksmingiau, ekonomiskiau ir tvariau patenkinti transporto
paklausa. Siam tikslui pasiekti biitini jvairiausi visas transporto
rasis apimantys sprendimai. Komitetas laikosi nuomonés, kad
tokia praktika atitinka veiksmingo atskiry transporto riisiy ir jy
deriniy naudojimo principa, kuriam Komitetas taip pat pritaria
ir kuris tiek $iandien, tiek ateityje bus logistikos grandiniy
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ir objektyvaus, visuotinai pritaikomo, skaidraus ir aiskaus iSorés
sanaudy internalizavimo pagrindas, kuriam pritarty visuomené
ir visy pirma biity priimtinas visoms transporto rasims ().

3.4  Vis délto Komitetas mano, kad galbfit tikslinga skirti
finansavimg vienai kuriai nors transporto riisiai, jei bus jsiti-
kinta, kad toje logistikos grandinéje ekonominiu, tvarumo,
saugumo ir socialiniu pozifiriu pasiekta geriausiy rezultaty.

3.5  Komitetas mano, kad EIB ir toliau turi buti nesaliskas ir
objektyvus visy transporto riSiy atzvilgiu. Kaip nurodoma
baltojoje knygoje, vezant dideliais atstumais pageidautina
naudoti veiksmingg ir efektyvy daugiariisj vezima, siekiant kuo
geriau pasinaudoti kiekvienos i§ pasitrinkty transporto risiy
privalumais.

3.6  Komisija savo ruoztu mano, kad vezimui dideliais atstu-
mais reikalingi specialiis kroviniy vezimo koridoriai, kuriuose
bity efektyviai naudojama energija ir i$metama nedaug tersaly,
taip mazinant poveikj aplinkai; be to, jie patraukliis dél patiki-
mumo, nedideliy sptsciy ir nedideliy eksploatavimo ir adminis-
travimo sgnaudy. Komitetas gali pritarti tokiai nuostatai, taciau
pageidauty, kad tokio poziirio bty laikomasi ir panasiy kelei-
viniam transportui skirty koridoriy atveju.

3.7  Antrasis svarbiausias principas, kuriuo vadovaujasi EIB
skirdama paskolas — transeuropinio tinklo raida. Turima
omenyje ilgalaikés investicijos, kurios yra labai svarbios kuriant
veiksminga ES transporto sistema. Komitetas taip pat skiria labai
didelj démesj TEN-T tinklo karimui ir jo vystymui.

3.8 Treciasis svarbiausias principas, kurio laikosi EIB — teikti
pirmenybg¢ projektams, susijusiems su geleZinkeliais, eismu
mieste, vidaus laivyba ir jary sektoriumi, kadangi investuojant
i Sias sritis bus sumazintas Siltnamio efektg sukelianciy dujy
kiekis, tenkantis vienai transporto priemonei. Komitetas
atkreipia démesj i tai, kad mazinant iSmetalus visy pirma turi
bati atsizvelgta ne | pacia transporto rasj, bet | visa susijusia
logistikos granding. Be to, nuostata apsiriboti tik viena trans-
porto rasimi neatitikty veiksmingo atskiry transporto risiy ir jy
deriniy naudojimo principo, t. y. visy transporto rasiy stipri-
nimo siekiant uZztikrinti jvairiy transporto riisiy saveikg logis-
tikos grandinése, visy pirma turint omenyje didelius atstumus.

3.9  Kalbant apie moksliniy tyrimy, technologinés plétros ir
inovacijy veiklai skiriamg EIB démesj ir $iai veiklai skiriamas
lésas bendradarbiaujant su transporto priemoniy gamintojais,
Komitetas mano, kad pozitris skatinti spresti problema terSaly
susidarymo vietoje yra tinkamas, nes tokiu atveju atsizvelgiama
ir § energijos vartojimo efektyvumo ir saugumo aspektus.

3.10  Dél Europos gyventojy senéjimo, vis labiau senkanciy
iskastinio kuro iStekliy, nuolat didéjancio urbanizacijos lygio,
klimato kaitos ir plintancios globalizacijos smarkiai auga finan-
siniy iStekliy poreikiai. Komitetas mano, kad batent dél $iy

() OL C 317, 2009 m. gruodzio 23 d., p. 80-83 ir OL C 255, 2010
m. rugs¢jo 22 d., p. 92-97.

priezas¢iy EIB pagristai siekia parengti nuoseklia finansavimo
strategija ir numatyti vieSojo ir privataus sektoriy vienas kitg
papildantj finansavima. Komitetas taip pat pasisako uZz tai, kad
kiekvienos transporto rifies atveju biity internalizuojamos
iSorés sgnaudos vadovaujantis principu ter§¢jas moka“ ir
(arba) ,naudotojas moka“, atsizvelgiant i jo lemtas sanaudas ir
reinvestuoti pelna | $iy iSorés sgnaudy maZzinimo priemones.
Batent tai turi tapti galutiniu internalizavimo tikslu ().

4. Konkredios pastabos

4.1  Komitetas rekomenduoja didesnj démesj skirti ne tik
tinklams, bet ir labai svarbiam transporto mazgy vaidmeniui —
jury uostams, oro uostams ir jvairiy rasiy transporto termina-
lams — kadangi jie yra logistikos centrai, todél svarbu uztikrinti
veiksmingg susisiekimg tarp jy ir nuo pakrantés nutolusiy viety.
Komitetas pritaria EIB nuomonei, kuri taip pat patvirtinta balto-
joje knygoje, kad veiksmingas atskiry transporto rasiy ir jy
deriniy naudojimas yra iSeitis, kuri gali geriausiai padéti mazinti
energijos nuostolius ir tarsa.

4.2 Kalbant apie TEN infrastruktiros finansavimo kriterijus,
svarbu ne tik optimizuoti transporto srautg, bet ir pabrézti
nauda, kurios reikéty siekti energijos vartojimo ir terSaly iSme-
timo srityje. Siuo pozZifiriu taip pat reikia atsizvelgti i TEN-T
tinklo plétrg | kaimynines ES $alis.

4.3  Rengiant naujg infrastruktiros finansavimo sistema
prioritetas turi biiti teikiamas TENT-T tinklo sukiirimui. Sioje
srityje batina atsizvelgti tiek { TENT-T programy, tiek struktd-
riniy bei Sanglaudos fondy investavimo strategijas. EESRK
mano, kad bitina geriau koordinuoti Sanglaudos, struktiriniy
ir investicijy fondy veikla su transporto sektoriumi susijusia
veikla siekiant kuo geriau panaudoti ES lésas.

4.4 2011 m. kovo 28 d. paskelbtoje baltojoje knygoje Komi-
sija teigia, kad investicijos j infrastruktiiros objektus transporto
poreikiui 2010-2030 m. patekinti sudaryty daugiau nei 1,5
trilijono eury. Norint uzbaigti TEN-T tinkla, iki 2020 m. reikia
apie 550 mlrd. eury, i§ kuriy beveik 215 mlrd. EUR bus skirti
pagrindinéms infrastruktiiros pralaidumo klititims pasalinti.

4.5  Komitetas mano, kad technologijy srityje ypa¢ daug
démesio reikéty skirti projektams, kuriais siekiama mazinti
iSmetamg kenksmingy medziagy kiekj jy susidarymo vietoje,
tikslingai investuojant | mokslinius tyrimus ir technologijy
plétrg. Tokiy priemoniy reikéty imtis ir ieSkant alternatyviy
kuro formy siekiant pakeisti iskastinj kurg.

4.6 EESRK suvokia sudétingg padétj turint omenyje, viena
vertus, baltojoje knygoje nurodyta plataus uzmojo tiksla iki
2050 m. Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetima, palyginti
su 1990 m., sumazinti 60 proc. ir dideles finansines pastangas,
kuriy prireiks Siam tikslui pasiekti, kita vertus, finansy krize,
kuri vercia atsargiai veikti finansy politikos srityje.

(3 OL C 317, 2009 12 23, p. 80-83.
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4.6.1 Vis délto Komitetas mano, kad tokia padétis taip pat
suteikia galimybe apsvarstyti, kaip kuo geriau paskirstyti turimus

finansinius iSteklius ir kartu yra i$3ukis - plétoti vieSojo ir priva-
¢iojo sektoriaus naujas finansavimo formas.

4.6.2  Siuo poziiiriu galima apsvarstyti galimybe dalyvauti
rengiant naujas transporto sektoriaus finansavimo priemones,
kuriose vaidmuo galéty tekti pensijy fondams ir draudimo bend-
rovéms.

4.6.3  Be to, finansuojant TENT-T tinkla, EESRK rekomen-
duoja sumaniai ir jvertinant kiekvieng atvejj pasinaudoti vie$ojo
ir privaciojo sektoriy partneryste atsizvelgiant j tai, kad valstybiy
nariy patirtis vieSojo ir privaciojo sektoriaus partnerystés (VPSP)
srityje skiriasi. Be to, biitina pasitelkti ES finansines priemones
(struktiiriniai fondai, Sanglaudos fondas, TEN-T, EIB), kadangi jie
yra nuoseklios finansavimo strategijos, kurioje bendrai sutelkti
Europos ir nacionalinio lygmens vieSojo ir privaciojo sektoriy
istekliai, dalis. Siekiant, kad valdzios institucijoms biity suteikta
laisvé sudaryti vieSojo ir privaciojo sektoriaus partneryste,
EESRK primena savo pozicija, kad reikéty pakeisti VPSP
apibréZtj su valdzios sektoriaus skola susijusiose Eurostato proce-
darose (3).

4.7  Kalbant apie konkrecius EIB klausimus (2.9 punkty),
EESRK nurodo anks¢iau rengtas savo nuomones. Taigi, Zemiau
bus pateiktos nuorodos, taip pat svarbiausios punkty nuostatos.

4.7.1  Dél pirmojo klausimo, t. y. Ziniy ir inovacijy indélis
siekiant pazangaus augimo ir naujy technologijy poveikis trans-
portui, vertéty susipaZinti su Siais dokumentais:

— TEN/419 ,Skatinimas placiau naudoti elektra varomas trans-
porto priemones” (. 1.1 punktas: siekti placiau naudoti
elektra varomas transporto priemones ir sumazinti trans-
porto sektoriaus iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy
dujy kiekj; 1.6 punktas: EESRK ragina Europos Sgjungg ir
valstybes nares bendromis jégomis pradéti skatinti ir remti §j
lemiamos reikmés turintj peré¢jima visomis turimomis gali-
mybémis;

— TEN/382 ,Pazangiyjy transporto sistemy diegimas“ (). 1.7
punktas: Komitetas pabrézia, kad tokios infrastruktiros
kairimui Bendrija, valstybés narés ir privatus sektorius turéty
suteikti atitinkamg finansavima;

— TEN/362 ,Europos jury ir jurininkystés moksliniy tyrimy
strategija“ (). 1.10 punktas: Todél dokumentuose, kurie

() OL C 51, 2011 2 17, p. 59-66, Europos ekonomikos ir socialiniy
reikaly komiteto nuomoné dél Komisijos komunikato Europos Parla-
mentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui
ir Regiony komitetui ,Privaciyjy ir vieSyjy investicijy telkimas ekono-
mikai gaivinti ir ilgalaikiams struktiriniams pokyc¢iams skatinti.
VieSojo ir privaciojo sektoriy partnerystés plétojimas®.

(*) OL C 44, 2011 2 11, p. 47-52.

() OL C 277, 2009 11 17, p. 85-89.

() OL C 306, 2009 12 16, p. 46-50.

bus véliau parengti remiantis komunikatu, Komisija galéty
pateikti pasitlymy dél paramos toms jiry ir jarininkystés
moksliniy tyrimy sritims, kuriy neapima Europos moksliniy
tyrimy strategijoje $iam tikslui numatytos priemonés; 3.6.4
punktas: taip pat labai svarbus struktiiriniy fondy, Europos
bendrosios programos ir kity finansavimo 3altiniy koordina-
vimas; ir

— TEN/335 ,Keliy transporto priemoniy iSmetami terSalai:
konkrecios kovos su sastingiu priemonés” (7).

4.7.2  Norintiems daugiau suZinoti apie antrajj klausimg -
tvarus augimas ir apie tikslg kurti tausiau iSteklius naudojanti,
ekologiskesnj ir konkurencingesnj dkj - nurodome Sias
nuomones:

— TEN/399-400 ,Darnusis ateities transportas. Europos trans-
porto politika po 2010 m.“ (}). 2.8 punkto pirmoji jtrauka:
sparciai didéja vyresnio amziaus Zzmoniy, pasikeité keliavimo
jprociai, didéja vieSyjy lésy dalis pensijoms mokéti ir svei-
katos priezitirai, mazéja transportui skirtos vieSosios 1ésos;
4.15 bitina i§ esmés keisti investavimg j infrastruktirg;

— TEN/412 ,Europos transporto politika. Lisabonos strategija
ir tvarus vystymasis“ (°). 1.5 punktas: parengti naujas trans-
europinio transporto tinklo gaires ir pasitelkti Europos
investicijy banko paskatas; 1.8 punktas: yra sprendimy,
kuriems reikalingas ryztingas politinis apsisprendimas ir
kurie susij¢ su didesniu finansiniu poveikiu;

— TEN/297 ,Energijos risiy derinimas transporto srityje” (1°).
5.4 punktas: transporto sektoriui skirtos subsidijos ES siekia
apie 270-290 mlrd. Eury; 8.13 punktas Europos Komisija
numaté 470 mln. eury Kuro elementy ir vandenilio bendrajai
jmonei isteigti; 8.15 punktas: Zero Regio projektas, kurj
bendrai finansavo Europos Komisija, apima dviejy novato-
risky tiekimo objekty statyba ir eksperimentinj naudojima;

— TEN/376 ,Keliy transportas 2020 m.: organizuotos pilie-
tinés visuomenés likesciai“ (). 1.9 punktas: reikia imtis
atitinkamos infrastruktiros plétros; 4.2 punktas: prireiks
fizinés keliy ir transporto infrastruktiiros karimo arba geri-
nimo (naikinant pralaidumo klifitis) veiksmuy;

— TEN/336 ,Transporto ir energetikos binomo raidos socia-
linés pasekmeés” (). 1.2.5 punktas: i$plésti rizikos pasidali-
jimo finansinés priemonés (RPFP) taikymo sritj;

C 317, 2009 12 23, p. 22-28.
C 255, 2010 9 22, p. 110-115.
C 354, 2010 12 28, p. 23.

C 162, 2008 6 25, p. 52-61.
C 277, 2009 11 17, p. 25-29.
C 175, 2009 7 28, p. 43-49.
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— TEN/262 ,Krovininio transporto logistika — tvariojo judumo
pagrindas® (13). 1.3 punktas: siekiant optimizuoti infrastruk-
tiros fizinj tinklg, batina panaudoti visus finansavimo 3alti-
nius; 4.5.5 punktas: europiniy tinkly statybai skirti daugiau
Europos biudzeto léSy; 4.5.6 punktas: apsvarstyti misrios
infrastruktiiros  statybos ir eksploatavimo finansavimo
sistemos galimybe;

— TEN/440 ,Integruotos jury politikos tolesnio vystymo
paramos programa“ (14). 2.9 punktas: tolesniam integruotos
jury politikos jgyvendinimui iskilo pavojus, kadangi nepa-
kanka 1é3y; 2.10 punktas: reikia sukurti programa tolesniam
integruotos jary politikos vystymui remti;

— TEN/427 ,Bendrijos finansiné parama energetikos srities
projektams” (1*). 1.1 punktas: naudoti Europos fondus kaip
daugiklio poveikj turin¢ig priemone, paspartinancig investi-
cijas energijos vartojimo efektyvumo ir atsinaujinanciosios
energijos srityse; 2.2 punktas: sukurti specialig finansing
priemong, skirta remti energijos vartojimo efektyvumo ir
atsinaujinanciosios energijos iniciatyvas;

— TEN/404 ,MV] ir visy pirma labai mazoms jmonéms palan-
kios Europos Sgjungos energetikos politikos veiksmingumo
didinimas® (19). 1.2 punktas: remti investicijy finansavimg ir
sukurti finansing sinergija tarp ES, valstybiy nariy ir verslo
organizacijy. 1.3 punktas: | regioniniy programy prioritetus
jtraukti inovacijy rémimg ir investicijy finansavima;

— TEN/366 ,Transporto ir Zemés naudojimo politikos deri-
nimas siekiant tausesnio miesto transporto“ (17). 5.2 punktas:
ES skyré 1ésy investicijoms per struktiirinius ir sanglaudos
fondus, taip pat per Europos investicijy banka; 5.3 punktas:

atsizvelgiant j naujus klimato kaitos nulemtus i$tkius reikia,
kad Europa dar kartg sutelkty visas pastangas;

— TEN/381 ,Konkurencingo kroviniy vezimo Europos geleZin-
keliais tinklas“ (18). 4.1.2 punktas: Europos institucijoms teks
svarbus vaidmuo padedant paskirstyti ES pagalbos prie-
mones Europos gelezinkeliy tinklui, skirtam konkuren-
cingam kroviniy veZimui, plétoti. Jos turés prisidéti prie
kroviniams vezti skirty gelezinkeliy koridoriy finansavimo
i§ Transeuropiniy transporto tinkly (TEN-T) biudzZeto,
Europos regioninés plétros fondo ir Sanglaudos fondo bei
paskolomis i§ EIB.

168, 2007 7 20, p. 63-67.
107, 2011 4 6, p. 64-67.
48, 2011 2 15, p. 165-166.
44, 2011 2 11, p. 118-122.
317, 2009 12 23, p. 1-6.
317, 2009 12 23, p. 94-98.

NNNONNN

4.7.3  Galiausiai nuomong tre¢iuoju klausimu Komitetas i$sa-
miai i¥désté daugelyje savo nuomoniy, visy pirma dél uzimtumo
ir socialinés bei teritorinés sanglaudos. Ypa¢ siilome susipaZinti
su $iais dokumentais:

— TEN/276 ,Transportas miesty ir didmiesciy aglomeraci-
jose“ (). 4.1 punktas: EESRK siilo Komisijai dar karta
apsvarstyti 13y skirstymo regioninés plétros priemonéms
taisykles. 4.5 punktas: Vertéty parengti konkrecig ES
paramos programa, kurios tikslas buty skatinti juduma bei
miesty ir (arba) regiony vystymo planavimg;

— TEN/445 ES transporto politikos socialiniai aspektai® (2°).
1.10.1 punktas: EESRK rekomenduoja patvirtinti preven-
cines priemones infrastruktiiros srityje (pavyzdziui, jrengti
pakankamai saugiy ir finansiniu pozidriu prieinamy kelei-
vinio keliy transporto stovéjimo aiksteliy ir geros kokybés
gelezinkelio, metro, tramvajaus ir autobusy stociy);

— TEN/397 ,ES jury transporto politika iki 2018 m.“ (*!). 7.1
punktas: daugiau investuoti | uosty infrastruktiirg ir susisie-
kima su rajonais, nutolusiais nuo pakrantés. 1 §j aspekta
reikéty biitinai atsizvelgti persvarstant TEN-T politika.

— TEN/320 Zalioji knyga ,Nauja mobilumo mieste
kultdra“ (??). 1.5 punktas: EESRK pritaria, kad vykdant
vieSuosius pirkimus, susijusius su ES programy finansuojama
infrastruktiira, baty skatinami ,Zalieji pirkimai“ ir panai-
kintos Kkliitys, su kuriomis susiduriama; 4.25 punktas:
Kokios pridétinés vertés galima ilgainiui tiketis, jei bty
teikiama tiksliné Europos pagalba ekologisko ir taupiai ener-
gija vartojancio miesto transporto finansavimui?

— TEN/401 ,Tvariy ir ekologisky darbo viety skatinimas. ES
energetikos ir klimato kaitos dokumenty paketas” (?%). 6.3
punktas: EESRK siiilo isteigti ,Europos valstybinj fonda*,
kuris baty remiamas EIB ir visy pirma specialiomis Europos
centriniy banky sistemos ir ECB 1éSomis. Sis fondas padéty
siekti efektyvaus energijos vartojimo ir energijos taupymo
tiksly tam tikra prasme ,MarSalo plano“. 6.4 punktas: EIB
turéty uztikrinti $iy lésy valdyma;

— TEN/414  Judumo  mieste  veiksmy  planas“ (*4).
1.10 punktas: Komitetas rekomenduoja veiksmingiau skirs-
tyti Europos Sgjungos struktiriniy ir sanglaudos fondy lésas,
visy pirma sukurti konkrecig finansing priemong¢ tvariam
judumui mieste skatinti; 4.4.4 punktas: ragina geriau panau-
doti turimus europinio finansavimo iteklius;

C 168, 2007 7 20, p. 77-86.
C 248, 2011 8 25, p. 22.

C 255, 2010 9 22, p. 103-109.
C 224, 2008 8 30, p. 39-45.
C 44, 2011 2 11, p. 110-117.
C 21, 2011 1 21, p. 56-61.
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— TEN/388 ,TEN-T politikos perzitra“ (*°). 2.6 punktas: nuo 1996 m. Europos Parlamentui ir i jvairius
transporto infrastruktiiros bendros svarbos projektus investuota 400 milijardy eury. 2.7 punktas: dar
reikia 500 milijardy eury investicijy. 3.4 punktas: Komiteto rekomendacija — finansinés priemonés turi
atspindéti tikslus, o ne priesingai. 3.16 punktas: Komitetas mano, kad siekiant veiksmingesnio ir naudin-
gesnio ES finansy naudojimo turéty biiti jsteigtas organas, kuris koordinuoty 1éy panaudojima.

2011 m. liepos 13 d., Briuselis

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Staffan NILSSON

(*) OL C 318, 2009 12 23, p. 101-105.



