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KOMISIJOS ATASKAITA EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

Pagal Direktyva 2002/59/EB, jdiegian¢ia Bendrijos laivy eismo stebésenos ir
informacijos sistema, taikomy priemoniy jgyvendinimo ir jy poveikio vertinimo
ataskaita

1. IVADAS

2002 m. birzelio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2002/59/EB, idiegiancios
Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistema', tikslas — idiegti Bendrijoje tokia
laivy eismo stebésenos ir informacijos sistema, kuri pagerinty jury laivy judéjimo sauga bei
efektyvuma, o tarnybos galéty tinkamiau reaguoti i incidentus, avarijas ar potencialiai
pavojinga padéti juroje, iskaitant paieSkos ir gelbéjimo operacijas, kad bity gerinama
prevencija ir geriau aptinkama tarsa is laivy.

Todé¢l direktyvoje numatyti keli nauji laivy eismo stebésenos ir informacijos valdymo srities
reikalavimai, atsizvelgiant { tarptautines praneSimy i$ laivy sistemy taisykles, laivy eismo
tarnybas ir laivy identifikavimo ir stebésenos srities technologijy pazanga.

Siekiant geriau idiegti visos Europos Sajungos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistema,
direktyva nustatyti ipareigojimai sukurti valstybiy nariy ir Komisijos bendradarbiavimo
pagrinda.

Kad nelaimés iStiktiems laivams biity uztikrintos prieglobscio vietos, direktyva valstybéms
naréms nustatyti {pareigojimai parengti tokiy laivy priémimo planus.

Apskritai $i direktyva taikoma ne maziau kaip 300 t bendrojo tonazo laivams ir sunkesniems
kaip 5 000 t bunkeriams laivuose. I direktyvos taikymo sriti patenka visi i Europos Sajungos
uostus iplaukiantys laivai, { Tarptautinés jiry organizacijos (TJO) nustatyty ir valstybiy nariy
eksploatuojamy privalomyjy praneSimy i§ laivy sistemy rajonus iplaukiantys laivai, taip pat
laivai, | incidentus ir avarijas patek¢ valstybés narés paieSkos ir gelb&jimo rajonuose
(iSskirtinése ekonominése zonose) ar lygiavertése jiems zonose.

Sios direktyvos veiksmingumas priklauso nuo valstybiy nariy ir Komisijos jgyvendinimo ir
vykdymo uztikrinimo veiksmy. Todé¢l 26 straipsnio 1 dalyje valstybéms naréms nustatytas
Ipareigojimas iki 2007 m. vasario 5 d. pranesti Komisijai apie padaryta Sios direktyvos (ypac
jos 9, 10, 18, 20, 22, 23, 25 straipsniy nuostaty) igyvendinimo pazanga, o iki 2009 m.
gruodzio 31 d. — apie visiska direktyvos igyvendinima. 26 straipsnio 2 dalyje numatyta, kad
Komisija pranesa apie $ios direktyvos igyvendinima® Europos Parlamentui ir Tarybai, siekiant
visy pirma i$siaiskinti, kiek §i direktyva padeda didinti jiiry transporto sauga ir efektyvuma ir
uzkirsti kelia tarSai jaroje. Si jpareigojima Komisija vykdo remdamasi pirmiau minétomis
valstybiy nariy ataskaitomis.

: OL L 208, 2002 8 5, p. 10.

: Direktyva 2002/59/EB i§ dalies pakeista 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2009/17/EB, i§ dalies keic¢ianc¢ia Direktyva 2002/59/EB, idiegianc¢ia Bendrijos laivy eismo
stebésenos ir informacijos sistema (OL L 131, 2009 5 28, p. 101). Ataskaitoje prireikus atsizvelgta i
Siuos pakeitimus.
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Sioje ataskaitoje jvertintas direktyvos jgyvendinimas ir taikyty priemoniy poveikis.

2. VERTINIMO METODAS

Direktyva valstybés narés jgyvendina teisinémis ir techninémis priemonémis. Teisinés
priemones igyvendinamos direktyva oficialiai perkeliant i1 nacionaling teisg ir uZtikrinant
pagal ja parengty nacionaliniy teisés akty vykdyma. Techninés priemonés — tai biitinos kranto
infrastruktiiros, skirtos duomenims priimti ir jais keistis, suktirimas ir eksploatavimas.

Be valstybiy nariy veiksmuy, ES lygiu direktyva jgyvendinta sukiirus informacing sistema
»dafeSeaNet“. Sistema sukiiré Komisija, su valstybémis narémis ir Europos jiiry saugumo
agentiira (EJSA)’ glaudZiai bendradarbiaudama ,,SafeSeaNet grupéje.

Centring ,,SafeSeaNet* sistema eksploatuoja ir jos veikima ir duomeny kokybe visa para stebi
EJSA. Valstybés narés nedelsiant informuojamos apie problemas, dé¢l kuriy reikia imtis
neatideliotiny veiksmy. Duomeny srauto klausimai paprastai praneSami valstybéms naréms
pateikiamose ketvirtinése duomeny kokybés ataskaitose. Sios ataskaitos yra naudinga
priemon¢ techniniam direktyvos jgyvendinimui valstybése narése {jvertinti, nes jose
apzvelgiamas i§ nacionaliniy sistemy i centring ,,SafeSeaNet* sistema siunciamy duomeny
srautas ir keitimasis duomenimis per ,,SafeSeaNet* sistema.

Nuo 2009 m. EJSA vykdo patikrinimy Komisijos vardu programa, kad biity ivertintas
direktyvos igyvendinimas valstybése narése. Patikrinimy programa vykdoma toliau, o
2010 m. gruodzio meén. EJSA buvo atlikusi aStuonis patikrinimus ir pateiké ataskaitas
Komisijai. EJSA patikrinimy ataskaitose yra i§samesnés informacijos apie valstybése narése
taikomy igyvendinimo priemoniy administracinius, procedirinius ir veiklos aspektus.
Kadangi patikrinimy rezultatai susije tik su kai kuriomis valstybémis narémis, Sioje
ataskaitoje bus apsvarstyti tik bendro pobiidzio rezultatai.

Direktyvos 2002/59/EB igyvendinimo vertinimas S$ioje ataskaitoje grindziamas valstybiu
nariy pateiktomis visiSko direktyvos igyvendinimo ataskaitomis. Faktiniam valstybiy nariy
duomeny keitimuisi jvertinti naudotasi EJSA ketvirtinémis ,,SafeSeaNet*“ duomeny kokybés
ataskaitomis.

3. DIREKTYVOS IGYVENDINIMAS

Direktyvos igyvendinimas ir Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistemos
techninis kiirimas prasidéjo beveik nuo nulio, todé¢l nuo direktyvos priémimo 2002 m. vyko
etapais. Pirmasis etapas — direktyva perkelti 1 nacionaling teisg; valstybés narés buvo
Ipareigotos tai atlikti iki 2004 m. vasario 5 d.

Antrasis etapas — iki 2007 m. pabaigos pastatyti direktyvai jgyvendinti biitinus kranto
irenginius, kad nacionaliniy sistemy keitimasis duomenimis prasidéty ne véliau kaip po mety
(iki 2008 m. pabaigos).

} 2002 m. birzelio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1406/2002, isteigiantis

Europos jiiry saugumo agentiira, su pakeitimais, OL L 208, 2002 8 5, p. 1.
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Siekiant jvertinti taikomas ijgyvendinimo priemones, valstybés narés ipareigotos iki 2007 m.
vasario 5 d. Komisijai pranesti apie direktyvos igyvendinimo pazanga.

Pagaliau valstybés narés turéjo iki 2009 m. gruodzio 31 d. Komisijai pranesti apie visiska
direktyvos igyvendinima.

3.1. Perkélimas j nacionaling teis¢

Dauguma valstybiy nariy pranes¢, kad direktyva i nacionaling teis¢ perkelta laiku — iki
2004 m. vasario 5 d. arba keliomis savaitémis véliau. Taciau kai kuriose valstybése narése
direktyva perkelti véluota, o paskutinis valstybés narés praneSimas gautas tik 2005 m.
gruodzio mén.

Remdamasi valstybiy nariy praneSimais, Komisija pradéjo kelias paZeidimy nagrinéjimo
procediiras dél reikalavimy nevykdymo. Visos Sios procediiros jau uzbaigtos (paskutingé —
2008 m.).

3.2 Valstybiy nariy jgyvendinimo ataskaitos

Komisija iSplatino anketa, kad valstybéms naréms biity lengviau pranesti apie padaryta
direktyvos (ypa¢ jos 9, 10, 18, 20, 22, 23 ir 25 straipsniy nuostaty) jgyvendinimo pazanga. Siy
igyvendinimo pazangos ataskaity tikslas buvo uZztikrinti, kad iki 2007 m. pabaigos valstybés
narés biity idiegusios visa direktyvai igyvendinti biiting jranga bei kranto ijrenginius ir kad ne
véliau kaip po vieneriy mety veikty informacijos perdavimo i nacionalines sistemas ir
keitimosi ja tarp ty sistemy jranga.

Dauguma valstybiy nariy | anketa atsaké laiku. Teko pradéti kelias pazeidimy nagrinéjimo
procediiras, taciau visos véliau baigtos (paskutiné — 2009 m.).

Visisko direktyvos igyvendinimo ataskaitas laiku (iki 2009 m. gruodzio 31 d.) pateiké trys
valstybés narés. Dauguma valstybiy nariy savo ataskaitas pateike iki 2010 m. birzelio vidurio.
Paskutings ataskaitos gautos 2010 m. rugsé¢jo men.

Kai kuriy valstybiy nariy ataskaitose pateikta tik palyginti bendra informacija, todél toms
valstybéms naréms Komisija iSsiunté rastus, kuriuose paprasé iSsamesniy duomeny.

3.3. Bendradarbiavimas kuriant techning¢ infrastruktiirg ir standartus

Tinkamai jgyvendinti direktyva galima tik efektyviai renkant elektroninius duomenis ir
valstybéms naréms jais keiCiantis. Todél direktyvoje valstybéms naréms ir Komisijai
nustatytas jpareigojimas bendradarbiauti kuriant telematinius rySius tarp pakrantés stociy, kad
biity galima keistis duomenimis apie laivy judéjima, atplaukima { uostus ir krovinius.

Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistemos (,,SafeSeaNet*) kiirimo ir diegimo
procesas vyko valstybiy nariy eksperty ,,SafeSeaNet™ grupéje. I§ pradziy grupei pirmininkavo
Komisija. Nuo 2004 m. grupei pirmininkauja EJSA ir grupé parengé visa dokumenty,
techniniy specifikacijy ir veiklos procediiry rinkini, kad sistema ,,SafeSeaNet™ biity idiegta
visoje Europos Sajungoje.

Sistema ,,SafeSeaNet“ sudaryta i§ nacionaliniy sistemy ir centrinés sistemos ,,SafeSeaNet®,
kuria eksploatuoja EJSA. Visos Sios sistemos sukurtos ir eksploatuojamos pagal technines
specifikacijas ir procediiras, suderintas ,,SafeSeaNet* grupéje.
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[ atlikta ,,SafeSeaNet™ sistemos kiirimo darba ir igyta jos eksploatavimo patirti atsizvelgta
rengiant treciaji saugios jiry laivybos teisés akty rinkini. Pagal treciaji saugios jury laivybos
teisés akty rinkini Direktyva 2002/59/EB buvo i$ dalies pakeista Direktyva 2009/17/EB, kuria
sistemai ,,SafeSeaNet* suteiktas aiSkus teisinis statusas ir nustatyti bendrieji techniniai
sistemos reikalavimai. Pakeitimais taip pat numatytos sistemos ,,SafeSeaNet™ tvarkymo,
veikimo, plétros ir techninés priezitiros taisyklés. Politikos lygiu uz sistemos ,,SafeSeaNet*
tvarkyma, plétra ir priezilira atsako su valstybémis narémis bendradarbiaujanti Komisija. Uz
technini sistemos igyvendinima atsako su valstybémis narémis ir Komisija bendradarbiaujanti
EJSA.

Sistemai ,,SafeSeaNet* tvarkyti Komisija sprendimu 2009/584/EB 2009 m. liepos 31 d.
isteigé sistemos ,,SafeSeaNet auksto lygio valdymo grupe®. Grupé sudaryta i§ valstybiy nariy
ir Komisijos atstovy, o nuolatinio stebétojo statusa turinti EJSA aktyviai prisideda prie grupés
veiklos.

4. PAGRINDINIAI DIREKTYVOS IGYVENDINIMO KLAUSIMAI

Pagrindiniai direktyvos jgyvendinimo klausimai $ie: laivy pranes$imy jpareigojimuy perkélimas
1 nacionaling teis¢ ir vykdymo uztikrinimas, administracing ir techniné infrastruktiira tokiems
praneSimams priimti ir laivy eismui stebéti techninémis priemonémis (pavyzdziui,
automatinio identifikavimo sistema), ,,SafeSeaNet*“ idiegimas ir eksploatavimas, taip pat
valdZzios institucijy geb¢jimas imtis priemoniy jvykus incidentams ir avarijoms.

4.1. Laivy praneSimai

PraneSimy ipareigojimai nustatyti siekiant identifikuoti { ES uostus {plaukiancius laivus, sekti
laivais vezamus pavojingus ir tarSius krovinius, valstybiy nariy gelb&jimo ir reagavimo
tarnyboms nedelsiant pateikti informacija apie avarijas, incidentus ir kitas pavojingas
situacijas juroje.

Prane$imas prie$ iplaukiant i uosta

Prane$imas prie§ jplaukiant i uosta biitinas laivui identifikuoti. Siame pranesime yra bendra
laivo informacija (pavadinimas, identifikavimo numeris, paskirties uostas, numatomas
atvykimo ir i1§vykimo laikas, taip pat asmeny skaiius laive), uosto administracijai ji turi
pateikti i valstybés narés uosta plaukiancio laivo valdytojas, igaliotinis arba kapitonas,
paprastai ne véliau kaip pries dvideSimt keturias valandas (4 straipsnis).

Prane$imas apie pavojingus ir aplinka ter§ianéius krovinius

Apie pavojingus arba aplinkg terSiancius krovinius (HAZMAT), pakrautus i valstybés narés
uosta plauksiantj laiva arba vezamus jame, laivo valdytojas, igaliotinis arba kapitonas privalo
pranesti kompetentingai institucijai (13 straipsnis). Situlomy laivu vezti arba i ji pakrauti
pavojingy arba aplinka terSianciy kroviniy techning informacija Europos Sajungoje krovinio
siuntéjas turi pateikti laivo kapitonui arba valdytojui iki krovinio krovimo i laiva (12
straipsnis). Pateikus Siuos praneSimus, informacija apie laivais veZamus pavojingus krovinius
sistemoje prieinama gelb&jimo ir reagavimo tarnyboms.

4 OL L 201, 2009 8 1, p. 63.
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Prane$imai apie incidentus ir avarijas juroje

Laivy kapitonus jpareigojus pranesti apie incidentus ir avarijas jiiroje (pavyzdziui, apie
susidirima, krovinio pasislinkima, vairo sistemos gedimus, pavojuy i jira iSmesti aplinka
terSianciy produkty), anksti ispéjamos pakrantés valstybiy nariy paieSkos, gelb¢jimo ir
reagavimo tarnybos ir padedama pasirengti imtis gelbéjimo ir reagavimo priemoniy (17
straipsnis).

I$vada dél laivy prane§imuy

Prane$imo jpareigojima | nacionaling teis¢ perkélé visos valstybés narés. Galima daryti
iSvada, kad praneSimo ipareigojimo teisés aktai priimti ir tinkami tiems tikslams, dél kuriy
buvo parengti.

D¢l incidenty ir avarijy juroje pasakytina, kad i§ EJSA ,SafeSeaNet* duomeny kokybés
ataskaitos aiSkéja, kad valstybés narés praneSa ne apie visus incidentus ir kad joms biina
palyginti sunku nuspresti, kokia ataskaita jos turéty iSsiusti. Veikiausiai yra techniniy
problemy apie incidentus pranesti elektroninémis priemonémis, nes toliau naudojamos kitos
neelektroninés priemonés, pavyzdziui, faksimiliniai aparatai.

4.2. Laivy judéjimo ir pavojingy laivy stebésena
Pagrindiné laivy judéjimo stebésenos priemoné — kranto jrenginiai, kuriais priimama ir
naudojama informacija, gaunama per laivuose irengtas automatinio identifikavimo sistemas,

taip pat privalomyjy pranesimy i§ laivy sistemas ir valstybiy nariy valdomas laivy eismo
tarnybas.

Automatinio identifikavimo sistemos

Laivo automatinio identifikavimo sistemos siun¢iamus radijo signalus paprastai galima
priimti 60—80 km nuotoliu nuo perdavimo stoties. Tod¢l automatinio identifikavimo sistema
taip pat daznai naudojama laivams stebéti 1§ pakrantés stoCiy, nors privalomai ja naudoti
reikalauta kaip navigacing iranga pirmiausia tam, kad bty iSvengta laivy susidiirimy.

Valstybés narés jpareigotos pastatyti kranto jrenginius informacijai, gaunamai automatinio
identifikavimo sistema, priimti ir naudoti (9 straipsnis). [renginiai turéjo biiti pastatyti iki
2007 m. pabaigos, o dar po mety turéjo pradéti veikti sistemos, kuriomis informacija
perduodama i nacionalines sistemas ir ja kei¢iamasi su tomis sistemomis.

Visos pakranciy valstybés narés pranesé igyvendinusios 9 straipsni.

Privalomuju prane$imy i$ laivy sistemos

Privalomyjy praneSimu i§ laivy sistemos naudojamos laivams identifikuoti, ju marSrutams
parinkti ir padéti jiems gauti informacija. Valstybés narés jpareigotos stebéti ir uztikrinti, kad
visi 1 privalomyju pranesSimy i§ laivy sistemu zona, kurig nustaté TJO ir valdo viena arba
daugiau valstybiy nariy, iplaukiantys laivai laikytysi tos sistemos reikalavimy. Valstybés
narés ir Komisija jpareigotos kartu prireikus sukurti privalomyju pranesSimy i$ laivy sistemas,
kad pasitilyma pateikty patvirtinti Tarptautinei jiry organizacijai (5 straipsnis).

5 straipsnyje nurodytos privalomyjy praneSimy i§ laivy sistemos Siuo metu veikia 13
pakranc¢iy valstybiy nariy. Visos Sios valstybés narés pranesé igyvendinusios 5 straipsnio
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ipareigojimus. Sesios valstybés narés naudoja Vakary Europos tanklaiviy pranesimy sistema
(WETREP) — 2004 m. gruodzio mén. TJO S$ia privalomyjy praneSimy sistema patvirtino
tanklaiviams, veZantiems mazuta, bituma ir derva. Sios valstybés narés pareiskée abejoniy dél
ipareigojimo WETREP duomenimis keistis su kitomis valstybémis narémis per sistema
»SafeSeaNet“, todél sistemoje ,,SafeSeaNet* Siy duomeny iki $iol néra. [vyko keli valstybiy
nariy ir Komisijos (EJSA) atstovy susitikimai ir veikiausiai netrukus turéty biti rastas
praktinis sprendimas, kad WETREP duomenimis bity galima keistis per sistema
»dafeSeaNet“. Komisija atidziai stebi padét]

Informacija apie potencialy pavoju kelianéius laivus

Siekiant i§vengti avarijy ir incidenty, vienas i§ svarbiausiy dalyky yra galimybé identifikuoti
ir stebéti pavoju keliancius laivus ir valdzios instituciju gebéjimas imtis priemoniy,
pavyzdziui, riboti tokiy laivy judéjima. Tod¢l direktyvoje nustatyti potencialy pavojy laivybai
kelian¢iy laivy kriterijai (16 straipsnis). Laikoma, kad potencialy pavoju kelia laivai, dalyvave
incidente arba avarijoje jiiroje, nesilaik¢ informavimo ir praneSimo reikalavimy, nesilaike
laivy marSruty parinkimo sistemy ar laivy eismo tarnybu taisykliy, taip pat laivai, kurie tycia
iSpylé alyva ar kitaip paZeidé Tarptauting konvencija dél terSimo i§ laivy prevencijos
(MARPOL). Valstybés narés ipareigotos informacija apie tokius laivus perduoti atitinkamoms
institucijoms kitose valstybése narése.

Visos pakrantés valstybés narés praneseé, kad Sio jpareigojimo laikosi.
4.3. Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistema ,,SafeSeaNet*

Igyvendinant direktyva sukurta sistema ,,SafeSeaNet* — vienintelé visoje Europos Sajungoje
veikianti priemoné, skirta keistis duomenimis pagal direktyva. Si sistema — puikus Komisijos,
valstybiy nariy ir EJSA bendradarbiavimo pavyzdys.

Kaip minéta pirmiau, sistema ,,SafeSeaNet* sudaryta i§ nacionaliniy sistemy ,,SafeSeaNet*
valstybése narése tinklo ir centrinés sistemos ,,SafeSeaNet“ EJSA serveriuose, kuri veikia
kaip centrinis punktas. Sistema suteikia galimybe¢ gauti, saugoti informacija, taip pat jos
ieSkoti ir ja keistis jury laivybos saugos, uosty ir jury laivybos saugumo, jury aplinkos
apsaugos ir jiry laivy eismo bei jiiry transporto efektyvumo tikslais.

EJSA jiiry laivybos pagalbinés tarnybos, bendradarbiaudamos su kompetentingomis valstybiu
nariy institucijomis, atlieka svarbiausias sistemos veikimo ir duomeny kokybés prieziiiros ir
steb¢jimo funkcijas.

Sistema ,,SafeSeaNet™ teikia informacija apie pavienius laivus ir sudaro bendraji arba vietini
laivy eismo Europos vandenyse atvaizda.

Apie laiva teikiama tokia informacija: laivo pavadinimas ir identifikacijos numeris, padétis,
statusas (laivas pakeliui 1 uosta arba uoste), laivo tipas ir matmenys, iSvykimo ir atvykimo i
uosta laikas, duomenys apie pavojinga krovini, taip pat duomenys apie incidentus, i kuriuos
laivas buvo patekes. Si informacija saugoma sistemoje, kad véliau biity galima atsekti visa
laivo padéties istorija.

Sistemos ,,SafeSeaNet* laivy eismo atvaizdas (EJSA idiegta grafiné sasaja) viename ekrane
rodo esama visy laivy Europos Sajungos vandenyse padéti. Kei¢iant sistemos masteli, galima
gauti pavienio uosto arba jliros zonos atvaizda. Taip pat galima parodyti vien tam tikry tipy

LT



LT

laivus, pavyzdziui, tanklaivius arba pavojingus krovinius vezancius laivus. Pagal laivo TJO
numer} galima nuosekliai sekti pavienio laivo judéjima Europos Sajungos vandenyse.

4.4. Priemonés, kuriy imamasi jvykus avarijoms ir incidentams jiiroje. Prieglobsc¢io
vietos

Incidento arba avarijos atveju valstybés narés jpareigotos imtis reikiamy priemoniy, butiny
uztikrinti laivybos bei asmeny sauga ir apsaugoti jiiros bei pakranCiy aplinka (19 straipsnis).
Tokios priemonés gali biiti: apriboti laivy judéjima, laivo kapitonui i$siysti oficialy pranesima
pasalinti pavojy jiiry laivybos saugai arba aplinkai, i laivus ilaipinti situacijos vertinimo grupg
ir laivo kapitonui padéti arba nurodyti nuvesti laiva i prieglobscio vieta.

Kad galéty padeti nelaimés istiktiems laivams, valstybés narés ipareigotos (20 straipsnis)
sudaryti nelaimés iStikty laivy priémimo ju jurisdikcijai priklausan¢iuose vandenyse planus ir
paprasius juos pateikti.

Tanklaivio ,,Prestige® avarija jvyko 2002 m. lapkri¢io mén., praéjus vos keliems ménesiams
po direktyvos isigaliojimo. Avarija buvo tiesiogiai susijusi su ,prieglobs¢io vietos*
klausimais, todél Tarybos ivadose’ valstybés narés paragintos sparéiau rengti nelaimés itikty
laivy priémimo prieglobscio vietose planus. D¢l Sios priezasties prieglobs¢io viety planai
Komisijai pateikti ne iki 2004 m. vasario 5 d., kaip reikalaujama direktyvoje, o iki 2003 m.
liepos 1 d.

Komisijos vardu EJSA iSnagrinéjo nacionaliniy plany dokumentus. Komisijos atstovai,
kuriems padéjo EJSA, lankési valstybése narése, kad jvertinty veiklos procediiras ir surinkty |
pirminius planus neijtraukta reikiama informacija.

Po Europos Sajungos plétros EJSA Komisijos vardu 2005 ir 2006 m. atnaujino informacija
apie igyvendinimo ir veiklos priemones.

Padaryta i§ esmés teigiama iSvada ir nurodyta, kad wvalstybés narés teisiSkai perkéele
prieglobsCio viety reikalavimus | nacionaling teis¢ ir juos igyvendino. Taciau pateikta
sunerimti vercianc¢iu klausimy dél sprendimy priémimo spartos ir nepriklausomumo, nes
pareigos kai kuriose valstybése narése padalytos skirtingoms institucijoms, taip pat dél to, kad
néra oficialaus bendradarbiavimo su daugeliu ES kaimyniniy pakranciuy valstybiy, ir dél
galiojancios kompensavimo tvarkos spragy. [ Siuos klausimus atsizvelgta, kai direktyva
persvarstyta ir 1 ja itraukti nauji 20, 20a, 20b ir 20c straipsniai, rengiant tre¢iaji saugios jiru
laivybos teisés akty rinkini.

2005 m. balandzio mén. Komisija Europos Parlamentui ir Tarybai pateiké tyrima, kokiy
priemoniy Bendrijos lygiu galima imtis siekiant padengti arba kompensuoti iSlaidas ir
nuostolius, patirtus priimant nelaimés iStiktus laivus.

Svarbiausia tyrimo i§vada — atsakomybés ir kompensavimo taisyklés neturety trukdyti priimti
nelaimés iStiktus laivus dél su tomis taisyklémis susijusios palyginti didelés finansinés rizikos
pakrantés valstybei. Galiojantys pagrindiniai teisés aktai nevisiskai atitinka §j standarta.

> 2002 m. gruodzio 5-6 d. Briuselio Transporto, telekomunikacijy ir energetikos tarybos iSvados dél

prieglobscio viety identifikavimo.
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Nurodyta, kad veiksmingas ir su dabar igyvendinama ES politika suderintas metodas bty
visoms pakrantés valstybéms naréms sparciai ratifikuoti galiojancias TJO konvencijas dél
atsakomybés uz tarSa, visy pirma Tarptauting konvencija dél atsakomybés ir kompensacijos
uz zala, susijusia su pavojingy ir kenksmingy medziagy vezimu jira.

Igyvendinant pirmiau minétas naujas direktyvos nuostatas (konkreiau, valstybiy nariy
parengtus nacionalinius laivy, kuriems reikia pagalbos, priémimo planus), Komisija toliau
vertins prieglobs¢io viety klausima. Pagal nauja direktyvos 20d straipsni Komisija ne véliau
kaip iki 2011 m. pabaigos pateikia ataskaita Europos Parlamentui ir Tarybai, kokie
mechanizmai veikia valstybése narése, pagal kuriuos kompensuojami potencialiis uosto ar
kito subjekto ekonominiai nuostoliai, patirti priémus laiva, kuriam reikia pagalbos.

5. ISVADOS
5.1. Igyvendinimo priemoniy rezultatai

Igyvendinti direktyva ir kurti Bendrijos laivy eismo stebésenos sistema pradéta 2002 m. Tam
reikéjo parengti daug teisés akty ir atlikti daug techninio darbo, taip pat daug finansiniy
valstybiy nariy ir ES lygio istekliy. Atlikus §i darba, direktyva perkelta i nacionaling teisg, o
Bendrijos laivy eismo stebésenos ir informacijos sistema ,,SafeSeaNet* visiSkai jdiegta ir
veikia.

Valstybiy nariy pateiktos visiSko direktyvos igyvendinimo ataskaitos ir turimos EJSA
patikrinimy ataskaitos apskritai patvirtina iSvada, kad direktyva i§ esmés igyvendinta.
Tinkamu laiku Komisija imsis priemoniy dél ataskaitose nurodyty antraeiliy teisiniy,
techniniy ir veiklos trilkumy ir nustatyty fakty.

Naudodamosi sistema ,,SafeSeaNet* dalyvaujanCios Salys gali greitai gauti visa svarbia
informacija apie laivy jud¢jima Europos vandenyse, laivais vezamus pavojingus arba aplinka
terSian¢ius krovinius, pavyzdziui, laivais veZama nafta arba chemijos produktus, keliancius
potencialia rizika laivybos saugai ir aplinkai. Prie centrinés sistemos ,,SafeSeaNet* per savo
nacionalines sistemas prisijungé visos 22 pakrantés valstybés narés, taip pat Norvegija ir
Islandija.

Pagal EJSA duomenu kokybés ataskaita yra tam tikry elektroninio keitimosi duomenimis
techniniy problemy ir tam tikroms ataskaitoms iSsiysti vis dar naudojamos kitos priemonés,
pavyzdziui, faksimiliniai aparatai. IS 22 pakrantés valstybiy nariy 2010 m. sausio—birzelio
mén. 10 valstybiy nariy visy penkiy tipy privalomasias ataskaitas — jplaukimas i uosta,
pavojingi arba aplinka terSiantys kroviniai, laivo padétis (automatinio identifikavimo sistema),
privalomieji pranesimai i§ laivy ir praneSimai apie incidentus — i sistema ,,SafeSeaNet* siunté
elektroninémis priemonémis. IS 12 valstybiy nariy, nepateikusiy visy ataskaity, dauguma
neperdave pranesSimy apie incidentus.

Sistemos ,,SafeSeaNet* veikimo klausimai sprendziami ,,SafeSeaNet* auksto lygio valdymo
grupéje ir atitinkamoje EJSA eksperty grupéje, kad biity pasalinti likg keli trikumai.
Keitimasis duomenimis vien tik elektroninémis priemonémis turéjo biiti uztikrintas iki
2010 m. lapkri¢io 30 d. pagal Direktyvos 2009/17/EB, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva
2002/59/EB, perkélimo 1 nacionaling teis¢ termina, todél Komisija, kuriai padeda EJSA, Siuo
metu vertina situacija.

LT



LT

5.2. Poveikis jiiry laivybos saugai, jiiry transporto efektyvumui ir tarSos prevencijai

Dél tikralaikés informacijos apie laivus Europos vandenyse ir vezamus pavojingus krovinius,
gaunamos per sistema ,SafeSeaNet”, pageréjo valstybiu nariy atitinkamy institucijy
pajégumas priimti sprendimus, bendradarbiauti ir ju geb¢jimas imtis gelb¢jimo ir reagavimo
priemoniy.

Keliose valstybése narése su direktyvos jgyvendinimu susijusias uzduotis vykdo daugiau nei
viena institucija. Apskritai kompetentingos institucijos yra jiry laivybos administracijos,
uostai, pakranciy apsaugos tarnybos ir aplinkosaugos institucijos. Valstybés narés pranesa,
kad igyvendinus direktyva $ios nacionalinés institucijos aktyviau bendradarbiauja ir keiciasi
duomenimis.

D¢l ipareigojimo informacija perduoti kitoms valstybéms naréms ir pastatyti kranto
irenginius, kuriais priimama automatinio identifikavimo sistemos informacija, pageré¢jo
instituciju  bendradarbiavimas regiony lygiu, pavyzdziui, regioniniy automatinio
identifikavimo sistemy serveriy klausimais.

EJSA 2009 m. avarijy jiirose apzvalgos duomenimis, avarijy skai¢ius ES vandenyse gerokai
sumazejo. 2009 m. ES vandenyse | avarijas pateko 626 laivai, palyginti su 726 laivais 2007 m.
Zuvusiy jurininky skai¢ius sumazéjo nuo 82 (2007 m.) iki 52 (2009 m.). Per pastaruosius
septynerius metus didelio naftos iSsiliejimo nebuvo.

5.3. Busima raida

Igyvendinus treciaji saugios jury laivybos teisés akty rinkini, bus dar pagerinta laivy eismo
Europos vandenyse stebésena ir jury laivybos instituciju keitimasis duomenimis ir
bendradarbiavimas. Teisés akty rinkinyje 1 ES teisés aktus jtraukiami tarptautiniai tolimojo
laivy identifikavimo ir sekimo (angl. LRIT) sistemos naudojimo reikalavimai, taip pat
numatyta jsteigti Europos LRIT duomeny centra ir nustatyta automatinio identifikavimo
sistema naudoti Zvejybos laivuose. Tuo pat metu technikos pokyciai suteikia naujy galimybiy
toliau plétoti stebésenos sistemas. Daug ijtakos sistemai ,,SafeSeaNet* turés keitimasis
duomenimis pagal treciaji saugios jiry laivybos teisés akty rinkini, ypa¢ pagal Direktyva
2009/17/EB ir pagal 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2009/16/EB dél uosto valstybés kontrolées®. Toliau plétojant sistema ,,SafeSeaNet*,
duomenimis bus kei¢iamasi efektyviau, atsiras galimybiy vykdyti labiau visapusiska
stebésenos veikla ir bendradarbiauti institucijoms. Konkretus tokios plétros pavyzdys —
koncepcija ,,Mélynoji juosta® ir su ja susijes bandomasis projektas (jiems pritar¢ 2010 m.
gruodzio meén. Transporto taryba), kuriais siekiama Europos Sajungoje sukurti geresnes laivy
eismo salygas taikant kuo maziau administraciniy formalumy. Svarbiausias koncepcijos
elementas yra jliry transporto stebésenos sistemuy, ypac ,,SafeSeaNet”, esamo pajégumo
naudojimas.

Igyvendinant ES jiiry transporto politika, iniciatyva ,,e-Maritime* siekiama pazangiasias
informacines ir rysiy sistemas pritaikyti darbui ir verslui jiry laivybos sektoriuje. Ja bus visy
pirma siekiama skatinti jiry laivybos institucijy, uosty ir sektoriaus naudojamy sistemy
saveikuma. Iniciatyva ,,e-Maritime* bus grindziama turimomis sistemomis, svarbiausia i8 jy —
,.SafeSeaNet®.

6 OL L 131, 2009 5 28, p. 57.
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Pagal integruota jiiry politika igyvendinama integruotojo jury laivybos steb&jimo iniciatyva
siekiama sukurti bendra keitimosi informacija aplinka susiejant naudotojy, iskaitant karines
pajégas, grupes. Sioje keliy sektoriy iniciatyvoje svarbiausias vaidmuo teks sistemai
»SafeSeaNet, 1§ kurios bus teikiami jiiry transporto sektoriaus duomenys.
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