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Europos Sgjungos Taryba, 2011 m. rugséjo 1 d., ir Europos Parlamentas, 2011 m. rugséjo 29 d., vadovau-
damiesi Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 91 straipsnio 2 dalimi ir 304 straipsniu, nusprendé pasi-
konsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél

Pasitilymo priimti Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg, kuriuo i$ dalies keiciamas Tarybos reglamentas (EEB)
Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy tachografy ir Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas
(EB) Nr. 561/2006

COM(2011) 451 galutinis — 2011/0196 (COD).

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komi-
teto parengiamajj darba $iuo klausimu, 2011 m. lapkri¢io 23 d. priémé savo nuomong.

476-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2011 m. gruodzio 7-8 d. (gruodzio 7 d. posédis), Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ia nuomong¢ 136 nariams balsavus uz, 1 — prie§ ir 4

susilaikius.

1. ISvados ir rekomendacijos

1.1 Komitetas i§ esmés palankiai vertina pasitlyma priimti
reglamenta, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (EEB)
Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy
tachografy ir Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, nustatantis vaira-
vimo trukmiy ir poilsio laikotarpiy taisykles, kadangi jis gerina
keliy eismo saugumg ir vairuotojy darbo salygas bei skatina
teisingesn¢ konkurencija tarp keliy transporto jmoniy.

1.2 Komitetas sveikina Komisijos iniciatyvg vairuotojo
kortelés funkcijas sujungti su vairuotojo pazyméjimo funkcijo-
mis, nes tai padidinty saugos lygj ir sumazinty administracing
nastg tiek, kiek tai baity praktiskai jmanoma. Jis taip pat dZiau-
giasi 6 straipsnyje numatyta galimybe integruoti skaitmeninj
tachografa | intelektines transporto sistemas (ITS), kadangi tai
leis sudaryti palankesnes salygas naudoti jrasytus ar generuotus
duomenis kitoms intelektinés transporto sistemos prietaikoms.

1.3 Komitetas taip pat pritaria $iuo pasitlymu sudaromai
galimybei uztikrinti nuotolinj rysj su tachografu kontrolés tiks-
lais, nes tai leis vairuotojams, kurie laikosi teisés akty reikala-
vimy, i§vengti tikslinés patikros procediry.

1.4  Komitetas palankiai jvertino su tipo patvirtinimu susiju-
sius nuo 7 iki 16 straipsnius. Jo manymu, tai puikus pavyzdys,
kaip aiskiai ir i$samiai pateikti valstybéms naréms Europos teisés
akty igyvendinimo nuostatas.

1.5 Kad baty i$vengta interesy konflikty, Komisija 19
straipsnio 4 dalyje sitilo visoje Europoje apriboti skaitmeniniy

tachografy montuotojy ar dirbtuviy, priklausanciy transporto
jmonéms, veikla rinkoje, leidziant jiems jrengti ir kalibruoti
tachografus tik tose transporto priemonése, kurios nepriklauso
ju jmonéms. Taciau Komisija nepateikia $iy konflikty buvimo
jrodymy. Atsizvelgiant visy pirma i tai, kad dél Sios priemonés
gali padidéti islaidos, kaip numatyta 4 dalies pirmojoje pastrai-
poje, tokie apribojimai prireikus turéty bati taikomi priémus
sprendima kiekvienos valstybés narés lygmeniu ir suteikiant
remonto ir kalibravimo atitikties garantija, kuria iSduoda patvir-
tinta nepriklausoma istaiga.

1.6  Komisija sitilo transporto jmones laikyti atsakingomis uz
$io reglamento pazeidimus, taciau palieka joms galimybe jrodyti,
kad jy pagristai negalima laikyti atsakingomis uz padarytus
pazeidimus. Komiteto nuomone, $i taisyklé yra teisinga.

1.7 Komitetas mano, kad ateityje darant reglamento ir jo
priedy pakeitimus, reikéty jtraukti pasilymo 40 straipsnyje
minimg komitetg bei socialinius partnerius.

1.8 Komiteto nuomone, netrukus atsirasianti rySio per
Europos palydova galimybé galbait sudarys salygas kitiems kont-
rolés metodams, kurie ilgainiui pasirodys pigesni, patikimesni,
uZimantys maziau vietos kabinoje ir lengvinantys kontrolés
procediirg. Komitetas praso Komisijos istirti, ar jmanoma,
jdiegus i vidaus kompiuterj, kuris jau jrengtas daugelyje sunkve-
zimiy, specialig programa, pasickti panasios, o gal ir aukstesnés
kokybés jgyvendinant tikslus, kuriy siekiama naudojant skaitme-
ninj tachografa.
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2. Ivadas

21 2011 m. liepos 19 d. Komisija pateiké pasitlyma dél
Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo i§ dalies
kei¢iamas Tarybos reglamentas (EEB) Nr.3821/85 dél keliy
transporto  priemonése naudojamy tachografy ir Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr.561/2006.
(COM(2011) 451 galutinis). Europos Sajungos Taryba ir
Europos Parlamentas, vadovaudamiesi Sutarties dél Europos
Sajungos 304 straipsniu, paprasé Europos ekonomikos ir socia-
liniy reikaly komiteta parengti nuomong $iuo klausimu.

2.2 Komitetas noriai patenkino §j praSyma; kaip ir Komisija,
jis laikosi nuomonés, kad tachografinés sistemos ir $ia sistema
pagristos kontrolés tobulinimas labai svarbus dél $iy priezasciy:

2.3 Sis prasymas stiprina keliy eismo saugumg, uZtikrin-
damas geresnj keliy transporto priemoniy vairuotojy vairavimo
trukmés ir poilsio laikotarpiy atsekamuma.

2.4 Jis padeda gerinti vairuotojy darbo sglygas.

2.5 Jis turéty paskatinti teisingesn¢ konkurencija tarp keliy
transporto jmoniy.

2.6 Tachografy kainos ir veiksmingumo santykio gerinimas
atitinka Komisijos strategija, kuria sickiama testi transporto
rinkos integracija ir, kaip apibrézta 2011 m. kovo 28 d. Balto-
joje knygoje, padaryti keliy transportg saugesnj, veiksmingesnj ir
konkurencingesni.

2.7 Siuo metu praktiskai 6 milijonai keliy transporto vairuo-
tojy naudojasi dviejy tipy tachografais: analoginiais tachografais,
nuo 1985 m. naudojamais transporto priemonése, pateiktose
rinkg iki 2006 m. geguzés 1 d., ir skaitmeniniais tachografais
tose transporto priemonése, kurios pateko i rinkg po 2006 m.
geguzés 1 d.

3. Bendrosios pastabos

3.1  Komitetas i§ esmés palankiai vertina pasitilyma priimti
reglamenta, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (EEB)
Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy
tachografy ir Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, nustatantis vaira-
vimo trukmiy ir poilsio laikotarpiy taisykles. Komitetas labai
pritaria siekiamiems tikslams, pirmiausia todél, kad pasitilymas
i§ dalies pakeisti reglamentus skatina eismo sauguma, gerina
keliy transporto vairuotojy darbo sglygas ir uZtikrina teisingesne
keliy transporto jmoniy konkurencija.

3.2 Svarstomojo pasiilymo 27 straipsnyje Komisija siiilo
integruoti vairuotojy kortelés funkcijas j vairuotojo pazyméji-
mus, o tai leis padidinti sistemos saugumg ir sumazinti admi-
nistracing nasta. Vairuotojams kils maziau pagundy naudoti
savo paZyméjimus nesgZiningais tikslais. Ketinama padaryti
nedidelius direktyvos 2006/126/EB dél vairuotojo pazyméjimo
pakeitimus, atitinkamg pasiilyma parengiant tuo paciu metu
kaip $is reglamentas. Komitetas pritaria $iam pasitlymui tiek,
kiek ji jmanoma praktiskai jgyvendinti.

3.3  Komitetas palankiai jvertino su tipo patvirtinimu susiju-
sius 7-16 straipsnius. Jo manymu, tai puikus pavyzdys, kaip
aiskiai ir i§samiai pateikti valstybéms naréms Europos teisés
akty jgyvendinimo nuostatas.

4. Konkredios pastabos

4.1  Taikymo srities klausimu (3 straipsnis) Komisija ne tik
nurodo | Reglamento (EB) Nr. 561/2006 taikymo sritj ir i jo
nuostatas socialinéje sferoje, bet ir numato (4 pastraipoje) vals-
tybéms naréms galimybe reikalauti sumontuoti tachografa bet
kurioje transporto priemonéje, t.y. ir tose, kuriy keliamoji galia
mazesné nei 3,5 tonos. Komitetas pritaria Siai nuostatai.

4.2 Sialomas reglamentas uZtikrins galimybe naudoti nuoto-
linj ry§ su tachografu kontrolés tikslais, o tai leis tikrinimo
institucijoms patikrinti keleta pagrindiniy atitikties rodmeny
dar pries sustabdant transporto priemone patikrai kelyje. Sis
sprendimas leisty teisés akty reikalavimy besilaikantiems vairuo-
tojams i§vengti bereikalingy patikry kelyje. Komitetas pritaria
Siai 5 straipsnyje pateiktai metodikai.

4.2.1  EESRK atkreipia démesj i tai, kad, kaip 2011 m. spalio
6 d. pabrézé Europos duomeny apsaugos priezitiros pareigiinas
(EDPS[11/9), ypal svarbus yra duomeny apsaugos klausimas,
kadangi ji nesant aiskiy vairuotojy duomeny naudojimg ir
kaupima tol, kol neatliktas techniniy prietaiky atnaujinimas,
reglamentuojanciy nuostaty, uZtikrina, kad pramoné neplétoty
privatuma pazeidzianciy priemoniy.

43  Tikslios transporto priemoniy vietos nustatymo
duomeny jraSymas naudojant pasauling palydovinés navigacijos
sistema (GNSS) automatiskai prasidés praéjus 48 ménesiams
nuo $io reglamento isigaliojimo dienos. Anot Komisijos, kont-
rolés institucijos gaus daugiau informacijos, leidziancios joms
spresti, ar laikomasi socialiniy teisés akty reikalavimy. Si gali-
mybé numatyta 4 straipsnyje. EESRK tikisi, kad $ioje srityje savo
vaidmenj atliks 40 straipsnyje nurodytas (Reglamente (EB)
Nr. 182/2011 apibréztas) komitetas, bendradarbiaudamas su
Komisija.

4.4  Komitetas pritaria 6 straipsnyje numatytai galimybei
susieti skaitmeninj tachografg su intelektinémis transporto siste-
momis (ITS), nes naudojant kitas ITS prietaikas tai uZtikrins
geresne prieiga prie tachografo jrasyty ir generuoty duomeny.

4.5 19 straipsnio 4 dalyje Komisija siekia padidinti dirbtuviy
patikimumg stiprinant teising dirbtuviy patvirtinimo sistema.
Vienu i§ pasitlymy siekiama, kad didZiosios transporto jmonés,
turin¢ios savo tachografy taisymo ir kalibravimo dirbtuves,
ateityje negaléty jose Siy paslaugy teikti savo paciy transporto
priemonéms. Pagrindinis siekio argumentas — galimy interesy
konflikty prevencija. Atsizvelgiant visy pirma j tai, kad dél
Sios priemonés gali padidéti islaidos, kaip numatyta 4 dalies
pirmojoje pastraipoje, tokie apribojimai prireikus turéty bati
taikomi priémus sprendimg kiekvienos valstybés narés lygmeniu
suteikiant remonto ir kalibravimo atitikties garantija, kurig
iSduoda patvirtinta nepriklausoma jstaiga.
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4.6 29 straipsnyje numatyta, kad transporto jmoné laikoma
atsakinga uZ jmonés vairuotojy padarytus $io Reglamento paZei-
dimus, kartu numatant galimybe irodyti, kad transporto jmonés
pagristai negalima laikyti atsakinga uz padaryta pazeidima.
Komitetas pritaria tokiai atsakomybés nustatymo tvarkai.

4.7  Komitetas pritaria Komisijos siidlomam nuo 30 iki 36
straipsniy turiniui, kur nustatomos vairuotojo korteliy ir regist-
racijos lapy naudojimo taisyklés, i$vardyti kiti dokumentai,
kuriuos vairuotojas privalo turéti su savimi bei nurodyti reika-
lavimai tikrinané¢iy pareiginy rengimui. Pastariesiems reikalavi-
mams Komitetas ypa¢ palankiai pritaria. Si priemoné uztikrins
darnesnj ir veiksmingesnj ES teisés akty taikyma.

4.8 37 straipsnyje Komisija sifilo su sankcijomis susijusias
nuostatas. 3 dalyje ji patikslina, kad uz Direktyvoje 2009/5/EB
apibréztus labai sunkius paZeidimus valstybiy nariy skiriamos
sankcijos yra didziausios sankcijos, valstybéje naréje taikomos
uz keliy transporto teisés akty pazeidimus. Komitetas pritaria
Siai Komisijos pozicijai.

4.9  Straipsniuose nuo 38 iki 40 Komisija laiko save jgaliota
derinti I, IB ir II priedus su technikos pazanga. Vis délto Komi-
tetas rekomenduoja, kad pasitlymus dél derinimo rengty 40
straipsnyje minimas komitetas ir kad | komiteto posédzius
baty kvie¢iami socialiniai partneriai.

410  Komitetas palankiai vertina Komisijos 41 straipsnyje
pateiktg pasilyma steigti Tachografy forumus, kuriy veikloje
dalyvauty valstybiy nariy ir AETR susitarimo 3aliy ekspertai.
Sia priemone sickiama suderinti valstybiy nariy ir AETR 3aliy
teisés aktus ir technines prietaikas.

411  Svarstomuoju pasitilymu Komisija siekia ir toliau testi
techninj skaitmeniniy tachografy tobulinimg. Komitetas kelia
klausima, ar netrukus atsirasianti rySio per Europos palydova
galimybé neatvers kelio atsirasti kitiems kontrolés metodams,
kurie ilgainiui pasirodys pigesni, patikimesni, uZimantys maziau
vietos kabinoje ir lengvinantys kontrolés procediirg. Komitetas
sitilo Komisijai istirti, ar jmanoma, jdiegiant j vidaus kompiuterj,
kuris jau jrengtas daugelyje sunkvezimiy, specialia programa,
pasiekti panasios, o gal ir aukstesnés kokybés jgyvendinant tiks-
lus, kuriy siekiama naudojant skaitmeninj tachografg. Tada biity
tik vienas kabinoje montuojamas prietaisas, kuris atlikty visas

2011 m. gruodZio 7 d., Briuselis

uzduotis, susijusias su teisés akty reikalavimais ar vykdoma
veikla.

412  Akivaizdu, kad Reglamentas Nr. 561/2006, be pakei-
timy tiesiogiai ir vienodai taikomas visose valstybése narése
bei 3esi aiskinamieji pranesimai, (beje, neprivalomi) dél jvairiy
aiskinimo reikalaujan¢iy punkty, parengty kontrolés institucijy
arba skirty joms pacioms, vis dar nesugebéjo uzkirsti kelio skir-
tingiems aiSkinimams, kaip pacios kontrolés institucijos turéty
jgyvendinti §j reglamentg. Komitetas rekomenduoja iki naujo, i§
dalies pakeisto reglamento, kuris numatytas ne anksciau kaip uz
dvejy mety, jsigaliojimo dienos, panaikinti Siuos aiskinimy skir-
tumus ir uztikrinti, kad kontrolés procediros biity atliekamos
visiskai vienodai.

4.13  EESRK dar noréty pareiksti tris pastabas, kurios, nors ir
néra tiesiogiai susijusios su dvejais, o netrukus ir trejais i§ dalies
keiciamais reglamentais, jo manymu, gali bati pateiktos Sioje
nuomongje.

4.13.1  TIrengus svorio jutiklius bty jmanoma nustatyti virss-
vorj, o tai biity naudinga tiek vezéjams, tiek ir kontrolés institu-
cijoms.

4.13.2  Kai kuriy Komiteto nariy nuomone, skaitmeninis
kontrolés prietaisas turéty per pasauling palydovinés navigacijos
sistemg (GNSS) registruoti ir transporto priemonés reiso
pradzios bei pabaigos vieta. Tai jgalinty valstybes nares geriau
kontroliuoti kabotaza. Taciau $iuo atzvilgiu dera priminti kad,
kaip nurodyta 2011 m. Baltojoje knygoje, nuo 2014 m. ar net
nuo ankstesnés datos kabotazui nebus taikoma jokiy apribo-
jimy, ir Komitetas pritaria Siai nuostatai.

4.13.3  Komitetas visuomet pasisaké uz vienoda tarpvals-
tybinio transporto taisykliy jgyvendinima ir taikymg. Tai priori-
tetinés reik§meés veiksniai. Juk teisinga konkurencija tarp keliy
transporto jmoniy galima tik jei taisykliy taikymas ir jy laiky-
mosi kontrolé vykdomi visiskai vienodai visoje ES teritorijoje.
Nors $ioje nuomongje pateikta keletas kritiniy pastaby nagriné-
jamojo reglamento pasitlymo atzvilgiu, jj galima laikyti pavyz-
diniu dokumentu, nurodanciu, kaip igyvendinti § suderinima.
Komitetas ragina ir ateityje, rengiant ar i§ dalies kei¢iant regla-
mentuojancius teisés aktus, Siam klausimui skirti tiek pat déme-
sio.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininkas
Staffan NILSSON
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