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Prane$éjas Virgilio RANOCCHIARI

Taryba, 2010 m. lapkri¢io 5 d., ir Europos Parlamentas, 2010 m. spalio 19 d., vadovaudamiesi Sutarties dél
Europos Sajungos veikimo 114 straipsniu, nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy

reikaly komitetu dél

Pasitilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. .../2010 dél dviraciy ir triraciy transporto

priemoniy bei keturraciy patvirtinimo ir rinkos prieZitiros

COM(2010) 542 galutinis — 2010/0271 (COD).

Bendrosios rinkos, gamybos ir vartojimo skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komiteto parengiamajj darba Siuo
klausimu, 2010 m. gruodZio 17 d. priémé savo nuomong.

468-o0joje plenaringje sesijoje, ivykusioje 2011 m. sausio 19-20 d. (sausio 19 d. posédis), Europos ekono-
mikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomong vieningai.

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1 Ekonomikos ir finansy krizé, smogusi Europai 2008 m.,
neaplenké ir motocikly sektoriaus. Nuo paskutiniojo 2008 m.
ketvircio iki paskutinio 2010 m. ketvir¢io ES rinka sumazéjo 33
proc., ir tai padaré neigiama poveikj uzimtumui.

1.2 Nepaisant $iuo metu susiklosciusios padéties, EESRK
palankiai vertina Europos Komisijos sitiloma reglamenta, kuriuo,
be kita ko, iskeliami du svarbis keliy saugumo ir aplinkos
klausimai, dél kuriy teisés akto iniciatyvos laukiama jau seniai.

1.3 L kategorijos transporto priemonés (') atlieka ir socialinj
vaidmenj, kadangi sudaro salygas judumui, padeda mazinti
splstis miestuose ir suteikia alternatyvy kaimo vietovése,
kuriose vieSasis transportas néra labai i§vystytas.

1.4 Todé¢l EESRK rekomenduoja apsvarstyti galimybes riboti
bendrg vartotojo patiriamy sgnaudy didéjima, kurj nulems
sitilomi pakeitimai, visy pirma turit omeny mazesnius, judumui
skirtus gaminius, kad bty i$vengta neigiamo poveikio rinkai.
Taigi, EESRK rekomenduoja reglamentu numatyti tinkama
terming siilomoms priemonéms jgyvendinti ir suteikti daugiau

() L kategorijos transporto priemonéms priskiriami: L1 kategorijos
mopedai, L2 kategorijos triraciai mopedai, L3 kategorijos motociklai,
L4 kategorijos motociklai su priekaba, L5 kategorijos triraciai, L6
kategorijos lengvieji keturraciai, L7 kategorijos sunkieji keturraciai.

lankstumo techniniams sprendimams, reikalingiems mazesnéms
transporto priemonéms, kad jos toliau bity jperkamos varto-
tojui.

2. lzanga

2.1  EESRK pritaria Europos Komisijos pasitlymui isspresti
keleta su tipo patvirtinimu ir rinkos priezitira motocikly sekto-
riuje susijusiy klausimy. Pateikus §j ilgai laukta pasitlyma, moto-
cikly sektoriui pagaliau skirtas deramas démesys atsizvelgiant |
tai, kad bus nustatyti nauji dviraciy ir triraciy transporto prie-
moniy bei keturraciy gamybos reikalavimai (L kategorijos trans-
porto priemonéms).

2.2 Siuo metu L kategorijos transporto priemonéms taikomi
2006 m. priimti aplinkos standartai (?). Europos Komisija sitlo
toliau siekti pazangos ir per desimtmetj palaipsniui jvesti naujus
Euro etapus. Pasitlyme taip pat numatytos nuostatos dél trans-
porto priemoniy saugumo, kadangi keliy saugumo didinimas
motociklininkams yra vienas strateginiy Europos Sajungos tiksly
2011-2020 m. laikotarpiu (3).

2.3 Kaip minéta ankstesnéje EESRK nuomonéje (¥), varikliniy
dvira¢iy transporto priemoniy pramoné yra svarbi ES ekono-
mikai ir uzimtumui. 90 proc. visos Europos produkcijos paga-
mina apie $imtas vidutini$kai dideliy ir vidutiniskai mazy
gamintojy, kurie vykdo veikla jvairiose ES valstybése narése

(%) Direktyva 2002/51/EB jvesti Euro 2 (nuo 2003 m.) ir Euro 3 (nuo
2006 m.) etapai.

() Keliy eismo saugos politikos kryptys, Europos Komisija, 2010 m.

( OL C 354, 2010 12 28, p. 30.
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(daugiausia Italijoje, Jungtinéje Karalystéje, Vokietijoje, Pranciizi-
joje, Ispanijoje ir Austrijoje, taip pat Cekijoje, Nyderlanduose,
Portugalijoje, Slovénijoje ir Svedijoje) bei Norvegijoje ir Sveica-
rijoje. Likusieji 10 proc. Europos produkcijos tenka maziems ir
labai maziems gamintojams. Vidutiné apyvarta yra 8 mln. eury;
didelé jos dalis tenka MV]. 2007 m. gamybos sektoriuje dirbo
25000, o visame motocikly sektoriuje (jskaitant detaliy
gamybg, platinimg ir techning prieziara) — apie 150 000
darbuotojy.

2.4 Gamintojy padétis yra labai nevienoda: kai kurie jy veikia
pasaulingje rinkoje — visuose jos segmentuose (jvairios paskirties
motociklai su jvairaus darbinio tirio cilindrais, motoroleriai su
jvairaus darbinio tario cilindrais, mopedai, triraciai ir keturraciai
motociklai) arba labai specializuotuose segmentuose, kiti vykdo
veiklg nacionalinése rinkose ar net vietinése jmonése, kurios
savo dydziu ir gamybos procesais kartais labiau primena
amaty jmones.

2.5 §j sektoriy krizé istiko paskutinjjj 2008 m. ketvirti.
Paklausos sumazéjimas visame sektoriuje turéjo skaudziy struk-
toriniy pasekmiy ir neigiamai paveiké uzimtuma (paklausai
sumazéjus 31 proc., 35 proc. sumaZzéjo apyvarta ir uZsakymy
skai¢ius, tuo paciu nukrito ir uzimtumo lygis). Nuo paskutiniojo
2008 m. ketvir¢io iki paskutinio 2010 m. ketvir¢io ES rinka
sumazéjo 33 proc. Sumazéjus paklausai, mazéjanti apyvarta ir
uzsakymy skaicius, taigi ir uZimtumas, neigiamai paveiké ne tik
gamybos sektoriy (labiausiai sumaZzéjo sezoninio darbo, buvo
sutrumpintos darbo valandos ir sumazintos iseitinés i§mokos),
bet ir Zaliavy tiekéjus bei pardavimg vartotojams, techning prie-
7ilirg ir remontg (preliminariais duomenimis, 2007-2010 m.
prarasta 25 proc. darbo jégos (°)).

Europos Komisijos pasiilymas COM(2010) 542 priimtas atsiz-
velgiant | Sias aplinkybes. Rengdamas $ig nuomong, i jas ketina
atsizvelgti ir EESRK.

3. Europos Komisijos pasiiilymas

3.1 Spalio 4 d. Europos Komisija priémé pasiilymg dél
Reglamento dél dviraciy ir triraiy transporto priemoniy bei
keturraciy patvirtinimo ir rinkos priezitiros. Siame pasiiilyme
nustatytas lygiy atskyrimo principas: pagrindy reglamentas, dél
kurio EESRK teikia Sias pastabas, bus priimtas pagal bendro
sprendimo procediira, po to keturi reglamentai (deleguotieji
teisés aktai) — pagal komitologijos procediirg 2012 m.:

1. aplinkosauginio veiksmingumo ir varytuvo eksploatavimo
reikalavimai;

() Italijos duomenys, Saltinis ANCMA (Associazione Nazionale Ciclo
Motociclo e Accessori).

2. transporto priemonés funkcinio saugumo ir susijusiy dalyky
reikalavimai;

3. transporto priemonés konstrukcijos reikalavimai;

4. jgyvendinimo teisés aktas, kuriuo reglamentuojamos admi-
nistracinés nuostatos.

Europos Komisija planuoja taikyti visas Sias priemones nuo
2013 m. sausio 1 d.

3.2 EESRK pritaria Siam teisékiiros metodui, kuriuo siekiama
pamazu didinti aplinkosauginj veiksminguma, patobulinti trans-
porto priemoniy saugumg gerinancias priemones ir supapras-
tinti L kategorijos (kuriai $iuo metu priskiriama naujy pakate-
goriy) transporto priemoniy tipo patvirtinimo teisés aktus. Po
tokio supaprastinimo bus panaikinta 13 direktyvy ir, kai tik
jmanoma, bus taikomos JTEEK (%) taisyklés. EESRK taip pat
pritaria, kad baty vél daug démesio skiriama rinkos priezitirai,
be kurios nejmanoma uztikrinti vienody konkurencijos salygy ir
apsaugoti vartotojy nuo reikalavimy neatitinkan¢iy gaminiy,
daugiausia jvezamy i§ Pietry¢iy Azijos Saliy.

4. Bendrosios pastabos

4.1  EESRK pritaria visam Komisijos pasialymui, ypa¢ laips-
niskam priemoniy jgyvendinimui, taciau kai kuriuos jo aspektus
dar reikia aptarti su Europos Parlamentu ir Taryba, kad priimtas
teisés aktas bty gerai suderintas su priemoniy teigiamu
poveikiu sgnaudoms, ypac atsizvelgiant  sektoriaus ypatumus
ir dabarting ekonomikos ir finansy krize.

4.2 EESRK nuomone, pirmas svarstytinas dalykas yra naujyjy
transporto priemoniy savybiy nustatymo terminai, kadangi po
to, kai bus patvirtintas visas $io reglamento ir deleguotyjy teisés
akty turinys, gamintojams turés bati skirta pakankamai laiko
jvairioms nuostatoms jgyvendinti. Kadangi deleguotuosius teisés
aktus numatoma parengti ne anksciau kaip 2012 m. pabaigoje,
tam kad biity suteikta pakankamai laiko gamintojams ir kompo-
nenty tiekéjams, EESRK nuomone, visas teisés akty paketas
turéty biiti pradétas taikyti nuo 2014 m. sausio 1 d. Sis
terminas batinas, kad gamintojai spéty susipaZinti su naujais
reikalavimais ir kartu su komponenty tiekéjais rasty tinkamus
sprendimus sitilomoms nuostatoms jgyvendinti.

(°) Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisija.
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4.3 Naujieji reikalavimai turi bati jgyvendinti gamyboje ir
vartotojui priimtinomis sgnaudomis. Tai ypa¢ svarbu dabarti-
némis ekonominémis aplinkybémis. Manoma, kad dél ivairiy
reglamente siilomy nuostaty, susijusiy su aplinkosauginiy ir
saugumo reikalavimy taikymu, papildomos vartotojo sagnaudos
padidés (7) nuo 5 iki 10 proc. aukstesniy rinkos kainy gami-
niams (motociklai vir§ 750 kubiniy centimetry) ir daugiau kaip
30 proc. Zemesniy rinkos kainy gaminiams (motociklai iki 300
kubiniy centimetry). Sie papildomi 30 proc. atrodo nepropor-
cingi ir gali sumazinti vartotojy pirkima. Dél $ios prieZasties
transporto priemoniy parkas sens, darys neigiama jtaka aplinkai
ir saugumui, pramonei, uzimtumui ir visuomenei. Kalbant apie
apimtis, motociklai, kuriais nuvaZiuojami trumpi ir vidutinio
nuotolio atstumai, sudaro daugiau kaip 80 proc. visy ES regist-
ruoty transporto priemoniy. Reikia pazyméti, kad transporto
priemonés iki 300 kubiniy centimetry sudaro du trecdalius ES
registruoty transporto priemoniy; tai daugiausia socialinio ir
profesinio judumo mieste priemongs.

4.4 Aplinkosaugos pozitriu Komisijos sitlomi terminai, per
kuriuos turi bati jdiegtos naujosios aplinkosaugos priemonés,
yra tinkami, ta¢iau EESRK pazymi, kad hibridinei technologijai
keliami reikalavimai atrodo nepagristai griezti, nes jie nustatyti
pagal dyzelino ribines vertes, neatsizvelgiant i tai, kad hibridi-
nése transporto priemonése §iuo metu naudojamas benzinas.

4.5  Saugos klausimu EESRK pritaria, kad teisés aktuose biity
nustatyti pazangiyjy stabdziy sistemy montavimo motocikluose
reikalavimai, taciau pakartoja (%), kad batina tinkamai jvertinti
jvairiy sistemy ekonominj efektyvumg atsizvelgiant j skirtingus
gaminius ir jy naudojimo biidus. EESRK pritaria, kad nuostatos
dél pazangiyjy stabdziy sistemy turéty bati neutralios techno-
logijy atzvilgiu, nes taip gamintojai turéty pakankamai laisvés ir
biity skatinamos inovacijos vartotojy labui.

4.6 EESRK pritaria sitlomoms jvairiy naujy tipy patvirtinimo
nuostaty taikymo datoms, taciau atrodo, kad registruoty trans-
porto priemoniy esamy tipy patvirtinimo procediiroms bitina
skirti daugiau laiko, nes pritaikyti bus sudétingiau ir tam reikés
papildomy sanaudy.

4.7  EESRK taip pat pritaria, kad baty sugrieZtintos nuostatos
del transporto priemoniy, kuriy dinamines galimybes riboja
jstatymai, klastojimo, taip pat ir rinkos priezitiros nuostatos,
kad biity galima iSvengti tipo patvirtinimo reikalavimy neatitin-

() Saltinis ACEM. Zr. http:|/circa.europa.eu/Publicfirc/enterprise/
automotive/library?l=/mcwg_motorcycle/meeting_june_2009&vm=
detailed&sb=Title

(°) EESRK 11872010, ,Saugaus keliy eismo strateginés gairés iki
2020 m., 2010 m. rugséjo mén.

kanciy transporto priemoniy jvezimo j ES rinka. Svarby darba
Sioje srityje atliks valstybés narés, reguliariai kontroliuodamos
transporto priemoniy parka ir platinimo vietas.

5. Konkrecios pastabos

5.1  Sis EK pasiiilymas pagal jo 2 straipsnio 2 dalies g punkta
netaikomas transporto priemonéms, ,kurios pirmiausia skirtos
naudoti ne keliuose ir suprojektuotos vazinéti negristais pavir-
Siais“. Dél to kyla esamy bandomuyjy ir enduro transporto prie-
moniy gamybos problemy, nes joms iki iol buvo taikomi tipo
patvirtinimo teisés aktai, taip pat tritksta tikrumo dél kity trans-
porto priemoniy, dél kuriy abejojama, ar joms gali bati netai-
komi teisés aktai dél subjektyvaus jy aiSkinimo. EESRK pataria
toliau taikyti tipo patvirtinimo teisés aktus bandomosioms ir
enduro transporto priemonéms (°), kad nebity kenkiama
aplinkai, ir nustatyti aiskias taisykles, kada pazangiosios stabdziy
sistemos néra bitinos, atsizvelgiant j konkredias jy naudojimo
salygas.

5.2 EESRK taip pat pritaria, kad biity panaikinta neprivalo-
moji 74 kW galios riba, $iuo metu taikoma tik vienoje ES
valstybéje naréje, nes tai atitinka ES vidaus rinkos tikslus.

5.3 EESRK abejoja, ar nuostata, pagal kurig reikalaujama
sumontuoti L1 ir L2 kategorijy mopeduose diagnostikos
sistemg, yra proporcinga, nes $ios nuostatos techniniy reikala-
vimy vykdymas kainuoty neproporcingai daug palyginti su ty
transporto priemoniy maza pirkimo kaina (apie 1 000 eury).
EESRK ragina atkreipti démesj | mopedy svarbg visuomenei —
jie didina judumga, ugdo ir atveria daugiau uZimtumo galimybiy
jaunimui ir tiems visuomenés Zmonéms, kuriems mopedai yra
vienintelés jperkamos asmeninés transporto priemonés mies-
tuose ir ypa¢ kaimo vietovése, kuriose galimybiy naudotis visuo-
meniniu transportu néra daug.

5.4  EESRK atkreipia démesj, kad sumaZzintos mazomis seri-
jomis gaminamy transporto priemoniy ribinés vertés: nuo 200
transporto priemoniy ($iuo metu) iki 100 (L4e, L5Be, L6Be,
L7Be), 50 (L5Ae) ar net 20 (L1Ae, L1Be, L2e, L6Ae, L7Ae).
EESRK mano, kad Sios vertés yra per mazos ir nepraktiskos
daugeliui sektoriaus MVI, todél sitlo palikti esamg 200 trans-
porto priemoniy ribing verte, kad $ios MV] galéty naudotis tam
tikromis ribotomis lengvatomis dél tipo patvirtinimo reikala-
vimy, ekonomiskai nejmanomy tokioms mazoms jmonéms.

(°) Kaip apibrézta Direktyvos 2002/51/EB 2 straipsnio 4 punkte.
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5.5  EESRK nuomone, I priede pateikiama didziausia L6e ir
L7e kategorijy keturra¢iy masé sidloma per anksti. Nors atrodo,
kad didziausia masé nepakeista, dabar ji reiskia eksploatuojamos
transporto priemonés mase. Tokia nuostata yra grieztesné, be
to, pagal ja neatsizvelgiama j II priede sialomy naujy reikala-
vimy, visy pirma (bet ne tik) dél ,priekiniy ir galiniy apsaugos

2011 m. sausio 19 d., Briuselis

konstrukcijy”, papildoma poveiki svoriui. Kadangi $iy naujy
reikalavimy technines charakteristikas reikés nustatyti deleguo-
tuosiuose teisés aktuose, EESRK mano, kad didZiausiag mase
Siame etape nustatyti reikéty atsizvelgiant i techninius reikala-
vimus.
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