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SANTRAUKA
Pagrindiniai faktai

L kategorijos transporto priemonés — tai sgvoka, apimanti daug skirtingy tipy dviraciy, triraCiy ir keturraciy, pvz.,
motoriniai dviraciai, dviraCiai ir triraCiai mopedai, dviraciai ir triraiai motociklai ir motociklai su priekabomis.
KeturraCiy L kategorijos transporto priemoniy pavyzdziai, zinomi kaip keturraciai, yra keliy kvadraciklai,
naudojami vieSuosiuose keliuose, ir mazalitraziai automobiliai.

Kategorija | Transp.priem. Budingos transp. priemon.  |Kategorija Transp. priem. Badingos transp. priemon.
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1 bréz. Galiojanéia pagrindy direktyva 2002/24/EB reglamentuojamy transporto priemoniy pavyzdziai

L kategorijos transporto priemoniy rinka apima tris pagrindinius sektorius. Didziausiam sektoriui priskiriamos
variklinés dviratés transporto priemonés: motoriniai dviraCiai, mopedai, motoroleriai ir motociklai. IS viso,
Eurostato duomenimis, Siuo metu apyvartoje yra apie 30 milijony transporto priemoniy. 2007 m. varikliniy
dviraCiy transporto priemoniy rinkg Europoje sudaré iki 2,7 min. transporto priemoniy, jskaitant importuojamas
transporto priemones / jy importg. 2006 m. varikliniy dvira€iy transporto priemoniy sektoriaus apyvarta buvo
34,1 milijardo EUR, Siame sektoriuje dirbo 159 100 Zmoniy.

2008 m. visureigiy sektoriuje dirbo 12 000 Zmoniy, o sektoriaus apyvarta, jy pramonés asociacijos duomenimis,
sudaré 2 milijardus EUR. Tais metais ES registruota apie 595 000 visureigiy.

2008 m. ES mazalitraziy automobiliy sektoriui, kurj sudaro tik MV| gamintojai, priklausé i viso 340 000
transporto priemoniy, t.y. 1,1 % L kategorijos transporto priemoniy. Si rinka labiau i$vystyta Prancizijoje,
Ispanijoje ir Italijoje. Globaliu mastu 2007 m. parduota 35 000 transporto priemoniy. 2008 m. pasaulinés rinkos
lyderis samdé mazdaug 200 darbuotojy, pagamino 13 500 transporto priemoniy per metus, jskaitant 1 500
elektriniy transporto priemoniy (200-300 darbiniy transporto priemoniy). Mazalitraziy automobiliy gamintojai
daznai steigiami regionuose, kuriuose triiksta iSvystyto pramonés tinklo. Atitinkamai mazalitraziy automobiliy,
pramone, kuriai Europoje priklauso 20 000 darbo viety, pagrjsta sudétingu partneriy tinklu.

Naujy L kategorijos transporto priemoniy reikalavimai dabar yra nustatyti Direktyvoje 2002/24/EB (pagrindy
direktyva). Be to, i§samiy techniniy reikalavimy yra daugelyje pagrindy direktyvoje nurodyty direktyvy.

Atliekant galiojanc€iy teisés akty persvarstymg 2008 m. gruodZio 22 d. — 2009 m. vasario mén. buvo surengta
vieSa konsultacija siekiant iSgirsti asociacijy, bendroviy ir vieSojo sektoriaus institucijy nuomone apie
pagrindinius pasidlyty priemoniy, susijusiy su L kategorijos transporto priemoniy tipo patvirtinimu, aspektus.
Suinteresuotyjy Saliy pirmiausia buvo praSoma pateikti nuomone apie galimai prieStaringus dalykus, jskaitant
privaloma antiblokavimo stabdZziy sistemy montavimag variklinése dviratése transporto priemonése, perzitrétas
visy L kategorijos transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekio ribines vertes ir naujg transporto priemoniy
klasifikavimg | tinkamesnes pakategores. Gautos nuomonés buvo apibendrintos ataskaitoje1 ir paskelbtos
Komisijos interneto svetainéje.

2008 m ir 2009 m. atlikti du tyrimai siekiant jvertinti su L kategorijos transporto priemoniy tipo patvirtinimu
susijusiy pasitlymy ekonominj bei socialinj poveikius ir poveikj aplinkai. Vienas Siy tyrimy buvo TRL Ltd. (TRL
ataskaita) tyrimas dél potencialiy saugos priemoniy” ir supaprastinimo poveikio esamiems L kategorijos
transporto priemoniy teisés aktams. Antrajame tyrime, atliktame Saloniky universiteto (LAT ataskaita),

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/consultation/2 3 wheelers/results report.pdf.
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/projects/report new _measures | category.pdf.
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nagrinéjamos3 su L kategorijos transporto priemonémis susijusios ekologinés priemonés. Abi politinés
ataskaitos buvo panaudotos poveikio vertinimui. Kiekybiniai iSlaidy ir naudos santykio apskai€iavimy duomenys
poveikio vertinime buvo grindziami abiem minétomis ataskaitomis ir, iSskyrus iSlaidy pazangioms stabdziy
sistemoms apskai€iavimus, suinteresuotyjy Saliy buvo laikomi patikimais ir teisingais. Europos motocikly
pramoneés asociacija (ACEM) taip pat pasitlé kelias priemones dél L kategorijos transporto priemoniy ekologiniy
ir saugos aspekty, siekdama aktyviai spresti jvairias abiejose ataskaitose nustatytas jvairias ekologines ir
saugos problemas.

1. PROBLEMOS APIBUDINIMAS
Komisija jvardijo tris pagrindines problemas, susijusias su galiojan€iomis L kategorijos transporto priemoniy tipo
patvirtinimo nuostatomis:

- teisés akty sistemos sudétingumas,

- iSmetamy terSaly kiekis ir vis didesné jy dalis, palyginti su apskritai mazéjanciu bendru keliy transporto
iSmetamy terSaly kiekiu;

- saugos aspektai ir

- nepakankamas naujy technologijy teisinis reglamentavimas

1.1. Galiojanciy teisés akty sistemos sudétingumas
Komisijai buvo teigiama, kad esama L kategorijos transporto priemoniy reglamentavimo sistema yra pernelyg
sudétinga ir todél yra galimybiy jg supaprastinti ir suderinti tarptautiniu mastu.

Nacionalinés institucijos, atsakingos uz pagrindy direktyvos taikyma, patiria bereikalingy papildomy islaidy
bandydamos veikti pagal Sig sudétingg teisés akty sistema.

L kategorijos transporto priemonés turi atitikti daug keliose atskirose direktyvose nustatyty reikalavimy.
Pagrindy direktyva yra susijusi su kitomis 13 iSsamiy techniniy direktyvy, kurios i dalies pakeistos 21 jas
keiCiancia direktyva siekiant atsiZzvelgti j technikos pazanga.

Be to, daugelyje direktyvy yra nuorodos j pasauliniu mastu taikomas taisykles ir standartus, pavyzdZiui, jau
priimtus JT EEK®, kurie taip pat turi bati keiciami. Galiausiai dél jvairialypio L kategorijos transporto priemoniy
tipo patvirtinimo taisykliy pobidzio triksta teisinio ir reglamentavimo aiSkumo. Nuolatinis jy atnaujinimas gali
apsunkinti administracijos institucijy ir pramonés jmoniy darba ir jos gali turéti papildomy sgnauduy.

VieSojo sektoriaus administracinés sgnaudos esant Siam ,nieko nedarymo“ scenarijui bity reikSmingos.
Remiantis Sesiy valstybiy nariy sgnaudy apskaiciavimais, bendros ES 27 valstybiy nariy sgnaudos nuo 2009 iki
2020 m. sudaryty 3,1 milijono EUR. Sios didelés sgnaudos bus toliau patiriamos ir linkusios didéti, jeigu nebus
atliktas supaprastinimas siekiant panaikinti pasenusias priemones ir supaprastinti pacig sistema.

1.2. Didelis iSmetamy tersaly kiekis

L kategorijos transporto priemoniy varikliai iSmeta nepageidaujamus Salutinius produktus, pavyzdZiui, toksiSkus
oro terSalus ir Siltnamio efektg sukelian€ias dujas. Garavimo iSlakos i$ degaly bako ir tiekimo sistemos taip pat
laikomos toksiskomis. Zinoma arba jtariama, kad toksiski oro ter$alai, pavyzdziui, tam tikri angliavandeniliai, gali
sukelti vézj ar kitus rimtus sveikatos sutrikimus, kaip antai reprodukcinés sistemos ar gimdymo sutrikimus. Oro
teralai taip pat gali sukelti kitg nepageidaujamag poveikj aplinkai, pavyzdziui, rugsty liety ar smoga.

ISmetamy terSaly kiekio Euro 5 ir Euro 6 standarty jvedimas lengviesiems automobiliams ir sunkiasvoriy
transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekio Euro VI standartai reiskia, kad ir L kategorijos automobiliams
ateityje jie turéty bati vis svarbesni. Pavyzdziui, apskaiciuota, kad iki 2021 m. L kategorijos transporto priemoniy
bendras iSlaky ir iSmetamy angliavandeniliy kiekis (THC) padidés nuo 38 proc. iki 62 proc. viso keliy transporto
iSmetamy angliavandeniliy kiekio, jeigu nebus imtasi jokiy papildomy priemoniy. Taip atsitikty daugiausia dél to,
kad labai mazZéja kity kategorijy keliy transporto priemoniy iSmetamy angliavandeniliy kiekis. Mopedai jau
Siandien yra viena i$ daugiausiai iSmetanciy angliavandeniliy transporto priemoniy; manoma, kad jy iSmetamy
angliavandeniliy kiekis 2020 m. sudarys iki 38 proc. viso keliy transporto iSmetamy angliavandeniliy kiekio.

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/projects/report measures _motorcycle emissions.pdf.
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29pub/wp29pub2002e.pdf.
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2 bréz. L kategorijos transporto priemoniy iSmetamy angliavandeniliy kiekio tendencija bégant laikui absoliuéia ir santykine
iSraiska, jeigu politika nesikeisty’.

L kategorijos transporto priemoniy iSmetamo CO dalis jau dabar yra labai didelé; manoma, kad 2020 m. ji
padidés nuo 20 proc. iki 36 proc. viso keliy transporto iSmetamy angliavandeniliy kiekio. Daugelyje pietinés
Europos dalies miesty variklinémis dviratémis motorinémis transporto priemonémis neleidZziama vaZiuoti, jeigu
karStomis vasaros dienomis paskelbiamas uzterSimo smulkiomis dulkémis pavojus siekiant iSvengti pernelyg
didelio i8metamy kietyjy daleliy kiekio. L kategorijos transporto priemonés sudaro tik 3 proc. visy keliy
transporto priemoniy, todél jy iSmetamy terSaly dalis yra neproporcingai didelé.

Esama L kategorijy transporto priemoniy iSmetamy tersaly teisinio reglamentavimo sistema buvo priimta 2002
m. Nuo to laiko technologijos sparciai vystési. Atsizvelgiant | didele transporto priemoniy konstrukcijos,
projektavimo ir varymo technologijy jvairove dabartinéje rinkoje, dabartiné teisés akty sistema yra pasenusi.

NetoksiSkos varikliniy dviraciy transporto priemoniy iSmetamos Siltnamio efektg sukeliangios dujos, pvz., CO,,
sudaro tik labai nedidele visy keliy transporto iSmetamy terSaly dalj. Taciau vidutiniam vartotojui neaiSku, ar
transporto priemonés yra efektyvios degaly vartojimo poZitriu ir koks CO, kiekis iSmetamas, kadangi Siuo metu
néra nustatyty Zenklinimo reikalavimy, (skirtingai nuo lengvujy automobiliy). Siekiant ai8kiai, glaustai ir vienodai
informuoti vartotojag, reikia objektyviy matavimo duomeny, pvz., iSmetamo CO, kiekio ir degaly suvartojimo
matavimy, atliekant tipo patvirtinimui reikalingus bandymus, kurie galéty bati véliau bati naudojami Zenklinimo
sistemai parengti. Tipo patvirtinimo reikalavimas, kad gamintojas pateikty Siuos objektyvius duomenis, Siuo
metu L kategorijos transporto priemonéms néra privalomai taikomas, o tai kelia susirtipinima.

Senesniy transporto priemoniy iSmetamy tersaly kiekis, jau pravaziavus 20 000 km, gali gerokai virSyti ribines
vertes, kadangi pagrindy direktyvoje néra patvarumo reikalavimy. Patvarumas matuojamas tiriant senesniy
transporto priemoniy eksploatuojant iSmetamy terSaly kiekj ir jy iSmetamy terSaly papildomo apdorojimo
komponenty iSmetamy terSaly kiekj, kuris buvo sukauptas, pvz., motocikly atveju, pravaziavus 50 000 km, prie$
pateikiant transporto priemone rinkai, gamintojui pateikus duomenis tipo patvirtinimo institucijoms. Sie
reikalavimai jau taikomi kitose pasaulio Salyse (JAV, Indijoje, Kinijoje, Tailande, Taivanyje ir Singapare), o ES jie
taikomi kity kategorijy transporto priemonéms (automobiliams, sunkveZimiams).

Galiausiai, Svari transporto priemoné gali virsti labai terSiancia, jeigu sugenda ar susidévi svarbus iSmetimo
poziuriu komponentas ar sistema. Todél reikia:

— informuoti vairuotoja, pvz., gedimo rodytuvu, kad pagrindiné transporto priemonés sistemos ar komponento
veikimas neatitinka techniniy specifikacijy arba trinka;

— turéti lengvai prieinamg standartine diagnostikos informacija; transporto priemonéje sumontuota diagnostikos
sistema gali suteikti Sia informacijq taip, kad transporto priemone bty galima veiksmingai ir rentabiliai pataisyti;

— turéti prieigg prie transporto priemonés gamintojo parengtos remonto ir techninés prieziGros informacijos.
Taciau kol kas Si galimybé suteikta tik sutartis sudariusioms remonto jmonéms, o ne nepriklausomiems

Pastaba. Visos kitos transporto priemonés — lengvieji automobiliai, prekéms vezti skirti mikroautobusai,
sunkvezimiai ir autobusai. Saltinis — LAT ataskaita. Pirminé Y asis (kairéje): HC — ismetamyjy angliavandeniliy
kiekis; 2,0E+05 = 200 000, 1,0E+06 = 1 000 000, 1t = 1000 kg. Antriné Y aSis (desSinéje): procentiné¢ L
kategorijos transporto priemoniy dalis, palyginti su visu kelio transporto iSmetamy angliavandeniliy kiekiu.
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rangovams ar transporto priemoniy savininkams, nors tai néra vien tik konkurencijos problema, o labai svarbus
klausimas dél neigiamo pas$alinio poveikio — didelio iSmetamy terSaly kiekio ir galimy saugos problemuy.

1.3. Nelaimingi jvykiai keliuose ir pavojus saugai

L kategorijos transporto priemoniy vairuotojams kyla daug didesnis mirtiny ar rimty nelaimingy atsitikimy
keliuose pavojus nei kitiems vairuotojams. Mirtingumas, tenkantis vienam milijonui nuvaziuoty kilometry, yra
vidutiniSkai 18 karty didesnis nei lengvyjy automobiliy atveju. 2006 m. L kategorijos transporto priemonés
nuvaziavo 2 % viso atstumo, bet mir€iy keliuose skaiCius ES 25 Salyse sudaré 16 % viso skaiCiaus (ETSC,
2007). Be to, nors kity tipy transporto priemoniy sukelty mir€iy ir sunkiy traumy skai€ius bégant laikui gerokai
sumazéjo, L kategorijos transporto priemoniy sukelty mir€iy ir traumy skai€ius lieka nepakites ar net Siek tiek
didéja.

2008 m. keliuose jvykusiose avarijose zuvo 5 520 varikliniy dviragiy transporto vairuotojy. Be to, apskaiciuota,
kad sunkiy traumy skaic¢ius nuo 5,5 iki 13 karty virsSija mir€iy skaiciy (traumas patiria 30 000-72 000
vairuotojy). Nedideliy traumy skaicius, kurj dar sunkiau jvertinti, ES-27 Salyse gali bati 12-28 karty didesnis
(66 000—155 000 vairuotojy).

Mirciy dél avarijy keliuose
skaiciaus pokyciai ES

70,000 - 7,000

60,000 1 6,00
2 50,000 | 5,000:2
23 ] S
z© ] g,
ol 40,000 4,00Cg
© ) [&]
0z ] [e]
= & 30,000 33,1 3,00¢ £
=z ] 3
) ] ©
X 4 [
20,000 - + 2,00C &
] =

10,000 +1,000

Lo
Mirtys dél kt. kategorijykeliy — o
[ c— . . i p—
Saltinis: CARE (ES keliy avarijy duom. bazé) 'tr. priem. avarijy Tik motociklai

3 bréz. Motociklininky mir€iy ES keliuose skaiciaus pokycio dinamika

Klastojimas gali pagerinti vairavimo galimybes ir variklio galig iSmetamy ter3aly kiekio ir degaly sgnaudy
sgskaita. Be to, didesné variklio galia didina maksimaly variklio greitj (neteisétai), nors kiti variklio komponentai
tam nepritaikyti, pvz., blogiau veikia stabdZiai. Dél to transporto priemoné gali tapti nesaugi vairuotojui ir
aplinkai. Dél Sios prieZasties galiojanCioje pagrindy direktyvoje numatytos priemonés apsisaugoti nuo mopedy ir
mazesnés galios motocikly klastojimo. Taciau pakeitus variklio mechaninj valdymg elektroniniu valdymu ir
pla¢iau naudojant kity tipy varytuvus (pvz., elektrinius ar hibridinius variklius) dabartinés priemonés gali bditi
nebeveiksmingos arba netgi pasenusios.

MazalitraZiai automobiliai yra keturratés transporto priemonés, kuriy galia ir masé nedidelés. Siy transporto
priemoniy problema yra ta, kad vairuotojai gali manyti, jog aktyvios ir pasyvios saugos lygis yra toks pat, kaip ir
lengvujy automobiliy. Tadiau jy konstrukcijos koncepcija, mazesnis maksimalus greitis ir ne tokie griezti tipo
patvirtinimo reikalavimai reiSkia, kad $i prielaida nebdatinai teisinga. Todél mazesnis mazalitraZiy automobiliy,
saugumas, palyginti su lengvaisiais automobiliais, yra nurodytas kaip susirapinima kelianti problema.

Kita saugos pozidriu susiripinimg kelianti problema yra tai, kad kvadraciklai, skirti naudoti ne keliuose
(visureigiai), daZznai naudojami vieSuosiuose keliuose. Kaip matyti i§ jy pavadinimo, 8ios transporto priemonés
pirmiausia skirtos naudoti ne keliuose. Taciau Europoje kvadracikly naudojimas vieSuosiuose keliuose,
jungianciuose jy trasas, yra praktiSkai neiSvengiamas. Visureigiy vaziavimas keliu gali kelti saugos problemuy,
kadangi dél didesnés jy greitéjimo galimybés ir svorio centro transporto priemoné, darydama posukj, gali
apvirsti. Kad Sios transporto priemonés galéty gerai vaziuoti bekele, jose néra sumontuota varomosios asies
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diferencialo, kuris yra svarbi saugumo uztikrinimo priemoné vairuojant kieta vieSujy keliy danga. Daugelyje ES
miesty saugumo tikslais juos naudoti draudZiama.

Duijiniai degalai, pavyzdziui, SND, SGD ir vandenilis, vartotojy laikomi pavojingomis medziagomis ir galimu
pavojumi saugai, nors jie gali bGti naudingi ekologiniu pozidriu. Vandeniliné technologija dar néra pakankamai
iSvystyta, kad jg bdty galima taikyti L kategorijos transporto priemonése.

1.4. Nepakankamas naujy technologijy teisinis reglamentavimas

Paskutinj deSimtmetj L kategorijos transporto priemoniy technologija labai spar&iai vystesi. Susijusiy teisés akty
rengimas vyko daug léCiau, todél tam tikros transporto priemonés nebegali bati priskirtos tinkamai L kategorijos
transporto priemoniy kategorijai, o daugelis taikomy priemoniy jau néra tinkamos. Visi keliy kvadraciklai, ne
keliams skirti kvadraciklai ir mazalitraziai automobiliai priskiriami tai paciai L7e kategorijai ir jiems visiems
taikomi tie patys reikalavimai. Taciau kvadraciklai ir mazalitraZiai automobiliai jau savaime labai skiriasi savo
konstrukcija, todél kiekvienam jy turéty bati taikomi skirtingi teisiniai saugos ir atitikties ekologiniams
standartams reikalavimai. Nedidelés galios elektriniams dviraCiams (mazesnés nei 250 W galios, iki 25 km/h
greicio) galiojantys teisés aktai i$ viso néra taikomi. Be to, visoje ES vis labiau populiaréja galingesni dviraciai iki
1000 W. Siuo metu $ie galingesni dviragiai (daugiau kaip 250 W galios, didesnio nei 25 km/h grei¢io) yra
priskiriami mopedams. Taigi, Sie dviraciai turi atitikti tipo patvirtinimo reikalavimus, taikomus transporto
priemonems su vidaus degimo varikliais, kurie néra tinkami tik elektra varomoms transporto priemonéms.

2, SUBSIDIARUMAS

Prie$ nustatant ES L kategorijos transporto priemoniy tipo tvirtinimo tvarka, taisyklés buvo nustatytos valstybiy
nariy lygmeniu. Valstybiy nariy priimti teisés aktai daznai skyrési, ir gamintojai, parduodantys gaminius keliose
rinkose, turéjo pritaikyti savo produkcijg prie kiekvienos rinkos, o jy transporto priemonés buvo bandomos
kiekvienoje valstybéje naréje, kas uZimdavo daug laiko ir brangiai kainuodavo. Taigi, skirtingos nacionalinés
taisyklés trukdé prekybai ir turéjo neigiamo poveikio vidaus rinkai.

Todél reikéjo nustatyti standartus ES lygmeniu, ypa¢ dél ES masto problemy, susijusiy su sauga ir neigiamu oro
tar8os poveikiu sveikatai ir aplinkai. Didelis miesty rajonuose iSmetamy terSaly kiekis gali bati kontroliuojamas
atskiry, valstybiy nariy taikomomis priemonémis, taciau tarSos globaliu mastu nejmanoma sustabdyti valstybiy
pasienyje. Si problema gali biti sprendziama tik suderintomis priemonémis ES mastu. Sis tikslas aktualus ir
Siuo metu, nes ES veiksmai reikalingi siekiant iSvengti vidaus rinkos susiskaidymo ir visoje Europoje uztikrinti
vienodg auksto lygio apsauga.

Be to, papildoma ES teisés akty pridétiné verté baty tai, kad suderinti teisiniai reikalavimai leisty gamintojams
turéti naudos i§ masto ekonomijos: pavyzdziui, gaminiai galéty bati gaminami visai Europos Sajungos rinkai
vietoj to, kad jie baty teikiami kiekvienai valstybei narei atskirai gavus nacionalinj tipo patvirtinimg. Vartotojai
turéty naudos dél mazesniy gaminiy kainu, kurias nuolat veikty ES masto konkurencija.

3. ES INICIATYVOS TIKSLAI

Iniciatyvos tikslai yra supaprastinti galiojancig teisés akty sistema, siekti mazesnés, proporcingesnés tersaly
dalies, palyginti su bendru keliy transporto iSmetamy ter8aly kiekiu, ir pagerinti rinkai tiekiamy naujy
transporto priemoniy sauga.

Konkretus supaprastinimo tikslas yra parengti ne tokig sudétingg reglamentavimo sistema, kuria baty
uztikrintas geresnis veiksmingumas, bidty gaiStama maziau laiko, bty mazesné pritaikymo prie technikos
pazangos nasta ir bty iSvengta dubliavimosi su tarptautiniais standartais, kad suinteresuotosios Salys neturéty
laikytis keliy skirtingy tiems patiems dalykams reikalavimus nustatanciy taisykliy.

Konkretus su iSmetamuyjy tersaly kiekiu susijes tikslas yra iSlaikyti bent tokig pacig L kategorijos transporto
priemoniy i8metamy ter8aly santykine dalj, palyginti su esamu bendru keliy transporto priemoniy iSmetamy
terSaly kiekiu, arba jg sumazinti proporcingai faktiniam 8iy transporto priemoniy naudojimui (bendrai ridai),
palyginti su kity kategorijy keliy transporto priemonémis. Taip pat turi bdti sprendZiama garavimo iSlaky
problema.

Konkretis saugos tikslai yra Zustanciyjy ir suzalojamy Zmoniy per avarijas skaic€iy sumazinti tiek, kiek ir per
kity keliy transporto priemoniy avarijas, kaip kriterijy pasirenkant per lengvyjy automobiliy avarijas Zuvusiujy
skai¢iaus mazejimo nuo 2000 m. tendencijg, kuo labiau susvelninti nelaimingy atsitikimy keliuose pobidj, kad
blty iSvengta sunkiy ir mazesniy traumy ir priartinti faktinj Zuvusiyjy ir suzalotyjy zmoniy keliuose skaiciy prie
vidutinio laikotarpio bei ilgalaikiy keliy eismo saugos tiksly.

Galiausiai, teisiniai reikalavimai ES lygmeniu turéty atspindéti daugelj technologiniy pokyciy, kad pramoné

turéty gaminio tipg patvirtinti tik kartg ir sertifikuotus gaminius tiekti ne tik ES vidaus rinkai, bet ir Salims, kurios
nusprende taikyti JT EEK taisykles.
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4. VERTINTY POLITIKOS GALIMYBIY IR PASIRINKTY ALTERNATYVY APZVALGA

Buvo nagrinéta keletas kiekvieno tikslo jgyvendinimo galimybiy (pasirinktos alternatyvos pazymétos meélyna
spalva):

Esamy ES teisés akty supaprastinimas 1) Nekeisti politikos;

2) Panaikinti galiojancias direktyvas ir jas pakeisti kuo mazesniu skaiciumi

reglamenty;

3) isdeéstyti galiojanc¢iaq Pagrindy direktyvg 2002/24/EB ir jos jgyvendinimo

priemones nauja redakcija

Politikos galimybés dél naujy iSmetamuyjy tersaly kiekio ribiniy

verciy

1) Nedaryti nieko;

2) Naujos ismetamyjy terSaly kiekio ribinés vertés L1e mopedams: Salto

variklio paleidimo R47 bandymo ciklas ir 30 % Salto svérimo koeficientas,

3) motocikly gamintojy pasitlymas (vidutinés trukmés laikotarpiu);

4) Naujos priemonés, grindziamos turima geriausia technologija;

5) Naujos ribinés vertés visoms L kategorijos transporto priemonéms,

absoliuciai lygiavertés Euro 5 lengviesiems automobiliams (ilgalaikiu

laikotarpiu).

Perziuréto pasaulinio motocikly bandymy ciklo (WMTC) taikymas

visoms L kategorijos transporto priemonéms

1) Nekeisti nieko;

2) Perzilréto pasaulinio motocikly bandymy ciklo (WMTC) taikymas

visoms L kategorijos transporto priemonéms

Tipo patvirtinimo reikalavimas dél CO2 matavimo ir degaly

suvartojimo nustatymo ir informavimo

1) Nekeisti nieko;

2) Faktinis tipo patvirtinimo reikalavimy dél CO, matavimo ir degaly

suvartojimo nustatymo ir informavimo jvedimas

Garavimo islaky kiekio bandymas ir ribiné verté

1) Nekeisti nieko;

2) Visy esamy modeliy su karbiuratoriumi pakeitimas degaly jpurskimo

modeliais;

3) Garavimo i$laky bandymas ir ribiné verté uztikrinant garavimo islaky

kontrole visose L kategorijos transporto priemonése.

Patvarumo reikalavimai

1) Nekeisti nieko;

2) Dévéjimasis naudingu eksploatavimo laikotarpiu sumazintas iki 10 % ir

tiesiné ekstrapoliacija didesnés ridos atveju;

3) Naudingas eksploatavimo laikotarpis padidintas 60 %, t. y. lygiavertis

padidinimui pereinant nuo Euro 3 lengvyjy automobiliy (80 000 km) prie

Euro 5 (160 000 km)

Naudojamy transporto priemoniy atitikties (IUC) bandymas ir ribinés

vertés

1) Nekeisti nieko;

2) IUC procediira privaloma visiems Euro 3 motociklams

Transporto priemonéje sumontuotos diagnostikos sistemos ir

prieiga prie remonto informacijos

1) Nekeisti nieko (OBD sistemos nemontuojamos ir (arba) prieiga prie

Ekologinés priemonés. Naujos eksploatuojamy remonto informacijos nesuteikiama);

transporto priemoniy iSmetamy tersaly kiekio 2) Naudoti panasias OBD sistemas kaip ir lengvuosiuose automobiliuose
kontrolés priemonés (Europos OBD), |skaitant katalizatoriaus veiksmingumo ir uZdegimo

praleidimo stebéseng. Prieigos prie remonto ir techninés prieZidros

informacijos suteikimas kaip ir lengvyjy automobiliy atveju;

3) Geriausios turimos technologijos naudojimas (BAT): nedideliy veikimo

sutrikimy stebésena (pvz., elektros grandinés vientisumo tikrinimas) (OBD

1 etapas) visose L kategorijos transporto priemonése, katalizatoriaus

veiksmingumo stebésena nevykdoma. Prieigos prie remonto ir techninés

priezidros informacijos suteikimas kaip ir lengvujy automobiliy atveju

Ekologinés priemonés. Naujos ar pakeistos naujy
transporto priemoniy tipo patvirtinimo priemonés

Ekologinés priemonés. Naujos ar pakeistos naujy
transporto priemoniy tipo patvirtinimo priemonés
(tesinys)
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Privalomas pazangiujy stabdziy sistemy montavimas

1) Nekeisti nieko;

2) Antiblokavimo stabdziy sistemos visose variklinése dviratése transporto
priemonése;

3) Antiblokavimo stabdziy sistemos visose variklinése dviratése
transporto priemonése, kuriy cilindry darbinis taris® yra 125 cm®, ir
pazangiosios stabdziy sistemos (kombinuotos stabdziy sistemos ir (arba)
antiblokavimo stabdziy sistemos) motocikluose, kuriy cilindry darbinis
taris yra didesnis nei 50 cm®, tagiau ne didesnis kaip 125 cm®,

ARBA

4) Privalomas pazangiyjy stabdziy sistemy montavimas motocikluose,
kurie atitinka A2 klasés vairavimo kriterijus7. Privalomas antiblokavimo
stabdziy sistemos montavimas Vvisuose kituose L3e Kkategorijos
motocikluose;

5) Gamintojy savireguliacija

Apsaugos nuo klastojimo priemonés

1) Nekeisti nieko;

2) Panaikinti Direktyvos 97/24/EE 7 skyriy — pasenusias apsaugos nuo
klastojimo priemones;

3) Naujos apsaugos nuo klastojimo priemonés

74 kw galios ribojimas, taikomas motociklams

1) Nekeisti nieko;

2) Panaikinti valstybéms naréms suteiktq teise riboti galig iki 74 kW;

3) Nustatyti suderintg 74 kW ribg; 4) Taikyti alternatyvig riba, pvz., galios ir
masés santykj*

Saugos priemonés. Naujy transporto priemoniy tipo
patvirtinimo priemonés

Pakeistas transporto priemoniy tipy, pavyzdziui, elektriniy dviraciu,
triraciy (L5e) ir keturraéiy (L6e ir L7e kategorijos), suskirstymas i
kategorijas

1): Nekeisti politikos;

2): Netaikyti pagrindy reglamento keturraciams ir elektriniams dviradiams
bei triraciams;

3): Grjzti prie pradiniy teisés akty dél mazalitraZiy automobiliy principy;

4): Patobulinti teisés aktus papildant juos naujais reikalavimais dél
maZalitraZiy automobiliy remiantis automobiliams taikomais reikalavimais;
5): Patikslinti transporto priemoniy kategorijas jvedant L1e, L5e, L6e ir
L7e kategorijy pakategores. Nustatyti naujus (pakeistus) reikalavimus Siy
pakategoriy transporto priemonéms

Konkretiis L7e kategorijos transporto priemonéms taikomi
reikalavimai

1): Nekeisti politikos;

2): Netaikyti pagrindy reglamento ne keliy kvadraciklams (visureigiams) ir
nustatyti naujus saugos ir iSmetamuyjy tersaly kiekio reikalavimus keliy,
keturraciams (keliy kvadraciklams ir mazalitraziams automobiliams);

3): I§saugoti esamg L7e kategorijg ir nustatyti naujus reikalavimus visiems
keturraCiams;

4): Nustatyti naujas L7e klasés kategorijas jvedant konkrecius
reikalavimus ne keliy ir keliy keturradiams

Konkretis alternatyviy degaly ir varytuvy reikalavimai

1) Nekeisti nieko (teisés akty leidyba nacionaliniu lygmeniu);

2) Teisés akty leidyba ES lygmeniu tiksliau suskirstant transporto
priemones | kategorijas ir nustatant konkrecias priemones skirtingoms

Geresnis L kategorijos transporto priemoniy
skirstymas j kategorijas

transporto priemonéms ir varytuvy technologijoms

1 lentelé. Vertinty politikos galimybiy ir pasirinkty alternatyvy apzvalga
5. POVEIKIO VERTINIMAS IR ISVADOS

Galimybés buvo analizuojamos pagal tai, kiek jos atitikty tikslus. Jeigu buvo duomeny, buvo atlikta kokybiné ir
kiekybiné visy politikos galimybiy analizé. Visais kitais atvejais buvo atlikta tik kokybiné analizé siekiant
iSnagrinéti ekonomines, ekologines, poveikio saugai ir socialines kiekvienos alternatyvos pasekmes. Galutiniu
etapu skirtingy galimybiy pranasumai ir triikumai buvo lyginami veiksmingumo, rentabilumo ir deréjimo pozidriu.
Pagrindinis pasirinkty alternatyvy poveikis pateiktas tolesnése dalyse.

5.1. Esamy ES teisés akty supaprastinimas

Pasirinkta 2 alternatyva. Panaikinti galiojanCias direktyvas ir jas pakeisti kuo mazesniu skaiCiumi reglamenty.
Tikétinas poveikis: nauda nacionalinéms tipo patvirtinimo institucijoms, pavyzdziui: 1) po pradiniy investicijy
sumazés metinés reguliavimo sistemos islaidos, 2) nereikia perkelti teisés akty | nacionaline teise ir sumaZzéja

125 cm® dydis yra susijes su Direktyvoje 2006/126/EB (Direktyvos dél vairuotojy teisiy nauja redakcija) A1 klasés transporto
priemonéms nustatytomis ribinémis vertémis: motociklai, kuriy cilindro darbinis tdris ne didesnis kaip 125 cm®, galia nevirsija
11 kW, o galios ir svorio santykis nevirsija 0,1 kW/kg.

Direktyva 2006/126/EB (Vairavimo teisiy direktyvos nauja redakcija) A2 klasei nustatytos ribinés vertés: 1) galia ne didesné kaip
35 kW, 2) galios ir svorio santykis ne didesnis kaip 0,2 kW/kg ir 3) tai néra daugiau kaip du kartus galingesnés transporto
priemonés modifikacija.
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vertimo iSlaidos. Numatoma, kad 2009-2020 m. nacionaliniy institucijy nauda, palyginti su esama padétimi,
sudaryty apie 1,12 milijony EUR. Nauda pramonei, jskaitant MV|, ir vartotojams: 3) komponenty ir transporto
priemoniy konstrukcijy standartizacija, kuri lems masto ekonomijg pramonei ir Zzemesnes kainas vartotojams.
Kiekybiskai nejmanoma jvertinti piniginés naudos pramonei ir vartotojams.

5.2. Ekologinés priemonés. Naujos ar perzilirétos su naujy transporto priemoniy tipo patvirtinimu
susijusios priemonés.

5.2.1. Naujy iSmetamuyjy terSaly kiekio ribiniy verciy nustatymo politikos galimybées

Pasirinkta 3 alternatyva. Motocikly gamintojy pasialymas trumpalaikiu ir vidutinés trukmés laikotarpiais (2014—
2017 m.) ir 5 alternatyva (Euro 5 lengvyju automobiliy iSmetamy ter3aly kiekio ribinés vertés) ilgalaikiu
laikotarpiu. Tikétinas poveikis: 1) sumazéjes naujy transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekis 2009-2020
m. — CO (-16 %), angliavandeniliy (-15 %), kietyjy daleliy (-37 %) ir NOx (-27 %); 2) optimistiniu vertinimu
tikétina, kad bendros pramonés iSlaidos 2009-2020 m. sudarys 7,6 milijony EUR.

5.2.2. ISmetamyjy ter3aly kiekio laboratoriniy bandymy ciklas

Pasirinkta 2 alternatyva. PerziGrétas pasaulinis motocikly bandymy ciklas (WMTC) taikomas visoms L
kategorijos transporto priemonés. Tikétinas poveikis: 1) masto ekonomija gamintojams, parduodantiems L
kategorijos transporto priemones pasauliniu mastu, galimai mazesnés sanaudos ir todél vartotojams sitlomos
mazesnés transporto priemoniy kainos; 2) geresnis realiy vairavimo salygy imitavimas; 3) daugiau skaidrumo
vartotojams, kurie turés galimybe palyginti skirtingy tipy transporto priemones degaly suvartojimo, iSmetamo
CO, ir ter8aly (angliavandeniliy, CO ir NOXx) kiekio pozidriu.

5.2.3. Tipo patvirtinimo reikalavimai del iSmetamo CO, kiekio ir degaly suvartojimo, transporto priemoniy
Zenklinimas

Pasirinkta 2 alternatyva. Tipo patvirtinimo reikalavimas, siekiant tik nustatyti ir pranesti iSmetamo CO, kiekj ir
degaly suvartojima.

Tikétinas poveikis: 1) objektyvi informacija vartotojams apie faktinj iSmetamo CO, kiekj ir degaly suvartojima,
padedanti pagristi sprendimus jsigyti efektyviau degalus naudojancias transporto priemones; 2) didesnis
transporto priemonés eksploatavimo skaidrumas lyginant L kategorijos transporto priemones (L1e — L7e) degaly
naudojimo efektyvumo pozidriu, taip pat lyginant su kity kategorijy transporto priemonémis; 3) nezymus
numatomy sgnaudy padidéjimas; priklausomai nuo konkurencijos rinkoje, pramoneé gali nutarti perkelti
sgnaudas vartotojams arba prisiimti sau.

5.2.4. Garavimo iSlaky bandymas ir ribinés vertés

Pasirinkta 3 alternatyva. Garavimo iSlaky bandymas ir ribinés vertés taikomi visoms L kategorijos transporto
priemonéms. Tikétinas poveikis: 1) reikSmingas vien i§ varikliniy dviraciy transporto priemoniy iSgaruojanciy
angliavandeniliy iSlaky kiekio sumazéjimas (Zr. t. p. 5.2.1 punktg) — mazdaug 2 800 t iki 2020 m.; 2) optimistiniu
vertinimu tikétina, kad gamintojy iSlaidos variklinéms dviratéms transporto priemonéms sudarys apie 513
milijony EUR.

5.2.5. Patvarumo reikalavimai

Pasirinkta 2 alternatyva. Dévéjimosi naudingu transporto priemonés eksploatavimo laikotarpiu ribiné verté —
10 proc. (pvz., 12 000 km — L1e kategorijos mopedams, 50 000 km — L3e kategorijos motociklams ir pan.)
taikant tiesine ekstrapoliacijg didesnés ridos atveju. Tikétinas poveikis: 1) tikétinas iSmetamuyjy tersaly kiekio
mazeéjimas ES-15 Salyse iki 2020 m. — angliavandeniliy — 12 500 t; CO — 75 500 t; NOx — 3 400 t; 2) geresné
transporto priemoniy kokybé dél padidéjusio iSmetamuyjy terSaly kiekio mazinimo pozidriu svarbiy komponenty
patvarumo, pvz., katalitiniy konverteriy; 3) padidéjus su atitiktimi susijusioms gamintojy sgnaudos, gali iSaugti
kainos vartotojams, taciau to nejmanoma jvertinti kiekybiSkai.

5.3. Ekologinés priemonés. Naujos naudojamy transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekio
kontrolés priemonés

5.3.1. Naudojamy transporto priemoniy atitikties (IUC) bandymas ir ribinés vertés

Pasirinkta 1 alternatyva. Nieko nekeisti. Tikétinas poveikis: 1) laikoma nejmanoma dél praktiniy motyvuy.

5.3.2. Transporto priemonése sumontuotos diagnostikos sistemos (OBD) ir prieiga prie remonto informacijos
Pasirinkta 3 alternatyva.. Naudoti turimg geriausig technologija: nedideliy veikimo sutrikimy stebésena (pvz.,
elektros grandinés vientisumo tikrinimas) (OBD 1 etapas) visose L kategorijos transporto priemonése,
katalizatoriaus veiksmingumo ir uzdegimo praleidimo stebésena nevykdoma; prieigos prie remonto ir techninés
priezidros informacijos uztikrinimas kaip ir lengvujy automobiliy atveju. Tikétinas poveikis: 1) reikSmingai
sumazéjes poveikis aplinkai dél netinkamo veikimo; 2) standartizuota informacija apie netinkamg veikimg
prieinama nepriklausomoms remonto jmonéms, mazesnés sgnaudos ir maziau gaiStama laiko netinkamam
veikimui nustatyti; 3) OBD sistemos naudojimas kaip alternatyva dujiniams bandymams, prireikus atliekant
periodines technines apZilras, kaip ir lengvyjuy automobiliy atveju; 4) mazesnés papildomos gamintojy
investicijos | technologija (kompiutering ir programine jrangq), kadangi OBD | etapo sistemos plaiai
naudojamos gamintojy (bet dar nestandartizuotos).
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5.4. Naujy transporto priemoniy tipo patvirtinimo saugumo priemonés

5.4.1.  Privalomas paZangiyjy stabdzZiy sistemy montavimas

Pasirinkta 3 alternatyva. Antiblokavimo stabdziy sistemos visose variklinése dviratése transporto priemonése,
kuriy cilindry darbinis taris® > 125 cm® ir pazangiosios stabdziy sistemos (kombinuotos stabdziy sistemos ir
(arba) antiblokavimo stabdziy sistemos) motocikluose, kuriy cilindry darbinis tdiris didesnis nei 50 cm’, tadiau ne
didesnis kaip 125 cm?;

ARBA

Pasirinkta 4 alternatyva. Privalomas pazangiyjy stabdziy sistemy montavimas motocikluose, kurie atitinka A2
klasés vairavimo kriterijus7; privalomas antiblokavimo stabdziy sistemos montavimas visuose kituose L3e
kategorijos motocikluose.

Tikétinas poveikis: 1) reikSmingas keliuose Zuvusiyjy ir suZalotyjy Zmoniy skai€iaus sumazéjimas; optimistiniu
vertinimu tikétina, kad ilgalaikiu laikotarpiu (2011-2020 m.) Zuvusiyjy zmoniy skaiius sumazés 5 332; 2)
optimistiniu vertinimu tikétina, kad pramonés iSlaidos 2011-2021 m. sudarys 3,46 mird. EUR; 3) optimistiniu
vertinimu tikétina, kad nauda visuomenei dél sumazéjusio Zuvusiyjy Zzmoniy skai€iaus sudarys 4,54 mird. EUR;
dél sumazéjusio sunkiy traumy skaiciaus — 1,4-3,3 milijardo EUR; dél sumazéjusio nedideliy traumy skaiciaus —
184—-409 min. EUR; 5) optimistiniu vertinimu tikétina, kad naudos ir iSlaidy santykis dél nelaimingy atsitikimy,
prevencijos 2011-2021 m. — 2,4-3,2; optimistiniu vertinimu tikétina, kad naudos ir iSlaidy santykis dél mazesnés
Zalos 2011-2021 m. — 2,0-2,6.

5.4.2. Apsaugos nuo klastojimo priemonés

Pasirinkta 3 alternatyva. Naujos apsaugos nuo klastojimo priemonés. Tikétinas poveikis: 1) neigiamo
klastojimo poveikio, kaip antai didesnio degaly suvartojimo ir didesnio triukSmo, padidéjusio iSmetamy ter3aly ir
CO, kiekio, prevencija; 2) galimas trumpalaikis neigiamas ekonominis poveikis tam tikriems antrinés rinkos
tiekéjams, kurie tiekia jrangq ir teikia paslaugas, susijusias su tam tikromis esamy transporto priemoniy
technologijy modifikacijomis, o tai lemia nepageidaujama poveikj saugai ir aplinkai.

5.4.3. 74 kw galios ribojimas, taikomas motociklams
Pasirinkta 2 alternatyva. Panaikinti valstybéms naréms suteiktg teise riboti galig iki 74 kW. Tikétinas
poveikis: 1) sauga neturéty apskritai pablogéti; 2) transporto gamintojy nastos sumazéjimas.

5.5. Geresnis L kategorijos transporto priemoniy skirstymas j kategorijas

5.5.1. Pakeistas tam tikry tipy transporto priemoniy, pavyzdziui, tam tikry elektriniy dviraCiy ir keturraciy,
skirstymas | kategorijas

Pasirinkta 5 alternatyva. |vesti konkreCias pakategores. Nustatyti naujus (pakeistus) reikalavimus Siy

pakategoriy transporto priemonéms. Tikétinas poveikis: 1) galimos vienkartinés papildomos gamintojy

patiriamos atitikties uZtikrinimo sgnaudos; 2) geresnis reglamentavimo sistemos nuoseklumas; 3) geresné

sauga, mazesnis triuk8mas, mazesnis iSmetamo CO; ir terSaly kiekis ir efektyvesnis degaly suvartojimas.

5.5.2. Konkretias L7e kategorijos transporto priemonéms (kvadraciklams) taikomi reikalavimai

Pasirinkta 2 alternatyva. |vesti naujg keliy kvadracikly pakategore ir vieng naujg mazalitraZiy automobiliy
pakategore. Tikétinas poveikis: 1) galimos papildomos gamintojy, pvz., keliy kvadracikly, patiriamos
transporto priemoniy atitikties pakeistiems kriterijams uztikrinimo sagnaudos; 2) geresnis reglamentavimo
sistemos nuoseklumas ir deréjimas; 3) geresné sauga, mazesnis triukSmas, iSmetamo CO, ir terSaly kiekis ir
efektyvesnis keliy kvadracikly ir mazalitraziy automobiliy degaly suvartojimas; 4) visureigiams bus taikomos
Masiny direktyvos nuostatos dél saugos priemoniy ir Mobiliy ne keliams skirty masiny direktyvos nuostatos dél
ekologiniy priemoniy.

IS pradzZiy pasirinktos 4 alternatyvos, L7e kategorijg suskirstant | tris pakategores (L7A — keliy kvadraciklai; L7B
— ne keliy kvadraciklai, t. y. visureigiai; L7C — mazZalitraZiai automobiliai) teko atsisakyti, kadangi naujas
reglamentas taikomas tik keliy kvadraciklams arba transporto priemonéms, registruotoms naudoti vieSuosiuose
keliuose, ir visureigius bei keliy kvadraciklus sudétinga ai8kiai atskirti pagal sunkiai ar brangiai pakei¢iamus
konstrukcijos kriterijus.

5.5.3. Konkretus reikalavimai dél pakaitiniy dujiniy degaly ir pakaitiniy varytuvy (elektriniy, hibridiniy)
Pasirinkta 2 alternatyva. Teisés akty leidyba ES lygmeniu tiksliau suskirstant transporto priemones |
kategorijas ir nustatant specialias priemones skirtingoms transporto priemonéms ir varytuvy technologijoms.
Tikétinas poveikis: 1) Dujiniams degalams apskritai: nauda aplinkai, pvz., mazesnis iSmetamuyjy kietyjy daleliy,
metano neturin€iy angliavandeniliy ir CO kiekis, panaSus iSmetamo NOx kiekis; 2) teisés akty supaprastinimas
taikant aiSkesnes, tinkamesnes priemones, atsisakant pasenusiy ar netinkamy reikalavimy; 3) galimybé jtraukti
tarptautinius standartus (CEN ir (arba) JT EEK). Atliekant analize (2009 m.) vandeniliné technologija, skirta
variklinéms dviratéms transporto priemonéms, buvo laikoma nepakankamai iSvystyta.
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6. STEBESENA IR VERTINIMAS

6.1. Esamy ES teisés akty supaprastinimas

Valstybés narés turéty vertinti toliau nurodytus aspektus, siekdamos uztikrinti, kad esami ES teisés aktai i$
tikryjy baty supaprastinti: pagrindinius sgnaudy parametrus, naudotus analizei pagristi; per metus batinai
atliktiny atitinkamy direktyvy pakeitimy skaiciy; esamas valstybiy nariy galiojancCios sistemos jgyvendinimo
iSlaidas; tipo patvirtinimy skaiciy per metus; laika, reikalingg reglamentavimo pakeitimams, transporto priemoniy
projektavimui ir standartizacijai jgyvendinti; techniniy standarty grupiy posédziy skai€iy; kelionés islaidas ir
dalyviy skaiciy. Vertinime turi bati pateikti pramonés ir kity suinteresuotyjy Saliy atsiliepimai.

6.2. Su transporto priemonés tipo patvirtinimu susijusios ekologinés priemonés

Praéjus trims metams nuo taikymo pradZios Komisijos turéty persvarstyti naujaja teisés akty sistema, siekdama
nustatyti, ar padarytos prielaidos ir modeliuojamas iSmetamy terSaly kiekis atitinka realybe. Persvarstant reikéty
aptarti, ar papildomai skatinant elektriniy transporto priemoniy prekyba nebuty galima i8spresti neproporcingai
didelio L kategorijos transporto priemoniy, kuriose sumontuoti vidaus degimo varikliai, iSmetamy terSaly kiekio
problemos. Be to, reikéty jvertinti, ar po 2020 m. nereikéty jtraukti taisykliy dél ne ciklo metu transporto
priemoniy, kuriose sumontuoti tokie varikliai, iSmetamy medziagy kiekio. Pasirinkta 5 alternatyva ilgalaikiu
laikotarpiu turéty bati patvirtinta atlikus poveikio aplinkai tyrimg. Pasibaigus laikotarpiui, kurio metu galioja 3
alternatyva, ar jo metu valstybés narés turés atlikti tolesne stebéseng ir vertinima.

6.3. Naujy transporto priemoniy tipo patvirtinimo saugumo priemonés

Siekdamos stebeti, koks yra teisés akty pakeitimy poveikis, valstybés narés turéty stebéti per motocikly avarijas
suzaloty Zmoniy skai€iy, pirmiausia atsizvelgdamos | motociklo variklio darbinj tirj, sumontuotg jrangg ir
vairuotojo vairavimo teisiy kategorijg. Esamo poveikio vertinimo kokybei jtakos turéjo patikimy duomeny apie
mirtimi nepasibaigusius atvejus trikumas, tad teko daryti kai kurias plataus pobddZio prielaidas. Patikimi Sios
srities duomenys padéty patikrinti Sias prielaidas ir leisty atlikti tikslesnj pasitlyty pakeitimy poveikio vertinima.
Buvo prieinama tik minimali informacija apie sgnaudas kombinuotoms stabdziy sistemoms ir jy veiksminguma.
Moksliniy tyrimy duomenys, panasiai, kaip ir duomeny apie antiblokavimo stabdZiy sistemas atveju, padéty
padidinti pasitikéjimg prognozuojamu socialiniu suzalojimy prevencijos poveikiu.

6.4. Geresnis L kategorijos transporto priemoniy skirstymas j kategorijas

ISlieka didelis neapibréztumas dél su patvirtinimo procesu susijusiy pagrindiniy iSlaidy ir dél pasidlyty
alternatyvy poveikio saugai ir aplinkai. Minéti dalykai turéty bati stebimi ir i Komisijos ir valstybiy nariy turéty
bati gauta daugiau duomenuy, kad tiksliau jvertinti poveikj. Reikia iSsamesniy duomeny apie nelaimingus jvykius,
kad baty galima pateikti informacijg apie kvadracikly sauga ir jvertinti visy priemoniy poveikj. Tikslesnis L1e, L6e
ir L7e transporto priemoniy suskirstymas | kategorijas leisty tiksliau jvertinti numatomy priemoniy poveikj saugai
ir ji veiksmingiau stebéti.
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