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KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

Dél kiino skeneriy naudojimo ES oro uostuose

(Tekstas svarbus EEE)

[ZANGA

Siame komunikate nagrinéjami klausimai, susije su tuo, kad pagal nacionalinius
teisés aktus Europos Sajungos oro uostuose vis daugiau naudojami kiino skeneriai.
Siuo metu Europoje naudojamy skeneriy standartai skiriasi, todél yra didelis pavojus,
kad suskaidzius pagrindines ES pilie¢iy teises pilieCiams gali bati sunkiau naudotis
laisvo judéjimo teisémis ir kilty dar didesnis susiriipinimas dél naujy saugumo
technologiju poveikio sveikatai. Kiino skeneriai Europos oro uostuose naudojami
iSimties tvarka, taciau aiSkéja poreikis spresti Siuos klausimus greitai ir rasti bendra
sprendima.

Siame komunikate nagrinéjami argumentai, kad suderintas metodas, kurj taikant
kiino skenerius biity galima naudoti oro uostuose, gali biiti grindziamas tik
bendraisiais Europos aviacijos saugumo standartais. Jame paaiskinta, kaip toks
suderintas metodas turi atitikti pagrindiniy ES teisiy standartus ir bendra sveikatos
apsaugos lygi, kad S$ia technologija bty galima jrasyti { esamg tinkamos asmeny
patikros irangos oro uostuose sarasa.

BENDROSIOS APLINKYBES
Aviacijos saugumo aplinkybés

Bendroji Europos aviacijos saugumo politika parengta po 2001 m. rugséjo 11 d.
iSpuolio. Iki 2001 m. uZ aviacijos sauguma atsake pavienés valstybés. Po Sio iSpuolio
parengta Bendrijos politika ir pradétas gerokai aktyvesnis tarptautinis
bendradarbiavimas saugumo klausimais. Dideli saugumo incidentai paskatino
tarptautinio lygio diskusijas ir atsakomasias priemones.

2001 m. gruodzio mén. sulaikius terorista su sprogmenimis baty pakulnése, kai
kurios valstybés narés nustaté specialias geresnio baty tikrinimo priemones. 2006 m.
bandyta kelis vir§ Atlanto vandenyno skrendancius orlaivius susprogdinti skystaisiais
sprogmenimis, tod¢l Europoje ir kai kuriose kitose valstybése uzdrausta | léktuvy
salonus isinesti skyscius.

2009 m. gruodzio 25 d. bandymas pasléptais sprogmenimis jvykdyti teroristini
iSpuoli oro vezéjo ,,Northwest Airlines™ orlaivyje, skrendan¢iame mars§rutu Nr. 253
Amsterdamas—Detroitas, privert¢ atkreipti démesi i tai, kad asmeny gabenami
pavojingi nemetaliniai daiktai gali buti neaptikti naudojantis iprasta oro uosty metalo
aptikimo jranga. Todé¢l kelios valstybés nedelsdamos émési priemoniuy, kad biity
sparCiau kuriamos ir, jei imanoma, diegiamos paZangesnés technologijos, kurias
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2.2.

10.

11.

taikant galima aptikti nemetalinius ir skystuosius sprogmenis. Papildomos saugumo
priemonés taikomos tikrinant skrydziy 1 JAV keleivius.

IS Siy incidenty aiSkéja, kad atsiranda naujy aviacijos saugumo pavojy, taciau
tradiciniy oro uostuose naudojamy saugumo technologijuy nepakanka tiems pavojams
veiksmingai pasalinti. Todel kai kurios ES valstybés narés savo oro uostuose émé
bandyti ir diegti kiino skenerius. Sios veiklos pasekmé — Europos Sajungoje
taikomos skirtingos taisyklés.

Jau kurj laika Europos Sajungoje nagrin¢jamas kiino skeneriy veiksmingumas, taip
pat ju galimas poveikis sveikatai ir jtaka pagrindinéms teiséms. Dabar valstybés
narés ir oro uostai kiekvienu konkre€iu atveju sprendZzia, ar ir kaip oro uostuose
naudoti kiino skenerius (zr. kita skirsni); siekiant salygas suvienodinti kiino skeneriy
naudojimas turi buti grindZziamas bendraisiais standartais, kuriuose bity nustatyti
pagrindiniai aptikimo veiksmingumo reikalavimai ir garantijos, kad bus laikomasi
Europos pagrindiniy teisiy ir sveikatos apsaugos nuostaty.

Siame komunikate siekiama pateikti faktus, kurie svarbiis aptariant pagrindinius
klausimus, susijusius su galimu kiino skeneriy, kaip asmeny patikros priemonés ES
oro uostuose, naudojimu.

Nevienoda valstybiy nariy patirtis

Pagal ES teisés aktus valstybés narés kiino skenerius savo oro uostuose 1) gali
naudoti remdamosi savo teise taikyti grieztesnes priemones nei galiojantys ES
reikalavimai arba ii) gali laikinai naudoti remdamosi savo teise atlikti ne ilgiau kaip
30 ménesiy trunkancius nauju techniniy procesy arba metodu bandymusl.

Iranga galima bandyti siekiant jvertinti naujas technologijas; kiino skeneriai, kaip
pagrindiné keleiviy patikros priemoné, oficialiai iSbandyti Suomijoje (Helsinkio
Vantos oro uoste), Jungtinéje Karalystéje (Londono Hitrou oro uoste) ir bandomi
Jungtinéje Karalystéje (Manéesterio oro uoste)’ ir Nyderlanduose (Amsterdamo
Schipholio oro uoste). Bandymas neseniai pradétas Pranciizijoje’ ir Italijoje”.
Komisijos duomenimis, kitose valstybése narése kiino skeneriai nenaudojami.

Siuo metu salygos Europoje nevienodos, nes patikra kiino skeneriais, jei jie
naudojami, valstybiy nariy oro uostuose nevykdoma metodiskai ir vienodai. Be to,
nesuderintos nacionaliniu lygiu reguliuojamos ju veikimo salygos. Todél papildomas
nebiitinas tikrinimas trukdo keleiviams, nes jiems netaikomas vienintelés saugumo
patikros principas (angl. principle of one stop security).

Teisinis pagrindas — Komisijos reglamento (ES) Nr. 185/2010 12.8 skyrius ,,Tikrinimo taikant naujas
technologijas metodai* (anks¢iau Komisijos reglamento (EB) Nr. 820/2008 4 straipsnis).

2010 m. geguzés 3 d. duomenimis.

2010 m. vasario 22 d. Prancuzijoje pradéta savanoriskai tikrinti skrydziy i Jungtines Amerikos Valstijas
keleivius. Aktyvioji milimetriniy bangy technologija naudojama Paryziaus Sarlio de Golio oro uosto 2E
terminale.

Italijoje bandomi dviejy tipy skeneriai — mazos energijos rentgeno irenginiai bei aktyvieji milimetriniy
bangy irenginiai. Pastarieji irenginiai Romos ir Milano oro uostuose bus bandomi $esias savaites.
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2.3.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Kino skeneriy naudojimo ES oro uostuose klausimai

Per pastaruosius metus pareiksStas susiriipinimas dél tikrinimo kiino skeneriais oro
uostuose visy pirma susijes su dviem dalykais, t. y. kiino atvaizdy darymu ir rentgeno
spinduliuotés naudojimu. Pirma, dar visai neseniai visais kiino skeneriais buvo
daromi tikrinamo asmens kiino atvaizdai, kad tokiy atvaizdy tikrintojas galéty
pvertinti, ar tikrinamas asmuo neturi daikty, kuriuos draudziama jsine$ti | orlaivio
salona. Antra, draudziamiems daiktams aptikti naudojami kai kuriy technologiju
kiino  skeneriai  skleidzia  nedideles  jonizuojanciosios  (rentgeno) ir
nejonizuojanciosios spinduliuotés dozes. Visy pirma klausimy dél sveikatos kyla dél
naudojamos jonizuojanciosios spinduliuotes.

Jau yra technologiju, kurias taikant nedaromi atvaizdai ir neskleidziama spinduliuote,
taciau del pirmiau iSkelty dviejy klausimy imta aktyviai diskutuoti, ar kiino skeneriai
suderinami su pagrindinémis teisémis bei visuomenés sveikatos principais ir Europos
Sajungoje galiojanciais teisés aktais.

Visi ES teisés aktai, jskaitant teisés aktus dél aviacijos saugumo, ir jy taikymas turi
biti visiSkai suderintas su pagrindinémis teisémis ir ES teisés aktais nustatytais ir
saugomais sveikatos standartais.

Pagrindinés teisés saugomos Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartija ir keliais
antriniais ES teisés aktais. D¢l kiino skeneriy biitina pirmiausia priminti dalykus,
susijusius su zmogaus orumu (1 straipsnis), teise i privaty ir Seimos gyvenima (7
straipsnis), asmens duomeny apsauga (8 straipsnis), minties, sazines ir religijos laisve
(10 straipsnis), diskriminacijos uzdraudimu (21 straipsnis), vaiko teisémis (24
straipsnis) ir sveikatos apsauga apibréziant ir vykdant visa Europos Sajungos politika
ir veikla (35 straipsnis).

Chartija ir antriniais teisés aktais nustatyty teisiy uZztikrinimas i§ esmés netrukdo
priimti $iy teisiy suvarzymo priemoniy. Taciau bet kuris apribojimas privalo turéti
teisini pagrinda, o nustatant apribojimus turi biiti atsizvelgta i Siy teisiy esmg.
Apribojimas turi biiti pagristas, t. y. biitinas ir tinkamas Europos Sajungos pripazinty
visuomenés interesy (pavyzdziui, aviacijos saugumo) tikslams pasiekti ir atitikti
proporcingumo principa.

D¢l sveikatos apsaugos, ypa¢ dél jonizuojanciosios spinduliuotés naudojimo,
pasakytina, kad pagal Euratomo sutartj priimtuose Europos teis¢s aktuose, kuriais
nustatytos spinduliuotés (vienkartinés ir metinés) dozés, reikalaujama teisiskai
pagristi zmoniy apsvita ir nurodyta taikyti apsaugos priemones, kad apSvita biity kuo
mazesne.

Apsvita tam tikra (taip pat ir jonizuojanciaja) spinduliuote yra kasdienis reiskinys. Be
to, nedidelé Zmoniy apS$vita savaime néra uzdrausta, taciau valstybés narés privalo
irodyti kiekvienos kategorijos atveju atitikti ES teisés akty principams. D¢l daznos ir
nemedicininés (pavyzdziui, darbuotojy) apSvitos gali buti taikomos grieZtesnés
taisyklés.
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24.

19.

20.

21.

2.5.

22.

23.

Aviacijos saugumo teisés aktai ir pagrindiniai principai

Europos teisés aktai, kuriais nustatyti bendrieji aviacijos saugumo standartai, priimti
2002 m.” I§ pradziy §ie teisés aktai beveik visiskai sutapo su Cikagos konvencijos®
17 priede nustatytais tarptautiniais aviacijos saugumo standartais, kuriuos toliau
plétojo Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija (ICAO). Gana greitai atsirado
poreikis Europos taisykles suderinti geriau, todél buvo priimti keli igyvendinimo
teisés aktai’. Galiojusios taisyklés nuo 2010 m. balandZio 29 d. pakeistos i§ esmés
persvarstytais pagrindiniais Europos teisés aktais.

Pagrindinis Europos ir tarptautiniy taisykliy principas yra neleisti, kad pavojingi
daiktai, pavyzdziui, ginklai, peiliai arba sprogmenys (,,draudziami daiktai), biity
inesti i orlaivi. Dél Sios priezasties biitina tikrinti visus i§ ES oro uosty iSvykstancius
arba 1§ treciyjy Saliy atvykstancius ir ES oro uostuose | kitus orlaivius persédancius
keleivius, taip pat visus taip iSvezamus arba atveztus ir i kitus orlaivius
perkraunamus bagazo ir kroviniy vienetus, siekiant uztikrinti, kad draudziami daiktai
nepatekty | saugomas oro uostu zonas ir (arba) i orlaivius. Kiti aviacijos saugumo
teisés akty elementai: 1) Komisijai ir uz aviacijos sauguma atsakingoms valstybiy
nariy institucijoms suteikti kontrolés jgaliojimai (ir pareigos), kad oro uostuose biity
visada uztikrinta taisykliy atitiktis, 2) valstybéms naréms suteikta galimybé didesnio
pavojaus atveju nustatyti grieztesnes saugumo priemones ir 3) reguliariai kelis kartus
per metus rengiami koordinavimo pasitarimai aviacijos saugumo klausimais su
valstybiy nariy ekspertais ir sektoriaus atstovais.

Pagal Sia bendra reguliavimo sistema Europos Sajungoje galima taikyti vienintelés
saugumo patikros principa, svarbiausia buida, kuriuo sektoriaus atstovai ir keleiviai
gali lengviau jvykdyti saugumo reikalavimus. Vadinasi, i$ ES oro uosto atvykstanc¢iy
ir 1 kita orlaivi persédanciy keleiviy (arba atvezamo ir i kita orlaivi perkraunamo
bagazo ar krovinio) dar karta tikrinti nereikia®. Vienintelés saugumo patikros
principas sékmingai taikomas tregiosiose $alyse’, kuriose uztikrinamas lygiavertis
aviacijos saugumo lygis. Derinamas §io principo taikymas kitose Salyse.

Aviacijos saugumo srities ilgojo laikotarpio klausimai

Vyksta diskusijos dé¢l biisimy aviacijos saugumo srities priemoniu. Per pastaruosius
metus del Siy priemoniy gerokai pakeista oro uosty veikla ir skrydziy vykdymas.
Taciau saugumas — ne vienintelis oro uosty veiklos tikslas.

Europos oro uostai yra ioriniy ES riby dalis. Siuo atzvilgiu juose, be aviacijos
saugumo uzduociy, vykdoma daug kity visuomenei svarbiy darby, veikia imigracijos
ir muitinés tarnybos, taip pat padedama kovoti su nusikalstamumu (pavyzdziui,

2002 m. gruodzio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 2320/2002, nustatantis
civilinés aviacijos saugumo bendrasias taisykles, OL L 355, 2002 12 30.

1944 m. gruodzio 7 d. pasiraSyta Tarptautiné civilinés aviacijos konvencija.

Svarbiausi jgyvendinimo teisés aktai: 2003 m. balandzio 4 d. Komisijos reglamentas (EB)
Nr. 622/2003, nustatantis priemones bendriesiems pagrindiniams aviacijos saugumo standartams
igyvendinti (OL L 89, 2003 4 5), pakeistas 2008 m. rugpjiicio 8 d. Reglamentu (EB) Nr. 820/2008,
kuriuo nustatomos priemonés bendriesiems pagrindiniams aviacijos saugumo standartams jgyvendinti
(OL L 221,2008 8 19).

Vienintelés saugumo patikros principa taiko dauguma valstybiy nariy.

Sveicarija, Norvegija ir Islandija.
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24.

25.

3.1.

26.

27.

narkotiky kontrabanda, prekyba zmonémis, pinigy padirbinéjimu ir t. t.). Tie patys
civilinés aviacijos srities saugumo metodai ir (arba) technologijos gali buti taikomi
{vairiais tikslais'’, tagiau daZniausiai skirtingoms uzduotims atlikti reikalingi
specialis tikrinimo ir kontrolés metodai. D¢l kiekvieno teisés akty pakeitimo ar
kiekvienos naujos uzduoties paprastai atsiranda papildomy priemoniy, kuriy itaka
patiria kiekvienas orlaiviy keleivis. Todél pagristai klausiama, ar efektyvu aviacijos
saugumg gerinti reikalaujant po kiekvieno incidento taikyti naujas papildomas
saugumo priemones.

I§ tiesy vis dazniau isitikinama, kad po kiekvieno incidento reikalauti papildomai
taikyti naujas saugumo priemones ir technologijas yra neefektyvu. Saugumo patikros
punktuose idiegiama tiek daug naujos irangos ir vykdoma tiek naujai parengty
saugumo uzduociy, kad kyla papildomy sunkumy. Biitinas labiau holistinis metodas,
kurio biisimi pagrindiniai elementai bity geresnis keitimasis informacija ir
zmogiSkojo veiksnio analiz¢, pavyzdziui, keleiviy elgesio steb¢jimas.

Vykdant Komisijos Europos saugumo moksliniy tyrimy programa remiamas naujy
aviacijos saugumo technologijy kiirimas ir bus stebima tolesné kiino skeneriy raida.

ES APLINKYBES
Aviacijos saugumo jrangos ir kontrolés metody teisinis pagrindas

Pagal pagrindinius ES aviacijos saugumo teisés aktus'' valstybéms naréms ir (arba)
oro uostams pateikiamas tikrinimo ir kontrolés metody ir technologiju sarasas, i§
kurio jie privalo pasirinkti biitinus elementus, kad savo aviacijos saugumo uzduotis
atlikty veiksmingai ir nasiai.

Galiojanciuose teisés aktuose nenumatyta galimybés vietoj kurio nors pripazinto
tikrinimo biido ir technologijos oro uostuose metodiSkai naudoti kiino skenerius.
Kino skeneriai, kaip papildoma tinkama aviacijos saugumo uztikrinimo priemone,
galéty bati naudojami pagal Komisijos sprendima'?, kuriam pritarty valstybés narés
ir Europos Parlamentas. Taciau valstybés narés turi teis¢ kiino skenerius bandyti oro

LT

Pavyzdziui, pasai gali biti tikrinami dél imigracijos priezasciy, taip pat kovojant su kriminaliniais arba
kitokiais nusikaltimais. Pavyzdziui, draudimu keleiviams turéti ginkly uztikrinamas aviacijos saugumas
ir sauga bei saugumas orlaiviuose apskritai (aviacijos saugumo ir saugumo orlaiviuose skirtumas néra
visiskai aiskus).

ES aviacijos saugumo teisés aktai (2010 m. balandzio 29 d. duomenimis): (taikomi visi) 2008 m. kovo
11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 300/2008 dél civilinés aviacijos saugumo
bendryjy taisykliy ir panaikinantis Reglamenta (EB) Nr.2320/2002 (OL L 97, 2008 4 9), 2009 m.
balandzio 2 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 272/2009, kuriuo papildomi Europos Parlamento ir
Tarybos Reglamento (EB) Nr.300/2008 priede nustatyti bendrieji pagrindiniai civilinés aviacijos
saugumo standartai (OL L 97, 2009 4 3), ir, galiausiai, vadinamasis jgyvendinimo teisés akty rinkinys,
kuriame yra 2010 m. kovo 4 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 185/2010, kuriuo nustatomos i$samios
priemonés bendriesiems pagrindiniams aviacijos saugumo standartams jgyvendinti (OL L 55,
2009 3 5), ir kiti igyvendinimo teisés aktai.

D¢l Komisijos reglamento (EB) Nr. 272/2009 keitimo; pagal komitologijos procediira.
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3.2

28.

29.

30.

31.

1 . . .y v e . . . ..
uostuose' arba naudoti kaip grieztesne saugumo uztikrinimo priemong nei ES teisés
aktais nustatytos priemonés'*,

2008 m. Komisijos pasiilymas ir tolesnés priemonés

Remdamasi teigiamu valstybiy nariy aviacijos saugumo eksperty balsavimo
rezultatu', 2008 m. rugséjo 5 d. Komisija Tarybai ir Europos Parlamentui pasiiilé
reglamento dél pagrindiniy tikrinimo reikalavimy, kurie véliau bus plétojami
igyvendinimo teisés aktuose, projekta. Tame teisés akte pateiktas tikrinimo metody ir
technologiju sarasas, i kuri kiino skeneriai itraukti kaip viena i§ pripazinty keleiviy
tikrinimo priemoniy.

2008 m. spalio 23 d. Europos Parlamentas priémé rezoliucija dél susisiekimo oru
saugumo uztikrinimo priemoniy ir kiino skaitytuvy poveikio Zmogaus teiséms,
privatumui, asmens orumui ir duomeny apsaugai, kurioje reikalaujama situacija
i$nagrinéti nuodugniau'®. Komisija sutiko $iuos klausimus svarstyti toliau ir isbraukeé
kiino skenerius i§ savo pradinio teisés akto pasiiilymo. Teisés akto pasiiilymas tapo
Komisijos reglamentu (EB) Nr. 272/2009", taikomu nuo 2010 m. balandzio 29 d.,
kurig isigaliojo naujy aviacijos saugumo teisés akty rinkinys.

Atsizvelgdama { Europos Parlamento rezoliucija ir siekdama atlikti tolesni situacijos
vertinima, Komisija surengé suinteresuotujy $aliy susitikima'®, o 2008 m. pabaigoje
pradéjo vieSa konsultacija. Informacija ir savo nuomones dé¢l kiino skeneriy, kaip
aviacijos saugumo uZztikrinimo technologijos, Komisijai pateiké mazdaug 60
suinteresuotyjy Saliy. Apskritai nuomonés dél kiino skeneriy galimybiy teigiamos,
taciau nerimauta dél esamy technologiniy sprendimy itakos pagrindinéms teiséms ir
poveikio sveikatai.

2009 m. Europos duomenu apsaugos priezitros pareigiinas (EDPS), pagal 29
straipsnj jsteigta darbo grupé ir Pagrindiniy teisiy agentiira (FRA)'’ pareiské islygy
dél kiino skeneriy, kuriais daromi tikrinamy asmeny atvaizdai, nes manyta, kad tokiy
atvaizdy itaka keleiviy privatumui ir duomeny apsaugai didelé. Ju nuomone, kiino
skeneriai galéty biiti laikomi tinkama priemone, jei pagal duomenuy apsaugos
reikalavimus biity deramai nustatyta, kad juos naudoti bitina, ir jei buty
garantuojamos asmeny teisés oro uostuose®’. 2010 m. Europos duomeny apsaugos

20

Komisijos reglamentas (EB) Nr. 185/2010; pagal galiojancius ES teisés aktus kiino skeneriai jau
naudojami Italijoje, Jungtinéje Karalystéje, Nyderlanduose, Pranciizijoje ir Suomijoje.

Reglamento (EB) Nr. 300/2008 6 straipsnis dél grieztesniy priemoniy.

2008 m. liepos 9—10 d. Aviacijos saugumo komiteto posédis.

2008 m. Europos Parlamento rezoliucijoje Nr.521 Komisijos reikalaujama atlikti poveikio
pagrindinéms teiséms vertinima, konsultuotis su Europos duomeny apsaugos prieziiiros pareigiinu
(EDPS), pagal 29 straipsni jsteigta darbo grupe ir Pagrindiniy teisiy agenttira (FRA), atlikti mokslinj ir
medicinini galimo Siy technologiju poveikio sveikatai vertinima, atlikti ekonomini, komercini ir
rentabilumo poveikio jvertinima.

2009 m. balandzio 2 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 272/2009, kuriuo papildomi Reglamento (EB)
Nr. 300/2008 Europos Parlamento ir Tarybos priede nustatyti bendrieji pagrindiniai civilinés aviacijos
saugumo standartai, OL L 91,2009 4 3, p. 7.

Pirmas darbo grupés posédis ivyko 2008 m. gruodzio 12 d.

Darbo grupé asmeny apsaugai tvarkant asmens duomenis sudaryta pagal Direktyvos 95/46/EB dél
asmeny apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo 29 straipsni.

7Zr., pavyzdziui, pagal 29 straipsni sudarytos darbo grupés pirmininko 2009 m. vasario 11 d. rasta
Energetikos ir transporto generaliniam direktoratui ir pridétus konsultaciju dokumentus.
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4.1.

32.

33.

34.

4.2.

35.

prieziliros pareigiinas konstatavo, kad yra kiino skeneriy modeliu, kurie, tikétina,
geriau atitinka ES teisés aktus ir pirmiau minéta Europos duomeny apsaugos
priezitiros pareigiino ir pagal 29 straipsnj isteigtos darbo grupés priimta nuomong'.

KUNO SKENERIAI KAIP SAUGUMO STIPRINIMO PRIEMONE

Kas yra kiino skeneriai ir kaip jie gali biuiti naudojami aviacijos saugumui
uZztikrinti?

Kuno skeneris — tai bendras po drabuziais paslépty daikty aptikimo technologija
ivardijantis terminas. Visiems nuo Zmogaus odos besiskiriantiems daiktams aptikti
naudojama keliy rasiy spinduliuoté, kuri skiriasi bangy ilgiu ir iSspinduliuotaja
energija. Kiino skeneriai galéty biiti naudojami keleiviams oro uostuose tikrinti vietoj
dabartinés stacionariosios metalo aptikimo jrangos, kuria aptinkami beveik visi
peiliai arba ginklai, nes tokiais skeneriais galima aptikti metalinius ir nemetalinius
daiktus, taip pat ir plastinius bei skystuosius sprogmenis.

Kino skeneriu patikrinto asmens i§ esmés nereikia kitaip apieskoti ar tikrinti. Dabar
naudojama stacionarioji metalo aptikimo jranga neskirta nemetaliniams daiktams
aptikti, todél tikrintojams tenka keleivius apieskoti rankomis, kad bity gauti
tikrinimui ktino skeneriais prilygstantys rezultatai

Todé¢l aviacijos saugumo srityje vietoj stacionariosios metalo aptikimo irangos ir
didzia dalimi vietoj keleiviy apieSkojimo rankomis galéty biiti naudojami kiino
skeneriai.

Technologija

Kuriamos jvairios kiino skeneriy technologijos. Naudojamy ir rinkoje parduodamuy
kiino skeneriy veikimas paprastai pagristas viena i§ $iy technologiju:

(1) Pasyviosios milimetriniy bangy sistemos. Pasyviosios milimetriniy bangy
sistemos atvaizda formuoja i§ kiino skleidziamos arba i§ aplinkos objekty
atspindétos gamtinés milimetriniy bangy spinduliuotés. Siomis spinduliuotés
neskleidZzian¢iomis sistemomis gaunami apytiksliai ir nerySkiis kiino
atvaizdai; paslépti (ypa¢ didesni) metaliniai arba nemetaliniai daiktai
paprastai matomi aiskiai.

(2) Aktyviosios milimetriniy bangy sistemos. Aktyviosios milimetriniy bangy
sistemos | kiing spinduliuoja apytiksliai 30-300 GHz daznio trumpasias radijo
bangas, o atvaizda formuoja i§ atspindétyjy radijo banguy. Aktyviosiomis
milimetriniy bangy sistemomis gaunami metaliniy ir nemetaliniy daikty

v —

pavirsius.
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Europos duomeny apsaugos prieziliros pareigiino atsakymas dél naujausiy ivykiy kovos su terorizmu
politikos srityje (kino skeneriai, skrydis i Detroita), pateiktas 2010 m. sausio 27 d. Europos Parlamento
Europos Pilieciy laisviy, teisingumo ir vidaus reikaly komiteto (LIBE) posédyje Briuselyje.
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37.

38.

(3) Rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos sistemos. Atgalinés sklaidos
sistemos apSviecia kiina nedidele rentgeno spinduliy doze ir matuoja atgaling
spinduliuotés sklaida, kad suformuotu dvimati kiino atvaizda. Atgalinés
sklaidos sistemomis gaunami metaliniy ir nemetaliniy daikty didelés skyros
atvaizdai. Atvaizde taip pat izifirimas tikrinamo asmens kiino pavirsius.

(4)  Rentgenografijos sistemos. Rentgenografijos sistemose atvaizdams,
panasiems | medicinines rentgenogramas, formuoti naudojama rentgeno
spinduliuoté, kuri skverbiasi per drabuzius ir kiing. Taikant $ig technologija
galima taip pat aptikti prarytus arba kiino ertmése pasléptus metalinius ir
nemetalinius daiktus.

Sios keturios technologijos naudotos ir kitais tikslais. Jos ne vienerius metus
bandomos oro uostuose ir vertinamas ju tinkamumas naudoti aviacijos saugumo
srityje. Iki Siol dauguma naudojamy arba ketinamy naudoti sistemy yra aktyviosios
milimetriniy bangy sistemos ir rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos sistemos.
Rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos sistemos diegiamos ir naudojamos visy pirma
Jungtinése Amerikos Valstijose ir Jungtinéje Karalystéje. Aktyviosios milimetriniy
banguy sistemos testuojamos Nyderlandy Schipholio oro uoste ir demonstruotos
Pranciizijos Sarlio de Golio oro uoste; artimiausiais ménesiais tokios sistemos bus
idiegtos Jungtinése Amerikos Valstijose greta rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos
sistemy. De¢l didelés spinduliuotés dozés rentgenografijos sistemos aviacijos
saugumo tikslais Europoje nenaudojamos ir ju naudoti nenumatyta.

Yra kelios naujos sistemos, pagristos aktyviosios arba  pasyviosios
nejonizuojanciosios spinduliuotés technologijomis, taciau jos arba dar kuriamos, arba
nuodugniai nepatikrintos. VisapusiSkai nejvertinta, ar kuri i§ jy tinkama naudoti
aviacijos saugumo patikros punktuose. Pagrindinés technologijos:

(5) aktyviosios ir pasyviosios submilimetriniy bangy vaizdo sistemos,
(6) aktyviosios ir pasyviosios teraherciniy bangy vaizdo sistemos,

(7) infraraudonyju Silumos spinduliy vaizdo sistemos,

(8) garso bangy vaizdo sistemos.

Visos §ios technologijos, taip pat ir kitos pridétinés technologijos, pavyzdziui,
molekuliy analizé¢ sprogmenims ir narkotinéms medziagoms aptikti, ateityje gali
turéti techniniy ir veikimo privalumy, taciau dar néra parengtos rinkai. Juy galimai
naudai ir tos naudos mastui nustatyti reikés tolesniy tyrimy, taip pat jas reikés
nuodugniai patikrinti veikimo bandymais laboratorijose ir naudojimo bandymais oro
uostuose. Biitina priminti, kad 6 (aktyviosios teraherciniy bangy vaizdo sistemos), 7
ir 8 punktuose nurodytos infraraudonosios spinduliuotés technologijos turi visiSkai
atitikti Direktyva 2006/25/EB*. Infraraudonosios spinduliuotés technologijos
veiksmingumo bandymai atlieckami JAV laboratorijose.

22

2006 m. balandzio 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/25/EB dél butiniausiy sveikatos
ir saugos reikalavimy, susijusiy su fizikiniy veiksniy (dirbtinés optinés spinduliuotés) keliama rizika
darbuotojams (19-oji atskira direktyva, kaip apibrézta Direktyvos 89/391/EEB 16 straipsnio 1 dalyje),
OL L 114, 2006 4 24, p. 38.
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Bandymuy rezultatai ir kiino skeneriy naudojimas ES oro uostuose Kkitais tikslais

Kai kurios bandymus atlikusios valstybés narés™ prane$¢ Komisijai, kad kiino
skeneriai yra tinkama esamy tikrinimo metodu alternatyva, atsizvelgiant | daikty i$
ivairiy medziagy aptikimo efektyvuma, didesni keleiviy pralaiduma, bendra keleiviy
pritarima ir didesni patoguma darbuotojams. Taikant veiklos protokolus, kuriy
reikalaujama pagal valstybése narése iSduodama bandymo oro uoste leidima, gauta
teigiamy rezultaty, susijusiy su sveikata, sauga ir privatumu.

Tarptautinés aplinkybés

Kino skeneriai diegiami viso pasaulio oro uostuose. Jungtinése Amerikos Valstijose
41 oro uoste mazdaug 200 kiino skeneriy naudojami kaip pagalbiné tikrinimo
priemoné. 2010 ir 2011 m. tokios jrangos bus idiegta daugiau. Jungtinése Amerikos
Valstijose planuojama iki 2014 m. pagaminti ir idiegti 1 800 kiino skeneriy, kurie bus
palaipsniui pradéti naudoti kaip pagrindin¢ tikrinimo priemoné, o ne pagalbiné
priemon¢ arba priemoné, kuri naudojama tik gavus pavojaus signala.

Kanadoje naudojama 15 irenginiy. 2011 m. planuojama idiegti i§ viso 44 kiino
skenerius. Rusijos oro uostuose kiino skeneriai naudojami nuo 2008 m., ateityje ju
bus idiegta daugiau. 2010 m. vasario mén. Australijos vyriausybé paskelbé ketinanti
kiino skenerius oro uostuose diegti nuo kity mety.

Kitose valstybése svarstoma, ar diegti kiino skenerius, pavyzdziui, Japonijoje
ketinama naudoti aktyviuosius ir pasyviuosius milimetriniy bangy irenginius. Be to,
kiino skenerius ketinama taip pat diegti Nigerijoje, Indijoje, Piety Afrikoje ir
Kenijoje. Sia technologija taip pat domimasi Kinijoje (iskaitant Honkonga) ir Piety
Koré¢joje.

PAGRINDINIAI KLAUSIMALI
Aptikimo kokybé ir naudojimo aspektai

Aptikimo kokybé — tai kiino skenerio pajégumas aptikti draudziamuy daikty, kuriuos
tikrinamas asmuo slepia prie kiino arba drabuZiuose, vaizdus.

Kiino skeneriy bandymo metodikas parengé kelios organizacijos, pavyzdziui,
Europos civilinés aviacijos konferencijos (ECAC) parengta ir nuo 2008 m. lapkricio
mén. taikoma bendroji bandymo metodika (angl. Common Testing Methodologies,
CTM)). JAV vidaus saugumo departamento Transporto saugumo administracija
(TSA) ir Kanados oro susisiekimo saugumo tarnyba (CATSA) taip pat parengé ir
taiko bandymo procesus naudojimo efektyvumui ir aptikimo kokybei patikrinti.

IS laboratoriniy tyrimy, atlikty bandant kiino skenerius keliy valstybiy oro uostuose,
duomeny aiskéja patikimo aptikimo rodikliai, ypa¢ didesné (palyginti su
stacionarigja metalo aptikimo jranga) tikimyb¢, kad bus aptikti nemetaliniai daiktai ir
skysciai. Nors klausiama, ar 2009 m. gruodzio 25 d. skrydzio i Detroita incidenta
buvo galima sutrukdyti, jei keleiviai biity buve patikrinti kiino skeneriais, aisku, kad

23

Jungtiné Karalysté, Nyderlandai ir Suomija.
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50.
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tikimybé aptikti pavojingus daiktus buty buvusi gerokai didesné naudojant
Siuolaikiniy technologiju kiino skenerius, ir tokie skeneriai labai pagerinty misy
prevencines galimybes.

Geresné aptikimo kokybé galéty biti uZtikrinta ir tuo atveju, jei keleiviai biity
kruops¢iai apieskomi rankomis. Tac¢iau laikoma, kad apieskant rankomis braunamasi
1 privacia erdvg, todél Sio tikrinimo biido nemégsta nei keleiviai, nei tikrintojai. Gali
skirtis apieskojimo kokybé, be kity priezas¢iy, dél didelio tikrintiny keleiviy
skaiCiaus, ypa¢ dideliuose oro uostuose esamomis salygomis. Todél gali atsirasti
saugumo spragy.

Be geresnés nemetaliniy daikty ir skysciy aptikimo kokybés, tikimasi, kad naudojami
kiino skeneriai padés uztikrinti reikiama keleiviy pralaidumo greiti patikros
punktuose. Bandomojo naudojimo oro uostuose ir tyrimy duomenimis, kiino
skeneriais galima per trumpa laika nuodugniai patikrinti daug keleiviy ir uztikrinti
patikimo aptikimo galimybg. Nors tikrinamas asmuo turi biitinai ramiai stovéti
irenginyje arba prie jo, atliekant tyrimus apskai¢iuota, kad keleivio duomenims gauti
ir jvertinti reikia apytiksliai vos 20 sekundziy. Tikétina, kad pritaikius biisimas
technologijas kiino skeneriai veiks dar sparCiau ir nasiau, nes keleiviams nereikés
nusivilkti Svarky, nusiauti baty ir t. t.

Nagrin¢jant klausima, ar kiino skeneriai turéty biiti privalomi, reikéty atsizvelgti i tai,
kad pagal galiojancias taisykles, susijusias su pripazintais tikrinimo metodais
(apieskojimas rankomis, stacionarioji metalo aptikimo jranga ir t. t.), keleiviai neturi
galimybés atsisakyti biiti patikrinti taikant oro uoste naudojama ir (arba) atsakingo
tikrintojo pasirinkta tikrinimo metoda arba tikrinimo tvarka. Siekiant nerizikuoti
aukstu aviacijos saugumo lygiu svarbu uztikrinti, kad saugumo procesai oro uostuose
buty nenuspé¢jami. Todél asmenys jtakos Siems procesams turéty turéti tik tiek, kiek
ji susijusi su pagrindinémis teisémis arba sveikatos priezastimis, jei alternatyvis
metodai biity lygiaverciai saugumo garantijy atzvilgiu.

Be to, kai kuriuose oro uostuose tam tikromis salygomis nebus pakankamo pajégumo
ir darbuotojuy iStekliy patikra reguliariai atlikti kitomis priemonémis nei kiino
skeneriais.

Pagrindiniy teisiy apsauga (Zmogaus orumas ir asmens duomenys)
Zmogaus orumo apsauga

Atsizvelgiant { reikalavima gerbti Zmogaus oruma ir privaty gyvenima, kritiSkai
atsiliepta dél to, kad taikant kai kurias tikrinimo technologijas galima gauti nors
neryskius, taciau detalius zmogaus kiino atvaizdus, i§ kuriy gali paaiSkeéti tam tikri
medicininiai faktai, pavyzdziui, kad asmuo turi protezus arba dévi sauskelnes. D¢l
religiniy isitikinimy kai kuriems asmenims taip pat gali bati sunku sutikti su
procediira, pagal kurig tikrintojas nagrinés ju kiiny atvaizdus. Be to, dél vaiko teisiu
ir vaiko teisés | apsauga ir globa, taip pat d¢l Pagrindiniy teisiy chartijos reikalavimo
visose Europos politikos ir veiklos srityse uztikrinti aukSta Zmoniy sveikatos
apsaugos lygi biitina atidziai iSnagrinéti su vaikais susijusius aspektus. Be to, dél
lygybés ir diskriminavimo draudimo pasakytina, kad veiklos standartais turi biti
uztikrinta, kad patikrai kiino skeneriu keleiviai nebiity atrenkami pagal tokius
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51.

52.

5.2.3.

53.

54.

kriterijus kaip lytis, ras¢, odos spalva, etniné arba socialin¢ kilme, religija arba
isitikinimai.

Duomeny apsauga

AtpaZistamo arba neatpazistamo asmens atvaizdo fiksavimas ir apdorojimas kiino
skeneriu, kad tikrintojas galéty atlikti reikiama saugumo jvertinima,
reglamentuojamas Europos Sajungos teisés aktais dél duomeny apsaugos. Skenavimo
vertinimo kriterijai Sie: 1) ar siiloma priemoné tinkama tikslui pasiekti (aptinkami
nemetaliniai daiktai, todél saugumo lygis aukStesnis), ii) ar ja nevirSijama to, kas
butina tikslui pasiekti, iii) ar néra kity priemoniy, kuriomis biity maziau braunamasi |
privacia erdve.

1995 m. spalio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 95/46/EB dél asmeny
apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo nustatyta,
kad asmenims, kuriy atvaizdai fiksuojami (kaip tik tai atlieckama kai kuriomis kiino
skeneriy sistemomis), turéty buti i§ anksto pranesSta, kad jie yra tokio tikrinimo
objektas ir kaip gauti atvaizdai gali biiti naudojami. Paprastai asmens duomenys,
taigi ir atvaizdai, turéty biiti renkami, apdorojami ir naudojami tik pagal taikomus
duomeny apsaugos principus. Atvaizdai turéty biiti naudojami tik aviacijos saugumui
uztikrinti. IS principo neturéty biti galimybiy kiino skeneriu uzfiksuoty atvaizduy
i§saugoti ir veliau atkurti, jei patikrintas asmuo neturi jokiy pavojingy daikty. Jei dél
draudziamy daikty asmuo sustabdomas, atvaizdas gali biiti laikomas kaip jrodymas
tol, kol galiausiai tam asmeniui leidziama tgsti keliong¢ arba uzdraudziama eiti {
saugoma oro uosto zona ir i orlaivi.

Galimi problemy, susijusiy su Zzmogaus orumo apsauga, duomeny apsauga ir kitomis
pagrindinémis teisémis, sprendimo biudai

Turimomis techninémis priemonémis galima paslépti veida ir (arba) kiino dalis, kuriy
nebiitina labiau tikrinti ieSkant draudziamy daikty. Taip pat yra techniniy galimybiy
vietoj kiino tikrojo atvaizdo rodyti jo menama atvaizda arba konttra, kuriame
nesimatyty tikrinamo asmens kiino daliy, tac¢iau biity galima nustatyti tolesnés
paieskos vietas.

Deél kino skeneriy praktinio naudojimo pasakytina, kad protokoluose®, kurie
parengti rengiantis bandyti, tirti ir praktiSkai naudoti kiino skenerius, nurodyti buidai,
kaip spresti su pagarba pagrindinéms teiséms susijusias problemas, pavyzdziui:

— atvaizda nagrin¢jantis pareigtinas (,,stebétojas®) dirba nuotoliniu budu ir negali
matyti asmens, kurio atvaizda nagrinéja,

— stebétojas negali niekaip susieti nagrin¢jamo atvaizdo su jokiu tikru asmeniu, nes
atvaizdus stebi nuotoliniu btidu, naudodamasis jranga be atminties funkcijos,

— nuodugniai atvaizdus nagrinéti galéty tos pacios lyties asmuo,

24

Jungtinés Karalystés transporto departamentas parengé laikingsias darbo taisykles, kuriose yra
privatumo, duomeny apsaugos, sveikatos ir saugos punktai, taikomas Londono Hitrou oro uoste
pradéjus naudoti ktino skenerius; taisyklés pateiktos
http://www.dft.gov.uk/pgr/security/aviation/airport/bodyscanners/codeofpractice.
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58.

— tinkamais automatinio rySio metodais turi biiti uztikrinta, kad stebétojas ir patikros
punkto tikrintojas keistysi tik informacija, bitina tinkamai apieskoti tikrinama
asmeni,

— nuodugniai rankomis asmenys turi biti apieSkomi specialiose kabinose arba tam
pritaikytuose atskiruose kambariuose.

Jei bity nutarta kiino skenerius, kuriais daromi atvaizdai, naudoti laikantis
savanoriSskumo principo, su pagrindinémis teisémis susijusiy klausimy bty gerokai
maziau. TaCiau svarstant Sig galimybe tiri buti aiSku, kad atsisake tikrintis kiino
skeneriais keleiviai turi biiti patikrinti alternatyviu panasaus veiksmingumo budu,
pavyzdziui, nuodugniai apieSkoti rankomis, kad bty uztikrintas aukstas aviacijos
saugumo lygis.

Be to, atsizvelgus 1 reikiamus aspektus kuriant jranga, taip pat kiino skeneriy
techningje ir programinéje jrangoje idiegus privatumo didinimo technologijas (angl.
Privacy Enhancing Technologies, PET), buty sukurtos informacinés ir rySiy sistemos
ir paslaugos, kurias naudojant ar teikiant biity renkama ir apdorojama kuo maziau
asmens duomeny? . Tokiomis sistemomis baty uZtikrinta, kad:

— atvaizdai nebuty iSsaugomi (laikomi), kopijuojami, spausdinami, atkuriami i$
atminties bloko arba i§siun¢iami ir kad bty uzkirstas kelias neteisétai prieigai*®,

— tikrintojo nagrinéjami atvaizdai nebiity susieti su tikrinamo asmens tapatybe ir
buity visiSkai anoniminiai.

Tikimasi, kad dar viena galimybé uZtikrinti duomeny apsaugos reikalavimy
laikymasi atsirasty automatizavus daikty atpazinimo procesa (vadinamasis
automatinis grésmes atpazinimas, angl. Automatic Threat Recognition, ATR) ir
skiriant vis maziau atvaizdy nagrinéti tikrintojams. Automatinis grésmés atpazinimas
galéty buti pagalbiné tikrintojo priemon¢ arba §ia technologija atvaizdai galéty biiti
analizuojami automatiskai. VisiSkai automatinio grésmeés atpazinimo technologijos
iStirtos laboratorijose ir parengtos bandyti valstybiy nariy oro uostuose.

ATR technologija grindziama specialia programine jranga, sukurta pavojingiems ir
draudZiamiems daiktams atpazinti. ATR technologijos gali skirtis savo sandara,
sudétingumu ir veikimo ypatybémis. Naudojant kai kuriomis ATR technologijomis
pagristas pagalbines tikrintojo priemones, tikrintojui rodoma tik atvaizdo dalis.
Naudojant tokias kity tipy priemones, rodomas visas atvaizdas su paryskintomis
vietomis, kuriose galeéty biiti pavojingy daikty. Ateityje gali biiti sukurtos tokios ATR
technologijos, kurias idiegus tikrintoju nereikés, ir tik automatinio atpazinimo
proceso rezultatas (ispéjimo signalas ir vieta, kur asmuo slepia draudziama daikta,
arba jokio isp¢jimo signalo) biity rodomas saugumo pareigiinui, kuris imsis reikiamy

25

26

Komisijos komunikatas Europos Parlamentui ir Tarybai dél duomeny apsaugos stiprinimo naudojant
privatumo didinimo technologijas, COM (2007) 228 galutinis.

Be to, bandymais jrodyta, kad patikrinty asmeny atvaizdy laikyti nebiitina, jei tikrinant asmeni
draudziamy daikty nerasta. Tikrintojas i atvaizda zidiri tik tol, kol keleivis stovi skenavimo irenginyje,
todél nebiitina atvaizdy fiksuoti ir saugoti, pavyzdziui, kaip teismo bylos jrodymuy, nes teisinis asmens
persekiojimas biity pradétas dél surasto draudziamo daikto, kuri asmuo turi, o ne dél to daikto atvaizdo,
padaryto skeneriu.
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priemoniy (pavyzdziui, apieSkos asmenj rankomis). ATR sistemas galima irengti, i
esamg iranga idiegiant papildomos programinés jrangos.

Nesvarbu, kokia technologija ir veiklos atsargumo priemonés biity pasirinktos, kiino
skeneriy naudojimo biidus tekty numatyti privalomose taisyklése. Kiekvienas
valstybiy nariy leidimas naudoti kiino skeneri turéty biiti grindziamas iSsamiu
galimos itakos pagrindinéms teiséms ir turimy atsargumo priemoniy vertinimu. Be
to, turéty buti uztikrinta, kad visuomenei bty pateikta tinkama, iSsami ir aiski
informacija visais kiino skeneriy naudojimo aviacijos saugumo srityje klausimais.

Sveikata

Biitina apsvarstyti jvairius su kiekviena naudojama technologija susijusius sveikatos
klausimus. Sios technologijos reglamentuojamos skirtingais teisés aktais, todél
laikomasi nevienody dozés riby. Europoje ir pasaulyje atlikti kiino skeneriy arba
juose taikomy technologiju saugumo aspekty tyrimai®’, jskaitant radijo bangy ir
jonizuojanciosios  spinduliuotés poveiki tikrinamiems asmenims, irangos
operatoriams ir kitiems Salia tokiy sistemu dirbantiems asmenims. Keliuose
tyrimuose bendrai iSnagrinéta, koks $iy technologijy poveikis Zmogaus organizmui.
Sioje ataskaitoje daugiausia démesio skiriama tyrimams, kuriuose nagrin¢jamas
aviacijos saugumo tikslais naudojamy kiino skeneriy poveikis.

27

Tyrimai Europoje, zr.: 2010 m. vasario 15 d. Pranciizijos aplinkos ir darbo higienos tarnybos rastas dél
milimetriniy bangu kiino skenerio ,,ProVision 100 (pranc. note du 15 février 2010 de ['’Agence
francaise de sécurité sanitaire de l'environnement et du travail relative au scanner corporel a ondes
"millimétriques” ProVision 100); Pranctizijos apsaugos nuo spinduliuotés ir branduolinés saugos
instituto ataskaita Nr. DRPH 2010-03 ,Rentgeno spinduliuotés atgalinés sklaidos kiino skeneriy
pavojus sveikatai (pranc. Institut de radioprotection et de siireté nucléaire (IRSN), Evaluation du
risque sanitaire des scanners a rayons X «backscattery, Rapport DRPH 2010-03); ir 2007 m.
Tarptautinés radiacinés saugos komisijos rekomendacijos (ICRP 103); 2010 m. sausio mén. Jungtinés
Karalystés sveikatos apsaugos agentliros Radiologinio, cheminio ir ekologinio pavojaus tyrimo centro
ataskaita ,,Lyginamyjy jonizuojanciosios spinduliuotés doziy, gaunamy naudojant rentgeno spinduliy
atgalinés sklaidos kiino skenerj ,,Rapiscan Secure 1000, vertinimas®, pateikta www.dft.gov.uk (angl.
Health Protection Agency, Centre for Radiation, Chemical and Environmental Hazards (HPA), UK,
Assessment of comparative ionising radiation doses from the use of rapiscan secure 1000 X-ray
backscatter body scanner, UK January 2010). Tyrimai pasaulyje, Zr.: Amerikos agentiiry iniciatyvinio
komiteto spinduliuotés standarty klausimais (ISCORS) ,.Zmoniy saugumo patikros naudojant
jonizuojanciaja spinduliuote gairés, Techniné ataskaita 2008-1“ (angl. The American Interagency
Steering Committee on Radiation Standards (ISCORS), Guidance for Security Screening of Humans
Utilizing lonizing Radiation Technical report 2008-1); Nacionalinés apsaugos nuo spinduliuotés ir jos
matavimo tarybos (NCRP) 2003 m. komentaras Nr. 16 ,,Zmoniy patikra jonizuojanéiosios spinduliuotés
skenavimo sistemomis saugumo tikslais* (angl. The National Council on Radiation Protection and
Measurement, commentary 16- Screening of Humans for Security Purposes Using lonizing Radiation
Scanning Systems (2003)) ir Tarptautinés komisijos apsaugos nuo nejonizuojanciosios spinduliuotés
klausimais (ICNIRP) ,,Kintamojo dydzio elektros, magnetiniy ir elektromagnetiniy lauky poveikio
mazinimo gairés“ 1998 m. (angl. International Commission on Non-Ionizing Radiation Protection
(ICNIRP), Guidelines for limiting exposure to time-varying electric, magnetic and electromagnetic
fields 1998) Agentiiry atstovy komiteto 2010 m. ataskaita ,,Dél skeneriy spinduliuotés saugos™ (angl.
2010 Report by the Inter-Agency Committee on Radiation Safety on scanners).

Daugiau nuorody i tyrimus pateikta 2010 m. kovo 22 d. techningje ataskaitoje ,,Ktino skeneriai aviacijos
saugumui uztikrinti (angl. Body scanners for aviation security, Network for Detection of Explosives

(NDE)).
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65.

Pasyviosios milimetriniy bangy vaizdo sistemos

Taikant $ig technologija spinduliuoté neskleidZiama. Ja matuojama kiino skleidZziama
natiirali (8iluming¢) spinduliuoté ir aplinkos skleidziama bei kiino atspindéta Siluminé
spinduliuoté. Tod¢l tokiy kiino skeneriy apsSvitos dozé nenustatyta. Apie neigiama
naudojamos pasyviosios milimetriniy bangu technologijos poveiki sveikatai
nagrinétuose tyrimuose nepranesta.

Aktyviosios milimetriniy bangy vaizdo sistemos

Taikant milimetriniy bangy technologija, naudojama nejonizuojancioji spinduliuoté
ir mazdaug 30 GHz milimetriniy bangy spinduliuoté (Siuolaikinése sistemose).
Elektromagnetiniame spektre milimetrinés bangos yra tarp mikrobangy ir
infraraudonosios spinduliuotés; ju daznis mazesnis, bangos ilgis didesnis, o energija
mazesne nei rentgeno spinduliuotes.

Paprastai laikoma, kad nejonizuojancioji spinduliuoté yra nekenksminga, palyginti su
jonizuojancigja, pavyzdziui, rentgeno, spinduliuote. IS milimetriniy bangy
technologijos tyrimy, taip pat i§ didelés Sios technologijos taikymo patirties,
pavyzdziui, mobiliuosiuose telefonuose ir virtuvés mikrobangy krosnelése, isitikinta,
kad Zmogaus apsSvita mazesnémis nei galiojanciuose teisés aktuose nustatytomis
nejonizuojanciosios spinduliuotés dozéms pasekmiy sveikatai neturi. Taciau didesnés
ivairiy dazniy elektromagnetinés spinduliuotés dozés gali pakenkti (pavyzdziui, kiino
audiniuose dél ju gali susidaryti Siluma).

Europos teisés aktais™ nustatyti pagrindiniai, pavyzdziui, elektroninés jrangos,
elektromagnetiniy lauky galios tankio apribojimai, kad vietinis odos iSilimas
nepakenkty sveikatai. 2-300 GHz daznio milimetriniy bangy kiino skeneriy atveju
maksimalus rekomenduojamas galios tankis yra 10 W/m® gyventojams ir 50 W/m?
apsvitos veikiamiems darbuotojams.

Prancizijos aplinkos ir darbo higienos tarnyba (pranc. Agence Frangaise de Sécurité
Sanitaire de I’ Environnement et du Travail, AFSSET)* neseniai istyrusi 24-30 GHz
milimetriniy bangy kiino skeneriy, kurie parduodami rinkoje, poveiki nustaté, kad
i¥matuotas pavir§inis galios tankis labai mazas, palyginti su 10 W/m? galios tankio
riba, nustatyta gyventojams (ir su 50 W/m?® riba, nustatyta apsvitos veikiamiems
darbuotojams). Tod¢l, remiantis turimomis ziniomis apie milimetriniy bangy poveiki
sveikatai, AFSSET tyrime padaryta iSvada, kad tokia jranga, veikianti nurodytais
dazniais, kenksmingo poveikio sveikatai neturi. Tyrime taip pat teigiama, kad

28

29

30

1999 m. liepos 12 d. Tarybos rekomendacija dél elektromagnetiniy lauky (0-300 GHz) poveikio
pladiajai visuomenei ribojimo, OL L 199, 1999 730, p.59. 2004 m. balandzio 29 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/40/EB dél butiniausiy sveikatos ir saugos reikalavimy, susijusiy
su fizikiniy veiksniy (elektromagnetiniy lauky) keliama rizika darbuotojams (aStuonioliktoji atskira
Direktyva, kaip apibrézta Direktyvos 89/391/EEB 16 straipsnio 1 dalyje), OL L 159, 2004 4 30, p. 1.
2010 m. vasario 15 d. Pranctzijos aplinkos ir darbo higienos tarnybos rastas dél milimetriniy bangy
kiino skenerio ,,ProVision 100“. Tirtos milimetriniy bangy irangos elektromagnetinés spinduliuotés
lygis buvo nedidelis, palyginti su nacionaliniu teisés aktu (2002 m. kovo 3 d. jsakymas Nr. 2002-775
dél telekomunikacijy irangos ir radioelektroniniy irenginiy skleidziamo elektromagnetinio lauko
poveikio rodikliy apribojimo) nustatytais lygiais.

60640 uW/m” (1 pW — 1 mikrovatas = 0,000001 W).
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67.

68.

kasdien naudojamy daikty, pavyzdziui, mobiliyjy telefony’ arba mikrobangy
krosneliy™, skleidziamy bangy poveikis beveik toks pats arba net didesnis uZ
milimetriniy bangy kiino skeneriy spinduliuotés poveiki.

Rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos sistemos

Naudojamai rentgeno jrangai taikomi Euratomo apsaugos nuo spinduliuotés teisés
akty® reikalavimai, visy pirma nuostatos dél nejonizuojanéiosios spinduliuotés
naudojimo ne medicinos tikslais. Pagal Siuos reikalavimus didziausia leistina
gyventojy apivita jonizuojanciaja spinduliuote ne didesné kaip 1 mSv** per metus, o
darbuotojy — ne didesné¢ kaip 20 mSv per metus. Nacionaliniai leidimai naudoti
jonizuojanciosios spinduliuotés iranga iSduodami ivertinus galimas apSvitos dozes ir
apSvitos daznuma  siekiant apytiksliai nustatyti galima kaupiamosios
jonizuojanciosios spinduliuotés dozés poveiki. Pavyzdziui, kai kuriy spinduliuotés
veikiamy orlaiviy igulos per metus gauna didesn¢ kaip 1 mSv dozeg, todél pagal
Europos teisés aktus joms nustatytos specialios apsaugos priemongés.

Rentgeno spinduliuotés pavoju nuodugniai iStyré FEuropos ir tarptautinés
organizacijos. Rentgeno spinduliuotés kiino skeneriais asmenys apSvitinami
jonizuojanciaja spinduliuote, taciau jos dozé maza. Vis délto pries taikant rentgeno
spinduliuotés technologija, visada turéty biti jvertintas sitilomos priemonés
proporcingumas ir pagrindimas. Rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos sistema
tikrinamas asmuo paprastai gauna nuo 0,02°° iki 0,1°° uSv spinduliuotés doze.
Spinduliuotés dozés yra kaupiamosios, vadinasi, visa asmeniui tenkanti dozé
priklausys nuo tikrinimo skeneriu karty. Reikéty mazdaug 40 tikrinimuy kiino
skeneriu per diena, kad buty pasiekta dozes riba, neatsizvelgiant | papildoma apsvita.

D¢l kiino skeneriy operatoriy arba Salia tokios jrangos dirban¢iy asmenuy pasakytina,
kad, atlikto tyrimo duomenimis37, per vieng tikrinima (tikrindamas viena asmenj)
operatorius be specialiy apsaugos priemoniy gauna iki 0,01 uSv dozg. Jei per diena
tikrinama 500 karty, operatorius per metus gauna 300—1 000 uSv dozeg. Apskirtai i§

31
32

33

34
35

36

37

Naudojamos mobiliyjy telefony radijo bangos atitinka 0,01 proc. leistinos dozés.

Darbuotojuy sveikatos ir saugos centras iSmatavo, kad buitiniy mikrobangy krosneliy | aplinka
skleidziamy elektromagnetiniy bangy stipris yra 2 W/m® (vatai i kvadratinj metra). Si vert¢ gerokai
mazesné uz oficialiai patvirtinta 10 W/m? (50 W/m?) tankio galios poveikio riba.

1996 m. geguzés 13 d. Tarybos direktyva 96/29/Euratomas, nustatanti pagrindinius darbuotojy ir
gyventoju sveikatos apsaugos nuo jonizuojanciosios spinduliuotés saugos standartus, OL L 159,
1996 6 29, p. 1.

Milisyvertas (1 mSv = 10 Sv) ir mikrosyvertas (1 pSv = 107° Sv).

Jungtinés Karalystés sveikatos apsaugos agentira (HPA) palygino rinkoje parduodamy atgalinés
sklaidos technologijos skeneriy bei gamtiniy ir kity jonizuojanciosios spinduliuotés Saltiniy dozes.
Ataskaitos duomenimis, skenavimo spinduliuotés dozé (0,02 pSv) yra tik maza vidutinés dozés, kurig
gyventojai gauna i§ gamtiniy ir kity Saltiniy, dalis. 2010 m. sausio mén. ataskaita ,,Lyginamyjy
jonizuojanciosios spinduliuotés doziy, gaunamy naudojant rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos kiino
skenerj ,,Rapiscan Secure 1000%, vertinimas®, kuria parengé Jungtinés Karalystés sveikatos apsaugos
agentiiros Radiologinio, cheminio ir ekologinio pavojaus tyrimo centras, pateikta www.dft.gov.uk.
Pranciizijos apsaugos nuo spinduliuotés ir branduolinés saugos institutas (IRSN) neseniai iStyré
rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos kiino skeneriy sistemy sveikatai keliama pavoju ir apskaiciavo,
kad tikrinamas keleivis vidutiniskai gauna 0,1 uSv dozg (du tikrinimai skeneriu). Ataskaita Nr. DRPH
2010-03 ,,Rentgeno spinduliuotés atgalinés sklaidos kiino skeneriy pavojus sveikatai®.

IRSN Ataskaita Nr. DRPH 2010-03 , Rentgeno spinduliuotés atgalinés sklaidos kiino skeneriy pavojus
sveikatai.
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tyrimy aiskéja, kad taikant rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos technologija apsvita
apytiksliai prilygsta vos keliems procentams (2 proc.) gamtinés jonizuojanciosios
spinduliuotés dozés, kuria gauna keleiviai. Tai atitinka keliy minuciy apSvita
kosmine spinduliuote tolimojo skrydzio metu.

Rentgenografijos sistemos

Rentgenografijos sistemy skleidZziamos spinduliuotés dozé asmeniui paprastai
gerokai didesné nei atgalinés sklaidos sistemy spinduliuotés dozé, todél iS esmés
nesvarstoma rentgenografijos sistemy metodiSkai naudoti aviacijos saugumo patikrai.
Sia technologija daugiausiai naudojasi policijos pareigiinai, jei aptinkama jtartiny
dalykuy.

[rangos, kuria daromi rentgenografiniai atvaizdai, spinduliuotés dozé yra aiskiai
didesn¢ uz rentgeno spinduliy atgalinés sklaidos kiino skeneriy skleidziamos
spinduliuotés doz¢: 0,1-5 uSv per viena skenavima, priklausomai nuo naudojamos
sistemos ir reikiamos skyros. Tikrinant didesnés skyros rentgenografiniais skeneriais
gaunama tokia dozé (2-5 puSv per skenavima), kad kai kurios rekomenduojamos
metinés ribos gali biti virSytos. Dél Siy savybiy ir dél to, kad yra efektyviy
alternatyviy technologijy, kurias taikant jonizuojancioji spinduliuoté neskleidziama
arba jos skleidziama mazai, Europoje rentgenografijos sistemuy technologija aviacijos
saugumo tikslais nenaudojama.

Kaip spresti klausimus dél rentgeno spinduliuotés kiino skeneriy poveikio sveikatai?

Nors asmenis tikrinant rentgeno spinduliuotés skeneriais skleidziamos spinduliuotés
dozés gana nedidelés, bet kokia jonizuojanciosios spinduliuotés apsvita, kad ir kokia
menka ji biity, ilguoju laikotarpiu gali turéti poveikio sveikatai. Tod¢l, net jei apSvita
nevirSija Europos teisés aktais nustatyty dozés riby, bitina uztikrinti, kad kiekvieno
sprendimo dé¢l apsvitos jonizuojancigja spinduliuote ekonominé nauda arba nauda
visuomenei atsvers galima spinduliuotés Zala. Be to, apsaugos nuo spinduliuotés
priemonémis turi biiti uztikrinta, kad darbuotojy, gyventojy ir visos visuomenés
apSvita buty sumazinta tiek, kiek praktiskai imanoma (ALARA principas). Todél, jei
ir kai taikoma jonizuojanciosios spinduliuotés technologija, biitina apsvarstyti, ar jos
didesnis efektyvumas aviacijos saugumo atzvilgiu, palyginti su nejonizuojanciosios
spinduliuotés technologija, yra svarbesnis uz galima poveikj sveikatai, t.y. tokios
technologijos naudojimas turi biiti pagristas gerokai didesne nauda saugumo srityje.
Biitina taip pat atsizvelgti | jonizuojanciaja spinduliuote ypac lengvai pazeidziamus
asmenis, visy pirma nésc¢ias moteris ir vaikus.

Europos atominés energijos bendrijos teisés aktais (Direktyva 96/29/Euratomas) jos
valstybés narés ipareigotos atlikti i§samu pavojaus vertinima ir nuspresti, ar veikla,
del kurios asmenis veikia spinduliuoté, gali biiti laikoma pagrista. Pavyzdziui,
jonizuojanciosios spinduliuotés technologijos kiino skeneriy radiologinio poveikio
vertinimas priklauso nuo tokiy skirtingy veiksniy, kaip:

— ar skeneriu sistemingai tikrinami visi keleiviai, ar patikrai skeneriu keleiviai
pasirenkami atsitiktine tvarka arba pagal konkrecius kriterijus,

— ar leidziama tam tikrus ypa¢ lengvai pazeidziamos sveikatos keleivius tikrinti
kitomis priemonémis.

17

LT



73.

74.

75.

54.

76.

77.

78.

79.

80.

Dél kiekvieno skenerio naudojimo oro uostuose valstybés narés turéty spresti pagal
iSsamy galimo poveikio sveikatai ir turimy atsargumo priemoniy vertinima.
Remdamosi tokiu vertinimu valstybés narés gali taip pat nusprgsti nustatyti
grieZtesnius teisinius reikalavimus, nei ES teisiniai reikalavimai.

Visy technologiju atitiktis sveikatos reikalavimams priklausyty nuo tinkamo irangos
sumontavimo ir naudojimo. Siuos dalykus turéty kruops$€iai tikrinti nacionalinés
apsaugos nuo spinduliuotés tarnybos.

Biitina pastebéti, kad kai kuriose valstybése narése™ nacionaliniais teisés aktais
uzdrausta asmenu apS$vita jonizuojancigja spindulivote kitokiais nei medicinos
tikslais.

Sanaudos

D¢l tam tikry kliticiy sunku bendrai ivertinti kiino skeneriy diegimo sanaudas.
Bendros informacijos apie pagrindines investiciju ir jrangos naudojimo sanaudas
néra, nes pagal galiojancius Europos teisés aktus Sios technologijos placiai taikyti
negalima. [rangos naudojimo ciklo sanaudas ir finansing nauda aviacijos saugumo
politikos atzvilgiu teks ivertinti, kai ir jei kiino skeneriai bus pradéti naudoti kaip
Iprasta aviacijos saugumo priemoné. Be to, kiino skeneriy rinka dar tik kuriama; vien
dél komerciniy priezasc¢iu nupirkti vos keli tokie irenginiai. Oro uostuose galima
derinti ivairias saugumo priemones, todél bendros sanaudos taip pat labai priklausys
nuo to, kokios saugumo uZztikrinimo galimybés bus pasirinktos ir jgyvendintos oro
uostuose.

Remiantis gamintojy pateikta informacija, grindziama pastaruoju metu Europos
Sajungoje ir uz jos riby nupirktos irangos kainomis, papras¢iausias kiino skeneris
kainuoja 100 000-200 000 EUR*. Si kaina — pradiné investicija, | kuria
neiskaiCiuota nei papildoma naujinimo programiné iranga, kurios gali prireikti
privatumo ir duomeny pasaugos klausimams iSspresti, nei sudedamosios dalys,
butinos, pavyzdziui, siekiant automatizuoti kiino skeneriy irangos veikima.
Papildomos irangos sudedamosios dalys gali kainuoti apie 20 000 EUR.

Tikeétina, kad prognozuojamos sanaudos ateityje mazés dél didesnio gamybos masto.
Aviacijos saugumo jrangos nusidévéjimo laikotarpis paprastai yra 5—10 mety.

Biitina taip pat atsizvelgti | techninés priezitiros ir kitas po pardavimo teikiamas
paslaugas, taciau jos priklausys nuo pavieniy susitarimy salygu.

Be to, reikia numatyti mokymo ir kitas diegimo sanaudas: trumpuoju laikotarpiu
sanaudy atsiras d¢l papildomo darbuotoju mokymo ir dél papildomo ploto jrengimo
patikros punktuose arba dél tokiy punkty ploto pertvarkymo. Taciau oro uostuose
teks kitaip paskirstyti gerai iSmokyta personala, kad biity nuodugniau tikrinami
asmenys, kurie gali buti pavojingi, pavyzdziui, keleiviai, del kuriy slepiamy
draudziamy daikty suveiké pavojaus signalas.

38

Pavyzdziui, Vokietijoje, Italijoje, Pranciizijoje ir Cekijoje.
Nepatvirtintais JAV skaiCiavimais, apytikslé skenerio kaina 150 000 EUR be mokymo, sumontavimo ir
techninés priezitiros sanaudy.
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Jungtinése Amerikos Valstijose apskaiCiuota, kad tiesioginés irangos einamosios
sanaudos gali padidéti dél priemoniy, susijusiy su kiino skeneriais, kurios $iuo metu
diegiamos keleiviy privatumui uztikrinti, nes atvaizdus nuotoliniu biidu nagrinéja
tikrintojai’’. Sprendziant i§ automatinio grésmés atpaZinimo technologijos
tendencijuy, atsiras galimybiy uztikrinti didesnj pralaiduma ir sutaupyti daugiau lésy,
palyginti su dabar galiojanciomis procediiromis, kurias taikant keleiviai apieskomi
rankomis’'. ApskaiGiuota*’, kad taikant ATR technologijas patikros laikas
sutrumpéja 50 proc., todel padidéja keleiviy pralaidumas, sumaz¢ja veiklos
(darbuotojy reikia tre¢daliu maziau) ir mokymo (mokymo laikas sutrumpéja daugiau
kaip 90 proc.) sanaudos.

Naudojant kiino skenerius, atsirasty lakstesniy biidy ir galimybiu, ypac dideliuose
oro uostuose, stiprinti aviacijos sauguma, nes, pasinaudojus masto ekonomija, kiino
skeneriai i tokiu oro uosty esama infrastruktiira galéty buti diegiami sklandziau.

ISVADOS

Europos Sajungoje nustatytais bendrais kiino skeneriy standartais galima uztikrinti
vienoda pagrindiniy teisiy ir sveikatos apsaugos lygi. Siuo atzvilgiu vienodas
Europos pilieciy apsaugos lygis galéty buti uZztikrintas techniniais standartais ir
veikimo salygomis, kuriuos tekty nustatyti ES teisés aktais. Tik laikantis bendro ES
metodo biity teisiSkai uztikrintas vienodas saugumo taisykliy ir standarty taikymas
visuose ES oro uostuose. Tai esminis dalykas siekiant uztikrinti auksciausia aviacijos
saugumo lygi ir geriausia ES pilie¢iy pagrindiniy teisiy ir sveikatos apsauga. Bet
kokia kiino skeneriy technologija gali biiti naudojama tik atlikus visapusiska
mokslini vertinima, kuo tokia technologija galéty biiti pavojinga Zmoniy sveikatai.
Yra moksliniy irodymu, kad apS$vita jonizuojanciaja spinduliuote pavojinga sveikatai.
Todél biitina ypac gerai apgalvoti, ar tokia technologija naudoti kiino skeneriuose.

AiSku, kad vien kino skeneriais (lygiai kaip kitomis pavienémis saugumo
priemonémis) negalima garantuoti visiSko aviacijos saugumo. Saugumas gali biiti
uztikrintas metody deriniu, kuri taikant Dbitinas glaudus tarptautinis
bendradarbiavimas ir ypa¢ kokybiska informacija. Diskutuojant Europoje turéty biiti
aptariamas mokymasis 1§ tarptautiniy partneriy, taikan¢iy kiino skeneriy
technologijas, patirties.

Vis délto 1§ vykdomu tyrimy isitikinta, kad naudojant kiino skenerius galima
pagerinti saugumo patikros kokybe ES oro uostuose. Juos naudojant gerokai padidéja
galimybé aptikti draudziamus daiktus, ypac skystuosius ir plastinius sprogmenis,
kuriy negalima rasti stacionarigja metalo aptikimo jranga.

Taciau turéty biiti pasiruoSta naudoti kiino skeneriy, kuriy veikimas grindziamas
jonizuojanciosios spinduliuotés technologija, alternatyvas, jei kyla konkretus pavojus
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JAV Transporto saugumo administracija apskaiciavo, kad dirbti su kiekvienu skeneriu reikés triju
papildomy darbuotojy (trys visos darbo dienos ekvivalentai).

Remiantis Schipholio oro uoste gauta patirtimi daroma prielaida, kad naujos ir spartesnés kiino skeneriy
modifikacijos atitikty didziausia visy esamy patikros punkty laukimo taky pralaidumo poreiki.

JAV Transporto saugumo administracija ,,Pazangioji vaizdo kiirimo technologija®“ (angl. Advanced
Imaging Technology), 2010 m. kovo 18-19 d.
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sveikatai. Visomis biisimomis §ios srities ES derinimo priemonémis biitina numatyti
alternatyvia lengviausiai pazeidziamy grupiy, iskaitant néScias moteris, kiidikius,
vaikus ir nejgalius asmenis, patikra.

Yra tokiy kiino skeneriy technologijuy, kurias taikant nedaromi viso kiino atvaizdai ir
neskleidziama jonizuojancioji spinduliuoté. Klausimy dél pagrindiniy teisiy ir
poveikio sveikatai kils kur kas maziau, jei bus laikomasi teisés aktais nustatyty
techniniy standarty ir veiklos salygu:

— atsizvelgiant { turima technologija ir kiino skeneriy naudojimo atsargumo
priemones, pagrindiniy teisiy problemos gali buti sprendziamos derinant jrangos
specifikacijas ir veiklos taisykles. Biitiniausi standartai galéty biiti nustatyti teisés
aktais;

— Siuolaikinés kiino skeneriy technologijos, iSskyrus Sioje ataskaitoje nurodyta
rentgenografijos technologija, gali atitikti galiojancius ES sveikatos apsaugos
standartus, taciau teks nustatyti tam tikry tipy irangos techninius ir veikimo
standartus. Biitina uztikrinti, kad nebiity virSytos didziausios spinduliuotés dozés,
ir nustatyti atsargumo priemones. Individualiosiomis apsaugos priemonémis
keleiviy ir aviacijos sektoriaus darbuotoju apsvita turi buti sumazinta tiek, kiek
praktiSkai jmanoma. Turéty buti reguliariai tikrinamas ilgalaikis kiino skeneriy
veikimo poveikis ir atsizvelgiama i naujausius mokslinius duomenis;

— oro uostuose ir prie§ kelion¢ keleiviams turi biiti pateikta aiSki ir iSsami
informacija apie visus susijusius kiino skeneriy naudojimo aspektus.

— Vis délto Komisija atsizvelgia | vykstancias diskusijas ir papildoma galimybg
atsisakyti tikrinimo kiino skeneriu, jei tokie skeneriai biity naudojami. Ji taip pat
atkreipé démesj i tai, kad tokios iSimtys susijusios su saugumo, sanaudy ir
igyvendinimo galimybés problemomis, dél kuriy galimo skeneriy naudojimo
nauda tapty neaiski.

Komisija ragina Europos Parlamenta iSnagrinéti Sia ataskaita, pateikiama kaip
atsakymas 1 2008 m. Europos Parlamento rezoliucija Nr. 521. Suinteresuotyju Saliy
bus paprasSyta pateikti savo nuomones netrukus ijvyksian¢iame antrajame darbo
grupés posédyje.

Komisija nuspres, kokiy tolesniy priemoniy imtis, {skaitant tai, ar sidilyti pagrindinius
ES teisés aktus dél kiino skeneriy naudojimo ES oro uostuose ir kokios salygos turéty
buti numatytos tokiuose teisés aktuose, kad biity visapusiskai saugomos pagrindinés
teis€s ir sprendziami sveikatos klausimai. Tai bus atlikta atsizvelgiant | aptarimo su
Europos Parlamentu ir Taryba rezultata. Kadangi prie kiekvieno teisés akto
pasiiilymo turi biiti pridétas poveikio vertinimas, Komisija nedelsdama pradéty rengti
toki poveikio vertinima, kad buty sprendziami Sioje ataskaitoje iSkelti klausimai.
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