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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

PAGRINDINIAI FAKTAI

Siekiant padidinti transporto sauga, bitini nepriklausomi avarijy tyrimai.
[Snagringjus avarijy aplinkybes teikiamos rekomendacijos, kaip iSvengti tokiy
nelaimingy atsitikimy.

Nors civilinés aviacijos sektorius susikiiré gana neseniai, Sioje srityje susiformavo
tvirtos avarijy tyrimo tradicijos. Ipareigojimas tirti civilinés aviacijos avarijas
pabréziamas Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijoje, kuria yra pasiraSiusios
visos valstybés narés. [Ssamiis Sios srities tarptautiniai standartai ir rekomenduojama
tvarka nustatyta Cikagos konvencijos 13 priede ir susijusiose gairése.

Pripazindama avariju tyrimo svarba, Europos bendrija jau 1980 m. priémé Direktyva
80/1266/EB dé¢l valstybiy nariy bendradarbiavimo ir abipusés pagalbos tiriant
orlaiviy avarijas'. 1980 m. direktyva véliau pakeista Direktyva 94/56/EB?. Be to,
2003 m. priimta Direktyva 2003/42/EB dél civilinés aviacijos ivykiy pranesimy’.

Pagal Direktyva 94/56/EB valstybés narés ipareigojamos uztikrinti, kad visas
civilinés aviacijos avarijas ar pavojingus incidentus tirty nepriklausoma institucija ir
kad vienintelis tyrimo tikslas buty ateityje iSvengti avarijy, o ne nustatyti, kas kaltas
ar atsakingas. Tyréjams suteikta papildomy teisiy, kad jie savo uzduotis galéty atlikti
veiksmingiau, taip pat nustatyti pagrindiniai ataskaity skelbimo ir saugos
rekomendacijy sklaidos principai.

Direktyva 2003/42/EB, kurioje paremta id¢ja sukurti sistemas, pagal kurias
pranesama apie ivykius, susijusius su sauga, neabejotinai paskatino Europos civilinés
aviacijos srityje taikyti saziningumo principa. Aviacijos specialistai dabar privalo
pranesti apie ivykius ju kasdienéje veikloje, be to, patvirtintos nuostatos, kuriomis
siekiama uztikrinti, kad pateikta informacija biity galima keistis ir ja skleisti ir taip
biity galima pasinaudoti su sauga susijusia patirtimi. Ta direktyva palaikomas bei
skatinamas ir savanorisky atskaitomybés sistemy kiirimas.

PERMAINU BUTINYBE

Dabartine Bendrijos civilinés aviacijos avarijy tyrimo ir praneSimo apie jvykius
sistema yra nepakankamai veiksminga. Visy pirma su avarijy tyrimu susijusi
Direktyva 94/56/EB, kuri yra dabartinis reguliavimo pagrindas, priimta prie§ 15 mety
ir nebeatitinka Bendrijos ir valstybiy nariy reikalavimy. Svarbiausia:

— Atskiry valstybiy nariy pajégumas atlikti tyrimus skiriasi daug labiau nei 1994 m.
2004 ir 2007 m. 1 ES istojus naujy valstybiy, didziausias tyrimy pajégumas
sutelktas vos keliose valstybése narése.

1980 m. gruodzio 16 d. Tarybos direktyva 80/1266/EEB dél tolesnio valstybiy nariy bendradarbiavimo
ir tarpusavio pagalbos tiriant orlaiviy avarijas (OL L 375, 1980 12 31, p. 32).

1994 m. lapkri¢io 21 d. Tarybos direktyva 94/56/EB, nustatanti civilinés aviacijos avarijy ir incidenty
tyrimo pagrindinius principus (OL L 319, 1994 12 12, p. 14).

2003 m. birzelio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/42/EB dél civilinés aviacijos
ivykiy pranesimy (OL L 167, 2003 7 4, p. 23).
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— Orlaiviai ir jy sistemos tampa vis sudétingesni, todél orlaiviy avarijoms tirti reikia
gerokai jvairesnés kompetencijos ir daugiau iStekliy nei prie§ deSimtmet;.

— Per pastaraji deSimtmet] ES bendroji aviacijos rinka gerokai padidéjo (dabar ji
apima 27 valstybes nares) ir tapo sudétingesné (atsirado kelias bazes turinciy
operatoriy, sudaroma vis daugiau prieziiiros rangos sutar¢iy, orlaivius projektuoja
ir gamina kelios valstybés kartu), todél kilo nauju su sauga susijusiy uzdaviniy.

— Aviacijos vidaus rinka tapo didesné ir sudétingesné, todél Bendrija taip pat turi
prisiimti didesn¢ atsakomybe uz aviacijos sauga. Nuo tada, kai buvo priimta
Direktyva 94/56/EB, ES instituciné ir teisiné sistema gerokai pasikeité. Dabar
saugos standartai nustatomi beveik tik ES lygmeniu, o 2002 m. ikurta Europos
aviacijos saugos agentiira, kuri valstybiy nariy vardu yra atsakinga uz orlaiviy
sertifikavima Bendrijoje”.

— Taikydamos Direktyva 94/56/EB, ES ir jos valstybés narés igijo daug praktinés
patirties. Sia patirtimi taip pat reikéty pasinaudoti didinant dabartinés reguliavimo
sistemos veiksminguma.

ISSAMUS PROBLEMOS APIBUDINIMAS

Prie§ pateikdama $§i pasiilyma, Komisija surengé vieSasias konsultacijas su
suinteresuotosiomis Salimis ir valstybiy nariy institucijomis ir, visy pirma remdamasi
Siy konsultacijy rezultatais, i§samiai iSnagringjo, kaip Europos Sajungoje Siuo metu
tiriamos civilinés aviacijos avarijos ir praneSama apie ivykius. Visi respondentai
visiSkai ar i§ dalies sutiko, kad §iuo metu Europoje civilinés aviacijos avarijy tyrimo
ir praneSimo apie ivykius srityje esama trukumy. Taciau dauguma respondenty teigg,
kad svarstyti galimybe nuodugniai perzitréti Direktyva 2003/42/EB dar per anksti ir
kad daugiausia démesio reikéty skirti avarijy tyrimo reguliavimo sistemos
veiksmingumui didinti.

Be to, Komisija atsizvelgé i 2007 m. atlikto nepriklausomo poveikio vertinimo
rezultatus — 1 $i poveikio vertinima itraukti vieSyju konsultacijy rezultatai ir
duomenys, gauti i8:

(1) iSsamaus klausimyno, kuri nepriklausomas konsultantas tiesiogiai pateiké
daugeliui suinteresuotyjy Saliy;

(2) nepriklausomo konsultanto pokalbiy su keliomis reprezentatyviomis
suinteresuotosiomis Salimis.

Tuo remdamasi, Komisija pati atliko poveikio vertinima, kuriame nustatytos Sios
konkrecios problemy sritys:

(1)  nevienodas pajégumas atlikti tyrimus ES;

(2) saugos tyrimy ir kity procediiry nederéjimas;

Direktyvy 94/56/EC ir 2003/42/EC pakeitimo poveikio vertinimas (Bendroji sutartis dél ex-ante
vertinimo ir poveikio vertinimo, TREN/A1/46-2005), galutin¢ ataskaita, Roterdamas, 2007 m. liepos
20 d.
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5.1.

(3)  neaiskus Bendrijos vaidmuo atlickant saugos tyrimus;
4) saugos rekomendacijy jgyvendinimo trikumai;

(5) bendry standarty, susijusiy su keleiviu skundy tvarkymu ir pagalba orlaiviy
avarijy aukoms ir jy Seimoms, nebuvimas.

GALIMOS POLITIKOS PASIRINKTYS

Siekdama paSalinti esamus trikumus, Komisija iSnagrinéjo kelias galimas politikos
pasirinktis:

(1) savanorisko bendradarbiavimo skatinimas;
(2)  Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas;
(3)  Europos civilinés aviacijos saugos valdyba.

Visy $iu pasirinkéiy poveikis saugai, taip pat ekonominis, aplinkosauginis, socialinis
ir kitoks poveikis jvertintas lyginant Sias pasirinktis tarpusavyje ir su padétimi, jei
neblity imamasi jokiy veiksmuy. ISnagriné¢jus nustatyta, kad ekonomiskai
efektyviausias biidas pasiekti Bendrijos tikslus nesiimant jokios veiklos, kuri néra
visiskai bitina pagal proporcingumo kriteriju, — remti savanoriska bendradarbiavima
ir kartu taikyti kelis svarbius principus, nustatytus teisiSkai privalomoje sistemoje,
kuri numatyta pagal Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklo
politikos pasirinkti.

PASIULYMO TURINYS
SavanoriSko bendradarbiavimo skatinimas

Pateiktu pasiiilymu skatinamas savanoriSskas bendradarbiavimas, kurio tikslai
nustatyti teisiSkai privalomoje sistemoje. Pasitilymas grindziamas valstybiy nariy
turimais iStekliais ir neoficialaus nacionaliniy saugos tyrimu institucijy
bendradarbiavimo  patirtimi. Pagal silloma reglamenta S§is neoficialus
bendradarbiavimas bus pakeistas Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy
institucijy tinklu (toliau — tinklas).

Tinklas padés uztikrinti didesni nuosekluma ir geresni Bendrijos civilinés aviacijos
avariju tyrimo teisés akty igyvendinima ir taikyma. Biidamas visiSkai
nepriklausomas, jis skatins aiSkiau apibrézta nacionaliniy saugos tyrimy institucijy,
Komisijos ir Europos aviacijos saugos agentiiros bendradarbiavima, taip didins ES
investavimo galimybes ir stiprins avarijy tyrimo veiklos prevencing funkcija.

Naujos Bendrijos istaigos kurti neketinama — tinklas nebus juridinis asmuo ir pagal
jo igaliojimus, kurie aiSkiai apraSyti sillomame reglamente, jam bus skiriamos tik
konsultavimo ir koordinavimo uzduotys. Tinklas sieks bendro Europai svarbaus
tikslo, kaip nurodyta 2002 m. birzelio 25 d. Tarybos reglamento (EB, Euratomas)

LT



LT

5.2.

Nr. 1605/2002 (Finansinio reglamento)’ 108 straipsnio 1 dalies b punkte, todél
Bendrija galés remti jo veikla skirdama meting dotacija pagal kasmet suderinama
darbo programa.

Teisés aktuose nustatyti jpareigojimai

Pagrindinis politikos pasirinkties, pagal kuria skatinamas tik savanoriskas
bendradarbiavimas, trilkumas — tai, kad néra teisinio ipareigojimo laikytis aiSkiai
apibrézty igaliojimy. Taip pat nesitikima, kad savanorisku bendradarbiavimu biity
galima tinkamai iSspresti klausimus, kuriuos sprendziant reikia teisinio tikrumo,
tokius kaip neskelbtinos saugos informacijos apsauga, nacionaliniy saugos tyrimy
institucijy ir EASA abipusiy teisiy ir pareigy apibrézimas arba vienody saugos
rekomendacijy tvarkymo reikalavimy nustatymas.

Siekiant iSvengti tokiy trikumy, kurie labiausiai trukdo sprgsti dabartinés
reguliavimo  sistemos  problemas, siilomu  reglamentu  savanoriskas
bendradarbiavimas papildomas keliais teisiniais jpareigojimais, kad buty:

atnaujintos ir modernizuotos pagrindinés ankstesnés Direktyvos 94/56/EB
nuostatos;

— pagal Cikagos konvencijos 13 prieda i Bendrijos teisg jtraukti tarptautiniai
standartai ir rekomenduojama tvarka, susij¢ su irodymy ir neskelbtinos saugos
informacijos apsauga, ir taip padidintas saugos tyrimy veiksmingumas;

— nustatyti bendri nacionaliniy saugos tyrimy institucijy organizaciniai reikalavimai
ir uztikrintas didesnis saugos tyrimy nepriklausomumas;

— geriau koordinuojami {vairlis avarijy ir incidenty priezas¢iy tyrimai, ypac
igaliojant nacionalines saugos tyrimy institucijas sudaryti atitinkamus iSankstinius
susitarimus su kitomis institucijomis (teismy, paieskos ir gelb¢jimo), kurios
tikriausiai dalyvaus tiriant avarijas;

— aiskiai nustatytos abipusés Europos aviacijos saugos agentiiros ir nacionaliniy
saugos tyrimy institucijy teisés ir pareigos, uZztikrinant, kad saugos tyrimai ir
toliau biity atlieckami nepriklausomai, ir atsizvelgiant | Cikagos konvencijos 13
prieda;

— nustatyti kriterijai, pagal kuriuos saugos tyrimu institucijos skirty igaliotuosius
»projekto valstybes® atstovus;

— Bendrijos oro transporto bendrovéms nustatyti bendri reikalavimai dé¢l keleiviu
sarasy ir juose pateikiamy duomeny apsaugos;

— geriau uztikrintos orlaiviy avarijy auky ir juy Seimy teises;
— uztikrinama geresné | avarija pateikusiy asmeny anonimiskumo apsauga;

— aktyviau jgyvendinamos saugos rekomendacijos, tuo tikslu:

5

OL L 248, 2002 9 16, p. 1.
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e sukuriant centring saugos rekomendacijy duomeny bazg;

e nustatant teisini reikalavima, kad kiekvienas saugos rekomendacija pateikgs ar
gaves ES subjektas nustatyty priemoniy, kuriy imtasi jgyvendinant pateikta
saugos rekomendacija, registravimo ir Sias priemones taikant padarytos pazangos
steb¢jimo procediira.

SUBSIDIARUMAS IR PROPORCINGUMAS

Nors galimybés ilgainiui ikurti Europos civilinés aviacijos avarijy tyrimo agentiira
atmesti nevertety, atsizvelgiant { tai, kad ES bendroji aviacijos rinka yra integruota,
$iuo metu steigti tokia agentiirg biity per anksti. Siuo pasitlymu taip pat nekei¢iamas
dabartinis atsakomybés uz civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrima pasidalijimas
— uz tai ir toliau bus atsakingos valstybiy nariy kompetentingos institucijos.

Palyginti su poveikio vertinime, kuris pridedamas prie $io pasitilymo, i§nagrinétomis
kitomis alternatyviomis politikos pasirinktimis, siilomas reglamentas Bendrijos
poziliriu turi didziausia pridéting vertg. Tai proporcingumo principa geriausiai
atitinkanti politikos pasirinktis, pagal kuria, visiSkai laikantis saugos tyrimuy
nepriklausomumo principo, biity galima gerokai padidinti bendra dabartinés ES
civilinés aviacijos avarijy tyrimo ir prevencijos reguliavimo sistemos veiksminguma
ir tuo tikslu paremti savanoriS$ka bendradarbiavima nekuriant naujy Bendrijos
lygmens struktiiry.
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2009/0170 (COD)
Pasitilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS
dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami 1 Europos bendrijos steigimo sutartj, ypac i jos 80 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami { Komisijos pasiiilyma’,

atsizvelgdami 1 Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone’,

atsizvelgdami 1 Regiony komiteto nuomone®,

laikydamiesi Sutarties 251 straipsnyje nustatytos tvarkos’,

kadangi:

(1)

Reikéty uztikrinti auksta bendra Europos civilinés aviacijos saugos lygi ir déti visas
pastangas, kad avarijy bei incidenty ivykty kuo maziau ir kad vartotojai pasitikéty oro
transportu.

(2) Operatyviai atliekant su sauga susijusius civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimus
uztikrinama didesné aviacijos sauga ir sudaromos salygos iSvengti tokiy avarijy ir
incidenty.

(3)  Saugos tyrimais turéty biiti siekiama vienintelio tikslo — ateityje iSvengti avarijy ir
incidenty, o ne nustatyti, kas kaltas ar atsakingas.

4) 1994 m. lapkri¢io 21 d. Tarybos direktyva 94/56/EB, nustatancia civilinés aviacijos
avarijy ir incidenty tyrimo pagrindinius principus'®, reikia pakeisti, kad civilinés
aviacijos avariju ir incidenty tyrimo ir prevencijos sistemos, kurios Bendrijoje
nustatytos ir pagal minétaja direktyva, tapty veiksmingesnés.

(5)  Reikeéty atsizvelgti i institucinés ir reguliavimo sistemos, pagal kuria reglamentuojama
Bendrijos civilinés aviacijos sauga, pokycius, ivykusius nuo tada, kai buvo priimta
Direktyva 94/56/EB, o ypac kai buvo isteigta Europos aviacijos saugos agentiira.

6 OLC,,p..

7 OLC,,p..

8 OLC,,p..

’ OLC,,p.

OL L 319,1994 12 12, p. 14.
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(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
(17)

Reikeéty atsizvelgti i 1944 m. gruodzio 7 d. Cikagoje pasirasyta Tarptautinés civilinés
aviacijos konvencija, pagal kuria numatoma igyvendinti reikiamas saugaus orlaiviy
naudojimo uztikrinimo priemones. Ypac reikéty atsizvelgti i Sios konvencijos 13
prieda ir vélesnius jo pakeitimus, kuriuose nustatyti rekomenduojami orlaiviy avarijy
ir incidenty tyrimo tarptautiniai standartai ir tvarka.

Europos aviacijos saugos agentiira valstybiy nariy vardu atlieka su projekto
patvirtinimu susijusias orlaivio projektavimo, gamybos ir registravimo valstybés
funkcijas ir uzduotis, kaip nurodyta Cikagos konvencijoje ir jos prieduose, todél
atliekant saugos tyrima jai turéty biti atstovaujama, kad tyrimas bty veiksmingesnis
ir bity uztikrinta orlaivio modelio sauga, nepazeidZiant tyrimo nepriklausomumo
principo.

Atsizvelgiant 1 vis didesnius Europos aviacijos saugos agentiiros isipareigojimus
saugos srityje, S$i agentiira taip pat turéty dalyvauti keiCiantis duomenimis pagal
pranesimo apie jvykius sistemas. Sie duomenys turéty biti tinkamai saugomi, kad jais
neblity neteisétai pasinaudota ar jie nebuty atskleisti.

Saugos tyrimy mastas turéty biiti nustatomas atsizvelgiant { galimybg gautus rezultatus
panaudoti aviacijos saugai didinti, ypac atsizvelgiant i butinyb¢ Bendrijos tyrimuy
iSteklius naudoti ekonomiskai efektyviai.

Kad biity iSvengta interesy konflikto ir bet kokio galimo iSorinio trukdymo nustatyti
tiriamo ivykio priezastis, su sauga susijusi avarijy ir incidenty tyrima turéty vykdyti ar
kontroliuoti nepriklausoma saugos tyrimy institucija.

Turéty biiti didinamas valstybiy nariy saugos tyrimy institucijy pajégumas, be to, S$ios
institucijos turi bendradarbiauti, kad Bendrijos civilinés aviacijos avarijy ir incidenty
tyrimas ir prevencija biity veiksmingesni.

Europos mastu turéty biiti pripazistama, kad saugos tyrimy institucijos atlieka
koordinavimo funkcija, ir atsizvelgiama i esama saveika tarp ty institucijy ir valstybiy
nariy turimy tyrimo istekliy, kurie turéty biiti naudojami kuo efektyviau. Tai geriausiai
galima pasiekti jkiirus Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinkla
(toliau — tinklas).

Koordinavimo veikla tinklas turéty vykdyti skaidriai ir savarankiSkai, be to, jis turéty
biiti aktyviai remiamas Bendrijos.

Sio reglamento tikslus galima veiksmingai pasiekti bendradarbiaujant su treiosiomis
Europos valstybémis, kurioms turéty biti leidziama dalyvauti tinklo veikloje.

Laikydamosi galiojanciy teisés aktuy, kuriuose nustatyti uz teisminj tyrima atsakinguy
institucijy igaliojimai, ir prireikus glaudziai bendradarbiaudamos su tokiomis
institucijomis, valstybés narés turéty uztikrinti, kad uz civilinés aviacijos avarijy ir
incidenty tyrimus, susijusius su sauga, atsakingoms institucijoms bty sudaromos
tinkamiausios veiklos salygos; be to, neturéty biti pakenkta teisminio tyrimo tikslams.

Veiksmingas saugos tyrimas imanomas tik jei tinkamai i§saugomi svarbiis jrodymai.

Civilinés aviacijos saugos sistema grindziama iSvadomis ir patirtimi, igyta tiriant
avarijas ir incidentus, todel siekiant uztikrinti, kad vertingi informacijos Saltiniai buty
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(18)

(19)

(20)

21
(22)

(23)

24)

(25)

prieinami ir ateityje, biitina grieztai laikytis konfidencialumo reikalavimy. D¢l Sios
priezasties neskelbtina saugos informacija turéty buti naudojama tik siekiant iSvengti
avarijy ir incidenty, nebent ja reikéty atskleisti paisant vieSyju interesuy.

Siekiant i§vengti avarijy, svarbu avarijy ir incidenty tyrimo iSvadas paskelbti kuo
greiciau.

Siekiant wuztikrinti tinkama civilinés aviacijos avarijy prevencija, 1 Saugos
rekomendacijas, parengtas remiantis avarijos ar incidento tyrimu, visada reikéty
tinkamai atsizvelgti ir, jei reikia, ju laikytis. Kadangi vis daugiau aviacijos saugos
aspekty reguliuojami Europos lygmeniu, reikéty atsizvelgti ir { saugos rekomendaciju
aspektus, kurie susij¢ su Bendrija.

Remiantis patirtimi nustatyta, kad kartais sunku greitai gauti patikima orlaiviu
skridusiy Zmoniy sarasa, be to, tokiame sarase pateikti duomenys turéty biiti apsaugoti,
kad jais nebiity neteisétai pasinaudota ar kad jie nebuty atskleisti.

Turéty biti tinkamai saugomos orlaiviy avarijy auky ir ju Seimy teises.

Tvarkant asmens duomenis pagal §i reglamenta, turéty buti taikoma Direktyva
95/46/EB.

Kadangi $io reglamento tiksly, t.y. nustatyti bendras civilinés aviacijos avariju ir
incidenty tyrimo taisykles, valstybés narés tinkamai pasiekti negali ir, taikant $i
reglamenta visos Europos mastu, tie tikslai buty geriau pasiekti Bendrijos lygmeniu,
Bendrija gali patvirtinti priemones pagal Sutarties 5 straipsnyje nustatyta subsidiarumo
principa. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principa S$iuo reglamentu
nevirSijama tai, kas biitina tiems tikslams pasiekti.

Siam reglamentui jgyvendinti batinos priemonés turéty biiti priimtos pagal 1999 m.
birzelio 28 d. Tarybos sprendima 1999/468/EB, nustatant; Komisijos naudojimosi jai
suteiktais jgyvendinimo jgaliojimais tvarka''. Komisija turéty bati jgaliota priimti
sprendima dél tinklo, kuris ikuriamas pagal §i reglamenta, darbo tvarkos taisykliy ir
darbo programos.

Tod¢l Direktyva 94/56/EB turéty biiti panaikinta,

PRIEME S| REGLAMENTA:

1 straipsnis

Dalykas

Siuo reglamentu sickiama padidinti aviacijos sauga uZtikrinant, kad Europos civilinés
aviacijos saugos tyrimai biity itin veiksmingi bei kokybiSki ir kad jais buty siekiama tik
1Svengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas kaltas ar atsakingas.
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2 straipsnis

Apibrégtys

Sio reglamento savoky apibréztys:

(1

2

3)

4

)

avarija — su orlaivio, kuriuo ketinama skristi, naudojimu susijgs ivykis, ivykstantis nuo
tada, kai { pilotuojama orlaivi ilipa bent vienas juo skristi ketinantis asmuo, iki tada,
kai visi tokie asmenys i$ orlaivio iSlipa, arba nuo tada, kai nepilotuojamas orlaivis
biina parengtas judéti ir skristi, iki tada, kai jis atskridgs sustoja ir pagrindiné varomoji
sistema i$jungiama, per kuri:

(a) mirtinai arba sunkiai suzalojamas asmuo, nes:
— buvo orlaivyje,

— patyré tiesiogini salyti su orlaivio dalimi, jskaitant nuo orlaivio
atitrukusias dalis, arba

— buvo tiesiogiai paveiktas reaktyvinio variklio iSmetamyju dujy srovés,

iSskyrus atvejus, kai susizeidziama dél naturaliy priezas¢iy, asmuo susizeidZzia pats, ji
suzeidzia kiti asmenys arba jei suzeidziami asmenys, pasislépg iprastai keleiviams ir
igulos nariams neprieinamose vietose, arba

(b) orlaivis apgadinamas arba pakenkiama jo konstrukcijai ir dél to sumazéja
konstrukcijos tvirtumas, suprastéja techninés ar aerodinaminés orlaivio
savybés, todél reikia atlikti kapitalini apgadintos dalies remonta arba pakeisti ta
dalj,

iSskyrus atvejus, kai sugenda ar apgadinamas tik vienas variklis, jo dangalai ar dalys
arba apgadinami tik oro sraigtai, sparny galai, antenos, zondai, sraigty mentés,
padangos, stabdziai, ratai, atsiranda iSoriniy vaziuoklés, gaubty, skydu, vaziuoklés
dureliy pazeidimy, apgadinami stiklai, neZymiai ilenkiama ar praduriama orlaivio
danga, atsiranda nedideliy pazeidimy dél krusos ar susidiirimo su pauksciu (iskaitant
skylutes antenos aptake); arba

(c) orlaivis dingsta arba biina visiSkai nepasiekiamas;

1galiotasis atstovas — kvalifikuotas asmuo, valstybés paskirtas dalyvauti kitos valstybés
atlieckamame tyrime; jgaliotuoju atstovu paprastai skiriamas saugos tyrimy institucijos
darbuotojas;

konsultantas — kvalifikuotas asmuo, valstybés paskirtas padéti jos igaliotajam atstovui
atlikti tyrima;

priezastys — veiksmai, neveikimas, jvykiai, salygos ar ju derinys, del kuriy jvyko
avarija ar incidentas; nustatant priezastis nebiitinai nustatoma kalté ar apibréziama

administracing, civiliné ar baudziamoji atsakomybeg;

civilinés aviacijos avarija ir incidentas — avarija ir incidentas, susij¢ su orlaiviu,
naudojamu ne karo, muitinés, policijos ar panasiy tarnybuy;
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(6)

(7

®)

)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

mirtinas suzalojimas — suzalojimas, kuri avarijoje patiria asmuo ir dél kurio jis mirsta
per 30 dieny nuo avarijos dienos;

skrydzio savirasis — orlaivyje itaisytas bet kokio tipo rasytuvas, skirtas su sauga
susijusiems avarijos ar incidento tyrimams palengvinti;

incidentas — su orlaivio naudojimu susijgs ivykis, i$skyrus avarija, kuris turi ar gali
turéti itakos skrydziy saugai;

tyrimo vadovas — kvalifikuotas asmuo, kuriam pavesta organizuoti, vykdyti ir
kontroliuoti saugos tyrima;

naudotojas — juridinis ar fizinis asmuo, valdantis ar ketinantis valdyti vieng ar daugiau
orlaiviy;

susijgs asmuo — avarija ar incidenta patyrusio orlaivio savininkas, igulos narys ar
naudotojas arba bet kuris asmuo, dalyvaujantis teikiant oro eismo kontrolés, skrydziy
informacijos ar aerodromo paslaugas ir Zinantis apie ivykusia avarija ar incidenta;

saugos tyrimas — siekiant iSvengti avarijy ir incidenty vykdoma procediira — renkama
ir analizuojama informacija, daromos iSvados, iskaitant priezasties (-¢iy) ir (arba)
papildomy veiksniy nustatyma, ir prireikus rengiamos saugos rekomendacijos;

saugos rekomendacija — siekiant iSvengti avarijy ir incidenty parengtas saugos tyrimy
institucijos pasitilymas, grindziamas informacija, gauta atlikus saugos tyrima, ar kitais
Saltiniais, pavyzdziui, saugos studijomis;

pavojingas incidentas — incidentas, d¢l kurio aplinkybiy biita didelés tikimybés, jog
ivyks su orlaivio, kuriuo ketinama skristi, naudojimu susijusi avarija (pavojingy
incidenty pavyzdziy sarasas pateiktas priede);

sunkus suzalojimas — suzalojimas, kurj avarijoje patiria asmuo ir dél kurio:

(a) per septynias dienas nuo suzalojimo dienos asmuo paguldomas i ligoning
daugiau nei 48 valandoms;

(b)  patiriamas kaulo luzis (i8skyrus nesudétingus ranky ir kojuy pirSty ar nosies
ltuzius);

(©) padaromos pléstinés zaizdos, dél kuriy gausiai kraujuojama, pazeidziami
nervai, raumenys ar sausgysleés;

(d) pazeidziamas vidaus organas;

(e) patiriamas antrojo ar treciojo laipsnio nudegimas arba nudega daugiau kaip
5 % kiino pavirSiaus;

6] patiriamas patvirtintas infekciniy medziagy ar zalingos radiacijos poveikis;

imoné — pelno siekiantis arba nesiekiantis fizinis ar juridinis asmuo arba juridinio
asmens statusa turinti ar jo neturinti oficiali jstaiga.
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3 straipsnis
Taikymo sritis

Sis reglamentas taikomas atlickant saugos tyrimus ty civilinés aviacijos avarijy ir
incidenty:

(a) kurie ivyko Bendrijos teritorijoje (laikantis valstybiu nariy tarptautiniy
isipareigojimy);

(b)  kurie ivyko ne Bendrijos teritorijoje, taiau yra susij¢ su orlaiviu,
registruotu valstybé¢je naréje arba valdomu valstyb¢je nar¢je isteigtos
imongs, jei tyrimus atlieka ne kita valstybé;

(©) kuriems ivykus, valstybé naré¢ pagal tarptautinius saugos standartus
turi teis¢ paskirti jgaliotaji atstova, kuris tyrime atstovauty orlaivio
registravimo valstybei, naudotojo valstybei, orlaivio projektavimo
valstybei, orlaivio gamybos valstybei arba valstybei, kuri tyrima
atliekancios valstybés praSymu teikia informacija, priemones ar
siuncia ekspertus;

(d)  kuriems ivykus, tyrima atliekanti valstyb¢ leidZia valstybei narei, kuri
yra ypaé suinteresuota tyrimu, nes avarijoje Zuvo ar buvo sunkiai
suzeisti jos pilieciai, paskirti eksperta.

4 straipsnis
Ipareigojimas atlikti tyrimgq

Turi buti atlickamas visy civilinés aviacijos avariju ar pavojingy incidenty, { kuriuos
pateko orlaivis (iSskyrus nurodytuosius Europos Parlamento ir Tarybos reglamento
(EB) Nr. 216/2008" II priede), saugos tyrimas.

1 dalyje nurodyty saugos tyrimy masta ir procediira, kurios turi biiti laikomasi
atliekant tokius saugos tyrimus, nustato saugos tyrimy institucija, atsizvelgdama i
galimybg gautus tokiy tyrimy rezultatus panaudoti saugai didinti.

Laikydamosi valstybiy nariy nacionaliniy teisés akty, saugos tyrimy institucijos gali
nuspresti tirti 1 dalyje nenurodytus incidentus, taip pat kity tipy orlaiviy avarijas ar
pavojingus incidentus, jei tikisi padaryti iSvadas, kuriuos galéty panaudoti saugai
didinti.

Atliekant 1 ir 3 dalyse nurodytus saugos tyrimus jokiu biidu nesiekiama nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas. Sie tyrimai nesusij¢ su jokiu teisminiu ar administraciniu
procesu, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, ir jam neprieStarauja.
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S straipsnis
Civilinés aviacijos saugos tyrimy institucija

Kiekviena valstybé naré uztikrina, kad saugos tyrimus savarankiSkai atlikty ar

v —

saugos tyrimy institucija).

Saugos tyrimy institucija veikia savarankiskai ir nepriklauso nuo aviacijos institucijy,
atsakingy uz tinkamuma skraidyti, sertifikavima, skrydzius, techning prieziiira,
licencijavima, oro eismo kontrolg ar oro uosty veikla, ir apskritai nuo jokios kitos
Salies, kurios interesai gali kirstis su saugos tyrimy institucijai pavesta uzduotimi ar
turéti itakos tos institucijos nesaliSkumui.

Vykdydama pareigas, saugos tyrimy institucija nesiekia gauti ir nepriima jokiy
nurodymy ir atlikdama saugos tyrimus naudojasi neribotais igaliojimais.

Saugos tyrimy institucijai pavestos veiklos sritis gali buti iSplésta, ir ta institucija gali
biiti ipareigota rinkti ir analizuoti su aviacijos sauga susijusius duomenis, ypac
avarijy prevencijos tikslu, jei tokia veikla neturi jtakos tos institucijos
savarankiSkumui ir dél jos nenumatoma atsakomybé reguliavimo, administravimo ar
standartizavimo srityje.

Saugos tyrimy institucijai suteikiamos reikiamos priemonés ir parlipinama
pakankamai iStekliy, kad ji galéty savarankiskai vykdyti ipareigojimus. Todél:

(a) saugos tyrimy institucijos vadovas turi biiti patyrgs ir kompetentingas
civilinés aviacijos saugos ir, jei imanoma, saugos tyrimy srityje;

(b)  uztikrinamas tyréjy savarankiskumas;

(©) saugos tyrimy institucijoje turi buiti bent vienas tyréjas, kuris, ivykus
didelei orlaivio avarijai, gali vadovauti tyrimui;

(d) saugos tyrimy institucijai skiriama 1ésuy veiklai vykdyti, i§ kuriy buty
galima apmoketi techniniy tyrimy ir kelioniy ilaidas;

(e) saugos tyrimy institucija pati arba pagal 6 straipsnyje nurodytus
susitarimus turi kvalifikuoty darbuotojy ir tinkama materialing baze,
iskaitant biurus ir angarus, kuriuose biity galima laikyti ir tirti orlaivi,
jo turinj ir nuolauZas.

6 straipsnis

Saugos tyrimy institucijy bendradarbiavimas

Vienos valstybés narés saugos tyrimy institucija gali prasyti kity valstybiy nariy
saugos tyrimy institucijy pagalbos. Jei imanoma, tokia pagalba teikiama nemokamai.

Saugos tyrimy institucija gali pavesti atlikti avarijos ar incidento tyrima kitai saugos
tyrimy institucijai ir padéti jai atlikti ta tyrima.

13

LT



LT

Taikyti 1 ir 2 dalis saugos tyrimu institucijoms padeda 7 straipsnyje nurodytas
tinklas.

7 straipsnis
Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas

Ikuriamas Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas (toliau —
tinklas). Tinkla sudaro visy valstybiy nariy saugos tyrimy institucijy vadovai arba juy
atstovai.

Tinklas koordinuoja ir stiprina valstybiy nariy saugos tyrimuy institucijy
bendradarbiavima ir informacijos mainus, taip pat sudaro palankesnes salygas toms
institucijoms bendradarbiauti su Komisija ir Europos aviacijos saugos agentiira
(toliau — EASA) — tuo tikslu, be kita ko, nustatoma keletas pagrindiniy funkcijy.

Tinklas konsultuoja nacionalines ir Bendrijos institucijas ir gali teikti rekomendacijas
del visy aspekty, susijusiy su civilinés aviacijos avariju tyrimy politikos ir
reguliavimo nustatymu ir igyvendinimu.

Tinklas savo jgaliojimus vykdo skaidriai ir savarankiskai. Jo nariai nesiekia gauti ir
nepriima jokiy vieSyju ar privaciy subjekty nurodymy, kurie galéty turéti itakos
saugos tyrimy savarankiSkumui.

Tinklas teikia meting veiklos ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai ir Komisijai.
Ataskaita skelbiama vieSai.

8 straipsnis
Tinklo veiklos organizavimas

Tinklo veikla organizuojama laikantis jo darbo tvarkos taisykliy. Tinklas ne
ilgesniam kaip penkeriy mety laikotarpiui i§ savo nariy iSrenka pirmininka.
Pirmininko kadencija gali biiti pratesta.

Komisijos ir EASA atstovai kvie¢iami dalyvauti ir Sioms institucijoms gali buti
atstovaujama visuose tinklo ir jo eksperty darbo grupiy posédziuose, nebent tinklo
pirmininkas, remdamasis darbo tvarkos taisyklése nustatytais kriterijais, nusprgstuy,
kad dél tokio dalyvavimo kils su saugos tyrimy institucijy uzduotimis susijes interesy
konfliktas.

Tinklas siekia bendro Europai svarbaus tikslo, kaip nurodyta Tarybos reglamento
(EB, Euratomas) Nr. 1605/2002" 108 straipsnio 1 dalies b punkte, todél jam gali bati
skiriamos dotacijos i§ Bendrijos biudZeto.

3 dalyje nurodytos dotacijos tinklui skiriamos pagal meting darbo programa, kuri
skelbiama vieSai.

OL L 248, 2002 9 16, p. 1.
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Tinklo veikloje leidziama dalyvauti Europos treciyjy valstybiy civilinés aviacijos
saugos tyrimy institucijoms, kurios laikosi Siame reglamente nustatyty principy.
Tinklas i savo posédzius taip pat gali kviesti stebétojus i$ treciyju Saliy civilinés
aviacijos saugos tyrimy institucijy ir kitus ekspertus.

Tinklo veikloje dalyvaujancios saugos tyrimy institucijos keiiasi visa turima
informacija, susijusia su §io reglamento taikymu, ir pagal galiojancius nacionalinius
ar Bendrijos teisés aktus imasi reikiamy priemoniy, kad tinkamai uZztikrinty tokios
informacijos konfidencialuma.

Nepazeidziant Sutarties 287 straipsnio, kai Komisija tinklo nariams, taip pat
stebétojams ir visiems kitiems susijusiems asmenims pranesa, kad patarimo prasoma
arba klausimas keliamas konfidencialiai, jie privalo neatskleisti informacijos, kuria
suzinojo dalyvaudami tinklo veikloje ar kituose posédZiuose, tinklo rengiamuose
pagal jo darbo tvarkos taisykles. Tokiais atvejais Komisija gali nuspresti, kad tokia
informacija gali buti teikiama tik tinklo nariams.

Sio reglamento nuostatos taikomos nepaZeidziant Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (EB) Nr. 1049/2001 1,

Tinklo darbo tvarkos taisyklés ir darbo programa priimamos laikantis 24 straipsnyje
nurodytos tvarkos. Darbo tvarkos taisykliy ir darbo programos projekta tinklo
pirmininkas pateikia Komisijai.

9 straipsnis
EASA dalyvavimas saugos tyrimuose

Valstybiy nariy saugos tyrimy institucijos, atsizvelgdamos | EASA kompetencijos
srit, kviecia EASA skirti atstova ir dalyvauti:

(a) bet kuriame saugos tyrime valstybés narés teritorijoje; uz tyrima
atsakinga saugos tyrimy institucija turima informacija EASA
perduoda pagal 2 dali;

(b)  kaip eksperta bet kuriame saugos tyrime treCiojoje Salyje, kai
valstybés narés saugos tyrimu institucija kvieCiama paskirti jgaliotaji
atstova; igaliotasis atstovas turima informacija EASA perduoda pagal
2 dalj.

Remiantis 1 dalyje nurodytomis EASA teisémis, jai suteikiama teisé kontroliuojamai
tyrimo vadovo dalyvauti visuose tyrimo etapuose ir ypac:

(a) apsilankyti avarijos vietoje ir apZzitiréti orlaivy, jo turinj ir nuolauZzas;
(b) pasitilyti apklausos sritis ir gauti liudininky informacija, kaip nustatyta

15 straipsnio 1 dalies a punkte, su salyga, kad liudininkai sutinka, kad
ju parodymai biity skelbiami;
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(©) turéti galimybg be apribojimy kuo greiCiau gauti visus susijusius
irodymus ir visy susijusiy dokumenty, iskaitant skrydzio duomeny
savirasio informacija, kopijas, iSskyrus 15 straipsnio 1 dalies b ir ¢
punktuose nurodyta konfidencialia informacija;

(d)  dalyvauti nuskaitant skrydzio savirasiy, i$skyrus kabinos pokalbiy ar
vaizdo rasytuvus, duomenis;

(e) dalyvauti ne jvykio vietoje atlickamuose tyrimuose, pavyzdziui, daliy
apziiiroje, bandymuose ir modeliavimo veikloje, techniniuose
mokymuose ir su tyrimo eiga susijusiuose posédziuose, jei jie nesusij¢
su priezas¢iy nustatymu ar saugos rekomendacijy rengimu,

() teikti pastabas dél galutinés saugos tyrimo ataskaitos projekto ir
pareikalauti, kad jos pastabos biity pridétos prie galutinés ataskaitos.

3. Siekdama paremti tyrima, kuriame jai suteikta teis¢ dalyvauti, EASA teikia
informacija, siuncia ekspertus ir pariipina iranga, kuriy paprasé 1 dalies a punkte
nurodyta uz saugos tyrima atsakinga saugos tyrimy institucija arba 1 dalies b punkte
nurodytas jgaliotasis atstovas.

10 straipsnis
Orlaivio projektavimo valstybés dalyvavimas saugos tyrimuose

Orlaivio projektavimo valstybés igaliotuosius atstovus pagal Tarptautinés civilinés aviacijos

konvencijos 13 prieda skiria valstybés narés, kurios teritorijoje yra pagrindiné orlaivio ar

jégainés tipo konstrukcijos sertifikato turétojo buveiné, saugos tyrimy institucija.

11 straipsnis

Ipareigojimas pranesti apie avarijas ir pavojingus incidentus

1. Bet kuris susijgs asmuo nedelsdamas praneSa kompetentingai saugos tyrimy
institucijai apie jvykusia avarija ar pavojinga incidenta, kuriam taikomas $is
reglamentas.

2. Saugos tyrimy institucija nedelsdama praneSa Komisijai, EASA ir susijusioms

valstybéms naréms apie visas jvykusias avarijas ir pavojingus incidentus, apie
kuriuos jai pranesta.

12 straipsnis
Saugos tyréjy statusas
1. Paskirtas saugos tyrimuy institucijos, tyrimo vadovas, neatsizvelgdamas 1 jokius
teisminius tyrimus, privalo uztikrinti, kad visa irodymy medziaga biity tvarkoma
saugiai, o orlaivis, jo turinys ir nuolauzos biity saugomi tinkamai. Jam suteikiami

igaliojimai kontroliuoti jvykio vieta ir imtis reikiamy priemoniy, kad biity jvykdyti
su saugos tyrimu susije reikalavimai.
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Saugos tyrimy institucijos paskirti tyréjai pirmiausia turi teise:

(a) nevarzomi ir netrukdomi patekti { avarijos ar incidento vieta, taip pat i
orlaivi ir susipazinti su jo turiniu ar liekanomis;

(b) uztikrinti, kad biity nedelsiant sudarytas daiktiniy irodymy saraSas ir
kad nuolauzy ar daliy, kurias ketinama apzitiréti ar iStyrinéti, $alinimas
biity kontroliuojamas;

(©) nedelsiant susipazinti su skrydzio savira$iy ir kity irasy turiniu ir juos
naudoti;

(d)  nedelsiant susipazinti su auky kiiny apzitiros ar i§ auky kiiny paimty
éminiy tyrimy rezultatais;

(e) nedelsiant susipazinti su asmeny, susijusiy su orlaivio naudojimu,
patikros ar i§ jy paimty éminiy tyrimy rezultatais;

() kviesti ir tikrinti liudininkus, taip pat prasyti ju pateikti ar atskleisti
informacija ar irodymus, kurie yra svarbiis atliekant saugos tyrima;

(g) nevarzomi susipazinti su bet kokia susijusia informacija ar irasais,
kurivos turi orlaivio savininkas, naudotojas ar gamintojas ir
institucijos, atsakingos uz civiling aviacija, oro navigacijos paslaugu
teikima ar acrodromo darba.

Tyrimo vadovas savo ekspertams ir konsultantams, taip pat igaliotiesiems atstovams,
ju ekspertams ir konsultantams suteikia tiek 2 dalyje iSvardyty teisiy, kad jie galéty
veiksmingai dalyvauti saugos tyrime. Tai daroma nepaZzeidziant uz teisminj tyrima
atsakingos institucijos paskirty tyréjy ir eksperty teisiy.

13 straipsnis
Tyrimy koordinavimas

Jei pradétas teisminis avarijos tyrimas, tyrimo vadovas uztikrina, kad skrydzio
savira$iai ir bet kokia kita jrodymy medziaga biity saugoma, ir tuo tikslu papraso,
kad teisminés institucijos pareigiinas dalyvauty gabenant skrydzio saviraSius ar kita
medziaga 1 ju nuskaitymo ar apdorojimo vieta. Jei tiriant ar analizuojant tokia
medziaga ji gali biiti modifikuota, pakeista ar sunaikinta, biitina gauti iSankstini
teisminiy instituciju sutikima.

Jei atliekant saugos tyrima saugos tyrimy institucijai kyla itarimas, kad avarija ar
incidentas susij¢s su neteiséta veika, tyrimo vadovas nedelsdamas apie tai informuoja
teismines institucijas, ir ju praSymu kontroliuoti avarijos vieta pavedama toms
institucijoms. Laikantis 15 ir 16 straipsniy, ty instituciju praSymu joms taip pat
perduodama atliekant saugos tyrima surinkta atitinkama informacija. Tai daroma
nepazeidziant saugos tyrimy institucijos teisés testi saugos tyrima koordinuojant
veikla su institucijomis, kurioms pavesta kontroliuoti jvykio vieta.
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Kad buty uztikrintas tinkamas avarijy ir incidenty priezas¢iy tyrimy koordinavimas,
saugos tyrimy institucija bendradarbiauja su kitomis institucijomis, ypac pagal
iSankstinius susitarimus su teismy, civilinés aviacijos, paieskos bei gelbéjimo ir
kitomis institucijomis, kurios tikriausiai dalyvaus tyrime.

14 straipsnis
[rodymy saugojimas

Kol atvyks saugos tyréjai, nickas negali nieko keisti avarijos vietoje, ten imti €éminiy,
imtis su orlaiviu, jo turiniu ar nuolauZomis susijusiy veiksmy ar imti jy éminiy, juos
perkelti ar pasalinti, nebent imtis tokiy veiksmy reikéty saugos tikslais arba siekiant
padéti suzeistiesiems.

Visi susij¢ asmenys imasi visy reikiamy veiksmy, kad iSsaugotu su ivykiu susijusius
dokumentus, medziaga ir iraSus, ypa¢ siekdami uZztikrinti, kad po skrydzio nebiity
iStrinti pokalbiy ir pavojaus signaly jrasai.

15 straipsnis
Neskelbtinos saugos informacijos apsauga

Nepazeidziant Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 95/46/EB"’, toliau nurodyti
dokumentai neskelbiami ir nenaudojami ne saugos tyrimo tikslais:

(a) visi liudininky parodymai ir kiti pareiSkimai, praneSimai ir pastabos,
saugos tyrimy institucijos surinkti ar gauti atliekant saugos tyrima,
nebent liudininkai sutinka, kad juy parodymai biity skelbiami;

(b)  dokumentai, kuriuose nurodoma asmeny, davusiy parodymus atlickant
saugos tyrima, tapatybe;

(©) saugos tyrimy institucijos surinkta itin slapta ir privati informacija,
susijusi su asmenimis, patekusiais i1 avarija ar incidenta, iskaitant
informacija apie ju sveikata;

(d) atliekant tyrima pateikta medziaga, tokia kaip pastabos, juodras¢iai,
tyréju uzraSytos nuomonés, iSnagrin¢jus informacija, iskaitant
skrydzio savirasiy informacija, pateiktos nuomongs;

(e) pagal orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimo tarptautiniy standarty ir
rekomenduojamos tvarkos nuostatas uzsienio tyréjy pateikta
informacija ir jrodymai, jei to praSo uzsienio Salies saugos tyrimy
institucija;

® galutiniy ataskaity projektai.

15

OL L 281, 1995 11 23, p. 31.
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Nepazeidziant Direktyvos 95/46/EB, toliau nurodyti dokumentai neskelbiami ir
nenaudojami ne saugos tyrimo ar kitais aviacijos saugos didinimo tikslais:

(a)  visi asmeny, susijusiy su orlaivio naudojimu, rySiy palaikymo
dokumentai;

(b) skrydziy valdymo tarnybuy irasai ir ty iraSy nuorasai;

(c) saugos tyrimy institucijos adresatui siunc¢iamy saugos rekomendacijy
lydrasciai, jei to praSo rekomendacija pateikusi saugos tyrimuy
institucija;

(d)  pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/42/EB'®
pateiktos ivykio ataskaitos.

Taciau uz teisingumo vykdyma atsakinga valstybés narés kompetentinga institucija
gali nuspresti, kad nauda, gauta atskleidus 1 ir 2 dalyje nurodytus dokumentus dél bet
kokiy kity teiséty priezasCiy, virSija neigiama poveiki, kuri toks veiksmas Salyje ir
tarptautiniu mastu gali padaryti tam ar bet kuriam biisimam tyrimui ir civilinés
aviacijos saugos valdymui, ir kad tuos dokumentus reikia atskleisti paisant vieSyju
interesu.

EASA dalyvauja keiciantis informacija, kuriai taikoma Direktyva 2003/42/EB, ir ja
analizuojant ir gali internetu naudotis visa informacija, esan¢ia pagal Komisijos
reglamenta (EB) Nr. 1321/2007'sukurtoje centrinéje saugykloje. Tokia priciga
suteikiama prie informacijos, kuria tiesiogiai identifikuojamas naudotojas ir orlaivis,
su kuriais susijusio jvykio ataskaita turi biiti teikiama. EASA wuztikrina tokios
informacijos konfidencialuma ir ja naudojasi tik tiek, kiek biitina, kad ivykdyty su
sauga susijusius savo {pareigojimus.

16 straipsnis

[raSy naudojimas

Kabinos pokalbiy ir vaizdo irasai ir jy nuorasai neskelbiami ir nenaudojami ne
saugos tyrimo tikslais, nebent biity gautas visy susijusiy jgulos nariy sutikimas.

Skrydzio duomeny saviraSio jrasai neskelbiami ir nenaudojami ne saugos tyrimo
tikslais, nebent Sie jrasai:

(a) naudojami tik tinkamumo skraidyti ar techninés priezitiros tikslais;
arba

(b) pateikiami i$ juy paSalinus asmening informacija; arba

(©) atskleidziami pagal saugumo taisykles.

OL L 167, 2003 7 4, p. 23.
OL L 294, 2007 11 13, p. 3.
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17 straipsnis

Informacijos skelbimas

15 ir 16 straipsniuose nurodyta informacija jtraukiama i galuting saugos tyrimy institucijos
ataskaitg tik jei ji susijusi su avarijos ar incidento nagrin¢jimu. Su nagrinéjimu nesusijusi
informacija ar jos dalys neatskleidziamos.

18 straipsnis
Informacijos perdavimas

Saugos tyrimy institucijos darbuotojai arba bet kuris kitas ekspertas ar konsultantas,
pakviestas dalyvauti saugos tyrime ar prie jo prisidéti, pagal atitinkamus galiojancius
teisés aktus neatskleidZia profesinés paslapties.

Uz saugos tyrima atsakingos saugos tyrimy institucijos vadovas pateikia su avarijuy ar
pavojingy incidenty prevencija susijusia informacija uz civilinés aviacijos sauga
atsakingoms institucijoms, uz orlaiviuy ar ju ijrangos gamyba arba techning prieziiira
atsakingiems asmenims ir uz orlaivio naudojima arba darbuotoju mokyma
atsakingiems fiziniams ar juridiniams asmenims.

Saugos tyrimy institucijos vadovui leidZiama informuoti nukentéjusiuosius ir ju
Seimas ar asociacijas arba vieSai paskelbti bet kokia steb¢jimo informacija ir
informacija apie saugos tyrimo eiga, galbiit ir preliminarias iSvadas ir (arba)
rekomendacijas, jei tai netrukdo siekti tyrimo tiksly.

19 straipsnis
Tyrimo ataskaita

Kiekvieno saugos tyrimo ataskaita rengiama atsizvelgiant { avarijos ar incidento tipa
ir pavojinguma. Ataskaitoje nurodoma, kad vienintelis saugos tyrimo tikslas —
ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas kaltas ar atsakingas. Jei
reikia, ataskaitoje pateikiamos saugos rekomendacijos.

Ataskaitoje uztikrinamas { avarija ar incidenta patekusiy asmeny anonimiskumas.

Prie§ skelbdama ataskaita, saugos tyrimy institucija siekia gauti susijusiy imoniy
pastabas, o Sios imonés konsultacijos turiniui taiko profesinés paslapties taisykles.
Siekdama gauti tokias pastabas, saugos tyrimy institucija laikosi taikomy orlaiviy
avariju ir incidenty tyrimy tarptautiniy standarty ir rekomenduojamos tvarkos.

Kol saugos tyrimy institucija nepaskelbé ataskaitos, be iSankstinio raStiSko
atitinkamos saugos tyrimy institucijos vadovo sutikimo niekas negali jokiam kitam
asmeniui atskleisti ar leisti atskleisti jokios ataskaitoje nurodytos informacijos.

Saugos tyrimy institucija galuting ataskaita vieSai paskelbia kuo greiCiau — jei
imanoma, ne veliau kaip per dvylika ménesiy nuo avarijos dienos.
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Jei ataskaitos per dvylika ménesiu paskelbti neimanoma, saugos tyrimy institucija
tarping ataskaita po avarijos skelbia bent karta per metus ir toje ataskaitoje iSsamiai
apraso tyrimo eiga ir visus iSkeltus saugos klausimus.

Saugos tyrimy institucija kuo grei€iau pateikia ataskaity ir saugos rekomendacijy
kopija Komisijai ir EASA, o jeigu ataskaitos ir saugos rekomendacijos vieSai
prieinamos elektroninémis priemonémis — Komisija ir EASA atitinkamai informuoja.

20 straipsnis

Saugos rekomendacijos

Bet kuriuo saugos tyrimo etapu saugos tyrimy institucija siuncia datuota rasta,
kuriame rekomenduoja susijusioms imonéms, iskaitant kity valstybiy nariy ar
treCiyju Saliy imones, imtis prevenciniy priemoniy, kurias, jos manymu, biitina
skubiai jgyvendinti.

Saugos tyrimy institucija gali pateikti saugos rekomendacijas ir remdamasi keliy
tyrimy ar bet kurios kitos veiklos, atliktos pagal 5 straipsnio 4 dalj, nagrinéjimo ar
analiz¢s rezultatais.

Saugos rekomendacijoje jokiu biidu nenustatoma kaltés ar atsakomybés uz avarija ar
incidenta prezumpcija.

21 straipsnis

Veiksmai gavus saugos rekomendacijq ir saugos rekomendacijy duomeny bazé

Saugos rekomendacijos adresatas patvirtina ja gaves ir per 90 dieny nuo rasto
gavimo dienos praneSa rekomendacija pateikusiai saugos tyrimy institucijai, kokiy
veiksmy ketina imtis ir, jei reikia, kiek laiko tam prireiks.

Per 60 dieny nuo atsakymo gavimo dienos saugos tyrimu institucija pranesa
adresatui, ar atsakymas ja tenkina, ir pagrindZia savo nuomong.

Kiekviena saugos tyrimu institucija nustato su pateikta saugos rekomendacija
susijusiy atsakymy registravimo procediras.

Kiekvienas saugos rekomendacija gaves subjektas, iskaitant uz civilinés aviacijos
sauga valstybiy nariy ir Bendrijos lygmeniu atsakingas institucijas, nustato
igyvendinant veiksmus, kuriy imtasi laikantis gauty saugos rekomendacijy, padarytos
pazangos stebéjimo tvarka.

Visas pagal 20 straipsnio 1 ir 2 dalis pateiktas saugos rekomendacijas ir su jomis
susijusius atsakymus saugos tyrimy institucijos registruoja centrin¢je saugykloje,
sukurtoje pagal Reglamenta (EB) Nr. 1321/2007. Centringje saugykloje saugos
tyrimy institucijos registruoja ir visas i$ tre¢iyjy Saliy gautas saugos rekomendacijas.
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22 straipsnis
Galimybé gauti keleiviy sqrasq

Bendrijos oro transporto bendrovés ir oro transporto bendrovés, vykdancios
skrydzius 1§ valstybés narés, kuriai taikoma Sutartis, teritorijoje esancio oro uosto,
nustato tvarka, pagal kuria visuy orlaiviu skridusiy asmenuy sarasa biity galima gauti
per valanda nuo praneSimo apie to orlaivio avarija.

Si sara$a gali gauti uz tyrima atsakinga saugos tyrimu institucija, kiekvienos
valstybés narés institucija, paskirta palaikyti rysi su keleiviy Seimomis, o prireikus ir
medicinos tarnybos, kurioms informacija gali buti reikalinga, kad nukentéjusiesiems
galéty suteikti medicinos pagalba.

Sarasas vieSai skelbiamas tik po to, kai atitinkamos institucijos informuoja visy
keleiviy Seimas. Valstybés narés gali nuspregsti saraso neskelbti.

Sarase pateikti duomenys apdorojami nepazeidziant Direktyvos 95/46/EB.

23 straipsnis
Pagalba orlaiviy avarijy aukoms ir jy Seimoms

Valstybés narés uztikrina, kad bity parengtas nacionalinis pagalbos civilinés
aviacijos avarijy aukoms ir jy Seimoms planas.

Valstybei narei ar tre€iajai Saliai, ypac suinteresuotai Bendrijos teritorijoje ivykusios
avarijos tyrimu, nes avarijoje zuvo ar buvo sunkiai suzeisti jos pilie¢iai, leidziama
paskirti eksperta, kuris turi teisg:

(a) apsilankyti avarijos vietoje;

(b)  gauti susijusia fakting informacija, kuria uz tyrima atsakinga saugos
tyrimy institucija leido skelbti viesai, ir informacija apie tyrimo eiga;

(©) gauti galutinés ataskaitos kopija.
Pagal 2 dali paskirtas ekspertas, laikydamasis galiojanciy teisés akty, gali padéti
nustatyti auky tapatybg ir teikti pagalba susitikimuose su iSgyvenusiais jo valstybés
pilieciais.
24 straipsnis
Komitetas

Komisijai padeda komitetas.

Jei nurodoma S§i dalis, taikomi Sprendimo 1999/468/EB 3 ir 7 straipsniai,
atsizvelgiant | to sprendimo 8 straipsnio nuostatas.
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25 straipsnis
Sankcijos

Valstybés narés nustato sankcijuy, taikytiny pazeidus Sio reglamento nuostatas, taisykles.
Numatomos sankcijos turi biiti veiksmingos, proporcingos ir atgrasios; jos gali biiti taitkomos
bet kuriam asmeniui, kuris, pazeisdamas §j reglamenta:

— atskleidzia pagal §i reglamenta saugoma informacija;
— trukdo saugos tyrimu institucijai vykdyti veikla, ypa¢ trukdo tyréjams atlikti
pareigas arba atsisako pateikti vertingus iraSus, medziaga, informacija ir

dokumentus, juos slepia, pakeicia ar sunaikina;

— zinodamas apie ivykusia avarija ar incidenta, neinformuoja atitinkamy institucijy.

26 straipsnis
Panaikinimas

Tarybos direktyva 94/56/EB panaikinama.

27 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas isigalioja dvidedimta diena nuo jo paskelbimo Europos Sajungos
oficialiajame leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taitkomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
23
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PRIEDAS
PAVOJINGU INCIDENTU PAVYZDZIU SARASAS

ISvardyti incidentai yra tipiniai incidenty, kurie gali buti pavojingi, pavyzdziai. Sarasas néra
baigtinis ir yra skirtas tik pavojingo incidento savokai paaiskinti.

— Pavojingas suartéjimas su kitu orlaiviu, kai butina atlikti manevra, kad buty iSvengta
susidiirimo ar pavojingos situacijos, arba kai toki manevra biity reikéje atlikti.

— Kontroliuojamas skrydis, kai vos pavyksta iSvengti orlaivio atsitrenkimo { zemés pavirSiy.
— Nutrauktas orlaivio kilimas uzdarytame ar uzimtame kilimo ir tipimo take.

— Orlaivio pakilimas uzdarytame ar uzimtame kilimo ir tiipimo take, kai vos pavyksta
iSvengti susidiirimo su kliiitimi (-is).

— Orlaivio nusileidimas ar méginimas leistis uzdarytame ar uzimtame kilimo ir ttipimo take.

— Atvejai, kai orlaiviui kylant ar jo pradinio aukSté¢jimo metu akivaizdziai nepavyksta
pasiekti nustatyty parametry.

— Ugnis ir dimai keleiviy salone ar bagazo skyriuose arba ugnis variklyje, nors ji ir
uzgesinama gesinimo priemonémis.

— Ivykiai, dél kuriy orlaivio igulai tenka skubiai pasinaudoti deguonimi.

— Prie avarijy kategorijos nepriskiriamas orlaivio konstrukcijos pazeidimas ar variklio
subyréjimas, iskaitant iSoriniy turbininiy varikliy gedimus.

— Daugybiniai vienos ar keliy orlaivio sistemu gedimai, kurie turi dideli poveiki orlaivio
naudojimui.

— Orlaivio igulos nepajégumas vykdyti skrydi.

— Likes toks degaly kiekis, kad pilotas privalo skelbti kriting padéti.

— Orlaiviui kylant ar leidziantis ivyke incidentai; tokie incidentai, kaip nusileidimas pries§
kilimo ir tipimo taka, iSried¢jimas uz kilimo ir tipimo tako riby arba nuried¢jimas nuo

kilimo ir tipimo tako.

— Orlaivio sistemy gedimai, pavojingi meteorologiniai reiSkiniai, patvirtinty skrydZio
parametry nesilaikymas ar kiti jvykiai, dél kuriy gal¢jo kilti sunkumy valdyti orlaivi.

— Keliy rezerviniy sistemy, biitiny skrydziy valdymui ir navigacijai, gedimas.
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3.3.

FINANSINE TEISES AKTO PASIULYMO PAZYMA

PASIULYMO PAVADINIMAS

Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél civilinés aviacijos avariju ir incidenty
tyrimo ir prevencijos pasitilymas.

VEIKLA GRINDZIAMO VALDYMO IR VEIKLA GRINDZIAMO
BIUDZETO SUDARYMO SISTEMA

06: Energetika ir transportas

06 02: Vidaus, oro ir jliry transportas

BIUDZETO EILUTES

3.1. Biudzeto eilutés (veiklos eilutés ir atitinkamos techninés bei administracinés
pagalbos eilutés (buvusios BA eilutés)) su pavadinimais:

06 02 03: Veiksmai, kuriais remiama Europos transporto politika ir keleiviy teisés
3.2. Priemonés ir jos finansinio poveikio trukmé:

Pradzia — 2010 m., pabaiga — nenustatyta

BiudZeto ypatybés
5 Finansinés
Bu}dze.to ISlaidy rasis Nauja ELPA jnaSas Saliy k alad}dacu; persp e!(tyvos
eiluté [nasai iSlaidy
kategorija
06 02 03 NPI DIF NE NE NE Nr. [1a]
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4. ISTEKLIU SUVESTINE

4.1. Finansiniai iStekliai

4.1.1.  [sipareigojimy asignavimy ([A) ir mokéjimy asignavimy (MA) suvestiné

mlin. EUR (tikstantyjy tikslumu)

Skirs
S nio nt3
ISlaidy rasis NT. 0 n+lln+2n+3|n+4 _1? I8 viso
i veliau
me
Veiklos ilaidos"
gf)arelg"ﬂm‘l asighavimat g4 | a4 | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 | 06 3,6
Mokéjimy asignavimai (MA) b 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
I orientacing sumg jskai¢iuotos administracinés islaidos"
Techniné ir administraciné 824
pagalba (NDIF) o ¢
ORIENTACINE SUMA, IS VISO
Isipareigojimy asignavimai atc | 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
Mokéjimy asignavimai b+c | 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
I orientacine suma nejskaitiuotos administracinés i§laidos®
Zmogiskieji  istekliai  ir 825. | d
susijusios i$laidos (NDIF) o
I orientacing suma
nejskai¢iuotos prie zmogiskujy
iStekliy ir susijusiy iSlaidy | 8.2.6. €
nepriskiriamos administracinés
iSlaidos (NDIF)
IS viso orientaciniy priemonés finansiniy islaidy
IS viso JA, jskaitant at+c
iélaidfls Zmogiskiesiems +d 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3.6
iStekliams te
I§ viso MA, jskaitant b+c
%laid?s Zmogiskiesiems +d 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3.6
iStekliams Ye

26

Atitinkamos xx antrastinés dalies xx 01 skyriui nepriklausancios islaidos.
Islaidos pagal xx antrastinés dalies xx 01 04 straipsnj.
xx 01 04 arba xx 01 05 straipsniams nepriskiriamos islaidos pagal xx 01 skyriy.
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4.1.2.

4.1.3.

ISsami informacija apie bendrajj finansavimag

Jeigu

numatoma, kad pasiiilyma bendrai finansuos kelios valstybés narés arba kitos

istaigos (nurodyti kokios), toliau pateiktoje lenteléje reikéty nurodyti tokio bendrojo
finansavimo dalies jvertinima (jei numatoma, kad bendrai finansuos kelios skirtingos
istaigos, galima pridéti papildomy eiluciy):

min. EUR (tikstantyjy tikslumu)

Bendraji finansavima
teikianti istaiga E 3
n .
et n+l|n+2n+3|n+4]| ... IS viso
Visos valstybés narés (i$ £ 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 3.6
viso) b 2 b 2 2 2 b
IS viso [A, iskaitant bendraji | g+¢
finansavima +d
1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 7,2
+e
+f

Suderinamumas su finansiniu programavimu

Pasitlymas atitinka esama finansini programavima.

O  Atsizvelgiant | pasiiilyma, reikés pakeisti finansinés perspektyvos atitinkamos
iSlaidy kategorijos programavima.

[0 Igyvendinant pasiilyma gali tekti taikyti Tarpinstitucinio susitarimo’'
nuostatas (t.y. taikyti lankstumo priemong arba patikslinti finansing
perspektyva).

Finansinis poveikis pajamoms

Pasitilymas neturi finansinio poveikio pajamoms.

[0  Pasialymas pajamoms turi tokj finansinj poveiki:

min. EUR (deSimtyjy tikslumu)
Pries Padétis pradéjus taikyti priemong
taikant
o o . i +
Biudzeto eiluté Pajamos prf;“_lolnq [1’1-. [n+1]|[n+2]| [n+3 |[n+4] [Il225]
metai] metai]| ]
a) pajamos absoliucigja
verte
b) pajamy pokytis A

21
22

Zr. Tarpinstitucinio susitarimo 19 ir 24 punktus.
Jeigu biitina, t. y. jeigu priemoné trunka ilgiau kaip 6 metus, reikéty pridéti papildomy stulpeliy.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Zmogiskyjy iStekliy visos darbo dienos ekvivalentas (jskaitant pareiginus,
laikinuosius ir iSorés darbuotojus); iSsami informacija pateikta 8.2.1 punkte.

Mety poreikiai nmetai [ n+1 | n+2 | n+3 | n+4 | n+5
ir
véliau

I§ wviso  zmogiskyju
iStekliy

YPATYBES IR TIKSLAI
Trumpalaikiai ir ilgalaikiai poreikiai

Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas, kuri ketinama ikurti
pagal sitiloma reglamenta, bus atsakingas uz praktinio valstybiy nariy tarpusavio
bendradarbiavimo ir ju bendradarbiavimo su Komisija ir Europos aviacijos saugos
agentira civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos srityje
lengvinima, koordinavima ir stiprinima.

Papildoma Bendrijos dalyvavimo nauda, pasiilymo suderinamumas su Kkitomis
finansinémis priemonémis ir galima saveika

Sis pasiiilymas atitinka eksperty grupés pateiktas rekomendacijas, kuriose Komisijai
teikiami patarimai, susij¢ su avarijy transporto sektoriuje problemy sprendimo
strategija, ir yra suderinama su Bendrijos transporto politika, iSdéstyta Komisijos
komunikate ,,Europos Komisijos 2001 m. baltosios knygos dé¢l transporto politikos
laikotarpio vidurio apzvalga®.

Palyginti su poveikio vertinime, kuris pridedamas prie $io pasitilymo, iSnagrinétomis
kitomis politikos pasirinktimis, sitilomas reglamentas Bendrijai turi didziausia
pridéting vertg. Tai proporcingumo principa geriausiai atitinkanti politikos
pasirinktis, pagal kuria, visiskai laikantis saugos tyrimy nepriklausomumo principo,
biity galima gerokai padidinti bendra dabartinés ES civilinés aviacijos avarijy tyrimo
reguliavimo  sistemos veiksminguma ir tuo tikslu paremti savanoriska
bendradarbiavima nekuriant naujy Bendrijos lygmens strukttry.

Pasitlymo tikslai, numatomi rezultatai ir susij¢ rodikliai atsizvelgiant j veikla
grindZiamo valdymo sistema

Sio pasiiilymo tikslas — stiprinti Bendrijos civilinés aviacijos avarijy ir incidenty
tyrimo ir prevencijos sistema. Tai bus pasiekta pakeitus ir atnaujinus galiojancius
teisés aktus ir remiant savanoriska valstybiy nariy bendradarbiavima $ioje srityje.

Siekdama pastarojo didZiausia poveiki biudZetui turinio tikslo, Bendrija rems
valstybiy nariy nacionaliniy institucijy, atsakingu uz civilinés aviacijos avarijy ir
incidenty tyrima, tinkla. Tuo tikslu tinklui kasmet bus skiriama dotacija tam tikriems
su Komisija metin¢je darbo programoje suderintiems veiksmams igyvendinti.
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54.

Pagal §i pasitlyma pirmiausia bus remiama $i tinklo veikla: valstybiu nariy tyréju
mokymo koordinavimas ir valstybiy nariy turimy tyrimo iStekliy dalijimosi sistemos
sukiirimas.
Igyvendinimo metodas (orientacinis)
O Centralizuotas valdymas

[l tiesioginis, vykdomas Komisijos

[0  netiesioginis, perduodama:

L0 vykdomosioms istaigoms

O  Bendrijy isteigtoms istaigoms, nurodytoms Finansinio reglamento
185 straipsnyje

[0  nacionalinei (-éms) vieSojo sektoriaus jstaigai (-oms) arba viesasias
paslaugas teikianciai (-Cioms) istaigai (-oms)

Pasidalijamasis arba decentralizuotas valdymas
kartu su valstybémis narémis

O  kartu su tre¢iosiomis Salimis

L0 Bendras valdymas kartu su tarptautinémis organizacijomis (nurodyti)

Pastabos:
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

STEBESENA IR VERTINIMAS
Stebésenos sistema

Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas Komisijai kasmet teiks
sutartos darbo programos vykdymo ataskaita.

Vertinimas
Ex-ante vertinimas
Ex-ante vertinimas atliktas rengiant poveikio vertinimo ataskaita.

Priemonés, kuriy buvo imtasi atlikus tarpini arba ex-post vertinimq (panasios
ankstesnés veiklos patirtis)

Biisimo vertinimo sqlygos ir daznumas

Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklas Komisijai kasmet teiks
sutartos darbo programos vykdymo ataskaita.

KOVOS SU SUKCIAVIMU PRIEMONES

Sutartyse, pagal kurias Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklui
bus skiriamos dotacijos, bus aiskiai nurodyta, kad Europos Audito Riimai ir Europos

kovos su suk¢iavimu tarnyba prireikus gali atlikti finansavimo gaveéjy ir uz 1€y
paskirstyma atsakingy pareigliny patikrinima vietoje.
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8. ISSAMI INFORMACIJA APIE ISTEKLIUS
8.1. Pasiiilymo tikslai vertinant pagal finansines iSlaidas

Isipareigojimy asignavimai mln. EUR (tukstantyjy tikslumu)

(Nurodyti tiksly, priemoniy ir
rezultaty pavadinimus)

Rezultato rasis

Vid.
islai
dos

1S VISO

N metai

n+1 metai

N+2 metai

N+3 metai

n+4 metai

n + 5 metaiir
véliau

Rezultat | IS viso
u i$laid
skaiCius | u

Rezultat | IS viso
u iSlaid
skaiCius | u

Rezultat | IS viso
u iSlaid
skaiCius | u

Rezultat | IS viso
u i$laid
skaiCius | u

Rezultat | IS viso
u i$laid
skaiCius | u

Rezultat | IS viso
u i$laid
skaiCius | u

Rezultat

u
skaiCius

18 viso
iSlaid

VEIKLOS TIKSLAS Nr. 1%
paremti valstybiy nariy nacionalines
civilinés aviacijos avarijy tyrimy
institucijas

1 priemoné. Bendrasis
sekretoriato, kuris koordinuoja
nacionaliniy civilinés aviacijos
avarijy tyrimy institucijy veikla,
finansavimas

1 rezultatas

Dotacijos
sutartis

3,6

IS VISO ISLAIDU

3,6

23

LT

Kaip apibudinta 5.3 skirsnyje.
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8.2. Administracinés iSlaidos

8.2.1.  Zmogiskyjy istekliy skaicius ir risis

Darbuotojai, skiriami priemonei valdyti i§ esamy ir (arba) papildomy iStekliy

Etaty ruSys (etaty arba visos darbo dienos ekvivalenty skaicius)
. n+1 n+2 n+3 n+4 n+5
n metai . . . . .
metai metai metai metai metai

Pareigtinai A*/AD

arba laikinieji
darbuotojai”* | B*,
(XX 0101) | C*AST

Darbuotojai,
finansuojami pagal
XX 01 02 str.””

Kiti darbuotojai’,
finansuojami pagal

XX 01 04/05 str.

IS VISO

8.2.2. Uzduociy, susijusiy su priemone, aprasymas
8.2.3.  Zmogiskyjy istekliy (numatyty teisés aktais) Saltiniai

O Siuo metu programos valdymui skirti etatai, kuriuos reikia pakeisti arba
pratesti.

[0 Etatai, pagal MPS (meting politikos strategija) ir (arba) PBP (preliminary
biudZeto projekta) i§ anksto skirti n-tiesiems metams.

0  Etatai, kuriy bus praSoma kitos MPS ir (arba) PBP procediiros metu.

Etatai, kurie bus perskirstyti naudojant valdymo tarnybos iSteklius (vidinis
perskirstymas).

O  Etatai, reikalingi n-tiesiems metams, taciau nenumatyti ty mety MPS ir (arba)

PBP.
# Kuriy i§laidos NE[SKAICTUOTOS i orientacing suma.
» Kuriy i§laidos NE[SKAICIUOTOS i orientacine suma.

26 Kuriy iSlaidos jskaiciuotos ] orientacing suma.
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8.2.4. [ orientacing sumq jskaiciuotos kitos administracinés islaidos (XX 01 04/05 —
Administracinio valdymo islaidos)

min. EUR (tukstantyju tikslumu)

BiudZeto eiluté n+5
metai &
(numeris ir pavadinimas) n . n+1. n+2‘ n+3 ) n+4. IS
metai | metai | metai | metai | metai . VISO
véliau

Techniné ir administraciné pagalba
(iskaitant susijusias iSlaidas
darbuotojams)

Vykdomosios istaigos’’

Kita techniné ir administraciné pagalba

- intra muros

- extra muros

IS viso techninei ir administracinei
pagalbai

8.2.5. [ orientacine sumq nejskaiciuotos finansinés islaidos zmogiskiesiems istekliams ir
susijusios islaidos

mlin. EUR (tukstantyjy tikslumu)

n+5
v " .y . .. A —+ + + + ..
Zmogiskuyjy istekliy rasis N metai N 1. n 2. n 3, n 4, metar ir
metal metal metail metail
veliau
Pareigiinai ir laikinieji

darbuotojai (XX 01 01)

Pagal XX 01 02 str.
finansuojami darbuotojai
(pagalbiniai darbuotojai,
deleguotieji nacionaliniai
ekspertai, pagal sutartis

dirbantys darbuotojai ir kt.)

(nurodyti biudzeto eilutg)

IS viso Zmogiskyjy iStekliy ir
susijusiy iSlaidy
(NEJSKAICIUOTU i
orientacing suma)

27 Prie atitinkamos (-y) vykdomosios (-yju) istaigos (-y) reikéty pateikti nuoroda i konkreCig finansing

teisés akto pazyma.
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ApskaiCiuota — Pareigiinai ir laikinieji tarnautojai

Apskaiciuota — Pagal XX 01 02 str. finansuojami darbuotojai

8.2.6. [ orientacine sumq nejskaiciuotos kitos administracinés islaidos

min. EUR (tukstantyjy tikslumu)

metai

n+1
metai

n+2
metai

n+3
metai

n+4
metai

n+5
metai

ir
véliau

IS
VISO

XX 0102 11 01 — Komandiruotés

XX 01 02 11 02 — Posédziai ir konferencijos

XX 0102 11 03 — Komitetai®®

XX 0102 11 04 — Tyrimai ir konsultacijos

XX 0102 11 05 — Informacinés sistemos

2. IS viso kity valdymo iSlaidy (XX 01
02 11)

3. Kitos administracinio pobiaidZzio
iSlaidos (patikslinti nurodant
biudZeto eilutg)

IS viso administraciniy iSlaidy,
iSskyrus  ZmogiSkyjy iStekliy ir
susijusias i§laidas (NEJSKAICIUOTU
i orientacing suma)

Nurodyti komiteto raisi ir kuriai grupei jis priklauso.
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Apskaiciuota — [ orientacing sumq nejskaiciuotos kitos administracinés islaidos
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