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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Pasiiilymo priimti Europos

Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. ...[2008, i§ dalies keiCiantj Europos Parlamento ir

Tarybos reglamenty (EB) Nr. 1692/2006, nustatanti antragja ,Marco Polo“ programg dél Bendrijos

finansinés paramos teikimo krovininio transporto sistemos atitik¢iai aplinkosaugos reikalavimams
didinti (,Marco Polo II*)

COM(2008) 847 galutinis — 2008/0239 (COD)
(2009/C 228/18)

Europos Parlamentas, vadovaudamasis Europos bendrijos steigimo sutarties 71 straipsnio 1 dalimi ir 80
straipsnio 2 dalimi, 2009 m. vasario 12 d. nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy
reikaly komitetu dél

,Pasitilymo priimti Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. .../2008, iS dalies keiciantj Europos Parla-
mento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 1692/2006, nustatantj antrgjg ,Marco Polo“ programg dél Bendrijos finan-
sinés paramos teikimo krovininio transporto sistemos atitikéiai aplinkosaugos reikalavimams didinti (,Marco
Polo 1)

2009 m. sausio 13 d. Komiteto biuras pavedé Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés
visuomenés skyriui organizuoti Komiteto darbg $iuo klausimu.

Kadangi darbas skubus, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas 452-oje plenarinéje sesijoje,
jvykusioje 2009 m. kovo 24-25 d. (2009 m. kovo 24 d. posédis), pagrindiniu praneséju paskyré Nikolaos

LIOLIOS ir priémé $ig nuomong 97 nariams balsavus uz ir 3 susilaikius.

1. I8vados ir rekomendacijos

1.1 Komitetas reiskia parama Komisijos parengtai politikai,
kuria siekiama i keliy transporto priemoniy tinklo j kitus
tinklus nukreipti numatomga nei§vengiamga eismo keliuose didé-
jima, bet kartu pastebi, kad néra plataus uzmojo plany arba
nepakanka turimy istekliy.

1.2 Komitetas pritaria sitllomoms priemonéms reglamentui i3
dalies pakeisti, konkreciai:

1.2.1  perduoti programos valdymg Konkurencingumo ir
inovacijy vykdomajai jstaigai;

1.2.2  sumazinti ir supaprastinti projektams taikomy tinka-
mumo kriterijy virSutines ribas;

1.2.3  padvigubinti (nuo 1 EUR iki 2 EUR) didziausig finan-
savimo intensyvumg uz | kitg transporto rasj perkeltus ar
i$vengtus 500 tonkilometriy (tkm),

1.2.4  nustatyti ypa¢ Zemg virSuting ribg projektams, skati-
nantiems vidaus vandeny transporta,

1.2.5

leisti pavienéms jmonéms teikti finansavimo paraiskas,

1.2.6  panaikinti specialig virSuting 10 proc. ribg keliy eismo
mazinimo projektams,

1.2.7 | modalinio perkélimo skai¢iavimg jtraukti transporto
elementg,

1.2.8  supaprastinti pagalbinés infrastruktiiros finansavimo
salygas.

1.3 Komitetas laikosi nuomonés, kad ,Marco Polo programa
negali 100 proc. jgyvendinti i§ pradZiy jai iSkeltus tikslus,
kadangi neveikia visu pajégumu. Jis visy pirma atkreipia démesj
i tai, kad programai skirto biudZeto (60 milijjony EUR) gali
nepakakti 25 milijardams tonkilometriy perkelti. Atsizvelg-
damas | tai, kad $iuo biidu buvo sutaupyta daug iorés sgnaudy
(9,15 EUR), jis mano, kad reikia daugiau démesio skirti bitiny
istekliy paieskoms, kad baty galima kuo daugiau tonkilometriy
perkelti  kitas transporto risis ir pasiekti i§ pradziy uzsibréztus
rezultatus. Bet kuriuo atveju aisku, kad alternatyviosios
sgnaudos visam sektoriui keletg karty vir$ija jmonéms teikiamas
tiesiogines subsidijas. Kaip Komitetas pabrézé savo nuomonése
842/2002 ir 247/2005, programos igyvendinimo laikotarpiu
Komisija turés pasidlyti padidinti jos biudzeta, kad biity galima
skirti papildomy finansiniy priemoniy, kuriy prireiks, jeigu bus
pasitilyta daugiau nei tikimasi tinkamy veiksmy plany.

1.4 Komitetas nustebgs konstatuoja, kad, nors poveikio
tyrime siiloma ir nurodoma remti bei subsidijuoti pasitlymus
teikiancias mazasias ir vidutines jmones, naujajame reglamente
tai nenumatyta. Jis apgailestauja, kad $i rekomendacija nebuvo
priimta ir sitlo $ig priemong¢ taikyti ir maZoms jmonéms,
kadangi, Komiteto nuomone, $ie argumentai tinka ir joms, o
projekty rengimas mazoms jmonéms taip pat labai brangiai
kainuoja.
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1.5  Komitetas palankiai vertina tai, kad Komisija, regis, pasi-
ruodusi sutrumpinti laikotarpj, reikalingg pasitlymams patvir-
tinti ir finansuoti. Taciau jis mano, kad sparciai besikei¢iancioje
verslo aplinkoje, kur greita reakcija i rinkos raidg turi lemiamos
reik§més, visy pirma reikéty trumpinti kiekvieno projekto verti-
nimo, tvirtinimo ir finansavimo laika ir jvesti iSankstinj pasid-
lymy vertinimg ar nustatyti dalinius vertinimo proceso stan-
dartus.

1.6  Komiteto nuomone, geografinis pateikty ir finansuoty
pasitilymy pasiskirstymas nebuvo optimalus, kadangi jis nepa-
déjo siekti ES tiksly ir tinkamai subalansuoti jvairiara§j trans-
porta vienodai paskirstant srautg tarp valstybiy nariy. Todél
Komitetas sitilo testi projekta atsiZvelgiant j problemas, iskylan-
Cias Piety ir VidurZemio jiros regiono valstybéms. Be to, jis
mano, kad reikéty atsizvelgti i kai kuriy Saliy sunkumus, pavyz-
dziui, i tai, kad kai kur néra plataus gelezinkelio tinklo, driekiasi
ilga pakrantés linija ar yra daug saly, kad ten jsisteigusios
jmonés turéty galimybe teikti pasitlymus.

1.7  Pakartodamas savo anksciau iSdéstytg pozicija Komitetas
mano, kad reikia uzsakyti tyrimg dél nulinio sandéliavimo ir cirku-
linojanciy prekiy strategijy, kad bity galima iSanalizuoti, ar jos
skatina naudoti tvarias transporto rasis, ar ne. Nulinio sandélia-
vimo praktika skatina prekiy gabenima keliais, todél suvarto-
jama daug energijos ir daromas poveikis aplinkai. Todél reikéty
istirti visa tiekimo grandine.

1.8 Komiteto manymu, reikéty pasinaudoti keliy transporto
jmoniy sukaupta patirtimi ir jas pakviesti aktyviai dalyvauti
programose, skirtose sumazinti keliy apkrova prekiy gabenima
perkeliant kitiems gabenimo biidams. Siuo tikslu siiloma nuolat
informuoti imones ir joms padéti keisti praktika, kurig jos
naudoja veiklos procesuose.

1.9  Komitetas mano, kad nei§naudojus visy turimy istekliy,
Komisija turés spresti virSutinés finansavimo ribos padidinimo
klausima nuo dabartiniy 35 proc. uz modalinio perkélimo prie-
mones, vidaus vandeny transportg, katalizuojancius veiksmus,
juros greitkelius ir keliy eismo mazinimg bei nuo 50 proc. uz
bendrojo mokymosi veiksmus iki atitinkamai 50 proc. ir 75
proc. Toks padidinimas reikalingas vidutinéms ir maZosioms
jmonéms, kuriy fiksuotos sgnaudos, palyginti su didelémis
jmonémis, didesnés, nei kintamosios. Konkreciai taikant skati-
namuosius veiksmus, Komitetas sitlo padidinti subsidijas nuo 2
EUR iki 3 EUR uz tkm, kadangi tai novatoriski sprendimai,
kurie darys teigiama poveikj nukreipiant prekiy srauta i§ keliy
i kitas transporto raisis ir turés jtakos vie$gjai nuomonei.

1.10  Komitetas rekomenduoja Komisijai parengti visiems
naudotojams skirta ,Europos vadova“, kuriame visomis ES

kalbomis biity surayti visi ES jvairiy rii$iy transporto termi-
nalai, tiksliai nurodant jy ypatybes, ir pradéti kitus batinus
veiksmus siekiant geriau supazindinti su finansavimo mechaniz-
mais ir su jgyvendinty projekty poveikiu ir nauda tiek tarpi-
niams, tiek galutiniams naudotojams. Be to, Komitetas remia
idé¢ja, kad Komisija turéty parengti konkrecius planus programai
propaguoti ir pladiau su ja supazindinti. Todél Komitetas sifilo
Komisijai drauge rengti konferencijas, visuomenés informavimo
dienas ir reklamines kampanijas.

1.11  Komitetas rekomenduoja istirti, ar jmanoma i projektus,
atitinkancius programos ,Marco Polo“ reikalavimus, jtraukti
iniciatyvas dél skysty medziagy transportavimo vamzdynais ar
dujy tiekimo | perkrovimo ar kombinuoto transporto termi-
nalus.

1.12  Komitetas pabrézia, kad reikéty isamiau istirti dabar-
ting padétj vidaus vandeny transporto sektoriuje (vidaus
vandens keliai), kadangi manoma, jog jame sunku jvesti jvairia-
riides sistemas, nes rinka labai susiskaidZiusi. Sia padétj atspindi
tai, kad su jiry greitkeliais susijusios priemonés néra labai
patrauklios (2007 m. dél jy pateikta 9 proc. pasitlymy, 2008
m. — 4 proc.), todél jy patvirtinta labai nedaug arba nei vieno,
kaip, pavyzdziui, 2008 m.

1.13  Komitetas ir toliau laikosi nuomonés, kad nustatytas 36
ménesiy laikotarpis yra per trumpas perkélimo i kitas transporto
rasis veiksmams, tad sitilo trumpiausig trukme pailginti iki 48
mén.

1.14  Komiteto nuomone, reikéty apsvarstyti galimybe remti
nacionalinius projektus, kuriais siekiama propaguoti jvairiariisj
transportg ir gerinti modalinj perkélima i§ keliy j kitus tinklus.
Jo manymu, buty galima vienoje valstybéje naréje jgyvendinti
projektus, kuriy poveikis biity naudingas visiems susijusiems
transporto risiy naudotojams, vykstantiems per tg $alj.

1.15  Komitetas primena, kad pritaré programos taikymo
srities i§plétimui jtraukiant trecigsias Salis, neatsizvelgiant j tai,
ar jos yra ES 3alys kandidatés ar ne, ir pazymi, kad jy teritorijose
taikyty priemoniy sgnaudas galima padengti tik tuo atveju, jeigu
jy nauda yra tiesioginé ir pakankamai didelé konkreciai valstybei
narei.

1.16  Komiteto nuomone, reikéty nedelsiant paskelbti
sekmingai jgyvendinty projekty ir juos jgyvendinant realiai
sutaupyty istekliy ataskaita. Si iniciatyva sudaryty salygas propa-
guoti programg ir supazindinti su iki $iol gautais rezultatais.
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1.17  Komitetas primena, kad, jo nuomone, Komisija turi
paraginti valstybes nares pradéti registruoti visus egzistuojan-
¢ius, bet $iuo metu apleistus ar mazai naudojamus krovininio
transporto tinklus, kuriuos bty galima atnaujinti ir naudoti
kroviniy pervezimui. Tai visy pirma taikytina gelezinkeliams,
bet susij¢ ir su jiry bei vidaus vandeny transportu. Taip bity
galima kuo geriau panaudoti marsrutus, kurie, palyginti su
prekiy gabenimu keliais, yra trumpesni ir labiau suderinami su
darniu vystymusi.

2. Bendrosios pastabos

2.1  Primenamos EESRK isvados dél ,Marco Polo I ir ,Marco Polo
II* programy.

2.1.1  Savo 2002 m. liepos 17-18 d. nuomonéje 842/2002
ir 2005 m. kovo 9 d. nuomonéje 247/2005 dél pasialymy
priimti reglamenta ,Marco Polo I ir ,Marco Polo II“ Komitetas
nurodé programos trikumus ir, manydamas, kad programa
nepadés jgyvendinti Komisijos uZsibrézto tikslo pereiti prie
kity transporto rasiy, pasitlé programa papildyti konkre¢iomis
priemonémis. Nuomonése buvo pateikti Sie pasialymai:

2.1.1.1  modalinio perkélimo infrastruktirg (pvz., terminalus
ir privaziavimus prie jy) finansuoti vieSosiomis léSomis,

2.1.1.2  jpareigoti valdymo komitet3 vykdyti nuolating
pradéty veiksmy stebésena kad, ,Marco Polo“ programos
igyvendinimui jpuséjus, ja bty galima tinkamai pakoreguoti,

2.1.1.3  leisti finansuoti projektus, numatancius jgyvendinti
tam tikrus vietos masto veiksmus vienos valstybés narés terito-
rijoje, jei jy poveikis bus naudingas per ja tranzitu vykstantiems
tarptautinio transporto naudotojams,

2.1.1.4  numatyti galimybe | projektus, atitinkancius finansa-
vimo pagal ,Marco Polo® programga kriterijus, jtraukti veiksmus,
uztikrinancius papildomg oro ir vamzdyny transporto naudo-
jima tais atvejais, kai jis integruotas j kity transporto rasiy
grandineg,

2.1.1.5 kiekvienam veiksmui sumazinti minimalias ribas
subsidijai gauti,

2.1.1.6  pratesti modalinio perkélimo veiksmy jgyvendinimo
terminus,

2.1.1.7  parengti visiems naudotojams skirta ,Europos
vadova®, kuriame bty suraSytos visos ES daugiarasés plat-
formos ir jy ypatybés,

2.1.1.8  nustatyti ypatinga kategorija, kurios minimali subsi-
dijos riba biity sumazinta iki 500 000 EUR, nes vidaus vandeny
transporto negalima lyginti su jiry transportu, kur batiny inves-
ticijy dydj lemia laivy dydis.

2.1.2  Komitetas taip pat buvo isreiskes norg kartu su Komi-
sija aptarti, kaip bty galima palaipsniui atsisakyti nulinio sande-
liavimo ir pereiti prie cirkuliuojanciy prekiy praktikos kai prista-
tymai néra skubds.

2.2 Vertinimo ataskaita

Komitetas palankiai vertina Komisijos uzsakymu nepriklausomo
eksperto atliktg vertinima (!). Jis noréty atkreipti démesj i keletg
aspekty, kurie ataskaitoje aptarti nepakankamai i$samiai:

— pateikiama vis maziau pasialymy: 2003 m. jy buvo 92,
2004 m. — 63, 2005 m. — 62 ir 2006 m. — tik 48, tuo
tarpu patvirtinamy ir finansuojamy pasitlymy skaicius
islieka tas pats, nuo 12 iki 15,

— jdomu pastebéti, kad i§ visy pradzioje numatyty finansuoti ir
igyvendinti projekty modalinio perkélimo srityje jy igyven-
dinta 75 proc., gelezinkelio transporto srityje — 99 proc., o
vidaus vandeny transporto srityje tik 45 proc. numatyty
projekty,

— igyvendinus 64 proc. ,Marco Polo [ programos tiksly
kroviniy modalinio perkélimo srityje, i§ keliy transporto
perkelta tik 5,8 proc. visy ES tarptautiniu keliy transportu
gabenamy kroviniy, taigi, poky¢iai labai kuklis,

— Komiteto nuomone, visa pasitlymy vertinimo procediira,
iskaitant ir sutarties pasiraSymo etapg, yra sudétinga,
neskaidri ir trunka pernelyg ilgai, ypa¢ laikotarpis nuo
deryby pradzios iki minétos sutarties pasiraSymo. Daugelio
dalyvaujanciyjy subjekty nuomone, projekty atrankos krite-
rijai aiskds ir skaidriis, taciau to negalima pasakyti apie
procediirg, pagal kurig, remiantis $iais parametrais, sutei-
kiamas jvertinimo balas, ir apie galutinj pasiilyma dél
atrinkty projekty,

— nustatytos minimalios ribos yra labai aukstos, ypa¢ mazo-
sioms ir vidutinéms jmonéms, ir neskatina teikti naujy jvai-
riarti$io transporto paslaugy. Taip sudarytos palankios
salygos keletui dideliy jmoniy igyvendinti stambius
projektus, o neskatinamos mazosios ir vidutinés imones,
kuriy yra labai daug. Todél reikéty i MV orientuotos stra-
tegijos, kuri galbiit padéty spresti spiisciy keliuose problema
vietos ir regiony lygmeniu,

— kadangi | kvietima teikti projekty pasitilymus jiry greitkeliy
sektoriuje nebuvo atsiliepta, siiloma Siems projektams skirti
specialig priezitirg ir skatinti jmones dalyvauti juos igyven-
dinant,

— sitiloma labiau pabrézti pagalbos mazinant spiistis keliuose
aspektg.

(") ,Marco Polo“ programos 2003-2006 m. laikotarpio vertinimas.
Ecorys (tik angly kalba).
http://ec.europa.eu/transport/evaluations/annual_en.htm.


http://ec.europa.eu/transport/evaluations/annual_en.htm

C 228/98 Europos Sgjungos oficialusis leidinys 2009 9 22

3. Pastabos

Komitetas apgailestauja, kad Komisija neatsizvelgé | daugelj
pasitilymy, kuriuos jis pateiké dvejose savo nuomonése $iuo
klausimu. Kaip rodo nepriklausomo eksperto atliktas vertinimas,
juos priémus, programa bity buvusi daug veiksmingesné.
Ta¢iau Komitetas palankiai vertina tai, kad dabar, nors ir paveé-
luotai, Komisija pritaria jo pateiktiems pasifilymams. Konkreciai
Komitetas noréty atkreipti démesj j $ias toliau i$vardytas prie-
mones:

3.1  Nuo 2008 m. kovo 1 d. Sios programos (kaip ir kity
Bendrijos programy) valdymas perduotas Konkurencingumo ir
inovacijy vykdomajai jstaigai (EACI). Komitetas pritaria $iam
zingsniui, ta¢iau mano, kad lygiagreciai bitina imtis visy galimy
veiksmy ir iniciatyvy, kurie mazinty biurokrating nasta, ir
skatinti kitas potencialias institucijas skirti iStekliy.

3.2 Pagal Reglamento (EB) Nr. 1692/2006 I priedo 2 punkto d)
papunktyje numatytg procediirg Komisija padvigubins didZiausig finan-
savimo intensyvumg nuo 1 EUR iki 2 EUR uZ j kitg transporto riisj
perkeltus ar iSvengtus 500 tonkilometriy. Komitetas mano, kad $ig
subsidijg bitina dvigubinti, jei norime intensyviau vystyti
,Marco Polo“ programa, nes finansavimui isleistos sumos bus
daugeriopai kompensuotos i§ pelno, kuris bus gautas sumazéjus
iSorés sgnaudoms ir pageréjus visuomenés gyvenimo ir aplinko-
saugos salygoms.

3.3 Leisti pavienéms jmonéms teikti finansavimo paraiskas. Pavie-
néms jmonéms leidus pristatyti savo projektus, paramos gavéjams
taikomi tinkamumo kriterijai finansavimui gauti taps aiskesni ir
paprastesni. Komitetas pritaria $iai iniciatyvai ir pakartoja, kad

deréty numatyti galimybe remti vienoje valstybéje naréje jgyven-
dinamus projektus, jeigu jie padés sumazinti keliy transporto
apkrova.

3.4 Nustatyti ypac Zemg virSuting ribg projektams, skatinantiems
vidaus vandeny transportg. Si speciali riba bus nustatyta projektams,
pagal kuriuos keliais veZami kroviniai bus perkelti j vidaus vandeny

tTﬂﬂSpOYt@.'
Projekto pobudis Galiojancios ribos Siilomos ribos
Vidaus vandeny transportas — — 17 milijony
tonkilometriy

Komitetas dziaugiasi, kad jo pasiGlymai nustatyti Zemesnes
tinkamumo kriterijy ribas, visy pirma vidaus vandeny trans-
porto sektoriuje, pagaliau priimti ir mano, kad Sis pakeitimas
padés pritraukti daugiau projekty.

3.5  Mikrojmonéms kompensuoti pasiilymy rengimo ilaidas.
Siekiant paskatinti keliy transporto ir vidaus vandeny transporto
sektoriy mikrojmones teikti finansavimo paraiskas, joms bus skirtos
nustatyto dydZio kompensacijos, padengsiancios pasiiilymy rengimo
iSlaidas. Komitetas nustebes konstatuoja, kad nors vertinimo
ataskaitoje sitiloma ir nurodoma remti pasiilymus teikiancias
mazas jmones, naujajame reglamente tai nenumatyta.

3.6 Sumazinti ir supaprastinti projektams taikomy tinkamumo
kriterijy virSutines ribas. Supaprastinus ir sumaZinus tam tikras ribas
bus pritraukta daugiau smulkiy projekty, kurie padés jgyvendinti
programos tikslus. Tai atsispindi toliau pateikiamoje lenteléje:

Projekto pobidis Galiojancios ribos Silomos ribos
Modalinis perkélimas 250 milijony tonkilometriy | 500 000 EUR 80 milijony
tonkilometriy

Vidaus vandeny transportas —

— 17 milijony
tonkilometriy

Katalizuojantys veiksmai — 2 mln. EUR 30 milijony
tonkilometriy
Bendrasis mokymasis — 250 000 EUR 250 000 EUR
Jary greitkeliai 1,25 milijardy 2,5 mln. EUR 250 milijony
tonkilometriy tonkilometriy

Eismo maZinimas 500 milijony tonkilometriy | 1 mln. EUR 80 milijony
tonkilometriy

Pasitiles $ig priemone, Komitetas reiskia pritarima pasidlyty
projekty tinkamumo kriterijy virutiniy riby sumaZzinimui ir
sutinka jvairiy pasiiilymy palyginimo baziniu vienetu laikyti
tonkilometr.

3.7  Panaikinti specialig virsuting 10 proc. ribg keliy eismo maZi-
nimo projektams. Komitetas pritaria pirmiau minétos ribos panai-
kinimui, nes mano, kad $i priemoné padés pritraukti daugiau
Sios srities pasitlymy.

3.8 | modalinio perkélimo skaiCiavimg jtraukti transporto elementg.
Komitetas laiko naudingu pasitlyma atsizvelgti j transporto
priemonés nuvaziuotg atstumg. Vis délto reikés apsvarstyti,
kaip teikti pirmenybe¢ projektams, kuriuose geriausiai i$naudo-

jamas jvairiar@iSis transportas, pvz., kroviniy be lydin¢iy doku-
menty gabenimas ro-ro keltais.

3.9  Projekto trukme pratesti 6 ménesiais, paramos gavéjui pateikus
tinkamg pateisinamg prieZastj. Komitetas pritaria Siam pasialymui,
kadangi $i priemoné uZtikrins paramos gavéjams, kad Bendrija
atlygins nuostolius, patirtus pradiniame projekto jgyvendinimo
etape.

3.10  Supaprastinti pagalbinés infrastruktiiros finansavimo sglygas.
Komitetas pritaria finansavimo kriterijy riby pagalbinés infra-
struktiiros projektams jgyvendinti panaikinimui, nes mano,
kad taip bus i$vengta bereikalingy ir nepagristai nustatyty apri-
bojimy.
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3.11  Supaprastinti administracines programos procediiras. Komi-
tetas pritaria kiekvienam veiksmui, padedanciam spartinti jau
skirtos paramos gavimo procediras ir sutrumpinti administra-
ciniy formalumy terminus, juolab kad ligSiolinés patirties geri-
nant padétj Sioje srityje rezultatai nedZiugina. Bet tam, kad
galéty pareiksti svaresng nuomone Siuo klausimu, jis laukia
informacijos apie patirtas situacijas, kuria jam turéty pateikti
$iy iniciatyvy dalyviai.

3.12 5 straipsnio 2 dalyje isbraukiamas antrasis sakinys (,Finan-
savimo sglygos pagalbinei infrastruktiirai, apibréZtai 2 straipsnio h
punkte, nustatytos II priede). Komitetas pritaria $iam pasitilymui,
nes mano, kad minima praktika sukeldavo tam tikry sunkumuy,
kai reikéjo iki galo igyvendinti pasitilymus, ypac¢ tuos, kuriuose
buvo numatyta naudoti jiry greitkelius.

Briuselis, 2009 m. kovo 24 d.

3.13  Bendra subsidijos, skiriamos pagalbinei infrastruktiirai vals-
tybés pagalbos ir Bendrijos paramos pavidalu, suma negali virsyti 50
proc. reikalavimus atitinkanciy sgnaudy (nuostata isbraukta). Komi-
teto nuomone, §i priemoné labai teisinga; jis mano, kad tai
paskatins valstybiy nariy vyriausybes aktyviau dalyvauti tokiuose
projektuose.

3.14  straipsnio 2 dalies tekstas pakeiCiamas taip: ,Komisija
iki 2011 m. birzelio 30 d. pateikia Europos Parlamentui,
Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir
Regiony komitetui ,Marco Polo“ programos 2003-2009 m.
laikotarpiu pasiekty rezultaty jvertinimo ataskaita.“ Komitetas
abejoja pirmiau nurodyto termino tinkamumu, kadangi, jo
nuomone, jeigu minéta ataskaita nebus naudojama korekcinéms
priemonéms nustatyti, i§samesniam sifilomo reglamento verti-
nimui atlikti baty tikslinga skirti daugiau laiko.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininkas
Mario SEPI



