2008 7 22

Europos Sajungos oficialusis leidinys

C 184/13

Komisijos komunikatas

Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos geleZinkelio jmonéms

(2008/C 184/07)

1. [VADAS
1.1. Bendrosios aplinkybés. GeleZinkeliy sektorius

1. Gelezinkeliai turi i§skirtiniy privalumy: tai yra saugi ir aplinkos neterianti transporto rasis. Todél
gelezinkeliy transportas gali labai prisidéti prie tausaus transporto plétros Europoje.

2. Baltojoje knygoje ,Europos transporto politika iki 2010 m.: apsisprendimo metas“ (') ir jos laikotarpio
vidurio apZvalgoje () pabréZiama, koks biitinas yra dinamiskas geleZinkeliy sektorius kuriant veiks-
minga, saugig ir $varig krovininio bei keleivinio transporto sistema, kuri prisideda prie ilgaamzés ir
klestin¢ios bendrosios Europos rinkos kiirimo. Europos bendrijos miestuose ir kai kuriose zonose
susidarancios griistys keliuose, bitinybé spresti uzdavinius, susijusius su klimato kaita, ir didéjanti
degaly kaina rodo, kaip yra svarbu skatinti gelezinkeliy transporto plétrg. Siuo klausimu reikia
priminti, kad jgyvendinant bendrg transporto politikg (°) taip pat turi bati siekiama Sutartyje nusta-
tyty aplinkosaugos tiksly.

3. Taciau gelezinkeliy transporto sektorius Europoje néra pakankamai patrauklus. Nuo 1960 m. iki XX-
0jo amziaus pabaigos jame vyko tolygus nuosmukis. Tiek kroviniy, tiek keleiviy vezimas geleZinke-
liais, palyginti su kitomis transporto r§imis, santykinai sumazéjo. Kroviniy vezimas geleZinkeliais
sumazéjo net skaiCiuojant absoliuciais skaiciais: 1970 m. geleZinkeliais kroviniy vezta daugiau
nei 2000 m. Tradicinés gelezinkelio jmonés negaléjo pasidilyti tokio patikimumo ir tokiy vezimo
terminy, kokiy reikalavo jy klientai, todél krovinius imta veZti ne gelezinkeliais, o kitomis transporto
rasimis, daugiausia keliy transportu (*). Nors keleiviy vezimas gelezinkeliais absoliuciais duomenimis,
priesingai, toliau augo, vis délto $is augimas atrodo labai ribotas, palyginti su keliy ir oro transporto
augimu (%).

4. Nors panasu, kad neseniai $i tendencija pasikeité i kita puse (), dar reikia daug nuveikti, kad geleZin-
keliy transportas tapty stiprus ir konkurencingas. Pazymétina, kad visy pirma kroviniy veZimo gele-
zinkeliy transporto sektoriuje susiduriama su daug sunkumy, kuriuos reikia spresti vieSosios politikos
priemonémis (').

5. Santykinj Europos gelezinkeliy sektoriaus nuosmukj didele dalimi lemia transporto pasitilos organiza-
vimas praeityje, daugiausia pagal nacionalines ir monopolistines schemas.

6.  Visy pirma nacionaliniuose tinkluose nesant konkurencijos, geleZinkelio jmonés nebuvo skatinamos
mazinti veiklos iSlaidas ir teikti naujas paslaugas. I§ jy veiklos nebuvo gaunama pakankamai pajamy
visoms biitinoms i§laidoms ir investicijoms padengti. Kartais Sios biitinos investicijos nebuvo
vykdomos. Tam tikrais atvejais valstybés narés jpareigodavo nacionalines gelezinkelio jmones inves-
tuoti, nors jos nebuvo pajégios skirti pakankamai finansy investicijoms i§ savo nuosavy istekliy.

() COM(2001) 370, 2001 9 12, p. 18.

(*) Komisijos komunikatas ,Te nenustos Europos pazanga — uztikrinkime tvary Europos juduma. Baltosios knygos dél trans-
porto politikos laikotarpio vidurio apzvalga“ (COM(2006) 314), 2006 6 22, p. 21).

() Sutarties 2 straipsnyje tarp pagrindiniy Bendrijos uzdaviniy yra nurodgtas Jtvaraus ir neinfliacinio augimo netersiant
aplinkos“ skatinimas. Sios nuostatos yra papildytos atskirais tikslais, apibréztais 174 straipsnyje, kuriame nurodyta, kad
Bendrijos aplinkos politika visy pirma padeda islaikyti, saugoti ir gerinti aplinkos kokybe. Sutarties 6 straipsnyje numatyta,
kad ,nustatant ir jgyvendinant 3 straipsnyje nurodytas Bendrijos politikos ir veiklos kryptis, ypa¢ siekiant skatinti tvaria
plétra, turi bati atsizvelgiama j aplinkos apsaugos reikalavimus®.

(*) 1995-2005 m. gelezinkeliais perveZzty kroviniy kiekis (iSreikstas t/km) per metus vidutiniskai padidéjo 0,9 %, o tuo paciu
laikotarpiu keliais pervezty kroviniy kiekis vidutiniSkai per metus iSaugo 3,3 % (3altinis — Eurostatas).

() 1995-2004 m. gelezinkeliais pervezty keleiviy (pagal keleiviy skaiciy vienam kilometrui) vidutiniskai per metus padidéjo
0,9 %, o tuo paciu laikotarpiu asmeniniais lengvaisiais automobiliais keliavusiy Zmoniy srautas per metus vidutiniskai
iSaugo 1,8 % (altinis — Eurostatas).

() Nuo 2002 m., pirmiausia 3alyse, kurios atvéré savo rinkas konkurencijai. 2006 m. metinis kroviniy vezimo geleZinkeliais
rodiklis iSaugo 3,7 %, o keleiviy vezimo rodiklis — 3 %. Si pageréjusi padeétis turéty islikti 2007 m.

(') Komisijos komunikatas ,] kroviniy veZimg orientuoto geleZinkeliy tinklo link®, (2007 m. spalio 18 d. (SEC(2007) 1322,
SEC(2007) 1324 ir SEC(2007) 1325).
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Todél Sios jmonés labai jsiskolino ir tai daré neigiama poveikj jy plétrai.

7. Be to, gelezinkeliy transporto plétra Europoje buvo ribota dél nepakankamo tinkly standartizavimo ir
saveikos, o keliy ir oro veZéjai pradéjo sidilyti jvairias tarptautines paslaugas. Europos bendrija pavel-
déjo jvairius nacionalinius geleZinkeliy tinklus, kuriy geleZinkelio vézés plociai yra skirtingi, o signali-
zavimo bei saugos sistemos nesuderinamos — tai neleidzZia geleZinkelio jmonéms pasinaudoti masto
ekonomija, kuri atsirasty infrastruktiirg ir geleZinkeliy riedmenis sukiirus vienai didelei rinkai, o ne

25 (!) nacionalinéms rinkoms.

8. Europos bendrija vykdo politika, kuria siekiama gelezinkeliy sektoriui suteikti naujos dinamikos pagal

tris pagrindines kryptis:

a) palaipsniui kurdama salygas, sudarancias galimybe geleZinkeliy transporto paslaugy rinkose atsi-

rasti konkurencijai;

b) skatindama Europos gelezinkeliy tinkly standartizavimg ir techninj derinima, kad baty pasiektas

tikslas — Europos lygmeniu uztikrinta visiska jy saveika;

¢) teikdama finansing parama Bendrijos lygmeniu pagal TEN-T programg ir i§ struktiiriniy fondy.

9.  Taip Europos bendrija palaipsniui atvéré gelezinkeliy transporto rinkas konkurencijai. Pirmasis liberali-
zavimo teisés akty paketas, kurj sudaro 2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direk-
tyva 2001/12[EB, i§ dalies keiCianti Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos geleZinkeliy
plétros (%), 2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/13/EB, i§ dalies
keicianti Tarybos direktyva 95/18/EB dél gelezinkelio imoniy licencijavimo (*), ir 2001 m. vasario 26
d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/14/EB dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy
paskirstymo, mokes¢iy uz naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira émimo ir saugos sertifikavimo (),
buvo priimtas 2001 m. Po to 2004 m. priimtas antrasis paketas, kurio pagrindinés priemonés
yra 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 881/2004, istei-
giantis Europos gelezinkelio agentiirg (Agenttiros reglamentas) (°), 2004 m. balandzio 29 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/49/EB dél saugos Bendrijos gelezinkeliuose ir i§ dalies pakei-
¢ianti Tarybos direktyva 95/18/EB dél geleZinkelio jmoniy licencijavimo bei Direktyva 2001/14/EB
dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy paskirstymo, mokes¢iy uz naudojimasi gelezinkeliy infrast-
ruktfira émimo ir saugos sertifikavimo (°), 2004 m. balandZio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2004/50/EB, i§ dalies keicianti Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuropinés greityjy gele-
zinkeliy sistemos saveikos ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/16/EB dél transeuropinés
paprastyjy gelezinkeliy sistemos sgveikos ('), ir 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2004/51/EB, i dalies keicianti Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos geleZin-
keliy plétros (¥). Galiausiai — treciasis paketas, i kurj jeina 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 dél keleivinio geleZinkeliy ir keliy transporto viesyjy
paslaugy ir panaikinantis Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70 (°), 2007 m.
spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1371/2007 dél geleZinkeliy keleiviy
teisiy ir pareigy (*), 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/58EB, i§
dalies keicianti Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos gelezinkeliy plétros ir Direktyva
2001/14/EB dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy paskirstymo ir mokes¢iy uz naudojimasi gele-
zinkeliy infrastruktdira émimo ("), ir 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2007/59/EB dél traukiniy masinisty, valdanc¢iy lokomotyvus ir traukinius gelezinkeliy sistemoje Bend-
rijos teritorijoje, sertifikavimo (') buvo priimtas 2007 m. Todél transeuropiniame kroviniy vezimo
gelezinkeliais tinkle kroviniy vezimo geleZinkeliais rinka konkurencijai buvo atverta 2003 m. kovo

1) Maltoje ir Kipre geleZinkeliy transporto tinklo néra.

("
() OLL75,2001315,p.1.
() OLL75,2001 3 15,p.26.
V]

%) OLL?75,2001 3 15, p. 29. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 2007/58/EB (OLL 315,2007 12 3,

p. 44).
) OLL164 2004 4 30,
) OLL 164,2004 4 30,
’) OLL 164, 2004 4 30,
) 0,
) 3,
0
1

5

6

(¢
E
() OLL164,20044 3
() OLL315,2007 12
(9 OLL315,2007 123, p. 14.
(") OLL315,2007 12 3,p. 44.
(%) OLL315,2007 12 3,p.51.
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15 d; 2006 m. sausio 1 d. rinka buvo atverta tarptautiniam kroviniy veZzimui ir galiausiai nuo
2007 m. sausio 1 d. — geleZinkeliy kabotazui. Tre¢iajame geleZinkeliy teisés akty pakete numatyta,
kad 2010 m. sausio 1 d. konkurencijai atveriami tarptautiniai keleiviniai marrutai. Kai kurios vals-
tybés narés, tokios kaip Jungtiné Karalysté, Vokietija, Nyderlandai ir Italija, savo vidaus keleiviy vezimo
rinkas jau (i§ dalies) atvéré.

10. 1991 m. liepos 29 d. Tarybos direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos geleZinkeliy plétros (') sukurtas
naujas gelezinkeliy transporto sektoriuje veikiantiems subjektams taikomas institucinis ir organizacinis
pagrindas, pagal kurj:

a) gelezinkelio jmonés (¥ atskiriamos nuo infrastruktiiros valdytojy (*) apskaitos ir organizavimo
srityje;

b) gelezinkelio jmonés valdomos nepriklausomai;

¢) gelezinkelio jmonés valdomos pagal komercinéms bendrovéms taikomus principus;
d) gelezinkelio jmoniy finansy pusiausvyra atitinka gera verslo plana;

e) finansinés valstybiy nariy priemonés suderintos su valstybés pagalbos taisyklemis ().

11.  Kartu su $juo liberalizavimo procesu Komisija antruoju lygmeniu pradéjo skatinti Europos gelezinkeliy
tinkly sgveika. Jgyvendinant §j veiksma buvo vykdomos Bendrijos iniciatyvos siekiant sustiprinti gele-
zinkeliy transporto saugos lygi (°).

12.  Trediasis valstybés dalyvavimo remiant geleZinkeliy sektoriy lygis yra finansiné parama. Komisija
mano, kad esant tam tikroms aplinkybéms $i parama gali pasiteisinti turint omenyje dideles gelezin-
keliy sektoriaus pritaikymo islaidas.

13.  Be to, ji pazymi, kad gelezinkeliy transporto sektoriui visuomet buvo skiriama daug valstybés 1é3y.
Nuo 2004 m. 25 Europos Sgjungos valstybés (ES 25) i§ viso skyré apie 17 mlrd. EUR geleZinkeliy
infrastruktirai statyti ir priziaréti (°). Kompensuodamos nepelningy keleiviy veZimo paslaugy teikima,
valstybés narés gelezinkelio jmonéms kasmet sumoka 15 mlrd. EUR ().

14.  Valstybés pagalba gelezinkeliy sektoriui leidZiama skirti tik, jeigu ja bus prisidéta prie integruotos,
atviros konkurencijai ir suderintos Europos rinkos sukiirimo bei ja bus prisidéta prie tvaraus judumo
tiksly jgyvendinimo. Todél Komisija turi jsitikinti, ar dél valdZios institucijy suteiktos finansinés
paramos nebus iskraipoma konkurencija prieStaraujant bendram interesui. Tam tikrais atvejais Komi-
sija galés paprasyti, kad skirdamos valstybés pagalbg valstybés narés jsipareigoty pasiekti Bendrijos
tikslus.

1.2. Siy gairiy tikslas ir taikymo sritis

15. Siy gairiy tikslas — pateikti valstybés pagalbos gelezinkelio jmonéms, apibréztoms Direktyvoje
91/440/EEB ir esant pirmiau apraytoms aplinkybéms, suderinamumo su Sutartimi gaires. Be to, 3iy
gairiy 3 skyrius taip pat taikomas miesto, priemiescio ir regioninio keleiviy transporto jmonéms. Jos
i§ esmés pagristos Bendrijos teisés akty leidéjo trijuose vienas po kito priimtuose geleZinkeliy teisés
akty paketuose nustatytais principais. Gairiy tikslas — padidinti vieSojo finansavimo skaidruma ir

(") OLL237,1991 8 24, p. 25. Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 200758 EB.

() Direktyvos 91/440/EEB 3 straipsnyje gelezinkelio jmonés apibréztos taip: ,gelezinkelio jmoné: bet kokia pagal taikytinus

Bendrijos teisés aktus licencijuota valstybiné arba privati jmoné, kurios pagrindiné veikla — teikti prekiy ir (arba) keleiviy

vezimo gelezinkeliais paslaugas, tuo atveju, kai ta jmoné uztikrina trauks; $i nuostata taip pat taikoma tik trauka teikian-

¢ioms jmonéms".

Direktyvos 91/440/EEB 3 straipsnyje infrastruktiiros valdytojai apibréZti taip: ,tai bet kokia jstaiga ar jmon¢, atsakinga visy

pirma uz gelezinkeliy infrastrukturos sukiirimg ir priezitra. Infrastruktiiros valdytojas taip pat gali bti atsakingas uz

infrastruktiiros kontrolés ir saugos sistemy valdyma. Tinklo arba tinklo dalies infrastruktiiros valdytojo funkcijos gali bati

pavestos kelioms jstaigoms ar jmonéms".

(*) Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnio 3 dalis: ,valstybiy nariy pagalba $iame straipsnyje nurodytoms skoloms panaikinti
suteikiama pagal Sutarties 73, 87 ir 88 straipsnius®.

(°) Direktyva 2004/49/EB. .

(°) Saltinis: Europos Komisija, pagal valstybiy nariy kasmet pateikiamus duomenis. Sios sumos turéty biti net didesnés, nes
nebuvo pranesta apie visa finansing parama, visy pirma apie bendra finansavima i§ struktiiriniy ar sanglaudos fondy.

() OLL156,1969 6 28, p. 1. Reglamentas su pakeitimais, padarytais Reglamentu (EEB) Nr. 1893/91 (OLL 169, 1991 6 29,

p-1).

-



C 184/16

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2008 7 22

teisinj sauguma atsizvelgiant i Sutarties taisykles, kiek jos susijusios su rinky atvérimu. Sios gairés
netaikomos vieSajam finansavimui, kuris skirtas infrastruktiiros valdytojams.

16. Sutarties 87 straipsnio 1 dalyje numatyta, kad i§ esmés valstybés narés suteikta pagalba, kuri,
remdama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamybg, iskraipo konkurencija arba gali ja igkrai-
pyti, yra nesuderinama su bendraja rinka, kai ji daro itaka valstybiy nariy tarpusavio prekybai. Vis
délto tokia valstybés pagalba kai kuriais atvejais gali biti pateisinta, atsizvelgiant i bendra Bendrijos
interesa. Kai kurie i§ iy atvejy yra nurodyti Sutarties 87 straipsnio 3 dalyje ir taikomi tiek transporto
sektoriui, tiek kitiems ekonomikos sektoriams.

17.  Be to, Sutarties 73 straipsnyje numatyta, kad su bendraja rinka yra suderinama ,valstybés pagalba, jei
ji skirta transporto koordinavimo reikméms arba jei ji kompensuoja tam tikrus jsipareigojimus,
siejamus su viesosios paslaugos sgvoka“. Sis straipsnis bendroje Sutarties struktiiroje yra lex specialis.
Remdamasis $iuo straipsniu, Bendrijos teisés akty leidéjas priémé du transporto sektoriui specialiai
skirtus reglamentus: 1969 m. birzelio 26 d. Tarybos reglamentg (EEB) Nr. 1191/69 dél valstybiy nariy
veiksmy, susijusiy su jsipareigojimais, neatskiriamais nuo vieSosios paslaugos gelezinkelio, keliy ir
vidaus vandeny transporto srityje savokos (') ir 1970 m. birZelio 4 d. Tarybos reglaments (EEB)
Nr. 1107/70 dél pagalbos teikimo geleZinkelio, keliy ir vidaus vandeny transportui (3. 1969 m.
birzelio 26 d. Tarybos reglamente (EEB) Nr. 1192/69 dél geleZinkelio jmoniy bendryjy apskaitos
norminimo taisykliy () taip pat numatyta, kad valstybés narés gali skirti tam tikras kompensacijas
gelezinkelio jmonéms.

18. Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3 straipsnyje numatyta, kad nepazeisdamos reglamenty (EEB)
Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1192/69 valstybés narés imasi koordinaciniy priemoniy ir nustato vieSosios
paslaugos savokai budingus isipareigojimus, pagal kuriuos teikiama pagalba, vadovaujantis Sutarties
73 straipsniu, tik tame reglamente numatytais atvejais arba aplinkybémis. Remiantis Europos Bendrijy
Teisingumo Teismo sprendimu Altmark byloje (*) galima daryti i$vada, kad valstybés pagalba, kurios
neleidziama teikti pagal reglamentus (EEB) Nr. 1107/70, (EEB) Nr. 1191/69 arba (EEB) Nr. 1192/69,
negali bati laikoma suderinama su bendrgja rinka pagal Sutarties 73 straipsnj (°). Be to, reikéty
priminti, kad kompensacijos uz viesaja paslauga, kurios nesuderinamos su nuostatomis, kylanc¢iomis
i§ Sutarties 73 straipsnio, negali bati laikomos suderinamomis su bendraja rinka pagal Sutarties 86
straipsnio 2 dalies ar kitas nuostatas (°).

19. Reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 (toliau — SVPSI reglamentas), isigaliosiantis 2009 m. gruodzio 3 d.
ir panaikinantis reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70, nustatys naujas teisines taisyk-
les. Todél kompensavimo uZ vieSyjy paslaugy teikima aspektams Sios gairés netaikomos.

20. Reglamentui (EB) Nr. 1370/2007 isigaliojus, nustatant pagalbos, ypa¢ pagalbos kroviniy vezimo koor-
dinavimo reikméms, kuriai netaikomas SVPSI] reglamentas, suderinamumg, Sutarties 73 straipsnis
galés biiti taikomas tiesiogiai kaip teisinis pagrindas. Todél reikia parengti bendrg iaiskinima, kuriuo
remiantis biity nagrinéjamas transporto koordinavimo reikméms skirtos pagalbos suderinamumas su
Sutarties 73 straipsniu. Siy gairiy tikslas — nustatyti tokio nagrinéjimo kriterijus ir riby dydzius. Atsi-
zvelgiant | 73 straipsnio redakcija, Komisija valstybéms naréms visgi turi suteikti galimybe prireikus
pagristi priemoniy, kuriomis vir§ijamos didZiausios nustatytos ribos, poreikj ir proporcinguma.

21.  Sios gairés yra skirtos Sutarties 73 ir 87 straipsniams taikyti bei Siy straipsniy jgyvendinimui, skiriant
vie$gjj finansavima gelezinkelio jmonéms pagal Direktyva 91/440/EEB. Aptariami Sie aspektai: vals-
tybés parama gelezinkeliy jmonéms per infrastruktiiros finansavimg (2 skyrius), geleZinkeliy riedme-
nims pirkti ir atnaujinti skirta pagalba (3 skyrius), valstybiy vykdomas skoly panaikinimas siekiant

() OLL130,1970615,p. 1.

() OLL 156, 1969 6 28, p. 8. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 1791/2006 (OL L
363,2006 12 20, p. 1).

) 2003 m. liepos 24 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje C-280/00 Altmark trans Gmbh ir Regierungsprasidium Magdeburg
pries Nahverkehrsgesellschaft Altmark Gmbh (,Altmark), 2003 m. Rink., p.1-7747.

(*) Altmark byla, op.cit., 107 punktas.

() Zr. 2005 m. lapkr1c10 28 d. Komisijos sprendimo dél EB sutarties 86 straipsnio 2 dalies taikymo valstybés pagalbai
kompensacijos uz vie$aja paslauga forma, skiriamai tam tikroms jmonéms, kurioms patikéta teikti bendros ekonominés
svarbos pasﬂaugas (OLL312,2005 11 29, p. 67), 17 punktas.

(°) Gairés taip pat nesusijusios su Reglamento (EEB) Nr. 1192/69 taikymu.
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22.

23.

24,

25.

26.

27.

()
)

()
()

()
)

pagerinti geleZinkelio jmoniy finansing padétj (4 skyrius), pagalba gelezinkelio jmonéms restruktri-
zuoti (5 skyrius), pagalba transporto koordinavimo reikméms (6 skyrius) ir geleZinkelio imonéms
valstybés suteiktos garantijos (7 skyrius). Taciau $iose gairése nenagrinéjamos i§samios SVPSI regla-
mento, kurio atzvilgiu Komisija dar neturi sprendimy priémimo praktikos, taikymo taisyklés (!).

2. VALSTYBES PARAMA GELEZINKELIY ]MONEMS PER GELEZINKELIY) INFRASTRUKTUROS FINAN-
SAVIMA

Gelezinkeliy infrastruktiira yra labai svarbi gelezinkeliy sektoriaus plétrai Europoje. Didelés investicijos
i 8ia infrastruktiira yra batinos, neatsizvelgiant j tai, ar jos skiriamos sgveikai ir saugai, ar greityjy trau-
kiniy plétrai uztikrinti (%).

Sios gairés skirtos tik gelezinkeliy jmonéms. Todél jomis nesiekiama nustatyti teisinio valstybes
pagalbos reglamentav1mo taikomo valstybiniam infrastruktiiros finansavimui. Siame skyriuje nagriné-
jamas tik vieSojo infrastruktiiros finansavimo poveikis gelezinkelio jmonéms.

Viesasis infrastruktiiros plétros finansavimas gali bati netiesiogiai naudingas gelezinkelio jmonéms ir
todél gali biti laikomas valstybés pagalba. Pagal Teisingumo Teismo praktikg turéty bati jvertinta, ar
priemoné infrastrukttirai remti turi ekonominj poveikj — t. y. sumazina mokescius, kurie paprastai
mokami i§ geleZinkelio jmoniy biudZeto (). Kad taip bity, visy pirma aptariamoms jmonéms turi
biti teikiama atrankinio pobiidZio nauda ir $i nauda turi bati gauta dél susijusios infrastruktiros
finansavimo ().

Tuo atveju, kai visi infrastruktiiros naudotojai gali ja naudotis lygiomis teisémis bei nediskriminuojami
ir kai taikoma mokes¢iy uz naudojimasi infrastruktira norma, atitinkanti Bendrijos teisés aktus
(Direktyva 2001/14/EEB), Komisija vieSojo infrastruktiiros finansavimo paprastai nelaiko valstybés
pagalba gelezinkelio jmonéms ().

Komisija taip pat primena, kad jei viesasis geleiinkeliu infrastruktiiros finansavimas laikomas pagalba
vienai ar kelioms gelezinkeliy jmonéms, ja gali bati leidZiama teikti, pavyzdZziui, pagal Sutarties 73
straipsnij, jei $i infrastruktiira atitinka transporto rasiy koordinavimo poreikius. Todél iy gairiy 6
skyrius yra tinkamas atskaitos taskas nagrinéjant suderinamuma.

3. PAGALBA GELEZINKELIU RIEDMENIMS PIRKTI IR ATNAUJINTI
1. Tikslas

Lokomotyvy ir keleiviams vezti naudojamy vagony parkas taip pat yra nenaujas, o kartais — nudé-
vétas, ypa¢ naujosiose valstybése narése. 2005 m. 70 % lokomotyvy (dyzeliniy ir elektriniy) ir 65 %
vagony ES-25 buvo daugiau kaip 20 mety senumo (%). Vertinant tik 2004 m. j Europos Sajunga

Komisijos komunikatas ,Te nenustos Europos pazanga — uztikrinkime tvary Europos judumga. Baltosios knygos dél trans-
porto politikos lalkotarplo vidurio apzvalga“.

2002 m. birZelio 13 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje C-382/99, Nyderlandaipries Komisijg, 2002 m. Rink., p. I-
5163.

2000 m. rugséjo 19 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje C-156/98, Vokietija pries Komisijg, 2000 m. Rink., p. I-6857.
2006 m. birZelio 7 d. Komisijos sprendimas Nr. 478/04, Airija — Valstybes garantija uz Coras lompair Eirann (CIE) paimta
paskolg investicijoms | infrastruktira, (OL C 209, 2006 8 31, p. 8); 2006 m. kovo 8 d. Komisijos sprendimas
Nr. 284/2005, Airija— Regional Broadband Programme (Regioniné plac1a)uosc1o rysio programa), (OL C 207, 2006 8 30, p.
3), 34 punktas; ir sie Komisijos sprendimai: 2002 m. rugpjicio 2 d. sprendimas 2003/227EB dél Terra Mitica SA parko
(Benidormas, Alikante) Ispanijoje, (OL L 91, 2003 4 8, p. 23), 64 punktas; 2005 m. balandZio 20 d. sprendimas N 355/
2004, Belgija — Viesa ir privati partnerysté kasant tuneh po Kn)gsbazm Deurne; pramoninés zonos plétra ir Anverpeno oro
uosto eksploatacija, (OL C 176, 2005 7 16, p. 11), 34 punktas; 2001 m. gruodzio 11 d. sprendimas N 550/2001, Belgija,
Viesojo ir privaciojo sektoriy partnerysté statant pakrovimo ir iskrovimo jrenginius, (OL C 24, 2002 1 26, p. 2), 24
punktas; 2001 m. gruodzio 20 d. sprendimas N 649/2001, Jungtiné Karalysté, Freight Facilities Grant, (OL C 45,2002 2 19,
p. 2), 45 punktas; 2002 m. liepos 17 d. sprendimas N 356/2002 Jungtiné KaralystéNetwork Rail, (OL C 232, 2002 9 28,
p. 2) 70 punktas; N 511/1995, Jaguar Cars Ltd. Taip pat Zr. Komisjos gairiy dél EB sutarties 92 ir 93 straipsniy ir EEE sutar-
ties 61 straipsnio taikymo valstybés pagalbai aviacijos sektoriuje, (OL C 350, 1994 12 10, p. 5), 12 punkt. Baltoji knyga
del pagristy 1nfrastrukturos mokes¢iy, COM(1998) 466 galutlms 43 punktas Komisijos komum atas Europos Parla-
mentui ir Tarybai ,Paslaugy kokybés gerinimas jiiry uostuose — lemiamas Europos transporto sistemy elementas“. COM
(2001) 35 galutinis, 11 punktas.

Saltmls Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC) riedmeny parkas ES-25 + Norvegija (2005 m.).

Saltinis: Europos gelezinkeliy bendrija (CER), 2005 m.
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istojusiy valstybiy nariy duomenis, 2005 m. 82 % lokomotyvy ir 62 % vagony buvo daugiau kaip 20
mety senumo (). Be to, remdamasi turimais duomenimis Komisija apskaiciavo, kad kasmet atnauji-
nama mazdaug 1 % $io parko.

28.  Sis procesas neabejotinai atspindi bendrai gelezinkeliy sektoriaus patiriamus sunkumus, kurie mazina
gelezinkelio jmoniy suinteresuotumg ir pajéguma investuoti, stengiantis modernizuoti ir (arba) atnau-
jinti gelezinkeliy riedmenis. Taciau tokios investicijos yra batinos siekiant iSlaikyti gelezinkeliy trans-
porto konkurencingumg, palyginti su kitomis labiau aplinkg terSianc¢iomis arba daugiau iSoriniy
i$laidy reikalaujanCiomis transporto riisimis. Jos taip pat yra batinos siekiant apriboti geleZinkeliy
transporto poveikj aplinkai, ypa¢ mazinant jo keliamg triuk§ma, ir gerinti jo saugg. Galiausia, siekiant
pagerinti nacionaliniy tinkly sgveika, turi bati pritaikyti esami geleZinkeliy riedmenys, kad bity
galima i8laikyti gelezinkeliy sistemos vientisuma.

29.  Atsizvelgiant i tai, kas i§déstyta, panasu, kad pagalba gelezinkeliy riedmenims pirkti ir atnaujinti esant
tam tikroms saglygoms gali prisidéti prie keliy riisiy bendros svarbos tiksly, todél ji gali biti laikoma
suderinama su bendraja rinka.

30.  Siame skyriuje siekiama patikslinti salygas, kuriomis Komisija nagrinéja tokj suderinamuma.

3.2. Suderinamumas

31. Pagalbos suderinamumas turi bati nagriné¢jamas atsizvelgiant i bendros svarbos tiksla, prie kurio
igyvendinimo pagalba prisideda.

32.  Komisija mano, kad i§ principo j riedmeny modernizavimo poreikius gali biti tinkamai atsiZvelgta
arba igyvendinant bendrgsias valstybés pagalbai taikomas taisykles, arba taikant Sutarties 73 straipsnj
tuo atveju, kai ta pagalba laikoma pagalba, teikiama transporto koordinavimo reikméms (zr. 6 skyriy).

33.  Taigi, nagrinédama pagalbos riedmenims suderinamuma, Komisija i§ esmés taiko kriterijus, nustatytus
Siose gairése arba kitame tinkamame dokumente kiekvienai toliau nurodytai pagalbos riiiai:

a) pagalbai transporto koordinavimo reikméms (?);
b) pagalbai gelezinkelio imonéms restruktirizuoti (?);
¢) pagalbai maZosioms ir vidutinéms jmonéms (*);
d) pagalbai aplinkos apsaugai (°);
) kompensavimui uz viesyjy paslaugy teikimo pagal vieSyjy paslaugy sutartis islaidas (°);
f) egioninei pagalbai ().
34.  Regioninés pagalbos teikimo gairése dél pradinéms investicijoms skirtos regioninés pagalbos schemy
yra nurodyta, kad ,transporto sektoriuje iSlaidos transporto jrangos (kilnojamojo turto) pirkimui
neatitinka pagalbos pradinéms investicijoms reikalavimy*“ (50 punktas, 48 i$nasa). Komisija mano, kad

turi biti nukrypstama nuo $ios taisyklés keleiviy vezimo geleZinkeliais atveju. Taip yra dél Sios trans-
porto riSies ypatumy, ypa¢ dél to, kad Siame sektoriuje geleZinkeliy riedmenys gali bati

() Zr. siy gairiy 6 skyriy.

(¥) Bendrijos gaires dél valstybés pagalbos sunkumus patirian¢ioms jmonéms sanuoti ir restruktiirizuoti (OL C 244, 2004 10
1,p. 2)ir 5 skyrius.

(®) 2001 m. sausio 12 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 70/2001 dél EB sutarties 87 ir 88 straipsniy taikymo valstybés
pagalbai mazoms ir vidutinéms jmonéms, (OL L 10, 2001 1 13, p. 33). Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais
Reglamentu (EB) Nr. 1976/2006 (OLL 368, 2006 12 23, p. 85).

(*) Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos aplinkos apsaugai, (OL C 82,2008 4 1, p. 1).

() Reglamentas (EB) Nr. 1191/69; SVPS] Reglamentas, kurio 3 straipsnio 1 dalj reikéty priminti: ,Jei kompetentinga institucija
nusprendzia savo pasirinktam operatoriui uz vieSyjy paslaugy jsipareigojimy vykdyma suteikti bet kokio pobudzio isim-
tines teises ir (arba) kompensacija, ji tai daro pagal viesyjy paslaugy sutartj“.

(®) 2007-2013 m. regioninés pagalbos teikimo gairés, (OL C 54, 2006 3 4, p. 13), 8 punktas.

(') Komisija pazymi, kad atsizvelgiant  atskiras konkretaus atvejo aplinkybes $i nuostata mutatis mutandis gali biti taikoma
riedmenims, naudojamiems keleiviams vezti viesuoju keliy transportu, ypac jeigu $ie riedmenys atitinka naujoms trans-
porto priemonéms taikomus naujausius Bendrijos standartus. Tokiu atveju Komisija, norédama sudaryti vienodas salygas,
susidarius tokiai situacijai taikys ¢ia aprasyta gelezinkeliy riedmenims taikomg poziirj.
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ilgam laikui susieti su konkre¢iomis linjjomis ar paslaugomis. Todél pagal aptariamas gaires tam
tikromis toliau nurodytomis salygomis gelezinkeliy keleiviy veZimo riedmeny (ar kity transporto
radiy, tokiy kaip lengvasis traukinys, metro ar tramvajus) (') isigijimo islaidos laikomos atitinkan-
Ciomis reikalavimus. Taciau geleZinkeliy riedmeny, skirty iSskirtinai kroviniy vezimui, isigijimo
islaidos nelaikomos atitinkanciomis reikalavimus.

35.  Atsizvelgiant | 28 ir 29 punktuose apibidintg padéti, $i nukrypti leidZianti nuostata taikoma visy tipy
(pradinéms ar pakaitinéms) riedmeny jsigijimo investicijoms ir, jei riedmenys naudojami reguliariems
mar§rutams, vykdomiems regione, kuriam gali biti skiriama pagalba pagal Sutarties 87 straipsnio 3
dalies a punkta, atokiausiame regione arba maZo gyventojy tankumo regione, kaip apibrézta regio-
ninés pagalbos teikimo gairiy 80-81 punktuose (3. Kity regiony atveju nukrypti leidZianti nuostata
taikoma tik pradinéms investicijoms arba investicijoms, skirtoms pakeisti turimus riedmenis, jei gavus
pagalba riedmenims atnaujinti bendras riedmeny senumo vidurkis yra didesnis nei 15 mety.

36. Siekiant iSvengti bendriems interesams prieStaraujancio konkurencijos iSkraipymo, Komisijos
nuomone, §i nukrypti leidZianti nuostata turi biti taikoma laikantis keturiy salygy, kurios turi biti
igyvendintos visos kartu:

a) aptariami gelezinkeliy riedmenys turi biti naudojami i$skirtinai teikti keleiviy veZimo mieste,
priemiesciuose ir regionuose paslaugas konkretiame regione arba konkre¢iu marsrutu, einanciu
per kelis regionus; $iose gairése veZimo mieste ir priemies¢iuose paslaugomis laikomos transporto
paslaugos, kuriomis tenkinami miesto ar aglomeracijos vidaus susisiekimo poreikiai bei ty miesty
ar aglomeracijy susisiekimo su priemiesciais poreikiai, o regioninio vezimo paslaugomis — vieno
ar keliy regiony susisiekimo poreikius tenkinancios paslaugos. Jei transporto paslaugomis aptar-
naujami keli regionai, esantys vienoje ar keliose valstybése narése, jos gali bati jtrauktos j Sio
punkto taikymo sritj, jei jmanoma pagristi ty paslaugy poveiki, pavyzdziui jy reguliarumu, regiono
vystymuisi. Tokiu atveju Komisija patikrins, ar pagalbos teikimas netrukdys atverti tarptautinés
keleiviy veZimo ir kabotaZo rinkos, jsigaliojus treciajam gelezinkeliy teisés akty paketui;

b) aptariami geleZinkelio riedmenys ne maziau kaip desimt mety turi biti naudojami i$skirtinai teikti
paslaugas konkre¢iame regione arba per kelis regionus einanciais mar$rutais, kuriy atveju suteikta
pagalba;

c) gelezinkeliy riedmenys, kuriais pakeiciami senieji riedmenys, turi atitikti sgveikos, saugos ir aplin-
kosaugos standartus (%), taikomus atitinkamam tinklui;

d) valstybé naré jrodo, kad projektu prisidedama prie nuoseklios regioninés plétros strategijos.

37. Komisija prizitrés, kad nebity nederamai iSkraipoma konkurencija, atsizvelgdama j papildomas
pajamas, kurias pagalbg gaunanti jmoné galéty gauti pakeisdama senus riedmenis kitais konkrecioje
linijoje, pavyzdziui parduodama senus riedmenis treciosioms Salims arba juos naudodama kitose
rinkose. Tuo tikslu ji galés leisti teikti pagalba tuo atveju, jei ja gaunanti jmoné jsipareigos parduoti
visg arba dalj nebenaudojamos jrangos jprastomis rinkos salygomis tam, kad kiti Gkio subjektai ja
galéty naudoti toliau; $iuo atveju pajamos uZ parduoty turétg jrangg bus iSskaiCiuojamos i§ reikala-
vimus atitinkanciy islaidy.

() Reciausiai apgyvendinti regionai yra NUTS-II lygio regionai arba jy dalis, kuriuose gyventojy tankis yra 8 gyventojai

viename kvadratiniame kilometre arba maZiau, ir apima su jais besiribojancias mazesnes teritorijas, atitinkancias tokio pat
gyventojy tankio kriterijy.

(%) Pagalba, skirta jsigyti naujoms transporto priemonéms, kuriy standartai aukstesni uz Bendrijos standartus arba jos leidzia
uztikrinti aukstesnj aplinkosaugos lygi, nesant Bendrijos standarty, pagal gaires dél valstybés pagalbos aplinkos apsaugai
teikti leidZiama.

() Jei linija ar konkre¢iu marSrutu nuolatos (t.y. kiekvieno reiso metu) veZama per regiona, kuriame taikomas auks¢iausias

agalbos intensyvumas, $is pagalbos dydis taikomas visoms reikalavimus atitinkan¢ioms i$laidoms. Jei per regiona,
Euriame taikomas auksciausias pagalbos intensyvumas, vezama nereguliariai, toks pagalbos dydis taikomas ti£ tai reikala-
vimus atitinkanciy islaidy daliai, kuri susijusi su vezimu per aptariama regiona.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

pagalbos teikimo gairése numatytos salygos, ypa¢ dél auksciausiy pagalbos intensyvumo riby ir regio-
ninés pagalbos Zemélapiy bei pagalbos telkimo taisykliy. Komisija paZymi, kad atitinkamos susijusios
linjjos tam tikrais atvejais gali kirsti regionus, kuriems taikomos jvairios auksciausios pagalbos intensy-
vumo ribos pagal regioninés pagalbos Zemélapius. Tokiu atveju Komisija taikys auksciausig intensy-
vumo lygj, taikoma regionams, kuriuose reguliariai teikiamos paslaugos minéta linija, proporcingai
marsruto reguliarumui (*).

Investiciniy projekty, kuriy reikalavimus atitinkancios ilaidos virsija 50 mln. EUR, atveju, Komisijos
nuomone, atsizvelgus j gelezinkeliy keleiviy transporto sektoriaus specifika reikéty nukrypti nuo
regioninés pagalbos gairiy 60-70 punkty. Taciau minéty gairiy 64 ir 67 punktai toliau taikomi, jei
investicinis projektas skirtas riedmenims, kuriuos naudojant veZimo paslaugos teikiamos keliems
regionams.

Jei pagalbg gaunanciai jmonei pavesta vykdyti bendros ekonominés svarbos paslaugas ir tam reikia
jsigyti ir (arba) atnaujinti riedmenis ir $iuo tikslu jai jau skirta kompensacija, i ta kompensacijg priva-
loma atsizvelgti apskai¢iuojant regioninés pagalbos, kuri gali bati skirta jmonei, dydj siekiant i§vengti
dvigubo kompensavimo.

4. SKOLUY PANAIKINIMAS

4.1. Tikslas

Kaip buvo minéta (1.1 skirsnyje), pracityje gelezZinkelio jmonés buvo atsidarusios padétyje, kai jy
pajamos ir iSlaidos buvo nesubalansuotos, ypa¢ investicinés islaidos. Todél gelezinkelio jmonés jgijo
daug skoly, kurias mokéti joms yra labai didelé nasta ir kurios riboja jy pajéguma skirti bitinas inves-
ticijas tiek infrastruktiirai, tiek geleZinkeliy riedmenims atnaujinti.

Direktyvoje 91/440/EEB buvo aiskiai atsizvelgta j $ig situacijg. Sios direktyvos septintoje konstatuoja-
mojoje dalyje nurodyta, kad valstybés narés turi ,uztikrinti, kad esamy valstybiniy arba valstybés
valdomy gelezinkelio jmoniy finansiné struktiira baty pagrista®, ir numatyta, kad tam galéty prireikti
Lfinansinio pertvarkymo®. Minétos direktyvos 9 straipsnyje numatyta, kad ,kartu su esamomis vals-
tybei priklausan¢iomis arba valstybés kontroliuojamomis gelezinkelio jmonémis valstybés narés
nustato atitinkama mechanizmg tokiy jmoniy skoloms sumazinti iki tokio lygio, kad nebaty kliu-
doma tinkamai valdyti jmonés finansus ir kad pageréty jy finansiné padétis“. To paties straipsnio 3
dalyje yra numatyta valstybés pagalba teikti ,$iame straipsnyje nurodytoms skoloms panaikinti ir
pazymeéta, kad $i pagalba turi bati teikiama laikantis Sutarties 73, 87 ir 88 straipsniy nuostatuy.

1990 m. pradzioje, jsigaliojus Direktyvai 91/440/EEB, valstybés narés smarkiai sumazino gelezinkelio
jmoniy skolas. Tuo metu gelezinkelio jmoniy skolos buvo pertvarkytos jvairiai:

a) visos skolos ar jy dalis buvo perleistos uZ infrastruktiiros valdyma atsakingai jstaigai — tai leido
gelezinkelio jmonei veikti turint geresnj finansinj pagrindg. Perleisti skolas buvo galima atskyrus
transporto paslaugy teikimo veikla nuo infrastruktiros valdymo veiklos;

b) buvo sukurtos atskiros jstaigos infrastruktiiros projektams finansuoti (pavyzdziui, greityjy geleZin-
keliy linijos) — tai leido sumazinti basima geleZinkelio jmoniy finansing nasta, kuri joms bty
tekusi finansuojant $ig nauja infrastruktiira;

c) buvo atliktas finansinis geleZinkelio jmoniy pertvarkymas, visy pirma panaikinant dalj ar visas
skolas.

(") 1980 m. rugséjo 17 d. Teisingumo Teismo sprendimas 730/79, Philip Morris Olandija pries Komisijg, 1980 m. Rink. p.
2671, 11 punktas.
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44.  Siy trijy tipy veiksmai padéjo per trumpa laika pagerinti finansing geleZinkelio jmoniy padétj. Paly-
ginti su visais jsipareigojimais, skola sumaZzéjo, taip pat sumazéjo grazinamy veiklos islaidy palikany
dalis. Apskritai sumazéjus skolai, geleZinkelio imoné savo finansine padétj galéjo pagerinti dél to, kad
sumazéjo grazinama pagrindiné pasiskolinta suma ir palikanos. Be to, skolos sumazéjimas leido
sumazinti ir paliikanas, o tai turi labai didelg jtakg mokant skolg.

45.  Ta¢iau Komisija paZymi, kad daugelio geleZinkelio jmoniy isiskolinimo lygis dar kelia nerima.
Nemazai $iy jmoniy yra jsiskolinusios labiau nei leidziama komercinei bendrovei, jmonés dar negali
issilaikyti pacios ir (arba) i§ pajamy, gauty vykdant dabartine ir biisima transporto veikla, negali finan-
suoti joms reikalingy investicijy. Be to, nustatyta, kad po 2004 m. geguzés 1 d. i Bendrija istojusiy
valstybiy nariy sektoriaus jmoniy isiskolinimo lygis, palyginti su likusiomis Bendrijos valstybémis
narémis, yra smarkiai didesnis.

46.  Atsizvelges | Sig padétji Bendrijos teisés akty leidéjas, priimdamas direktyvas 2001/12[EB ir
2004/51/EB, nusprendé Direktyvos 91/440/EEB nuostaty nekeisti. Taigi, $ios nuostatos atitinka bend-
rajg sistema, kurig suformavo vienas po kito priimti geleZinkeliy teisés akty paketai.

47.  Sio skyriaus tikslas — paaiskinti, kaip Komisija, remdamasi $iais antrinés teisés reikalavimais, ketina
taikyti Sutartyje nustatytas valstybés pagalbos taisykles gelezinkelio jmoniy skoly maZzinimo mecha-
nizmams.

4.2. Valstybés pagalbos egzistavimas

48. Pirmiausia Komisija primena, kad Sutarties 87 straipsnio 1 dalyje itvirtintas nesuderinamumo
principas i§ esmés taikomas tik pagalbai, kuri, ,palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy
gamyba, i8kraipo konkurencijg arba gali ja iskraipyti ,ir tik kai ji“ daro jtakg valstybiy nariy tarpusavio
prekybai®. Pagal nusistovéjusig Teismo praktika, jeigu dél valstybés narés suteiktos finansinés pagalbos
sustipréja vienos jmonés padétis, palyginti su kitomis konkuruojan¢iomis jmonémis, prekiaujan¢iomis
Bendrijoje, ta prekyba turi bati laikoma prekyba, kuriai pagalba daro poveikj (!).

49.  Todél valstybei priskirtina bet kuri i§ valstybés iStekliy finansuojama priemoné, kuria siekiama visiskai
arba i§ dalies panaikinti vienos ar keliy geleZinkelio imoniy skolas, patenka j Sutarties 87 straipsnio 1
dalies taikymo sritj, jei aptariama geleZinkelio jmonés veikia konkurencijai atvertose rinkose ir jei dél
skoly panaikinimo jos padétis sustipréja bent jau vienoje i§ ty rinky.

50. Komisija primena, kad priémus Direktyva 2001/12/EB, tarptautiniy kroviniy vezimo geleZinkeliais
paslaugy rinka visame Transeuropiniame kroviniy vezimo geleZinkeliais tinkle buvo atverta konkuren-
cijai nuo 2003 m. kovo 15 d. Taigi Komisija mano, kad apskritai rinka konkurencijai atverta véliausiai
2003 m. kovo 15 d.

4.3. Suderinamumas

51. Jei gelezinkelio jmonés skolos panaikinimas yra valstybés pagalba, kuriai taikoma Sutarties 87
straipsnio 1 dalis, apie jg turi biiti prane$ama Komisijai pagal Sutarties 88 straipsnj.

52.  Apskritai, tokia pagalba turi biti nagrinéjama remiantis 2004 m. Valstybés pagalbos sunkumus pati-
rian¢ioms jmonéms sanuoti ir restruktirizuoti Bendrijos gairése (toliau — 2004 m. restruktiirizavimo
pagalbos gairés) nustatytus kriterijus, laikantis $iy gairiy 5 skyriaus nuostaty.

53.  Ypatingais atvejais, kai panaikintos skolos susijusios tik su transporto koordinavimu, kompensacijomis
uZ su vie$aja paslauga susijusius jsipareigojimus ar apskaitos norminimu, tos pagalbos suderinamumas
bus nagrinéjamas remiantis Sutarties 73 straipsniu, priimtais jo igyvendinimo reglamentais ir regla-
mentu dél apskaitos norminimo (3).

(") Reglamentas (EEB) Nr. 1192/69.
(*) Komisija analogiskai taiko tam tikras salygas, numatytas 2001 m. liepos 26 d. Komisijos komunikate dél valstybés
pagalbos, susijusios su per didelémis sgnaudomis, analizés metody (SEC(2001) 12338).
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54.  Atsizvelgdama j Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnj Komisija be kita ko mano, kad tam tikromis saly-
gomis turi bati leidZziama teikti tokig pagalba neatliekant jmonés finansinio pertvarkymo, t. y. teikti
pagalbg senoms skoloms panaikinti, kurios atsirado iki Direktyvos 2001/12/EB, kuria nustatomos
sektoriaus konkurencijos atvérimo salygos, isigaliojimo.

55.  Komisija mano, kad $ios riisies pagalba i$ tiesy gali biiti laikoma suderinama, jeigu ja siekiama paleng-
vinti peréjima prie atviros gelezinkeliy rinkos, kaip numatyta Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnyje (*).
Todél Komisija mano, kad tokia pagalba pagal Sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punkta () gali bati
laikoma suderinama su bendragja rinka, jei laikomasi toliau nurodyty salygy.

56. Pirma, pagalba turi bati naudojama aiskiai apibréztoms ir konkrecioms skoloms, atsiradusioms iki
2001 m. kovo 15 d. — Direktyvos 2001/12[EB isigaliojimo datos —kompensuoti. Pagalbos suma
jokiu bidu negali virsyti ty skoly sumos. Po 2001 m. kovo 15 d. j Bendrijg istojusiy valstybiy nariy
atveju atitinkama data yra istojimo i Bendrija diena. Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsniu ir vélesnémis
direktyvomis buvo siekiama sumazinti skoly, sukaupty iki sprendimo atverti rinkg Bendrijos lygmeniu
priémimo, dydi.

57.  Antra, atitinkamos skolos turi bati tiesiogiai susijusios su geleZinkeliy transporto arba gelezinkeliy
infrastruktiiros valdymo, statybos ar naudojimo veikla. Tiesiogiai su transportu ir (arba) geleZinkeliy
infrastruktiira nesusijusios skolos, atsiradusios siekiant vykdyti investicijas, neatitinka reikalavimy.

58.  Tredia, turi bati panaikintos pernelyg smarkiai jsiskolinusiy jmoniy skolos, dél kuriy joms sunku
tinkamai valdyti finansus. Pagalba turi bati batina $iai padéciai pataisyti, atsizvelgiant j tai, kad numa-
tomi konkurenciniai poky¢iai rinkoje numatomoje ateityje neleisty pagerinti jmonés finansinés padé-
ties. Vertinant §j kriterijy, turi bti atsizvelgiama j jmonés produktyvumo didéjima, kurio pagristai gali
bati tikimasi.

59.  Ketvirta, pagalba neturi biiti didesné nei yra biitina §iam tikslui pasiekti. Sivo klausimu taip pat reikia
atsizvelgti | busimus konkurencinius poky¢ius. Bet kokiu atveju dél suteiktos pagalbos jmoné per
trumpg laikg neturi atsidurti palankesnéje padétyje nei vidutiné gerai valdoma ir tokia pacia veikla
uZzsiimanti jmoné.

60. Penkta, skoly panaikinimas neturi suteikti jmonei konkurencinio pranasumo, kuris trukdyty veiks-
mingai konkurencijai rinkoje vystytis, pavyzdziui, trukdant iSorés jmonéms arba naujiems dalyviams
patekti i tam tikras nacionalines ar regionines rinkas. Visy pirma skoloms panaikinti skirta pagalba
negali bati finansuojama i§ jmoky, kurias jpareigojami mokéti kiti gelezinkeliy sektoriaus tkio
subjektai (%).

61. Jei Sios salygos yra igyvendintos, skoly panaikinimo priemonémis prisidedama prie Direktyvos
91/440/EEB 9 straipsnyje nurodyto tikslo, neproporcingai neiskraipant konkurencijos ir valstybiy
nariy tarpusavio prekybos. Tuomet jos gali bati laikomos suderinamomis su bendraja rinka.

5. PAGALBA GELEZINKELIO IMONEMS RESTRUKTURIZUOTL IMONES KROVINIYJ VEZIMO PADA-
LINIO RESTRUKTURIZAVIMAS

5.1. Tikslas

62. Jei specialiai nenurodyta kitaip, Komisija valstybés pagalbos sunkumus patiriancioms gelezinkeliy
sektoriaus jmonéms restruktiirizuoti suderinamuma vertina remdamasi 2004 m. restruktiirizavimo
pagalbos gairémis. I§ tikryjy Siose gairése néra numatyta nukrypti leidZiancios nuostatos dél gelezin-
kelio jmoniy.

(") Nepazeidziant reglamenty (EEB) Nr. 1191/69, (EEB) Nr. 1107/70 ir (EEB) Nr. 1192/69 taikymo.

() Nepazeidziant Direktyvos 2001/14/EB taikymo.
(}) Zr.2005 m. kovo 2 d. Komisijos sprendima Nr. 386/04 ,Pagalba Fret SNCF restruktirizavimui“ — Prancizija, (OL C 172,
2005712, p. 3).
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Apskritai jmonés padalinys, t. y. atskiro juridinio statuso neturintis ekonominis vienetas, negali gauti
restruktiirizavimo pagalbos. 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairés taikomos tik ,sunkumus pati-
rian¢ioms jmonéms®. Be to, jy 13 punkte nurodyta, kad ,didesnei verslo grupei priklausanti arba jos
perimta jmoné paprastai negali gauti ... restruktiirizavimo pagalbos, iSskyrus atvejus, kai galima
jrodyti, kad patiriamy sunkumy prieZastys slypi pacios jmonés viduje, o ne sglygotos grupés islaidy
sutartinio paskirstymo, ir sunkumai yra tokie dideli, kad grupé néra pajégi pati juos jveikti“. A fortiori
reikéty vengti, kad jmone dirbtinai iSskaidZius vieSosios 1éSos nebiity skirtos konkrecioje jmonéje
vykdomai nuostolingai veiklai kompensuoti.

Taciau Komisija mano, kad Europos kroviniy veZimo geleZinkeliais sektoriuje $iuo metu susidaré labai
specifiné padétis, todél, atsizvelgiant  bendra interesa, turi baiti apsvarstyta galimybé tam tikromis
salygomis teikti gelezinkelio jmonei pagalba, kuri padéty pasalinti tos imonés kroviniy vezimo veiklos
sunkumus ir kurig bity galima laikyti suderinama su bendraja rinka.

Gelezinkeliy sektoriuje konkurenciné padétis vykdant kroviniy veZimo veikla $iuo metu labai skiriasi
nuo padéties, susidariusios vykdant keleiviy veZzimo veiklg. Nors nacionalinés kroviniy vezimo rinkos
yra atvertos, keleiviy vezimo geleZinkeliy transportu rinkos konkurencijai nebus atvertos iki 2010 m.
sausio 1 d.

Si padétis daro finansinj poveikj, nes kroviniy vezimo veikla tapo i§ esmés reguliuojama tik komerci-
niais ekspeditoriy ir vezéjy santykiais. PrieSingai, finansiné keleiviy veZimo veiklos pusiausvyra taip
pat gali baiti palaikoma, valdZios institucijoms skiriant kompensacijas uz vieSosios paslaugos teikima.

Taciau nemazai Europos gelezinkelio jmoniy teisiskai neatskyré keleiviy vezimo ir kroviniy vezimo
gelezinkeliais veiklos arba §j atskyrimo procesg pradéjo neseniai. Beje, $iuo metu galiojanciuose Bend-
rijos teisés aktuose néra numatyto jpareigojimo atlikti tokj teisinj atskyrima.

Be to, kroviniy veZimo gelezZinkeliy transportu atgaivinimas jau daugelj mety laikomas pagrindiniu
Europos bendrijos transporto politikos prioritetu. Atgaivinimo prieZastys iSdéstytos $iy gairiy 1
skyriuje.

Kroviniy vezimo geleZinkeliais specifika reikalauja pritaikyto metodo, pripazinto Komisijos sprendimy
praktikoje (!), remiantis 1999 m. restruktarizavimo pagalbos gairémis (?).

Sio skyriaus tikslas — nurodyti, kaip, atsizvelgiant i $ia Komisijos sprendimy praktikg ir | 2004 m.
restruktiirizavimo pagalbos gairése padarytus 1999 m. atitinkamy gairiy pakeitimus, Komisija ketina
igyvendinti § metoda ateityje.

Atsizvelgiant | pirmiau pabrézta pavojy, $is metodas yra pagristas ir bus taikomas tik kroviniy vezimu
uZsiimantiems geleZinkelio jmoniy padaliniams pereinamuoju laikotarpiu, t. y. restruktiirizavimo atve-
jams, apie kuriuos pranesta iki 2010 m. sausio 1 d. — keleiviy vezimo geleZinkeliy transportu rinkos
atvérimo konkurencijai dienos.

Be to, Komisija nori atkreipti démesj j tai, kad didéja valstybiy nariy gretos, kuriose gelezinkelio
jmonés pritaiké savo struktiirg prie specifiniy kroviniy vezimo ir keleiviy vezimo gelezinkeliais veiklos
pokyciy, teisiskai atskirdamos minétos veiklos risis. Todél vykdant restruktarizavima Komisija reika-
laus, kaip iSankstinés pagalbos skyrimo sglygos, atitinkamo kroviniy vezimo padalinio teisinio atsky-
rimo, jam suteikiant bendraisiais teisés aktais reglamentuojamos komercinés jmonés statusa. Komisija
pabrézia, kad toks atskyrimas kartu su kitomis tinkamomis priemonémis yra labai svarbus norint
jgyvendinti du tikslus: i§vengti bet kokios kryzminés subsidijos tarp restruktfirizuoto padalinio ir liku-
sios jmonés bei uztikrinti, kad visi finansiniai rysiai tarp iy dviejy veiklos ri$iy baty tvariai grin-
dziami komerciniu pozitiriu.

() OLC288,1999109,p.2.

() 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairiy 10 punkte nurodoma: ,Siose gairése sunkumus patitian¢ia jmone laikoma

jmon¢ apskritai, nepriklausomai nuo jos dydzio:
— ribotos turtinés atsakomybés bendrove, jei ji yra praradusi daugiau kaip pus¢ savo registruoto kapitalo ir daugiau

kaip viena ketvirtadalj to kapitalo — per pastaruosius 12 ménesiy; arba

— bendrové, kurios nors keletas nariy turi neribota turting atsakomybe uz bendrovés skola, kai prarasta daugiau nei

pusé bendrovés ataskaitose nurodyto kapitalo ir daugiau kaip vienas ketvirtadalis to kapitalo — per pastaruosius
12 ménesiy; arba

— bet kurios risies bendroveé, jei, remiantis jos 3alies teisés aktuose nustatytais kriterijais, prie§ ja gali biti pradeta

vykdyti kolektyviné nemokumo procediira.”
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Zr.
7r. Valstybés pagalbos restruktiirizavimui gairiy 3.2 skirsni.

Kad buty i$vengta abejoniy, 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairés toliau i§samiai taikomos
nagrinéjant $iame skyriuje nurodytg pagalba, iSskyrus aiskiai nurodytas nukrypti leidZiancias
nuostatas.

5.2. Atitiktis reikalavimams

Turi bati patikslintas atitikties reikalavimams kriterijus siekiant jtraukti situacijas, kai geleZinkelio
jmonés kroviniy vezimo padalinys yra vientisas ir tvarus ekonominis vienetas, kuris vykstant restruk-
tirizavimui bus teisiskai atskirtas nuo likusios jmonés ir tai bus atlikta iki pagalbos skyrimo, ir jis
patiria tokiy sunkumy, kad jeigu jis bty buves atskirtas nuo gelezinkelio jmonés, jis baty laikomas
,sunkumus patiriancia jmone*, kaip apibrézta 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairése.

Tai reiskia, kad atitinkamos gelezinkelio jmonés padalinys susiduria su dideliais ir esminiais sunku-
mais, kurie néra savavalisky islaidy perskirstymo gelezinkelio jmonés viduje padarinys.

Kad restruktiirizuotinas jmonés padalinys bty laikomas vientisu ir tvariu ekonominiu vienetu, jam
turi bati priskirti visi gelezinkelio jmonés kroviniy vezimo veiklos aspektai, apimantys pramoninj,
komercinj, apskaitos ir finansinj aspektus. Turi biiti jmanoma jam priskirti nuostoliy dydj, nuosavy
lésy arba kapitalo dydj, kad buty galima susidaryti pakankamai aisky vaizda, su kokia ekonomine
realybe $is padalinys susiduria, siekiant nuosekliai jvertinti 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairiy
10 punkte nustatyta kriterijy ().

Vertindama, ar padalinys yra sunkumus patirianti jmoné, kaip apibrézta pirmiau, Komisija atsizvelgs |
likusios gelezinkelio jmonés pajéguma uztikrinti restruktirizuotino filialo atgaivinimg.

Komisija mano, kad nors apraSytai situacijai tiesiogiai netaikomos 2004 m. restruktirizavimo
pagalbos gairés, pagal kuriy 12 punktg naujai jsteigtos jmonés nepatenka j gairiy taikymo sritj, esant
Sioms aplinkybéms pagalba restruktirizavimui gali bati skiriama tam, kad po teisinio atskyrimo
isteigtas filialas biity pajégus vykdyti veikly rinkos salygomis. Cia atsizvelgiama tik j tas situacijas, kai
po teisinio atskyrimo jsteigtinam filialui priskiriama visa kroviniy vezimo padalinio visuma, kaip ji
apibrézta atskiroje apskaitoje, parengtoje pagal Direktyvos 91/440/EEB 9 straipsnj, ir kuri apima pada-
linjui priklausancius turta, jsipareigojimus, kapitala, nebalansinius jsipareigojimus ir darbuotojus.

Komisija pazymi, kad dél ty paciy priezasCiy, tuomet, kai nuo gelezinkelio jmonés neseniai atskirtas
kroviniy vezimo padalinys tuo metu jau atitiko pirmiau nurodytas sglygas, aptariamas filialas neturi
biti laikomas naujai jsteigta jmone, kaip apibrézta 2004 m. restruktfirizavimo pagalbos gairiy 12
punkte, todél jis patenka i $iy gairiy taikymo sritj.

5.3. llgalaikio ekonominio gyvybingumo atkiirimas

Komisija tikrins, ar laikomasi ne tik 2004 m. restruktirizavimo pagalbos gairése pateikty ilgalaikio
ekonominio gyvybingumo atkiarimo salygy (3), bet ir ar vykdant restruktirizavimg bus sudarytos
salygos proteguojama veikla, kuriai taikomos i$skirtinés teisés, padaryti konkurencinga veikla atviroje

Valstybés pagalbos restruktiirizavimui gairiy 34-37 punktus.
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rinkoje. Taigi, §is restruktirizavimas turés apimti visus kroviniy veZimo veiklos aspektus — pramoni-
nius, komercinius ir finansinius. Restruktfirizavimo planu, kurj reikalaujama pateikti restruktfirizavimo
pagalbos gairése ('), visy pirma turés bati sudarytos salygos uZztikrinti su klienty reikalavimais suderi-
nama kokybés, patikimumo ir aptarnavimo lygj.

5.4. Pernelyg didelio konkurencijos iskraipymo prevencija

Nagrinédama, kaip yra uzkertamas kelias pernelyg dideliam konkurencijos iskraipymui, kaip numatyta
restruktiirizavimo pagalbos gairése, Komisija taip pat remsis Siais aspektais:

a) ekonominiy modeliy, taikomy geleZinkeliy transportui ir kitoms transporto rii§ims, skirtumas;
b) Bendrijos tikslas tolygiai naudoti transporto riisis;

¢) konkurenciné padétis rinkoje restruktiirizavimo momentu (integravimosi lygis, augimo galimybés,
konkurenty buvimas, raidos perspektyvos).

5.5. Pagalba, sumazinta iki minimalaus dydZio

Siam kriterijui patikrinti taikomos 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairiy nuostatos. Todél
nuosavas jmonés jnasas bus laikomas kroviniy vezimo padalinio, kuris bus teisiskai atskirtas nuo gele-
zinkelio jmonés, jnasu. Tac¢iau Komisija mano, kad Europos kroviniy vezimo geleZinkeliais sektoriuje
yra susidariusi labai specifiné padétis, apie kurig jau buvo kalbéta, todél ji gali bati laikoma isskirtine
aplinkybe, kaip apibréZta $iy gairiy 44 punkte. Taigi ji galés priimti maZesnio dydzio jnasus nei numa-
tyta 2004 m. restruktiirizavimo pagalbos gairése su salyga, kad kroviniy vezimo padalinio nuosavas
inasas bus kiek jmanoma didesnis, nekeliant pavojaus veiklos ekonominiam gyvybingumui.

5.6. Vienintelj karta teikiamos pagalbos principas

Vienintelj karta teikiamos pagalbos principas taikomas teisiskai atskirtam kroviniy vezimo filialui, atsi-
zvelgiant | pagalbg restruktiirizavimui, apie kurig pranesta kaip apie pirma kartg $iai jmonei suteikta
restruktiirizavimo pagalba. UZtat vienintelj karta teikiamos pagalbos principg taikant likusiai gelezin-
kelio jmonés daliai, neatsizvelgiama i pagalbg restruktiirizavimui, kurig leidZziama teikti $iame skyriuje
iSdéstytomis sglygomis.

Kad biity i§vengta abejoniy, jeigu gelezinkelio jmoné, kaip visuma, jau yra gavusi pagalbos restruktiiri-
zavimui, vienintelj karta teikiamos pagalbos principas priestarauja tam, kad pagalba, kaip ji apibrézta
Siame skyriuje, biity skirta tos jmonés kroviniy veZimo padaliniui.

6. PAGALBA TRANSPORTO KOORDINAVIMUI
6.1. Tikslas

Kaip jau nurodyta, Sutarties 73 straipsnis buvo igyvendintas reglamentais (EEB) Nr. 1107/70 ir (EEB)
Nr. 1191/69, kurie bus panaikinti SVPSI reglamentu. Taciau SVPS[ reglamentas bus taikomas tik
keleiviy veZimui sausumos transportu. Jis nebus taikomas kroviniy vezimui geleZinkeliais — Siuo
atveju pagalba transporto koordinavimo reikméms bus reglamentuojama tik pagal Sutarties 73
straipsnj.

Be to, SVPSI reglamento 9 straipsnis dél pagalbos transporto koordinavimo reikméms ir pagalbos
moksliniams tyrimams ir plétrai taikomas nepaZeidziant Sutarties 73 straipsnio, kuris galés biti tiesio-
giai naudojamas siekiant pagristi pagalbos keleivinio gelezinkeliy transporto koordinavimui suderina-
muma.

Sio skyriaus tikslas — apibrézti kriterijus, leidZiancius Komisijai nagrinéti bendrai pagalbos transporto
koordinavimo reikméms (6.2 skirsnis) ir tam tikry konkreciy pagalbos formy (6.3 skirsnis) suderina-
mumag pagal Sutarties 73 straipsni. Komisija primena, kad nepaisant to, jog vertinant valstybés
pagalbg remiantis SVPS] reglamentu, batina atsizvelgti { bendruosius Sutarties 73 straipsnio taikymo
principus, Siose gairése nenagrinéjamos i§samios minéto reglamento taikymo taisyklés.

(") 1978 m. spalio 12 d. Teisingumo Teismo sprendimas 15677, Komisija pries Belgijg, 1978 m. Rink., p. 1881, 10 punktas.
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6.2. Bendrosios pastabos

Sutarties 73 straipsnyje numatyta, kad transporto koordinavimo reikméms skirta pagalba laikoma
suderinama su Sutartimi. Teisingumo Teismas nusprendé, kad pagal §j straipsnj ,pagalba transportui
yra suderinama su Sutartimi tik gerai apibréZtais atvejais ir jeigu nekenkia bendriems Bendrijos intere-
sams” ().

Sutarties 73 straipsnyje naudojamos savokos ,transporto koordinavimas“ reik§mé apima ne tik
paprasta ekonominés veiklos plétros palengvinimo fakts. I jg jeina valdzios institucijy intervencija,
kuria siekiama transporto sektoriaus raida pakreipti bendrus interesus atitinkancia linkme.

Pazanga, pasiekta liberalizuojant sausumos transporto sektoriy, tam tikru atzvilgiu labai sumazino
koordinavimo poreikj. I$ principo veikiantis liberalizuotas sektorius gali bati koordinuojamas veikiant
rinkos svertams. Taciau, kaip nurodyta pirmiau, valdZios institucijos daugeliu atvejy toliau investuoja j
infrastruktiiros plétra. Be to, net liberalizavus sektoriy gali atsirasti jvairaus pobiidZio rinkos sutrikimy.
Biitent tokiy sutrikimy atvejais valstybeés isikiSimas gali bati pagristas.

Pirma, transporto sektoriy veikia daug neigiamy iSorés veiksniy, pavyzdziui, susijusiy su vartotojais
(gristys) arba su visa visuomene (tar3a). ] iuos veiksnius yra sunku atsizvelgti, ypa¢ dél to, kad nusta-
tant mokescius uz naudojimasi transporto infrastruktiira galimybé jtraukti iSorés iSlaidas arba net
tiesiogines vartojimo islaidas yra ribota. Todél jvairioms transporto rasims gali bati sudarytos nevie-
nodos salygos, kurias valdZios institucijos, skirdamos paramg maziausiai iSorés islaidy reikalaujan-
ioms transporto risims, turéty pakoreguoti.

Antra, transporto sektoriui gali kilti ,koordinavimo* sunkumy ekonomine $io ZodZio prasme, pavyz-
dziui, priimant bendra gelezinkeliy saveikos standartg arba sujungiant jvairius transporto tinklus.

Trecia, gelezinkelio jmonés gali bati nepajégios pasinaudoti visa nauda, gauta i§ savo veiksmy moks-
liniy tyrimy, plétros ir naujoviy srityje (teigiami iSorés veiksniai) — $is veiksnys taip pat yra nesklan-
dziai veikiancios rinkos pavyzdys.

Tai, kad Sutartyje yra numatytas konkretus pagrindas, kuriuo remiantis galima leisti teikti pagalba
transporto koordinavimo reikméms, rodo, koks didelis yra $is nesklandziai veikiancios rinkos pavojus
ir kad 3is pavojus daro neigiama poveikj Bendrijos vystymuisi.

I§ esmés pagalba, skirta transporto koordinavimo reikméms, turi biti latkoma suderinama su Sutar-
timi.

Vis délto tam, kad konkreti pagalba galéty bati laikoma ,skirta“ transporto koordinavimo ,reikméms®,
ji turi bt batina ir proporcinga nustatytam tikslui pasiekti. Be to, pagalbai biidingas konkurencijos
iSkraipymas neturi kenkti bendriems Bendrijos interesams. Pavyzdziui, $iy kriterijy negaléty atitikti
pagalba, skirta eismo srautams i§ trumpyjy nuotoliy jiros laivybos perkelti | gelezinkelius.

Galiausiai atsizvelgiant i greita transporto sektoriaus raida ir atitinkamai su tuo susijusius koordina-
vimo poreikius, bet kokia pagalba, apie kurig Komisijai pranesta siekiant jos sprendimo, nurodancio
kad 3i pagalba suderinama su Sutarties 73 straipsniu, turi bati teikiama ribota laikg () — ne ilgiau
kaip 5 metus, kad Komisija galéty ja persvarstyti remdamasi gautais rezultatais ir, prireikus, leisti ja
atnaujinti (%).

Ten pat.

Ternl:inas pratesiamas iki 10 mety priemonéms, patenkancioms j 2003 m. spalio 27 d. Tarybos direktyvos 2003/96EB,
pakei¢iancios Bendrijos energetikos produkty ir elektros energijos mokesciy struktira, (OL L 283,2003 10 31, p. 51), 15
straipsnio 1 dalies e punkto taikymo sritj; Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 2004/75/EB (OL L
157,2004 4 30, p. 100). Zr. 2008 m. balandzio 2 d. Komisijos sprendima NN 46/B/2006 — Slovakija — Atleidimas nuo
akcizo mokescio arba jo sumazinimas pagal Tarybos direktyva 2003/96/EB (transporto sektorius), dar nepaskelbtas.

Siuo atzvilgiu 1999 m. birZelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy
transporto priemoniy apmokestinimo uZ naudojimasi tam tikra infrastruktiira (OL L 187, 1999 7 20, p. 42), su pakeiti-
mais, padarytais Direktyva 2006/103/EB (OL L 363, 2006 12 20, p. 344), 11 straipsnio trecioje pastraipoje numatyta, kad
,ne véliau kaip 2008 m. birzelio 10 d. Komisija, apsvars¢iusi visas galimybes, iskaitant su aplinkos apsauga, triuksmu,
eismo griistimis ir sveikatos apsauga susijusius kastus, pateikia visuotinai pritaikoma, skaidry ir aisky visy iSoriniy kasty
jvertinimo modelj, kuriuo remiantis ateityje blity apskaic¢iuojami infrastruktiiros mokesciai. Prie $io modelio pridedama
iSoriniy kasty internalizavimo poveikio analizé visoms transporto ri$ims ir laipsnisko $io modelio pritaikymo visoms
transporto rasims strategija“. Siuo tikslu rengdama Komunikata dél i$oriniy i$laidy jtraukimo, Komisija 2008 m. sausio 16
d. paskelbé vadovélj, i kurj jtrauktos visos iki Siol atliktos studijos apie transporto sektoriaus iSorés islaidas (http:/[ec.
europa.cuftransport/costs/handbook/index_en.htm). Sio keleto transporto tyrimy instituty bendrai parengtu vadoveéliu,
kartu su kitais dokumentais, galima remtis nustatant jtrauktinas islaidas. Be to, Komisija COM(1998) 466 dokumente
pateike Baltaja knyga, pavadinta ,Saziningas mokéjimas uz naudojimasi infrastruktira: laipsniskas peré¢jimas prie bendros
ES transporto infrastrukttiros apmokestinimo sistemos“ (ES biuletenis, 3/98 priedas).
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Konkreciau kalbant apie gelezinkeliy sektoriy, transporto koordinavimo reikméms teikiama pagalba
gali bati keliy formy:

a) pagalba infrastruktiirai naudoti, t. y. pagalba, skirta su naudojama infrastruktira susijusias islaidas
dengiancioms gelezinkelio jmonéms, kai transporto paslaugas teikiancios jmonés, naudodamos
kitas transporto riisis, tokiy islaidy nepatiria;

b) pagalba iSorés iSlaidoms mazinti, skirta peréjimui nuo kity transporto riisiy prie gelezinkeliy
skatinti, nes naudojantis geleZinkeliais patiriama maziau iSorés iSlaidy nei kitomis transporto
rasimis, tokiomis kaip keliy transportas;

c) pagalba sgveikai ir, tiek, kiek ji skirta transporto koordinavimo reikméms, pagalba saugos didi-
nimui, techniniy klia¢iy Salinimui ir triuk§mo mazinimui skatinti (toliau — pagalba sgveikai
skatinti);

d) pagalba moksliniams tyrimams ir plétrai, skirta transporto koordinavimo reikméms.

Kituose skirsniuose Komisija i$samiai aprays salygas, kurios, atsizvelgiant j Komisijos sprendimy prak-
tikg, leidZia uztikrinti, kad jgyvendinant $ias jvairias transporto koordinavimo reikméms skirtos
pagalbos rasis susijusi pagalba atitikty suderinamumo salygas, nustatytas Sutarties 73 straipsnyje. Atsi-
zvelgiant j pagalbos moksliniams tyrimams ir plétrai specifiskuma, Sios pagalbos priemonéms taikomi
specifiniai kriterijai nagrinéjami atskirai.

6.3. Kriterijai, taikomi pagalbai geleZinkeliy infrastruktiirai naudoti, iSorés islaidoms mazinti ir
sgveikai uztikrinti

Pagalbos infrastrukttirai naudoti, iSorés iSlaidoms mazinti ir sgveikai uztikrinti suderinamumo su
Sutarties 73 straipsniu vertinimas atitinka Komisijos sprendimy praktika, taikant Reglamento (EEB)
Nr. 1107/70 3 straipsnio 1 dalies b punkta. Atsizvelgiant i $ig praktika toliau nurodytos salygos yra
pakankamos, kad biity galima daryti i$vadg apie pagalbos suderinamumg.

6.3.1. Reikalavimus atitinkancios islaidos

Reikalavimus atitinkancios ilaidos yra apibréZtos remiantis Siomis nuostatomis:

Reikalavimus atitinkancios islaidos pagalbos geleZinkeliy infrastruktiirai naudoti atveju yra papil-
domos infrastruktiiros naudojimo islaidos, kurias patiria gelezinkeliy transportas, bet ne konkurenciné
labiau aplinka terSianti transporto risis.

Reikalavimus atitinkancios islaidos pagalbos iSorés iSlaidoms maZinti atveju yra iSorés iSlaidy dalis,
kurios galima i$vengti naudojantis geleZinkeliy transportu palyginti su konkuruojan¢iomis transporto
riasimis.

Todél reikéty priminti, kad Direktyvos 2001/14/EB 10 straipsnyje valstybéms naréms aiskiai leidZiama
taikyti kompensavimo uz neapmokétas konkuruojanciy transporto riisiy aplinkos apsaugos, avarijy ir
infrastruktiiros iSlaidas sistema, jei Sios i8laidos virdija atitinkamas gelezinkeliy iSlaidas. Kol nepriimti
Bendrijos teisés aktai, kuriuose biity suderinti mokes¢iy uz naudojimgsi jvairiy sausumos transporto
rasiy infrastruktiira apskaiciavimo metodai, taikant Sias gaires Komisija atsizvelgs | tai, kaip keisis
taisyklés, taikomos infrastruktiiros i§laidy ir iSorés islaidy priskyrimui (*).

() Valstybés narés nuorodas j jvairius iSorés iSlaidy vertinimo metodus galés rasti Zaliosios knygos ,Sgziningy ir efektyviy

kainy transporto sektoriuje link — galimybés jtraukti j sanaudas transporto iSorés iSlaidas Europos Sajungoje” (ES biule-
tenis, 2/96 priedas) 2 priede ir tyrime, kurj Komisija pateiks ne véliau kaip 2008 m. birzelio 16 d. (Zr. Direktyvos
1999/62/EB 11 straipsnj).
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105. Tiek pagalbos gelezinkeliy infrastruktiirai naudoti, tiek pagalbos iSorés islaidoms mazinti atveju vals-
tybé naré turi pateikti lyginamaja, skaidria, pagrista ir kiekybing gelezinkeliy transporto ir alternatyviy
kitomis transporto risimis pagristy galimybiy islaidy analize ('). Taikomas metodas ir atlikti apskaicia-
vimai turi biiti skelbiami viesai (3).

106. Jei reikalavimus atitinkancios iSlaidomis pagalbos saveikai uZtikrinti prisidedama prie transporto
koordinavimo tiksly jgyvendinimo, i jas jtraukiamos visos su saugos ir sgveikos sistemy diegimu (*)
arba triukmo maZzinimu susijusias investicijos tiek j gelezinkeliy infrastruktiirg, tiek i gelezinkeliy
riedmenis. Visy pirma i $ias iSlaidas jeina investicijos, susijusios su ERTMS (Europos gelezinkeliy eismo
valdymo sistema (angl. European Rail Traffic Management System)) diegimu ir bet kokios kitos panasios
priemonés, galinios padéti panaikinti Europos gelezinkelio paslaugy rinkos technines kliditis (%).

6.3.2. Pagalbos butinumas ir proporcingumas

107. Komisija mano, kad galima daryti prielaida, jog pagalba yra biitina ir proporcinga, kai pagalbos inten-
syvumas nevirsija $iy riby:

a) pagalbos infrastruktfirai naudoti atveju — 30 % visy geleZinkeliy transporto iSlaidy (), nevirijant
100 % reikalavimus atitinkanciy i§laidy;

b) pagalbos iSorés islaidoms mazinti atveju — 30 % (°) visy geleZinkeliy transporto i$laidy, nevirsijant
50 % reikalavimus atitinkanciy islaidy ();

c) pagalbos saveikai uztikrinti atveju — 50 % reikalavimus atitinkanciy islaidy.

108. Pagalbai virsijus Sias ribas, atitinkamy priemoniy biitinumg ir proporcinguma turi pagristi valstybés
narés’!.

109. Tiek pagalbos geleZinkeliy infrastruktfirai naudoti, tiek pagalbos iSorés iSlaidoms mazinti atveju
pagalba turi biiti skiriama tik tinkamoms i§laidoms, susijusioms su geleZinkeliy transporto naudojimu
teikiant jam pirmenybe prie§ aplinka labiau terSiancias transporto riisis, kompensuoti. Jei yra keli
konkuruojantys alternatyviis sprendimai, pagal kuriuos tar$os lygiai yra didesni negu naudojantis gele-
zZinkeliy transportu, pasirinkta riba atitinka didZiausig $iy jvairiy sprendimy ilaidy skirtumg. Jeigu
108 punkte nurodyty intensyvumo riby yra laikomasi, galima daryti prielaidg, kad laikomasi perte-
klinés kompensacijos nebuvimo kriterijaus.

() Direktyvos 2001/14/EB 10 straipsnis.

() Zr. 1996 m. liepos 23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuropinés greityjy gelezinkeliy sistemos saveikos, (OL L
235,1996 9 17, p. 6), su pakeitimais, padarytais Direktyva 2007/32/EB (OLL 141, 2007 6 25, p. 63) ir 2001 m. kovo 19
d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/16/EB dél transeuropinés paprastyjy gelezmkehq sistemos saveikos, (OL
L 110, 2001 4 20, p. 1). Direktyva su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 2007/32/EB.

¢) Apska1c1u0]ant finansavimo reikalavimus atitinkancias islaidas bus atsizvelgta { mokes¢iy uz infrastruktira naudojima
moduliavima, atsizvelgiant j riedmeny kokybe (pavyzdZiui, triuksmo poZitriu).

(9 Zr. 2006 m. gruodzio 27 d. KOInlSl]OS sprendima N 574/05, ]prate;smnq esamos pagalbos schemos N 335/03 galiojima.

Italija — Frioul-Vénétie-Julienne. Pagalba geleZinkelio maglstra éms tiesti, (OL C 133, 2007 6 15, p. 6); 2006 m. spalio 12

d. KOI’l’llSl]OS sprendima N 427/2006 Jungtiné Karalysté —Rail Enwronmental Benefit Procurement Scheme (REPS), (OL C

283,2006 11 21, p. 10).

() 2006 m. spalio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1692/2006, nustatancio antraja ,Marco Polo®
programa dél Bendrijos finansinés paramos teikimo krovininio transporto sistemos atitikeiai aplinkosaugos reikalavimams
didinti (Marco Polo 1I) ir panaikinancio Reglamentg (EB) Nr. 1382/2003 (OLL 328,2006 11 24, p. 1), numatytas kad
Bendrijos finansiné pagallg modalinio perkélimo veiksmams nevirsija 35 % visy veiksmo tikslams pasiekti biitiny iSlaidy,
kurios atsiranda jgyvendinant veiksma. Siose gairése, kiek tai susije su valstybés pagalba transporto koordinavimui, nusta-
tytas 30 % visy geleZinkeliy transporto islaidy kriterijus.

() Zr. 2006 m. gruodzio 22 d. Komisijos sprendimg N 552/06. Danija — Prekiy vezimui geleZinkeliais taikomos pagalbos
aplinkosaugai schemos galiojimo pratgsimas, (OL C 133, 2007 6 15, p. 5) ir 2006 m. spalio 12 d. Komisijos sprendima
N 427/2006 Jungtiné Karalysté — Aplinkai naudingos gelezmkehq schemos taikymas (angl. Rail Environmental Benefit
Procurement Scheme (REPS), op.cit.

() Tai galéty bati aktualu transeuropinio tinklo, kaip apibréztas 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos
sprendime Nr. 884/2004/EB, i§ dalies keician¢iame Sprendima Nr. 1692/96EB, pateikiantj Bendrijos gaires dél transeuro-
pinio transporto tinklo plétros, saveikai skirty priemoniy atveju, (OLL 167, 2004 4 30, p. 1).
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Bet kokiu atveju, jei pagalbos gavéja yra gelezinkelio jmoné, turi bati jrodyta, kad pagalba i3 tikryjy
skatina pereiti nuo konkrecios transporto riisies prie geleZinkeliy. Tam i§ esmés yra reikalaujama, kad
pagalba atsispindéty kainoje, kurig praSoma sumokéti keleivio ar ekspeditoriaus, nes batent Siame
lygmenyje atlickamas pasirinkimas tarp gelezinkeliy ir aplinkg labiau terianciy transporto rasiy,
pavyzdziui, keliy transporto ().

Galiausiai konkreciai pagalbos infrastruktiirai naudoti ir iSorés iSlaidoms mazinti atveju, turi bati
realios perspektyvos, kad i gelezinkeliy transportg perkelta eismo dalis islikty, siekiant tokio perkélimo
ilgalaikiskumo.

6.3.3. I$vada

Pagalba gelezinkeliy infrastruktfiros naudojimui, iSorés iSlaidy mazinimui ir sgveikos uztikrinimui, kuri
yra biitina ir proporcinga, todél neiskraipanti rinkos ir nedaranti Zalos bendram interesui, turi biiti
laikoma suderinama pagal Sutarties 73 straipsnj.

6.4. Pagalbos moksliniams tyrimams ir plétrai suderinamumas

Pagal Sutarties 73 straipsnj priimto Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3 straipsnio 1 dalies ¢ punkte yra
numatyta galimybé sausumos transporto srityje skirti pagalbg moksliniams tyrimams ir plétrai. Nese-
niai Komisija i$plétojo $ios nuostatos taikymo praktika ().

SVPS] reglamento 9 straipsnio 2 dalies b punkte yra jtrauktos Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3
straipsnio 1 dalies ¢ punkto nuostatos. Pagal $ig nuostata pagalba, kuria siekiama palengvinti visuo-
menei ekonomiskesniy keleivinio gelezinkeliy transporto formy ir technologijy tyrimg ar plétrg, kuri
yra teikiama tik eksperimentiniu etapu ir kuri negali bati skirta ty transporto formy ir technologijy
komerciniam naudojimui, turi biiti laikoma atitinkancia transporto koordinavimo reikmes.

Be to, 9 straipsnio 2 dalies b punktas taikomas nepazeidziant Sutarties 87 straipsnio. Todél pagalba
moksliniams tyrimams, plétrai ir naujovéms keleivinio transporto srityje, jeigu jai netaikomas SVPS]
reglamento 9 straipsnis, taip pat pagalba susijusi tik su kroviniy veZimu, galés bati laikoma suderi-
nama pagal Sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punktg.

Todél Komisija Bendrijos valstybés pagalbos moksliniams tyrimams, taikomajai veiklai ir naujoviy
diegimui sistemoje (’) (toliau — Bendrijos sistema) apibrézé salygas, kuriomis ji tokia pagalba skelbia
suderinama su bendraja rinka pagal Sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punkta. Sios sistemos nuostatos
taikomos ,valstybés pagalbai, kuria sickiama remti mokslinius tyrimus, taikomaja veikla ir naujoviy
diegima visuose Sutarties taikymo srityje esan¢iuose sektoriuose. Ji taip pat taikoma tuose sektoriuose,
kuriuose galioja specialios Bendrijos valstybés pagalbos taisyklés, jeigu tokiose taisyklése nenumatyta
kitaip.“ (). Taigi ji taikoma | Reglamento (EEB) Nr. 1107/70 3 straipsnio 1 dalies ¢ punkto arba SVPS]
reglamento 9 straipsnio (kai 3is reglamentas isigalios) taikymo sritj nepatekanciai pagalbai moksli-
niams tyrimams, plétrai ir naujovéms geleZinkeliy transporto sektoriuje.

Neatmetama galimybé pagalbos moksliniams tyrimams ir plétrai suderinamuma nagrinéti tiesiogiai
pagal Sutarties 73 straipsni, jei ta pagalba siekiama tikslo, atitinkancio transporto koordinavimo
reikmes. Siuo atveju deréty patikrinti, kad pirmiau minétos salygos, ypa¢ tai, kad pagalba biity biitina
ir proporcinga nustatytam tikslui pasiekti ir nepriestarauty bendriems Bendrijos interesams. Komisija

() Priemoniy, patenkanciy j 2003 m. spalio 27 d. Direktyvos 2003/96/EB, 15 straipsnio 1 dalies e punkto taikymo sritj,

atveju poveikis transporto kainai, jei nejrodyta kitaip, laikytinas savaime priimamas faktas. Zr. 2008 m. balandzio 2 d.
Komisijos sprendimg NN 46/B/2006 — Slovakija — Atleidimas nuo akcizo mokescio arba jo sumazinimas pagal Tarybos
direktyva 2003/96/EB, dar nepaskelbtas.

(*) 2007 m. geguzés 30 d. Komisijos sprendimas N 780/06, Nyderlandai — Onderzoek en ontwikkeling composiet scheepsconst-
ructie en multi-purpose laadruim; ,CompoCaNord“ projektas, (OL C 227, 2007 9 27, p. 5); 2006 m. liepos 19 d. Komisijos
sprendimas N 556/2005, Nyderlandai — Gelderlando provincijos aplinkos apsauga ir naujoviy diegimas viesojo trans-
porto sektoriuje, (OL C 207, 2006 8 30); 2005 m. liepos 20 d. Komisijos sprendimas N 63/2005, Cekija —Ekonominiai
energetikos aspektai ir pakaitiniy degaly naudojimas transporto sektoriuje, (OL C 83, 2006 4 6).

(}) OLC323,20061230,p.1.

(*) Tenpat, 2.1 punktas.



C 184/30

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2008 7 22

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

mano, kad Bendrijos sistemoje iSdéstyti bendrieji principai yra labai svarbiis nagrinéjant $iuos jvairius
kriterijus.

7. VALSTYBES GARANTIJOS GELEZINKELIY IMONEMS

Komisijos pranesime dél EB sutarties 87 ir 88 straipsniy taikymo garantijomis suteikiamai valstybés
pagalbai (') yra apibréztas valstybés garantijoms, taip pat ir gelezinkeliy transporto srityje, taikomas
teisinis reglamentavimas.

Sio pranesimo 2.1.3 punkte nurodyta, kad ,garantija suteikta pagalba [...] yra palankesnés finansa-
vimo sglygos, gautos jmoniy, kuriy bankrotas arba kitos nemokumo procediiros yra nejmanomos dél
jy teisinés formos, arba jei ji uztikrina valstybés garantijg arba kad nuostolius padengs valstybé*.

Komisija, remdamasi nusistovéjusia praktika, neribotas garantijas konkurencijai atvirame sektoriuje
laiko nesuderinamomis su Sutartimi. Jos negali biiti pagristos remiantis visuotinés svarbos uzduotimis
pagal proporcingumo principg. I§ tikryjy, teikiant neribota garantija nejmanoma patikrinti, ar
pagalbos suma nevirsija grynyjy su vie$gja paslauga susijusiy paslaugy islaidy ().

Jei valstybés garantijos teikiamos ir konkurencingose, ir nekonkurencingose rinkose veikiancioms
jmonéms, Komisija paprastai praso neribotg jmonei, kaip visumai, suteikta garantija visiskai panai-
kinti (%).

Kai kurioms gelezinkelio jmonéms teikiamos neribotos garantijos. Apskritai $ios garantijos yra pavel-
détos i ankstesniy laiky, kai prie§ jsigalint Sutarciai arba pries gelezinkeliy transporto paslaugy rinka
atveriant konkurencijai gelezinkelio jmonéms buvo suteiktas ypatingas monopolinis statusas.

Pagal Komisijos turimg informacijg, $ios garantijos i§ esmés yra Siuo metu teikiama pagalba. Atitin-
kamy valstybiy nariy praSoma apie $ias esamy pagalbos schemy taikymo salygas ir apie priemones,
kuriomis numatoma jas panaikinti, prane$ti Komisijai laikantis 8.3 skirsnyje nurodytos tvarkos.

8. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

8.1. Pagalbos sumavimo taisyklés

Siose gairése nustatytos didziausios pagalbos ribos taikomos neatsizvelgiant j tai, ar aptariama pagalba
visi$kai ar i§ dalies finansuojama i§ valstybés istekliy arba Bendrijos istekliy. Pagal Sias gaires pagalba,
kurig leidziama teikti, negali baiti sumuojama nei su kita valstybés pagalba pagal Sutarties 87
straipsnio 1 dalj, nei su kita Bendrijos finansine parama, jeigu bendra jos suma virsija Siose gairése
nustatytg riba.

[vairioms reikméms skiriamai pagalbai, kuria dengiamos reikalavimus atitinkancios islaidos, taikomos
palankiausios pagalbos ribos.

8.2. Taikymo data
Komisija taikys $ias gaires taikomos nuo jy paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje dienos.

Sias gaires Komisija taikys bet kokiai pagalbai, apie kurig pranesta arba nepranesta, dél kurios ji priima
sprendima po $iy gairiy paskelbimo dienos.

() OLC71,2000311,p. 14.

(*) 2003 m. gruodzio 16 d. Komisijos sprendimas 2005/145/EB d¢l Pranciizijos suteiktos valstybés pagalbos bendrovei EDF
(Pranciizijos elektra), elektros energijos ir dujy gamybos sektoriui, (OL L 49, 2005 2 22, p. 9); 2007 m. balandzio 24 d.
Komisijos sprendimas E 12/2005, Lenkija, Imonei Poczta Polska suteikta neribota garantija, (OL C 284, 2007 11 27, p. 2);
2002 m. kovo 27 d. Komisijos sprendimas E 10/2000, Vokietija, Valstybés garantija valstybinéms kredito jstaigoms, (OL C
150,2002 6 22, p. 7).

(}) Ten pat.
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8.3. Naudingos priemonés

127. Pagal Sutarties 88 straipsnio 1 dalj Komisija valstybéms naréms sifilo pakeisti esamas jy pagalbos
schemas, susijusias su $iose gairése nurodyta valstybés pagalba, kad baty pradéta laikytis gairiy ne
véliau kaip per dvejus metus po jy paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje, laikantis skyriuje
dél valstybés garantijy numatyty specialiy nuostaty. Valstybiy nariy prasoma ne véliau kaip per viene-
rius metus po $iy naudingy priemoniy pasitilymy paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje
rastu patvirtinti, kad jos jiems pritaria.

128. Jei valstybé naré iki nurodytos dienos rastu nepatvirtina savo pritarimo, Komisija taiko 1999 m. kovo
22 d. Tarybos reglamento (EB) Nr. 659/1999, nustatancio i§samias EB Sutarties 93 straipsnio taikymo
taisykles (), 19 straipsnio 2 dalj ir, jei reikia, pradeda $iame straipsnyje nurodyta procedira.

8.4. Galiojimo laikotarpis ir ataskaita

129. Komisija pasilieka teis¢ keisti Sias gaires. Prie§ atlikdama bet kokj pakeitima ir ne véliau kaip per 5
metus po jo paskelbimo ji pateikia $iy gairiy jgyvendinimo ataskaita.

() OLL 83,1999 3 27, p. 1. Reglamentas su paskutiniais pakeitimais, padarytais Reglamentu (EB) Nr. 1791/2006.



