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KOMISIJOS KOMUNIKATAS EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

GeleZinkeliy transporto keliamo triuk§mo maZzinimo priemonés, skirtos esamam
riedmeny parkui

1. IZANGA

Gelezinkeliy transporto keliamo triukSmo problema

Pramoninése Salyse triukSmas yra viena i§ labiausiai paplitusiy problemy, kelian¢iy grésme
visuomenés sveikatai. Todél mazinti triuk§ma svarbu siekiant ne tik gerovés, bet ir sumazinti
neigiama poveiki sveikatai, pavyzdziui, sergamuma Sirdies ir kraujagysliy ligomis ir
pazintiniy funkcijy prastéjima.

Apskritai gelezinkeliai laikomi viena i§ aplinkai maziausiai kenksmingy transporto priemoniy.
Taciau gelezinkeliy transportas gerokai prisideda prie bendro triuk§Smingumo — mazdaug 10 %
gyventojy veikia triuk§mas, virijantis ,,labai erzinan&io* triuk$mo riba'.

Kai kuriuose Europos regionuose visuomené grieztai pasisako prie§ gelezinkeliy transporto
keliama triukSma ir reikalauja politiniy iniciatyvy jam maZinti. Jei nebus imtasi jokiy
taisomyjy veiksmuy, gali tekti apriboti gelezinkeliy (visy pirma prekiniy traukiniy) eisma
svarbiausiais Europos gelezinkelio koridoriais, o dél to kilusios kliiitys tikriausiai neigiamai
paveikty Europos valstybiy ekonomika. Be to, jei gelezinkeliy transporta tuose koridoriuose
pakeisty keliy transportas, padidéty poveikis aplinkai, visy pirma biity iSmetama daugiau
Siltnamio efekta sukelianciu duju, nes vezant krovinius gelezinkeliais jprastai iSmetama
gerokai maziau CO; nei gabenant juos keliais. Tai jvykty Komisijai kaip tik svarstant
galimybe plétoti gelezinkeliy tinkla teikiant pirmenybe kroviniy vezimui®.

Veiksmai, kuriy jau imtasi

Europos bendrija jau émési veiksmuy Siam klausimui spresti ir patvirtino aplinkosaugos bei
gelezinkeliy saveikos srities priemones.

Aplinkos triukmo direktyvoje 2002/49/EB’ numatyti pagrindiniu gelezinkeliy ir dideliy
aglomeracijy strateginiai triukSmo Zemélapiai (sudarytini iki 2007 m. birZelio) ir veiksmy
planai (parengtini iki 2008 m. birZelio).

2003 m. ekspertai® nustaté, kad didziausias triuk§mo Saltinis yra riedantys prekiniai vagonai.
D¢l siuo metu naudojamos stabdymo technologijos (stabdoma ketaus stabdziy trinkeléms
Isiremiant | rato pavirSiy) raty pavirSius tampa nelygus, tod¢l bégiai ir ratai smarkiai vibruoja.

Europos aplinkos agentiira, TERM 2001. Siame leidinyje skelbiama, kad 30 % gyventojy kenéia nuo
labai erzinandéio keliy triuk§mo.

Komisijos komunikatas COM(2007) 608 ,,I kroviniy vezima orientuoto gelezinkeliy tinklo link®.

? Direktyva 2002/49/EB (OL L 189, 2002 7 18, p. 12).

Europos Komisijos Gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo darbo grupé — Pozicija dél Europos
gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo mazinimo strategijy ir prioritety, Briuselis 2003 m.
http://ec.europa.eu/transport/rail/ws/doc/position-paper.pdf.
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Kadangi prekiniai traukiniai daznai vazin¢ja naktimis, ju keliamas triukSmas dar
kenksmingesnis.

Ekspertai rekomendavo pirmenybe teikti priemonéms, kuriomis veikiamas pats triukSmo
Saltinis (transporto priemonés ir bégiai), nes tokios priemonés rentabiliausios. Vis délto,
naujausiais duomenimis’, uZtvaroms nuo triuk§mo statyti Europoje kasmet isleidziama 150—
200 mln. EUR. Zinoma, uZtvaros nuo triuk§mo gali bati veiksminga triuk§mo mazinimo
programy dalis ten, kur jos butinos, pavyzdziui, tankiai gyvenamose miesto zonose. Jei bty
ne tik statomos uztvaros, bet ir imamasi priemoniy triuk§mui mazinti veikiant jo Saltini,
uztvaros galéty biiti trumpesnés ir (arba) Zzemesnés, o tai padéty sutaupyti nemazai l1€sy.

Siekdama iSspregsti problemas ten, kur jos kyla, ir uztikrinti geleZinkelio liniju saveika,
2005 m. gruodi Komisija patvirtino technines saveikos specifikacijas, susijusias su
gelezinkeliy transporto keliamu triuk§mu (Triukmo TSS)®, kuriose nustaté ribines vertes,
taikomas Europos Sajungoje naudojamiems riedmenims. Sios ribinés vertés taikomos
naujiems ir atnaujintiems riedmenims, iskaitant prekinius vagonus, kuriuose turi biiti irengtos
mazai triukSmo keliancios stabdziy trinkelés, kurias naudojant triukSmo lygis sumazéja
mazdaug 50 %.

Butinybé imtis tolesniy Europos lygmens veiksmy

Vis délto, jei galios tie patys teisés aktai ir nebus imtasi esamam riedmeny parkui skirty
papildomy priemoniy, tai, atsizvelgiant i ilga riedmenu naudojimo laika, bendram prekiniy
traukiniy keliamam triukSmui gerokai sumazinti prireiks keleriy mety.

Siandien mazdaug 50 % krovininio geleZinkeliy transporto yra tarptautinis transportas, tod¢l
daug vagony rieda jvairiy Saliy nacionaliniais tinklais. Kadangi net ir nedaug triukSmingy
vagony sukelia daug triuk§mo, vien nacionalinémis triukSmo mazinimo strategijomis S$ios
problemos veiksmingai i$spresti neimanoma. Be to, tai, kad valstybés taiko skirtingus veiklos
metodus, gali neigiamai paveikti tarpvalstybinius koridorius ir suteikti konkurencinj
pranasuma tam tikriems subjektams.

Todel gelezinkeliy transporto keliama triuk§ma galima veiksmingai sumazinti, jeigu valstybiy
nariy jgyvendinami veiksmai biity papildyti Bendrijos gelezinkeliy transporto keliamo
triuk§mo mazinimo priemonémis.

2. KOMUNIKATO TIKSLAI IR TAIKYMO SRITIS

Bendrijos veiksmy tikslas — sumazinti gelezinkeliy transporto keliamo triukSmo poveiki
gyventojams, skatinant priimti gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo mazinimo
programas, kuriomis prekiniy traukiniy keliamas triuk§mas biity ribojamas nekeliant pavojaus
krovininio gelezinkeliy transporto konkurencingumui; tai biity daroma rentabiliausiu biidu —
prekiniuose vagonuose biity jrengiami mazai triuk§mo keliantys stabdziai.

IS principo reikéty modernizuoti visus Europos prekinius vagonus, kurie per metus nurieda
daugiau kaip 10 000 km ir kuriy numatomas likgs naudojimo laikas yra bent penkeri metai.

Tarptautiné gelezinkeliy sajunga, TriukSmo mazinimas Europos gelezinkeliy infrastruktiiroje. 2007 m.
padéties ataskaita.

http://www.uic.asso.fr/download.php/environnement/reductionbruitinfra_en.pdf.

6 2005 m. gruodzio 23 d. Komisijos sprendimas 2006/66/EB (OL L 37,2006 2 8, p. 1).
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Vagonai, per metus nuriedantys maziau nei 10 000 km (15 % riedmeny parko), naudojami
retai, todél ju eksploatavimas sudaro maZziau nei 3 % viso krovininiy riedmeny parko nasumo.
Todél pirmiau turéty biiti modernizuojami vagonai, kurie per metus nurieda didelj atstuma,
kad anksciau pavykty kuo labiau sumazinti keliama triuk§ma. Taikant Sias dvi i§imtis gerokai
sumazeéty modernizavimo iSlaidos ir nekilty pavojaus, kad nepavyks sumazinti triuk§mo.

Modernizavima numatoma baigti 2015 m. Poveikio vertinimas’ parodé, kad, naudojant
tinkamas modernizavimo technologijas, iki tos datos Europos riedmeny parka modernizuoti
Imanoma.

Nors vertinant poveiki daugiau démesio skirta 1435 mm standartinio plocio bégiy sistemai
(kadangi Siems standartinio plo¢io Europos bégiy tinklams skirtos nacionalinés priemonés
nepakankamai veiksmingos, todél biitina imtis ES lygmens veiksmy), sitilomas priemones
galima taikyti ir platesniy bégiy sistemoms. Kur reikia, biitina uztikrinti kaimyniniy Saliy
bendradarbiavima.

3. MODERNIZAVIMAS. KLIUTYS IR NAUDA

Per pastaraji deSimtmeti pramonéje sukurtos keliy tipy misrios stabdziy trinkelés, kuriomis
turéty biti pakeistos iprastos ketaus trinkelés, del kuriy bégiy ir raty pavirsius tampa nelygus.
Naudojant Sias stabdziy trinkeles galima iki 50 % sumazinti girdima riedmeny keliama
triuk§ma. PripaZinta vadinamujy K trinkeliy® technologija naudojama gaminant naujus
vagonus, taciau ja taikyti riedmeny modernizavimui yra brangu. Todél butent modernizavimo
reikméms kuriamos vadinamosios LL trinkelés’ . 2008 m. pradZioje Tarptautiné geleZinkeliy
sajunga (TGS) galutinai patvirtino vienos rasies K trinkeles'’, o trijy rasiy LL trinkelés
patvirtintos laikinai.

Poveikio vertinimo tyrime nustatyta, kad reikia modernizuoti 370 000 vagonu, kuriu du
trecdaliai priklauso valstybinéms, o trecdalis — privacioms gelezinkelio imonéms (iskaitant
misriojo transporto operatorius ir smulkiasias gelezinkelio imones).

PriceWaterhouseCoopersAdvisory, Gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo mazinimo priemoniy,
skirty esamam riedmeny parkui, poveikio vertinimo tyrimas. Galutiné ataskaita, 2007 m.
gruodzio mén.,

http://ec.europa.eu/transport/rail/studies/index_en.htm.

K trinkelés gaminamos i§ organinés misrios medziagos ir ju stabdymo savybés kitokios nei jprasty
trinkeliy. Todél jas irengiant biitina pritaikyti stabdymo sistema, o tam reikia papildomy pradiniy
iSlaidy, kurios gali siekti iki 10 000 EUR uz viena vagona. Jos labai veiksmingai mazina triukSma (iki
10 dB, t.y. 50 %), ir apskritai laikoma, kad jrengiant jas naujose transporto priemonése papildomy
i8laidy nereikia.

Naudojant LL trinkeles stabdymo sistema pritaikyti papras¢iau. Jy stabdymo savybés beveik tokios pat,
kaip ir pagaminty i§ ketaus. Jos gaminamos i§ organinés miSrios medziagos arba kietinto metalo ir
mazina triukSma taip pat, kaip ir K trinkelés. Nors $ios trinkelés pradétos kurti 1999 m., dél itin
sudétingos technologijos 2008 m. pradzioje jos dar nebuvo galutinai patvirtintos.

Kadangi atitinkamy Europos techniniy specifikaciju néra, stabdziy trinkeliy tinkamuma naudoti
patvirtina Tarptautiné gelezinkeliy sajunga (TGS). TGS iSbando stabdziy trinkeles pagal savo
specifikacijas, atsizvelgdama { stabdymo savybes, sauga ir naudojimo salygas (pavyzdziui, atSiaurias
ziemos salygas). Laikinai patvirtinamos stabdziy trinkelés, kuriy techniniai bandymai buvo sékmingi;
véliau gali bati pradéti didesnio masto naudojimo bandymai ir, nustacius, kad stabdziy trinkelés veikia
tinkamai, jos gali biiti patvirtinamos galutinai.
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Naudojant esama technologija i modernizavima tekty investuoti 200—700 mln. (naudojant LL
trinkeles) arba 1,0—1,8 mlrd. EUR (naudojant K trinkeles), o pridétinés eksploatavimo islaidos
siekty 200400 mIn. EUR (apskaiciuotos iki 2025 m., abiem technologijoms).

DidZiausia modernizavimo nauda — 50 % maZesnis prekiniy traukiniy keliamas triukSmas,
tod¢l mazdaug 16 mln. zmoniy nebepatirty didelio gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo
poveikio. Ekonominés naudos santykio tyrimo rezultatai rodo, kad modernizavimas atneSty
nemaza grynaja nauda, kuri, palyginti su iSlaidomis, siekty nuo 3 iki 10. Taciau Siame tyrime
neatsizvelgta | didziule modernizavimo nauda, kurios neimanoma iSreikSti skaiciais,
pavyzdziui, kiek buty sutaupyta 1éSuy dél to, kad buty galima jgyvendinti maZziau su
infrastruktiira susijusio triukSmo mazinimo programy, sumazety gelezinkeliy infrastruktiiros
priezitiros iSlaidos ir padidéty riedmeny parko valdymo veiksmingumas.

Pagrindiné plataus masto prekiniy vagony modernizavimo klititis — finansiné: nors ir
sutariama, kad modernizavimas yra veiksmingiausia priemoné gerokai sumazinti gelezinkeliy
transporto keliama triukSma, suinteresuotosioms Salims tam nepakanka istekliy arba paskaty.

4. MODERNIZAVIMO IGYVENDINIMO IR PARAMOS PRIEMONES

Komisija iSnagrinéjo ivairias priemones, kuriomis biity galima i{veikti modernizuoti
trukdancias klittis, ir nusprendé, kad politikos priemoniy deriniai tinkamesni ir veiksmingesni
uz pavienes priemones (Zr. poveikio vertinimo ataskaita).

Nutarta, kad tinkamiausias sprendimas — pagal keliama triuk§ma diferencijuoty mokesc¢iy uz
naudojimasi bégiais, aukSc¢iausios keliamo triuk§mo ribos ir savanoriSsky isipareigojimy
derinys. Pagrindiniai Sio varianto pranasumai — geriausi triukSmo mazinimo rezultatai
(ekonominés naudos santykis siekia 10), tikriausiai maZesnés iSlaidos nei naudojant kitas
priemones, pavyzdziui, tiesiogines subsidijas, galimybé¢ ji placiai taikyti jvairiose valstybése
narése ir net ne Europos Sajungoje registruotiems vagonams. Taikant diferencijuoto mokes¢io
uz naudojimasi bégiais rinkos priemong taip pat bus sukurta paskata pirmenybg teikti daznai
naudojamiems vagonams. Be to, nustacius auks$c¢iausig keliamo triukSmo riba mokestis uz
naudojimasi bégiais galéty tapti veiksmingesnis, nes gelezinkelio imonés biity labiau
suinteresuotos modernizuoti vagonus.

4.1. Diferencijuoto mokescio uz naudojimgsi bégiais jvedimas

Siekiant ,,nustatyti teisingas kainas“'', t. y. atsizvelgiant i esminj veiksmingo transporto kainy

nustatymo reikalavima, diferencijuoto mokes¢io uz naudojimasi bégiais ivedimas yra
pagrindiné skatinimo modernizuoti vagonus priemoniuy dalis.

Direktyva 2001/14/EB'* Europos lygmeniu suderinami apmokestinimo principai. Vienas i3
Siy principy — nustatant infrastruktiiros mokescius galima atsizvelgti i traukiniy eismo poveiki
aplinkai, iskaitant triuk§ma. Mokestis i§ esmes turéty biuti diferencijuojamas atsizvelgiant |
poveikio aplinkai dydj. Kaip paskata galéty biiti naudojami trys pagrindiniai diferencijuoto
mokescio uz naudojimasi bégiais modeliai:

11
12

Komisijos komunikatas ,,Ekologiskas transportas®.
Direktyva 2001/14/EB dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy paskirstymo, mokes¢iy uz
naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira émimo ir saugos sertifikavimo (OL L 75,2001 3 15, p. 29).
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e papildomy i$laidy nereikalaujanti bonus-malus sistema, pagal kuriag mokesc¢iai uz tyliuosius
vagonus sumazinami, o uz triuk§mingus — padidinami,

e bonus sistema, pagal kuria mokesciai sumazinami, kad buty galima modernizuoti esamus
daug triukSmo kelianCius vagonus; finansing parama infrastruktiiros valdytojui teikia
valstyb¢ nar¢;

o malus sistema, pagal kuria padidinami mokesc¢iai uz triukSmingus vagonus.

Kadangi pagal Direktyva 2001/14/EB neleidziama imti mokesCiy, dél kuriy padidéty
bendrosios pajamos (nebent panasiis mokesciai biity taikomi ir konkurencinéms transporto
priemonéms), malus sistemq bus galima taikyti tik panaSiai apmokestinus krovinini keliy
transporta. Sitiloma ,,Eurovinjetés© direktyva'®> bus jvestas krovininiam keliy transportui
taikomas iSoriniy i$laidy mokestis, todél, jei mokesciai keliy transportui bus taikomi panasiai,
bus galima placiau keisti mokes¢ius uz naudojimasi bégiais.

Poveikio vertinimo tyrimas parodé¢, kad, taikant bonus sistemq, vagony savininkams tekty
suteikti biitinas ekonomines paskatas, kad vagonus jie modernizuoty pradiniame etape. Tai
pasiteisinty siekiant uztikrinti, kad gelezinkeliy transportas nebiituy keiiamas i kity rasiy
transporto priemones vien dél to, kad gelezinkeliy imonéms tekty ju riedmenu parko
modernizavimo islaidos.

Kyla abejoniu, ar bonus sistema suderinama su kitomis valstybés pagalbos taisyklémis, nes
infrastruktiiros mokes¢iy nuolaidos biity kompensuojamos i§ valstybés iStekliy. Todél Si
sistema turéty biiti igyvendinama laikantis aiSkiy ir skaidriy salygu:

— Jji turéty buti jgyvendinama ribota laikotarpi, kad buty pradétas modernizavimas ir
suteikta galimybé susigrazinti pradines investicijas;

— visiems naudotojams ji turéty buti taikoma vienodai ir nediskriminuojant;

— jos intensyvumas turéty atitikti tiksla — suteikti finansing paskata pradiniu
modernizavimo programos etapu.

Bonus sistemos galéty biti valstybés pagalba; tokiu atveju apie jas reikés pranesti Komisijai
pagal EB sutarties 88 straipsnio 3 dalj ir jas {vertinti pagal atitinkamas gaires.

Pasibaigus pradiniam etapui, kuris gali baigtis modernizavus dauguma numatyty vagonu,
bonus sistema nebebus reikalinga. Vietoj jos biity galima taikyti papildomy iSlaidy
nereikalaujan¢ia  bonus-malus  sistemq, kuri suteikty paskaty toliau jgyvendinti
modernizavimo programas ir diegti naujoviskesnes triuk§mo mazinimo technologijas, kurias
naudojant pavykty pasiekti geresniy rezultaty uz dabartines TSS ribines vertes.

Su triuk§mu susij¢ mokesciai uZ naudojimasi bégiais biity imami uZ atskirus vagonus ir jy ar
ju asiy tam tikra linija nuriedétus kilometrus. Priemoka turéty biiti mokama uz visus tyliuosius
vagonus (iskaitant tuos, kurie jau atitinka technines saveikos specifikacijas), kad vagony
savininkai, investuojantys i savo riedmeny parko atnaujinima, nepatirty sunkumuy ir bity
skatinami naudoti tyliuosius vagonus, nes tik juos naudojant imanoma sumazinti triuk§mo. Be
to, papildoma priemoka uz tyliuosius vagonus, riedancius gelezinkelio linijomis zonose, kur

1 Direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy krovininiy transporto

priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastruktiira, pasitilymas.
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triukSmo problema itin opi, ir (arba) naktj, galéty paskatinti gelezinkelio imones valdyti savo
riedmeny parka atsizvelgiant i ty zony reikmes. Jei reikia, 1 mokesciy sistemas galima itraukti
ir keleivinius vagonus.

Poveikio vertinime nurodyta praktiné problema, susijusi su diferencijuotais mokesciais uz
naudojimasi bégiais — priemokas uz triuk§mo mazinima gauna nebtinai tas pats subjektas,
kuris yra finansiskai atsakingas uz modernizavima. Kadangi vagony nuoma gali biiti laikoma
veikiancia rinka, numatomas atitinkamas nuomos kainy pokytis: tyliyju vagony, kuriems
taikomi mazesni mokesciai uz naudojimasi bégiais, nuoma bus brangesné, nes padaugées
norin¢iy mokéti. Vis délto savanoriskas suinteresuotyju subjekty isipareigojimas galéty
palaikyti §i procesa, nes dél jo su modernizavimu ir mokesciais susij¢ finansiniai srautai tapty
skaidresni.

Norint taikyti diferencijuotus mokes€ius uz naudojimasi bégiais, bitina automatinés
atpazinties sistema ir su atpazinties sistema bei nacionaliniais transporto priemoniy registrais
susieta mokes€iy émimo programiné ijranga. TriukSmo matuoti nereikia. Techninis tokios
automatinés atpazinties pagrindas butuy krovininio gelezinkeliy transporto telematikos
priemones, idiegtos pagal atitinkamas Technines saveikos specifikacijas (Telematikos
priemoniy kroviniy vezimo paslaugy (TPKV) TSS)".

Pagal geleZinkeliy sektoriaus pateikta Strategini iSdéstymo Europoje plana, visos funkcijos,
iskaitant susijusias su atskiry vagony judéjimu, bus idiegtos iki 2014 m. sausio. Be to, didele
Siy funkcijy dalimi bus galima naudotis ir anks¢iau.

Pagal keliama triuk§ma diferencijuoti mokesc¢iai uz naudojimasi bégiais, nesuderinus jvesti
nacionaliniu lygmeniu, gali biti neveiksmingi, nes geleZinkelio imonéms gali nepakakti
tokios paskatos, jei tokias sistemas idiegtu tik kelios valstybés narés, terminai bty
nenuosekliis, o skirtingy tipu tylieji vagonai bity traktuojami nevienodai. Administracinés
nesuderinty sistemy iSlaidos taip pat biity nepagristai didelés. Todél $i buitinas modernizavimo
paskatas suteikianti priemoné turi biti privalomai ir darniai igyvendinta vienu metu visose
valstybése narése. Reikia ne tik suderinti pagrindines apmokestinimo sistemy dalis, bet ir
sukurti bendra vagony keliamo triukSmo klasifikacijos sistema.

Diegiant diferencijuotus mokes¢ius uz naudojimasi beégiais biitina sutelkti gelezinkeliy
sektoriaus, valstybiy nariy ir Europos Komisijos pastangas.

Rengdama Direktyvos 2001/14/EB nauja redakcija, Komisija pasiiilys pagal keliamg
triuk§ma diferencijuoty mokeséiy uZ naudojimgsi bégiais taikymo teisinius
reikalavimus.

Infrastruktiiros valdytojai apmokestinimo sistemas pritaikys pagal Bendrijos teis¢. Be to, jie
atsakingi uz atpazinties sistemy ir butiny IT priemoniy idiegima. Modernizavimo programas
numatoma uzbaigti iki 2015 m. pabaigos, atsizvelgiant i treju mety termina stabdziy
kaladéléms pakeisti.

Kad pasirengty taikyti pagal keliama triukSma diferencijuotus mokes¢ius uz naudojimasi
bégiais, Komisija imsis tyrimo svarbioms §iy sistemy dalims sukurti ir suderinti.

14 2005 m. gruodzio 23 d. Reglamentas (EB) Nr. 62/2006 (OL L 13, 2006 1 18, p. 1).
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4.2. Antrasis etapas — aukSc¢iausios keliamo triuk§mo ribos nustatymas

Auksciausia keliamo triukSmo riba — tai per nustatyta laikotarpi tam tikroje vietoje pagal
gelezinkelio linija vidutinio keliamo triuk§mo riba. Pavyzdziui, Siuo metu keliamas triuk§mas
gali buti nustatytas kaip riba siekiant i§vengti didesnio triukSmo, jei krovininio gelezinkeliy
transporto gausés. Pagal Direktyva 2002/49/EB valstybés narés turi teis¢ nustatyti tokias
aplinkos triuk§mo ribas.

Nustacius auksciausia keliamo triukSmo riba gelezinkeliy sektorius gali ieSkoti geriausiy
sprendimy: gelezinkelio imoné¢ gali naudoti maziau triuk§mo kelian¢ius vagonus, kad
traukiniy skaiciy ir (arba) greiti galéty padidinti nevirSydama keliamo triuk§mo ribos. Todél
nustacius aukSciausia keliamo triukSmo riba sukuriama paskata naudoti mazai triukSmo
kelian¢ius vagonus. Nustacius auks$ciausias keliamo triukSmo ribas biity galima tiesiogiai
spresti Europos tinklo . karStyjy taSky“ ir keblumuy kelian¢io vakaro bei nakties meto
problemas. Si priemoné apima ir su infrastruktiira susijusias priemones, taigi gelezinkeliy
transporto keliamas triuk§mas maZzinamas atsizvelgiant | visus problemos aspektus.

Kad modernizavus riedmenis sumazéjes triukSmas nepadidéty, Europos Komisija
valstybéms naréms rekomenduoja nustatyti pagrindiniy krovininio geleZinkelio linijy
auks$céiausia keliamo triukSmo ribg; tai biity antrasis etapas uZbaigus pradines
modernizavimo programas. Taciau prie§ ivedant §ia priemong turéty buti iSanalizuota
ekonominé nauda, susijusi su tuo metu jgyvendintomis modernizavimo ir kitomis triuk§mo
mazinimo priemonémis.

4.3. Savanoriski geleZinkeliy sektoriaus jsipareigojimai

Kartu prisiimtais savanoriSkais isipareigojimais gali buti uztikrintas diferencijuoty mokesciy
uz naudojimasi bégiais veiksmingumas ir suteikta galimybé paspartinti ju taikyma netgi
anksciau, nei isigalios teisiniai reikalavimai.

Savanoriskais gelezinkelio imoniy isipareigojimais i§ infrastruktiros valdytoju gautas
priemokas uz triuk§mo mazinima perduoti vagony savininkams (jei jos naudojasi ne savo
vagonais) bus paremti rinkos mechanizmai, kuriais uztikrinama, kad priemoka uz triukSmo
mazinima galéty biti panaudota modernizavimo iSlaidoms padengti.

Be to, Siam sektoriui savo noru jsipareigojus kuo grei¢iau priimti ir jgyvendinti atskiras
modernizavimo programas, bus galima geriau koordinuoti atskirus veiksmus, ir Sie veiksmai
taps labiau pastebimi.

Siekiant kuo greiiau sumazinti gelezinkeliy transporto keliama triukSma, Komisija
rekomenduoja ne tik imtis teisiniy veiksmy, bet ir savo noru pradéti taikyti
diferencijuotus mokes¢ius uZ naudojimagsi bégiais (kaip nurodyta 4 dalies 1 punkte).
SavanoriSkos sistemos, kurias turéty pradéti taikyti atitinkamos srities lyderiai, turi buti
koordinuojamos Europos lygmeniu. Tuo tikslu Komisija gali paskelbti atitinkamas gaires ir
sukurti eksperty grupes.

Europos Komisija ragina geleZinkeliy sektoriy nedelsiant prisiimti tokius savanoriskus
isipareigojimus.
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4.4. Modernizavimo iSlaidy maZinimas

Nustatyta, kad didelés investavimo bei pridétinés eksploatavimo iSlaidos yra pagrindiné
riedmeny modernizavimo klititis. Tac¢iau Portugalijos ir Jungtinés Karalystés, kur prekiniuose
vagonuose jrengtos (TGS nepatvirtintos) misrios stabdZiy trinkelés, pavyzdZiai rodo, kad
modernizuoti galima ir be papildomy islaidy.

Zinoma, negalima manyti, kad S$iandien naudojamos technologijos pakanka vykdyti
modernizavima Europos mastu. Todél Komisija ragina pramonés jmones glaudziai
bendradarbiauti su geleZinkelio jmonémis bei vagony savininkais ir toliau tobulinti
miSrias stabdziy trinkeles, kad pavykty gerokai sumazinti iSlaidas. Atitinkamus tyrimy
ir parodomuosius projektus Komisija toliau rems pagal esamas programas, tokias kaip
FP7 ir LIFE+.

Be to, surengus vieSasias konsultacijas nustatyta, kad misriy stabdziy trinkeliy patvirtinimo
procediiry iSaiskinimas, ivertinimas ir paspartinimas yra svarbi papildoma priemoné, taip pat
padésianti sumazinti modernizavimo iSlaidas. Todél, glaudZiai bendradarbiaudama su
Europos gelezinkelio agentiira, Europos Komisija perzZiiirés dabartine tvirtinimo
procediira, kad ji tapty veiksmingesné, skaidresné ir spartesné.

4.5. Modernizavimo ir jo poveikio stebésena

Vertinant modernizavimo programy veiksminguma turéty biiti naudojami pagal Direktyva
2002/49/EB rengiami triukSmo Zemélapiai ir valstybiy nariy Komisijai pateikti duomenys;
remiantis 2007 m. zemelapiais bus tikrinamas modernizavimo programuy veiksmingumas, ir
gali biiti smulkiau paaiskinta, kodél reikia nustatyti aukSciausias keliamo triukSmo ribas.

PacCioms valstybéms naréms patariama pagal Direktyva 2002/49/EB rengiamuose triuk§Smo
mazinimo veiksmy planuose atsizvelgti 1 modernizavimo programas, kuriy igyvendinimas
skatinimas diferencijuotais mokesciais uz naudojimasi bégiais.

Be to, Komisija stebés, kaip ijgyvendinamos pasiilytos priemonés ir vykdomas
modernizavimas. Ne véliau kaip po trejy mety nuo Sio komunikato priémimo dienos ji
paskelbs geleZinkeliy sektoriaus veiksmy ataskaitg.

4.6. Eksperty grupiy sukiirimas

Norint taikyti pagal triukSma diferencijuotus mokes¢ius uz naudojimasi bégiais, reikia
1SaiSkinti ir suderinti tam tikrus techninius klausimus, tod¢l Komisija sukurs atitinkamas
eksperty darbo grupes ir uztikrins juy bendradarbiavima, kad jos padéty jai parengti
konsultacing medziaga. Sios eksperty grupés kurs vagony klasifikacijos sistemas, nustatys
atpazinties sistemas, derins su triukSmu susijusiy mokesciy sistemas ir stebés modernizavimo
eiga bei poveiki.

5. KITOS GELEZINKELIU TRANSPORTO KELIAMO TRIUKSMO MAZINIMO PRIEMONES

Sia iniciatyva daugiausia démesio skiriama konkre¢iai gelezinkeliy transporto keliamo
triukSmo mazinimo priemonei — prekiniy vagony modernizavimui juose jrengiant mazai
triukSmo keliancias stabdziy trinkeles. Nors §i priemoné beveik visuotinai laikoma itin
veiksminga ir efektyvia, ja taikant nejmanoma iSspresti visu Europoje kylanciy gelezinkeliy
transporto keliamo triuk§mo problemuy.
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Todél Komisija jvertins, su ekspertais, valstybémis narémis bei suinteresuotomis Salimis
apsvarstys ir, jei tiks, igyvendins ir kitas su §ia iniciatyva tiesiogiai nesusijusias priemones.
Pavyzdziui:

e Kaip nurodo ekspertai®, svarbu imtis ir su infrastruktiira susijusiy priemoniy (pvz., $lifuoti
bégius, naudoti bégiy amortizatorius) bei kity veiksmu, kuriais buty papildytos riedmenims
skirtos priemonés (,,lygiis ratai ant lygiy bégiy“). Komisija ragina valstybes nares ir
gelezinkeliy sektoriy lygiagreciai igyvendinti ir Sias priemones.

e Bitina reguliariai perziuréti TriukS§mo TSS, kad buty atsizvelgta | technikos pazanga, nes
be misriy stabdziy trinkeliy sukurta ir kity prekiniams riedmenims skirty triukSmo
mazinimo technologiju.

e Taip pat gali biiti suteikta valstybés pagalba saveikai didinti"’, jeigu ji padéty pasalinti
Europos gelezinkeliy paslaugy rinkos technines kliiitis. Tokiu atveju tinkamoms finansuoti
iSlaidoms bty priskirtos visos investicijos, susijusios ir su gelezinkeliy infrastruktiiros, ir
su riedmeny keliamo triuk§mo mazinimu. Be to, gali biiti naudojamasi ir valstybés pagalba
aplinkos apsaugai'®.

13 2008 m. balandzio 30 d. Europos Komisijos priimtos Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos

gelezinkelio imonéms.

o Bendrijos gairés dél valstybés pagalbos aplinkos apsaugai (OL C 82,2008 4 1, p. 1).
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