2009 5 28

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

C 120/47

11

(Parengiamieji aktai)

REGIONUY KOMITETAS

78-0J1 PLENARINE SESIJA, 2008 M. VASARIO 12-13 D.

Regiony komiteto nuomoné Ekologiskesnis transporto sektorius

(2009/C 120/09)

REGIONJ KOMITETAS

— palankiai vertina tai, kad pirmg kartg pasitilyme priimti nauja direktyva numatomas iSoriniy sgnaudy
internalizavimo principas ir tai, kad $is pasitlymas i§ dalies pakeisti keliy mokesciy direktyva yra
paremtas iSsamiais tyrimais, kuriuose $is klausimas buvo kompetentingai i$nagrinétas,

— primena, kad Transporto baltojoje knygoje iSdéstyti Sie Europos transporto politikos tikslai: pusiau-
svyros tarp transporto risiy pakeitimas, apmokestinimas laikantis vienody, visoms transporto rsims
taikomy principy siekiant geresnio transporto sagnaudy priskyrimo, vienody salygy visy rasiy trans-
porto jmonéms sukirimas, visisko socialiniy ir aplinkos apsaugos sgnaudy internalizavimo skatinimas,
infrastruktiiros sanaudy ir iSoriniy sanaudy, susijusiy su eismo jvykiais, oro tarSa, akustine tarSa ir
transporto splstimis jtraukimas j infrastruktiiros mokescius, $iy principy taikymas visy risiy trans-
porto jmonéms ir visy kategorijy naudotojams,

— atkreipia démesj, kad vienas svarbiausiy Europos transporto politikos tiksly yra tarptautinio kroviniy
vezimo — ypa¢ sunkiasvoriy kroviniy — perkélimas nuo keliy transporto prie gelezinkelio ir esant
pakankamai pajégumy ES privalo uZtikrinti Sio tikslo jgyvendinimg pasitelkiant tinkamas priemones,

— yra jsitikings, kad iSoriniy sgnaudy, tenkanciy TEN-T magistraléms, priskyrimas negali bati paliktas
valstybiy nariy nuozidrai, o veikiau turéty bati sukurta tinkamais kriterijais pagrista skaidri sistema, ir
valstybés narés turéty biti jvairiais budais skatinamos priskirti iSorines sgnaudas, o gautas pajamas
naudoti konkreciam tikslui;
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Praneséjas:
Pamatiniai dokumentai

Komisijos komunikatas ,Ekologiskas transportas®

COM(2008) 433 galutinis

COM(2008) 435 galutinis

COM(2008) 436 galutinis

riedmeny parkui

COM(2008) 432 galutinis

Herwig van Staa (AT/ELP), Tirolio Zemés parlamento pirmininkas

Komisijos komunikatas ,ISorés sgnaudy internalizavimo jgyvendinimo strategija“

Pasitlymas priimti Europos Parlamento ir Tarybos direktyva, i§ dalies keic¢iancig Direktyva 1999/62/EB dél
sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastruktira

Komisijos komunikatas ,Gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo mazinimo priemonés, skirtos esamam

POLITINES REKOMENDACIJOS
REGIONY KOMITETAS

IZanga

1.  primena, kad Europos Komisija 2001 m. rugséjo 12 d.
paskelbtoje Baltojoje knygoje ,Transporto politika iki 2010
m.: ateities gairés”, COM(2001) 370 remiasi Geteborgo Europos
Vadovy Tarybos nustatytu teisingo sanaudy pasidalijimo tikslu
ir pasisako uz visisko socialiniy ir aplinkos apsaugos sgnaudy
internalizavimo skatinimg pasitelkiant tvarig transporto politika;

2. paZymi, kad Europos Komisija pabrézia, jog bitina imtis
priemoniy siekiant akivaizdZiai atsieti transporto pagauséjima
nuo BVP augimo, dalj veZimo keliy transportu perkeliant gele-
zinkelio ir vandens bei visuomeniniam transportui. Europos
Komisija priduria, kad apmokestinimas turi biiti vykdomas
laikantis vienody, visoms transporto rsims taikomy principy
siekiant uZtikrinti geresnj transporto sanaudy priskyrimg ir taip
sukurti vienodas salygas visy r@$iy transporto jmonéms, ir
pabrézia, kad infrastruktiiros mokesciai turi apimti tiek infra-
struktiiros sgnaudas, tiek iSorines sgnaudas, susijusias su eismo
jvykiais, oro tarSa, akustine tar$a ir transporto kamsdiais;

3. apgailestauja, kad Europos Komisijos 2001 m. transporto
politikos  baltosios knygos vidurio laikotarpio apzvalgoje
(2006 m. birzelio 22 d. Komisijos komunikatas COM(2006)
314) pateikiama tik keletas naujy iniciatyvy, skirty teisingam
sanaudy pasidalijimui transporto srityje: tik skyriuje ,racionalus
apmokestinimas“ kalbama apie naujg apmokestinimo priemong,
skirtg infrastruktiiros finansavimui ir eismo optimizavimui.
Mokestis gali bati moduliuojamas atsizvelgiant | poveikj aplinkai
arba transporto spiisties rizika, ypa¢ ekologiskai jautriose ir
miesty vietovése. Tokiose vietovése galéty bati taikomi kiti paje-
gumy priskyrimo btdai, tokie kaip komerciniai tranzito teisiy
mainai;

4. pazymi, kad pateikdama ,Ekologisko transporto pakety
(Greening Transport Package) ir pasitilyma perziaréti keliy apmo-
kestinimo direktyva Komisija jgyvendina i§ Direktyvos 2006/EB
11 straipsnio kylantj jsipareigojimg pristatyti bendrai taikoma ir
skaidrig visy iSoriniy sgnaudy vertinimo sistema, kuri bus infra-
struktiiros mokesc¢iy skai¢iavimo pagrindas. Prie $io modelio
pridedama iSoriniy sgnaudy internalizavimo poveikio analizé
visoms transporto ri§ims ir laipsnisko $io modelio pritaikymo
visoms transporto rusims strategija;

5. pazymi, kad transporto iSoriniy sgnaudy internalizavimas
yra butinas Zingsnis, bet kartu reikia imtis kity priemoniy
siekiant, kad transporto paslaugos tapty patrauklesnés ir
jmonéms, ir privatiems asmenims, kuriems reikia pakankamos
infrastruktiiros siekiant patenkinti savo poreikius. Siuo atzvilgiu
reikia toliau vystyti gelezinkelio tinkly kroviniams veZti karimo
priemoniy paketa, ypatinga démesj skiriant transeuropiniams
transporto tinklams. Reikia kiek jmanoma plétoti metodus,
uztikrinancius  skirtingy bégiy sistemy sgveikumg ir skubiai
iSspresti  problemas, kurios kyla dél skirtingo gelezinkelio
vézés plodio;

Keliy mokes¢iy direktyva

6.  palankiai vertina tai, kad pirma karta pasitlyme priimti
naujg direktyvg numatomas iSorés sanaudy internalizavimo
principas ir tai, kad $is pasitlymas i§ dalies pakeisti keliy
mokes¢iy direktyvg yra paremtas i$samiais tyrimais, kuriuose
Sis klausimas buvo kompetentingai i$nagrinétas;

7. be to, palankiai vertina tai, kad remdamasi Direktyvos
2006/38/EB 11 straipsniu EK uZsaké iSorés sanaudy vertinimo
gerosios praktikos studijg ir 2007 m. parengé ,ISorés sgnaudy
skai¢iavimo transporto sektoriuje vadova®;
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8.  atkreipia démesj, kad vienas svarbiausiy Europos trans-
porto politikos tiksly yra peréjimas nuo tarptautinio kroviniy
vezimo — ypa¢ sunkiasvoriy kroviniy — keliy transportu prie
vezimo gelezinkeliu ir esant pakankamai pajéegumy ES privalo
uztikrinti Sio tikslo jgyvendinimg tinkamomis priemonémis ir
plétoti bating infrastruktiirg, ypac¢ skirta transeuropiniams trans-
porto tinklams;

9.  primena, kad Transporto baltojoje knygoje iSdéstyti Sie
Europos transporto politikos tikslai: pusiausvyros tarp trans-
porto riiiy pakeitimas, apmokestinimas laikantis vienody,
visoms transporto rasims taikomy principy siekiant geresnio
transporto sgnaudy priskyrimo, vienody salygy visy riisiy trans-
porto jmonéms sukdrimas, visisko socialiniy ir aplinkos
apsaugos sgnaudy internalizavimo skatinimas, infrastruktiros
sanaudy ir iSoriniy sanaudy, susijusiy su eismo jvykiais, oro
tarsa, akustine tarSa ir transporto spistimis jtraukimas | infra-
struktiiros mokes¢ius, $iy principy taikymas visy risiy trans-
porto jmonéms ir visy kategorijy naudotojams;

10.  atkreipia démesj i tai, kad Komisija, internalizuodama
keliy transporto iSorines sgnaudas, nejtrauké i jas eismo jvykiy
sanaudy. Komisija nurodo, kad Sios sanaudos dengiamos is
draudimo bendrovéms mokamy jmoky. Regiony Komitetas
mano, kad draudimo jmokos daugeliu atveju néra pakankama
paskata vairuotojams saugiau vaziuoti. ] draudimo jmokas nejs-
kaiCiuotos ir eismo jvykiy socialinés sanaudos. Todél ES turéty
sukurti sistema, pagal kurig bty galima jvertinti ir apskaiciuoti
eismo jvykiy iSorines sgnaudas. Tada kiekviena valstybé naré
galés pati nuspresti, ar eismo jvykiy iSorines sanaudas interna-
lizuoti draudimo jmoky pagrindu, ar kitu baduy;

11.  be to, primena, kad, Europos Komisijos nuomone,
reikety keisti pilie¢iy naudojimosi transportu jprocius, skatinat
juos daugiau naudotis visuomeniniu transportu, kadangi tai
neatsiejama nuo bendry ES aplinkos ir klimato tiksly, o ES
priemonés siekiant darnaus judumo turi bati vertinamos ne
tik pagal EB sutarties 71 straipsnj, bet ir pagal EB sutarties 6,
174 ir tolesnius bei 176 straipsni, nes aplinkosaugos veiksmin-
gumo ir efektyvumo gerinimas yra esminis bendrosios trans-
porto politikos tikslas;

12.  vis délto abejoja, ar nagrinéjamas projektas yra tinkamas,
norint uztikrinti pirmiau minéty Europos transporto politikos
tiksly jgyvendinimg, nes pirmiausia néra svarstoma galimybé
paskirstyti visas iSorines sanaudas, kaip numatyta Direktyvoje
2006/38 EB, ir kadangi Europos Komisijos pateiktame pasii-
lyme valstybéms naréms toliau paliekama teis¢ savo nuozifira
rinktis, ar ir kokiuose TEN-T keliuose taikyti rinkliava. Reikia
atkreipti démesj j Skandinavijos valstybiy ypatinga teising padétj
kalbant apie krovininio keliy transporto apmokestinimg;

13.  atkreipia démesj j tai, kad apmokestinimo sistemy sude-
rinimas, jtrauktas j teisinés bazés konstatuojamoje dalyje isdés-
tytus tikslus, yra tik vienas i§ bidy pasalinti konkurencijos

iSkraipymus ir | tai, kad jau numatyta siekti ekologiskesnio
transporto diferencijuojant mokescius pagal automobilio klasg;

14.  tadiau tikisi, kad savo blisimuose pasiilymuose Komisija
pateiks veiksmingesnj atsakyma, kaip spresti problemas, kylan-
Cias dél dideliy skirtumy tarp mokes¢iy ir rinkliavy ir su tuo
susijusiu nesubalansuotu transporto ri$iy naudojimu bei tam
tikry infrastruktiry perkrova, juo labiau, kad ir dabartiné keliy
apmokestinimo teisiné bazé nepajégi iStaisyti §j disbalansg;

15.  pazymi, kad nepaisant ES pastangy suderinti kuro apmo-
kestinima, kuro mokesciai ES valstybése narése iki Siol néra
suderinti, ir kuro kainos Europoje kaip ir anks¢iau labai skiriasi.
Komisija ir ateityje turéty déti pastangas mazinti kuro apmokes-
tinimo skirtumus. Kol kuro mokesciai nebus suderinti, kiek-
vienai valstybei narei reikéty suteikti galimybe internalizuoti
iSorines sgnaudas, susidarancias dél klimato poveikio;

16.  ragina per ilgesnés trukmeés laikotarpj laipsniskai mazinti
skirtumus tarp transporto apmokestinimo sistemy (pvz., trans-
porto priemoniy mokesciai, kuro mokes¢iai ir kt) ir praso
uztikrinti surinkty 1é8y panaudojimo skaidruma;

17.  apgailestauja, kad tarptautinio kroviniy vezimo infra-
struktiiros sanaudos islicka labai skirtingos, kad ne ES valstybés,
pvz., Sveicarija, $iuo pozifiriu yra daugiau pasiekusios nei ES
valstybés narés; pabrézia, kad netgi pastaraisiais metais jgyven-
dinti keliy apmokestinimo pakeitimai ir patobulinimai lémé
labai nedidelius poky¢ius Sioje srityje, be to labai skiriasi pana-
Siose keliy atkarpose surinktos bendros rinkliavy uz kelius
sumos ir dél $iy skirtingy rinkliavy planuojant marsrutg pasi-
renkami dideli aplinkkeliai ir taip iSkraipoma konkurencija;
ragina Komisijg imtis priemoniy ir remti valstybes nares uztik-
rinant, kad pasirenkant keliais vezamy krovininiy marsrutus
bity atsizvelgiama j poveikj aplikai, eismo saugumg ir eismo

salygas.

18.  supranta, kad visy su bendrgja transporto politika susi-
jusiy Europos Komisijos svarstymy atskaitos taskas yra uztikrinti
keturias pagrindines laisves — ypa¢ laisva prekiy ir paslaugy
judéjima ir, kad Europos transporto politika privalo uZtikrinti
techniskai  sklandy transporto  sektoriaus funkcionavimg
mazomis ekonominémis sgnaudomis;

19.  taciau nurodo, kad biitent jautriuose regionuose, kuriems
iSorinés transporto sanaudos daro neproporcingai didele jtaka,
sunkiasvoriy transporto priemoniy eismas turi labai didelj
poveikj gyventojy sveikatai ir aplinkai, todél laisvas prekiy judé-
jimas daro didele¢ Zalg jautriems regionams; kad pagal ETT
teismo praktika batina atsizvelgti i aplinkos apsauga, kadangi
aplinkos bei sveikatos apsauga yra ypatingas issikis Europos
transporto politikai, tad transporto sistema privalo atsizvelgti
ne tik | ekonominius ir socialinius, bet ir j aplinkos bei sveikatos
apsaugos aspektus siekiant uZtikrinti sistemos ilgalaikj tvaruma;
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20.  toliau pabrézia, kad Europos pilie¢iy sveikata yra brangi
vertybé ir pagrindiné teis¢ | sveikatg ir $varig aplinka negali bati
laikoma maziau svarbesne nei neribotas laisvas prekiy judéjimas
ir turi bati derinama su pagrindine laisvo asmeny ir prekiy
judéjimo teise priimant atitinkamas priemones. Sioje srityje
ypal svarbus vaidmuo tenka $vietimo politikai keliy eismo
saugumo tema, vykdomai pasitelkus mokykla ir visuomenés
informavimo priemones;

21.  pazymi, kad nors Direktyvoje 1999/62 EB nustatyta, kad
apskaiCiuojant keliy mokesCius remiamasi svertinémis viduti-
némis rinkliavomis, skirtomis infrastruktiros tinklo statybai,
eksploatavimui ir plétrai, taciau Siame pasitilyme nepateikiama
atsakymy, kaip spresti esming nepakankamo mokesciy suderi-
nimo problema, nes iki Siol valstybés narés néra jpareigotos
taikyti keliy mokestj TEN tinklui: nustatyti tik maksimalis
tarifai, o minimaliy tarify néra, valstybés narés pacios sprendzia,
kaip panaudoti i§ surinkty mokes¢iy gautas léSas — néra numa-
tytas tikslinis jy skyrimas;

22.  pritaria Komisijos pasitlymui pajamas i§ internalizavimo
skirti neigiamam transporto TEN tinkle poveikiui mazinti.
Transporto spiis¢iy sgnaudos turéty biti tik tada jskai¢iuojamos,
kai yra parengtas veiksmy planas, kuriame numatyta, kaip turi
biti sprendziamos transporto spiiséiy problemos neprisirisant
prie vienos transporto riisies;

23.  prisimindamas karstas diskusijas del EK pasidlymo ir
netikruma finansinése rinkose bei recesijos baimg, abejoja, ar
visos valstybés narés taikys papildomy iSoriniy sanaudy prisky-
rimo sistemg;

24.  yra jsitikings, kad iSoriniy sgnaudy, tenkanciy TEN-T
magistralems, priskyrimas negali bati paliktas valstybiy nariy
nuoZitirai, o veikiau turéty bati sukurta tinkamais kriterijais
pagrista skaidri sistema, ir valstybés narés turéty biti jvairiais
bidais skatinamos priskirti iSorines sgnaudas, o gautas pajamas
naudoti konkreciam tikslui;

25.  nurodo, kad daugelyje valstybiy nariy regionai ir savival-
dybés yra atsakingos uz didele keliy tinklo dali. Jei tam tikroje
zonoje ar kelio atkarpoje bus renkamos keliy rinkliavos, tai gali
lemti nepageidaujama transporto pasiskirstyma. Todél direkty-
voje turi bati nurodyta, kad visi uz keliy infrastruktiirg atsakingi
subjektai turi dalyvauti priimant sprendima, kuriuos kelius
apmokestinti. Be to, svarbu, kad vietos ir regiony lygmens
subjektai, atsakingi uz keliy infrastruktira, dalyvauty spren-
dziant, kokia bus keliy rinkliavy sistema ir kam bus naudojamos
gautos pajamos;

26.  reikalauja paskirstyti visas iSorines sanaudas (pvz., svei-
katos, klimato kaitos, aplinkos, nelaimingy atsitikimy, energijos
gamybos sanaudy, transporto priemoniy gamybos, priezitiros ir
utilizavimo, transporto priemoniy poveikio péstiesiems ir
dviradiy eismui, Zemés naudojimo) ir ragina EK atsizvelgiant j
Siuos aspektus perzitiréti pasitilyma ir jtraukti i jj etapais suskirs-
tyta iSoriniy sanaudy jgyvendinimo plang;

27.  apgailestauja, kad dabartinio projekto pagrindinis tikslas
panaudoti iSoriniy sgnaudy priskyrimg kaip problemy, kurios
yra ypal aktualios didmiesciams, sprendima, o iSorinés
sanaudos, susijusios su tolimaisiais marsrutais, praktiskai néra
priskiriamos, todél nesant viso marsruto iSoriniy sgnaudy inter-
nalizavimo kroviniai toliau bus vezami keliais, o ne geleZinke-
liais, o paskata keisti vaziavimo jprocius aplinkosaugos tikslais
bus minimali;

28.  turint omenyje Gikio poreikius (pristatymas tiksliai numa-
tytu laiku), abejoja, ar netgi santykinai aukstos transporto
splisCiy sgnaudos turés pageidaujamg poveikj;

29.  atkreipia démesj, kad ambicingus EK planus (tikryjy
sanaudy jkainojima, teisingg transporto priemoniy apmokesti-
nima) galima pasiekti tik taikant sistemg plac¢iu mastu visose
srityse;

30.  todél ragina skatinti taikyti $ig sistema ir ja remti, kad
bity iSvengta situacijos, kai ekonominé padétis reiskia, kad
sanaudy priskyrimo sistemos igyvendinimo salygos jgyvendinti
sanaudy priskyrimo sistemg yra tik atskirose tankiai apgyven-
dintose miesto teritorijose (transporto spistys ir oro tarsa);

31.  apgailestauja, kad néra kryzminio finansavimo ir i§oriniy
sanaudy derinimo galimybés, nes kryzminis finansavimas
pirmiausia yra finansavimo priemoné, o iSorines sanaudas
galima i§ esmés panaudoti ir kitiems tikslams;

32.  apgailestauja, kad néra visapusisko visy iSoriniy sgnaudy
visame tinkle nagirnéjimo, be kurio nejmanoma pasiekti, kad
keliy transportu vezami kroviniai dél didesniy keliy rinkliavy
baty pradeti vezti ekologiskesniu gelezinkeliy transportu;

33.  atkreipia démesj, kad dél nevienody mokesciy, ypac¢
nesant reikalavimo apmokestinti minimaliais mokesciais bei
nesant bendro iSoriniy sgnaudy priskyrimo, bus jamzintas trans-
porto sanaudy, tenkanciy tranzito koridoriams, disbalansas;
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34.  pabrézia, kad ir eismo saugumo sumetimais reikia uztik-
rinti, kad nebdty per daug apkrauti atskiri tranzitiniai marsrutai,
ir kad bty pagerinti kai kurie keliai bei sukurti aplinkosaugos
pozitriu labiau priimtini alternatyvis jury arba gelezinkelio
marsrutai; todél svarbu ir toliau propaguoti jau veikiancius
jury greitkelius ir sudaryti salygas sukurti naujus marsrutus,
laikantis pozidrio, kuris padéty sumazinti kroviniy veZzimo
keliais apimtis;

35. mano, kad pasitlymas yra pirmas Zingsnis norint
apskritai i$vengti per didelio keliy infrastruktiiros apkrovimo ir
uztikrinti daugiau rinkos segmenty ekologiskesnéms transporto
rusims;

36.  atkreipia démesj | tai, kad persvarstyta direktyva i3
pradziy buty taikoma tik sunkiasvoréms krovininéms transporto
priemonéms, sveriancioms daugiau kaip 12 tony. Regiony
Komitetas nemato priezasties, kodél direktyva negaléty is
karto po jos jsigaliojimo biiti taikoma visoms sunkiasvoréms
krovininéms transporto priemonéms;

37.  pabrézia, kad dél neproporcingai didéjancio krovininio
keliy transporto ir galiojanciy Europos aplinkosaugos standarty
ribiniy verciy, pramoné ir prekyba beveik neturi galimybiy
plestis. Todél ne tik daroma Zzala gyventojy sveikatai, bet ir
stipriai apribojamos jy ekonominés galimybés;

38.  atkreipia démesj, kad ypa¢ aplinkkeliai yra nepagrista
nasta atskiriems tranzito koridoriams ir dél skirtingy sgnaudy
neteisétai iskreipia konkurencija Bendrijos viduje;

39.  todel ragina ES institucijas pacioms imtis visy regulia-
vimo priemoniy, kad bty suderintos transporto sgnaudos,

2009 m. vasario 12 d., Briuselis

tenkancios tranzitiniams koridoriams, ir taip visam laikui bity
uzkirstas kelias tranzitui aplinkkeliais, atsizvelgiant j jvairiy keliy
buklés ir pralaidumo tyrimus, rinkos poreikius ir susijusiy
regiony vystymasi;

40.  pateikia nuorodg j priede papildomai informacijai patei-
kiamas per Alpes vezamy kroviniy diagramas, kurios aiskiai
rodo skirtingas keliy rinkliavas svarbiausiuose transporto kori-
doriuose Pranciizijoje, Sveicarijoje ir Austrijoje;

Gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo mazinimas

41.  pritaria Komisijos nuomonei, kad reikia imtis priemoniy
mazinti krovininio gelezinkeliy transporto keliama triuk§mg ir
palankiai vertina Komisijos siilomas priemones. Ypa¢ esamy
prekiniy vagony modernizavimas apripinant juos mazesnj
triuk§mg kelianciomis stabdymo sistemomis uztikrina auksta
efektyvumga palyginti su nedidelémis sgnaudomis. Komitetas
mano, jog sveikumo techninése specifikacijose, skirtose gelezin-
keliy transporto keliamam triuk$mui (triukSmo TSS), turéty biti
nustatytos ir triukSmo ribos, taikomos naudojamiems riedme-
nims, bei jy modernizavimui skirtas laikotarpis. Prao Komisijos
istirti, ar bity taip pat galima identifikuoti nusidévinciy stabdziy
sistemy i§skiriamas potencialiai kenksmingas medziagas ir
nustatyti jy ribines vertes, kad biity i$vengta ilgalaikés Zalos
prie gelezinkelio bégiy esanciai zonai. Komitetas praso Komi-
sijos atkreipti démesj i tai, kad galéty bati taikomi Siuolaikiniai
eksploatavimo biidai ir pajégumus didinancios infrastruktiros
priemonés, kad sumazéty traukiniy frikcinis stabdymas. Tai
padéty didinti gelezinkeliy transporto energinj naudinguma,
mazinti triuk§ma ir nusidévéjima.
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