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EUROPOS EKONOMIKOS IR SOCIALINIU REIKALY KOMITETAS

447-OJOJE PLENARINE SESIJA, 2008 M. RUGSEJO 17-18 D.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Pasiilymo priimti Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentg, nustatantj naujy lengvyjy automobiliy iSmetamy terSaly normas
pagal Bendrijos integruota principa mazinti lengvyjy transporto priemoniy i§metamo CO, kiekj

COM(2007) 856 galutinis — 2007/0297 (COD)

(2009/C 77/01)

Europos Sgjungos Taryba, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 95 straipsniu, 2008 m.
vasario 22 d. nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél

Pasiiilymo priimti Europos Parlamento ir Tarybos reglamentq, nustatantj naujy lengvyjy automobiliy iSmetamy tersaly
normas pagal Bendrijos integruotg principg mazinti lengvyjy transporto priemoniy ismetamg CO, kiekj.

Bendrosios rinkos, gamybos ir vartojimo skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komiteto darbo Siuo klausimu
organizavimg, 2008 m. liepos 15 d. priémé savo nuomone. Praneséjas E. M. Tozia.

447-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2008 m. rugséjo 17-18 d. (rugséjo 17 d. posédis), Europos ekono-
mikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ia nuomon¢ 140 nariy balsavus uz ir 4 pries.

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1 Savo nuomonése dél iSmetamo CO, kiekio mazinimo
Komitetas visada ryztingai palaiké Komisijos iniciatyvas,
kuriomis siekiama priversti laikytis konkreciy ir aiskiy Siltnamio
dujy i8metimo normy, kadangi tai yra labai svarbi priemoné
sprendziant klimato kaitos problemas.

1.2 Komitetas pritaria nagrinégjamo reglamento tikslams,
kuriais siekiama laipsniskai ir konkre¢iai pradéti mazinti iSme-
tamy CO, dujy kieki sitlant iki 2012 m., atlikus varikliy techno-
loginius patobulinimus, pasiekti 130 g/km norma.

1.3 Be to, Komitetas pageidauja, kad visos suinteresuotos
Salys déty pastangas, kad taikant integruotg principa iki 2012 m.
bty galima pasiekti 120 g/km norma, kaip numatyta 2007 m.
vasario 7 d. Komisijos komunikate, bei ragina Taryba ir Europos
Parlamentg skubiai priimti visus parengtus, bet dar nepriimtus
teisés aktus, skirtus klimato kaitos problemoms spresti.

1.3.1  Komitetas rekomenduoja nustatyti ilgalaikés trukmés
tikslus kaip nurodo Europos Parlamentas: 2020 metams turés
bati rasti drasesni sprendimai.

1.4  Komitetas visy pirma ragina kuo grei¢iau pritarti
direktyvai dél lengviesiems automobiliams taikomy mokes¢iy
(COM(2005) 261 galutinis) ir patobulinti Direktyva 1999/94/EB
dél CO, i8metimy Zenklinimo. Taip pat ragina Komisija koordi-
nuoti ir sidlyti iniciatyvas motoriniy transporto priemoniy
reklamos ir rinkodaros srityse, siekiant skatinti pirkti degaly
suvartojimo pozitriu ekonomiskesnius automobilius.

1.5  Specialiis automobiliy pramonei skirti teisés aktai atrodo
yra pateisinami, turint omenyje bitinybe pereiti nuo automo-
biliy pramonés savanorisky jsipareigojimy, kurie nors ir padéjo
padaryti pazangos gerinant su CO, kiekio iSmetimu susijusias
lengvyjy automobiliy charakteristikas, pasirodé esa nepakankami
siekiant uzsibrézty tiksly.

1.6  Pritardamas numatytai strategijai ir silomam veikimo
bidui, Komitetas reikalauja numatyti realiai jgyvendinamas
nuostatas  uztikrinant tinkamg pusiausvyra tarp bdtinos
pazangos aplinkos srityje, darbo viety i$saugojimo pramonéje,
kur dirba apie 13 mln. darbuotojy, bei Europos gamintojy
konkurencingumo islaikymo neabejotinai strateginiame Europos
ekonomikai sektoriuje.
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1.7  Komitetas sutinka, kad reglamentas yra tinkama teisiné
priemoné, kadangi bus i§ karto taikomas ir tokiu bidu bus
isvengta bet kokio konkurencijos iskreipimo. Bitina gerai apgal-
voti grafikus ir sitilomy priemoniy konkre¢ius veiksmus siekiant
i$saugoti ir sustiprinti Europos Sgjungos gamintojy konkuren-
cinguma globalioje rinkoje bei i$vengti dirbtiny konkurenciniy
privalumy tarp atskiry sektoriaus segmenty.

1.8 Siuo tikslu Komitetas siilo Komisijai apsvarstyti galimybe
pakeisti dabartinés i$metamy terSaly ribiniy veréiy nustatymo
sistemos, pagal kurig ribinés vertés nustatomos tik pagal auto-
mobilio mase (kaip kad yra Japonijoje) ir nuodugniau apsvarstyti
tokius parametrus, kaip automobilio raty apibréztas visas jos
plotas (raty bazé padauginta i§ tarpvézés plocio).

1.9  Komitetas praSo toliau apsvarstyti tiesinés funkcijos
nuokrypi (t.y. nuokrypio procenta), turint omenyje jo poveiki
automobiliy gamintojy nastos pasidalijimui. Poveikio vertinimo
santraukoje (SEC(2007) 1724) Komisija pati pripaZista, kad
Jremiantis pirmine analize $iy kriterijy taikymas atskleidzia,
kad siekiant juos suderinti $iuo etapu reikéty toliau nagrinéti
50-80 laipsniy intervala®, ir sutinka, kad tokio svarbaus klau-
simo poveikio vertinimas turés bati atlickamas gerokai atidziau.
Pasirenkant 60 laipsniy nuokrypj, problemos lieka nei$sprestos
ir tai gali sukelti kai kuriy gamintojy, kuriy nuomone toks pasi-
rinkimas yra neteisingas ir netolygus, nepasitenkinimg. Komi-
tetas rekomenduoja, kad, labai i§samiai i$nagrinéjus $j klausima,
bty nustatyta galutiné norma, kuri nei naudinga, nei Zalinga.

1.10  Kitas aspektas, kurj batina i§samiai i$nagrinéti, yra Sioje
nuomonéje aptariamo reglamento 7 straipsnyje numatyty sank-
cijy jvedimas. Nors, atsizvelgdamas j aisky atgrasomajj siy sank-
cijy pobudj, Komitetas pritaria jy jvedimui, vis gi mano, kad,
atsizvelgiant | jy progresyvinj pobidj, Europos pramoné per
nustatytus terminus nesugebés pritaikyti savo gamybos gran-
diniy prie naujy riby. Priemonés atrodo nesubalansuotos, tiek
zvelgiant | panasias priemones, numatytas kitiems sektoriams,
tiek ir sektoriaus viduje, tarp mazo ir vidutinio dydzio automo-
biliy gamintojy bei dideliy automobiliy gamintojy, kadangi Sios
priemonés labiausiai susijusios su pirmaisiais.

1.11  Komitetas mano, kad Sios didelés sankcijos, kurios
palaipsniui auga, galiausiai pereis | atsilieps galutiniam varto-
tojui, t. y. pirkéjui ir iSkreips konkurencija, kartu sulétins auto-
mobiliy parko atnaujinimo tempg. Todél ragina Komisijg siekti,
kad i§ Siy priemoniy gaunamos pajamos likty automobiliy
sektoriuje ir biity panaudotos kaip paskatos gaminti ir prekiauti
maziau ter$ianciais bei informacinéms kampanijoms, siekiant
ugdyti pirkéjo samoningumg, kad jis pirkdamas automobilj
labiau atkreipty démesj | i$metamg CO, kiekij, taip pat i§ dalies
patenkinti didelj finansavimo poreikj moksliniy tyrimy ir tech-
nologijy plétojimo srityje.

1.12  Komitetas mano, kad i§ esmés moksliniai tyrimai lemia
pazanga, kurig galima biity pasiekti Siame sektoriuje. Taciau atei-
tyje vis tiek reikés numatyti, kaip ,atsiplésti nuo $iandieniniy
technologijy ir pradéti taikyti aukstesnio lygio technologijas.

1.13  Komiteto nuomone, moksliniai tyrimai reikalauja labai
dideliy istekliy bei atkakliy ir kryptingy pastangy, visy pirma
koordinuojant jvairiose valstybése narése, universitetuose ir
visuose technologijy kompetencijos centruose, veikianciuose
jvairiose srityse, jau vykdomas iniciatyvas, taip pat numatant ir
skatinant tiesioginj gamintojy dalyvavimg.

1.14  Komitetas mano, kad Siam tikslui jmanoma sutelkti visg
mokslininky bendruomene jgyvendinant specialiai automobiliy
sektoriui skirta bendrg technologijy iniciatyva (BTI).

1.15  Komitetas mano, kad poveikio vertinimas atrodo nepa-
kankamai i$samus, kaip tai pastebéjo pati Poveikio vertinimo
komisija. Dokumente SEC(2007) 1725 $i komisija praso paais-
kinti, kokj poveikj Europos automobiliy parko sudarymui galéty
turéti pasitilymas, kartu paaiskinant visus skirtumus tarp ex ante
tyrimo rezultaty ir Tremove modelio. Be to, kaip nurodoma
minétame dokumente, reikéty atlikti papildoma kity svarbiy
veiksniy — degaly kainos arba savosios masés padidéjimo (AMI)
— analiz¢ bei apibendrinti i$vadas ir poveikio regionams verti-
nimg, visy pirma kalbant apie labiausiai veikiama automobiliy
sektoriaus tiekéjy pramong bei tarptautinj konkurencinguma.

1.16  Norint, kad tokia i$sami strategija bty sékminga, Komi-
teto nuomone, biitina imtis priemoniy Europoje veikianciy
dideliy sektoriaus jmoniy pramonés struktfirai remti ir apsau-
goti, siekiant iSlaikyti ir, jei jmanoma, pagerinti jy dabartinj
konkurencingumo lygj bei i$saugoti Siame sektoriuje kokybiskas
darbo vietas. Komitetas mano, kad reikéty numatyti laipsniska
peréjima, pagal kurj iki 2012 m. biity pasiektas ne Zemesnis nei
80 proc. siektinos vertés lygis ir $ia ribg laipsniskai didinant,
kad iki 2015 m. biity pasiekta galutiné riba.

1.17  Komiteto manymu, siekiant jgyvendinti aplinkos tikslus
bei i$saugoti konkurencingumg, svarbu, kad i$metamy dujy
normos buty grieztai taikomos visiems Europoje parduoda-
miems, taciau uZ Bendrijos riby pagamintiems automobiliams.
Sios maksimalios normos turi biiti taikomos importuotoms
transporto priemonéms.

1.18  Kadangi Sioje nuomonéje svarstomas pasitlymas yra tik
pirmasis Zingsnis viso transporto sektoriaus mastu sprendziant
aplinkos problemas, Komitetas ragina Komisija skubiai parengti
naujas teisés normas, susijusias su privalomu lengvyjy trans-
porto priemoniy, sunkvezimiy ir dviradiy transporto priemoniy
iSmetamo CO, kiekio maZinimu, surenkant visus duomenis apie
minéty transporto priemoniy i§metamg terSaly kieki.

1.19  Komitetas mano, kad nepaisant automobiliy sektoriuje
vykdomos politikos svarbos, ji viena neapibrézia, kokios pas-
tangos biitinos bendrosios transporto politikos srityje, taciau vis
dél to nurodo aiskig kryptj, kuria turi biti orientuojama visa $io
sektoriaus veikla, siekiant aplinkosauginiy tiksly, kuriy jau siekia
kiti Europos pramonés sektoriai.
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1.20  Komitetas pabrézia ir pageidauja, kad lygiagreciai su
sektoriui numatytomis priemonémis, rezultaty bty siekiama
atsizvelgiant | transporto poreikius. Komiteto manymu, biitina
skatinti tokia energetikos politikg, kuri vis didéjancig keliy trans-
porto rinkos dalj nukreipty i tokias transporto riidis, kurios
iSmeta maziau Siltnamio dujy, pavyzdziui, geleZinkelis, upiy
laivyba arba viesasis transportas, bei skatinty naudoti kuo
maziau $iltnamio dujy i$metancias transporto priemones.

1.21  Komitetas nepritaria sitlymui taikyti reglamento 9 stra-
ipsnyje numatyta laikinai nukrypti leidZian¢ia nuostata, kadangi
tai akivaizdZiai sukuria nevienodas salygas gamintojams. Komi-
teto manymu bitina uZtikrinti, kad reglamentu nebaty suda-
rytos salygos atsirasti pranasumui, kuris iskreipty konkurencija.

1.22  Komitetas rekomenduoja parengti modelj, pagal kurj,
apskaiCiuojant iSmetamg CO, kieki, bity atsizvelgiama i visus su
automobiliy gamyba susijusius terSalus. | anglies pédsaka reikéty
atsizvelgti viso automobilio gyvavimo ciklo metu.

1.23  Norint pasiekti nustatytas ribas, batina pradéti diskusija
dél gyvenimo biido; $iuo klausimu Komitetas neseniai pateiké
specialiy nuomoniy. Sutariama, kad jeigu ir toliau bus didi-
namas automobiliy skaicius, jy gabaritai bei pirmenybé teikiama
didesnj siltnamio dujy bei azoto oksido kiekj iSmetantiems auto-
mobiliams, pasiekti tiksly — sumazinti i§metamo CO, kiekj
20 proc. bus nejmanoma, nors negalima leisti, kad taip atsitikty.

2. Jzanga. Pasiiilymo aplinkybés

2.1  Laikydamosi Jungtiniy Tauty Bendrosios klimato kaitos
konvencijos, kuri Europos bendrijos vardu buvo patvirtinta
1993 m. gruodzio 15 d. Tarybos sprendimu 94/69/EB, visos
Salys privalo parengti ir jgyvendinti programas, | kurias bty
jtrauktos priemongs, skirtos $velninti klimato kaita.

2.2 Atsizvelgdama | tai Komisija émési teisiniy priemoniy
rengimo, kurios kulminacija pasieké 2007 m, sausj, kai Europos
Sgjunga tarptautinése derybose pasidilé iSsivysCiusioms 3alims
sumazinti i§metamy Siltnamio dujy kiekj 30 proc. (palyginti su
1990 m. lygiu), o iki 2020 m. sumazinant §j kiekj 20 proc.
Taryba ir Europos Parlamentas Siems tikslams pritare.

2.3 Atskiruose sektoriuose atlikus skaiCiavimus nustatyta,
kad, jei 1990-2004 m. visoje Europos Sajungoje i$metamy Silt-
namio dujy kiekis sumazintas apytiksliai 5 proc., tai transporto
sektoriuje per tg patj laikotarpj iSmetamy $iltnamio dujy kiekis
iSaugo 26 proc.

2.4 Sie skaiciavimai atkreipé démesj j biitinybe imtis specialiy
teisiniy priemoniy siekiant, kad automobiliy sektoriaus iSme-
tamy Siltnamio dujy bendra kreivé eity Zemyn, ypatinga démesj
skiriant lengviesiems automobiliams, kadangi Sios kategorijos
transporto priemonés i§meta 12 proc. viso iSmetamo anglies

dvideginio (CO,) kiekio, o tai yra vienos i§ pagrindiniy Siltnamio
dujy.

2.5  Viena vertus, automobiliy sektorius padaré didele techno-
loging pazangg, kuri leido, taupant degalus sumazinti automo-
biliy i$metamg CO, kiekj 12,4 proc, taciau kita vertus, didesnj
veiksmingumg nusvéré augantis transporto paslaugy poreikis ir
gaminamos vis didesnés transporto priemonés, o transporto
iSmesty siltnamio dujy kiekis netgi padidéjo.

2.6 Atsizvelgiant j tai, mazai tikétina, kad nesiémus specialiy
iniciatyvy naujy automobiliy parkui pavyks pasiekti numatytg
viduting iSmetamy terSaly norma, t. y. 120 g CO,/km.

3. Pagrindiniai Komisijos strategijos etapai

3.1  Bendrijos CO, emisijos maZinimo strategija pradéta
formuoti 1995 m. Ji buvo pagrista $iais elementais:

— savanoriskas automobiliy gamintojy isipareigojimas mazinti
iSmetamy terSaly kieki,

— geresnis vartotojy informavimas,

— skatinimas mokestinémis priemonémis naudoti taupiau
degalus vartojancius automobilius.

3.2 1998 m. Europos automobiliy gamintojy asociacija jsipa-
reigojo iki 2008 m. sumazinti naujy automobiliy vidutinj i§me-
tamy terSaly kiekj iki 140 g CO,/km, o Japonijos ir Koréjos
automobiliy gamintojy asociacijos priémé panasy jsipareigojima
sumazinti vidutinj i§metamy dujy kiekj iki 2009 m.

3.3 Komisija pripazino Siuos jsipareigojimus priimdama
Rekomendacijas 1999/125/EEB (dél ACEA savanorisko susita-
rimo), 2000/303/EB (dél KAMA savanorisko susitarimo) ir
2000/304/EB (dél JAMA savanorisko susitarimo). ISmetamy
terSaly kontrolés srityje Komisija patvirtino Europos Parlamento
ir Tarybos sprendimg Nr. 1753/2000/EB, nustatantj naujy kelei-
viniy automobiliy vidutinio i§metamy CO, dujy kiekio kontrolés
sistemg.

3.4 2007 m. vasario 7 d. Komisija priemé du lygiagrecius
komunikatus, specialiai skirtus automobiliy sektoriui:

— Bendrijos strategijos dél lengvyjy automobiliy ir lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy i$metamy CO, dujy mazi-
nimo persvarstymo rezultatai (COM(2007) 19 galutinis;
Komiteto nuomoné TEN/301, praneséjas Virgilio Ranoc-
chiari),

— Konkurencingos automobiliy pramonés reglamentavimo
sistemos 21-ajame amZiuje (,Cars 21%, COM(2007) 22 galu-
tinis; Komiteto nuomoné INT/351, praneséjas Francis
Davoust).
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3.5 Pabréziant padaryta pazangg siekiant tikslo iki
2008-2009 m. sumazinti iSmetamy dujy kiekj iki
140 g CO,/km, Siuose dviejuose komunikatuose nurodoma,
kad nesiémus papildomy priemoniy naujy automobiliy parkui
nepavyks pasiekti 120 g CO,/km normos.

3.6  Abiejuose komunikatuose buvo raginama taikyti
kompleksinj principa, pagrista dviem reikalavimais:

— privaloma sumazinti CO, emisij atliekant variklio technolo-
ginius patobulinimus, kad biity pasiekta vidutiné 130 g/km
riba,

— sumazinti i$metimus dar 10 g/km tokiomis papildomomis
priemonémis kaip technologiniai patobulinimai automobi-
lyje (pavary perjungimo svirties rodytuvas, slégio padangose
kontrolés sistema, mazZesnio pasipriesinimo riedéjimui
padangos, didelio veiksmingumo kondicionavimo sistema ir
t. t.), taip pat placiau vartojant biodegalus.

3.7 Siuose komunikatuose Komisija nurodé, kad nustatant
vidutines normas naujy automobiliy parkui reikia atsizvelgti j
Siuos veiksnius:

— neutralumg konkurencijos pozitriu,

— $ios normos turéty bati socialiniu pozitriu nesaliskos ir
tvarios,

— jas taikant neturéty bty iskreipiama konkurencija tarp auto-
mobiliy gamintojy,

— jos turi visiskai atitikti Kioto tikslus.

3.8  Konkurencingumo tarybos ir Transporto tarybos patvir-
tinto sitilomos sistemos pagrindo esmé — uztikrinti, kad visi
automobiliy gamintojai déty didesnes pastangas gaminti ekolo-
giSkesnius lengvuosius automobilius kartu uztikrinant maksi-
maly veiksmingumg iSlaidy pozitriu.

3.9  Tai reigkia, kad i$metamo CO, kiekio mazinimas turi biiti
vykdomas vadovaujantis kompleksiniu principu, kuris apimty
visus dalyvius, todél tikslinga parengti teisés akto pasiilyma,
kuris leisty pasiekti uzsibrézty tiksly i§saugant visuotinj automo-
biliy pramonés konkurencinguma.

4. Komisijos pasiiilymas

4.1  Sioje nuomonéje nagrinéjamu pasiiilymu priimti regla-
mentg (COM(2007) 856) sickiama ,mazinti lengvyjy transporto
priemoniy i$metamo CO, kieki“ ir stengtis, kad iki 2012 m.
bity pasiekta 130 g/km iSmetimy norma. Norma taikoma
M1 klasés motorinéms transporto priemonéms, nurodytoms
Direktyvos 2007[46[EB Il priede, taip pat Reglamento EB
Nr. 715/2007 2 straipsnio 2 dalyje nurodytoms transporto prie-
monéms, kurios pirma kartg jregistruojamos Bendrijoje ir anks-
Ciau nebuvo registruotos uz jos riby.

4.2 Kompleksiniu principu grindziamas pasitilymas, kuris
grindZiamas principu, bus papildytas kitomis priemonémis,

skirtomis papildomai sumazinti emisija 10 g CO,/km, kad
bty pasiektas komunikate COM(2007) 19 uzsibréitas
120 g CO,/km Bendrijos tikslas.

43  Nustatant CO, iSmetimo normas reglamente atsizvel-
giama i:

— panasiy priemoniy poveikj rinkoms ir gamintojy konkuren-
cingumui,

— naujoviy skatinima,
— energijos suvartojimo mazinimg.
4.4  Siuo reglamentu taip pat tikimasi:

— skatinti automobiliy pramong investuoti j naujas technolo-
gijas,

— aktyviai skatinti ekologines inovacijas,

— atsizvelgti | biisima technologijy raida,

— stiprinti Europos pramonés konkurencingums,
— sukurti aukstos kokybés darbo viety.

4.5  Komisija tvirtina, kad reglamento projektas atitinka kitus
Sajungos tikslus ir politika ir kad jis buvo parengtas po plataus
masto konsultacijy. Ji rengiant tiesiogiai prisidéjo vykdant
Europos klimato kaitos programa tuo tikslu sukurta darbo
grupé (CARS 21) ir tiesiogiai dalyvavo visos suinteresuotos
Salys.

4.6  Teisinis pagrindas. Pasiiilymo teisinis pagrindas yra EB
Sutarties 95 straipsnis ir jis $iuo atveju yra tinkamas, kadangi
visiems ekonomikos subjektams bitina uZztikrinti vienodas
salygas kartu garantuojant auksta sveikatos ir aplinkos apsaugos

lygi.

4.7  Subsidiarumo ir proporcingumo principas. Pasii-
lymas atitinka 3iuos du principus, kadangi, net jei jis ir neprik-
lauso iSimtinei Bendrijos kompetencijai, juo uzkertamas kelias
kliti¢iy vidaus rinkoje formavimuisi ir Bendrijos lygiu priimant
teisés aktus sudaromos salygos supaprastinti priemones, kuriy
batina imtis siekiant darniai sumaZzinti lengvyjy automobiliy
poveikj klimato kaitai.

4.8  Teisinés priemonés pasirinkimas. Komisija mano, kad
pasitlymas priimti reglamenta yra tinkamiausia priemoné,
kadangi uztikrinty neatidélioting jame priimty nuostaty laiky-
masi ir buty i§vengta konkurencijos iskreipimo, kuris gali
neigiamai paveikti vidaus rinka.

49  Stebésena. Naujy lengvyjy automobiliy iSmetamas
savitasis anglies dioksido kiekis, kuris bus matuojamas remi-
antis suderintu Bendrijos metodu pagal Reglamentu (EB)
Nr. 715/2007 nustatyta metodologija, turés biiti fiksuojamas
visy valstybiy nariy ir véliau duomenys bus perduodami Komi-
sijai, laikantis 6 straipsnyje nustatytos tvarkos.
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4.10  Atitikties liudijimas. Remiantis Direktyva 2007/46/EB
gamintojai privalo i§duoti atitikties liudijima, kurj turi turéti
kiekvienas naujas lengvasis automobilis, ir tai bus privalomas
dokumentas, kuriuo remdamosi valstybés narés leis registruoti ir
naudoti naujg lengvajj automobilj, i§skyrus tuos atvejus, kai bus
taikomos nukrypti leidZian¢ios nuostatos, numatytos $io regla-
mento 9 straipsnyje.

411 Mokestis uz virsytg tarS§os normg. Aptariamo regla-
mento 7 straipsnyje siiloma, kad kai i$metamy tersaly kiekis
virsija iame reglamente leidZziamas normas, atitinkamas gamin-
tojas arba gamintojy grupés valdytojas nuo 2012 m. mokéty
mokestj uZ virSyta tarSos normg. Véliau kiekvienais metais
mokestis bus gerokai didinamas, o surinktos sumos pervedamos
i Europos Sgjungos biudZeta.

5. Europos Parlamento strateginis pasiiilymas

51 2007 m. spalio 24 d. priimtoje rezoliucijoje Europos
Parlamentas palankiai jvertino Komisijos strategija ir pasitlé, kad
su iSmetamais terSalais susijusiy tiksly bty siekiama nuo
2011 m., jog vien techniskai patobulinus transporto priemones
2015 m. vidutinikai baty iSmetama 125 g CO,/km. Parla-
mentas pabréZé antrojo etapo svarbg patvirtindamas ilgalaikés
trukmés tiksla — iki 2020 m. pasiekti 95 g CO,/km ribg ir
iSreik§damas pageidavimg, kad iki 2025 m. baty bandoma
pasiekti 70 g CO,/km., 2016 m. atliekant pasiekty rezultaty
raidos vertinima.

6. Vartotojy elgesio svarba

6.1  Teigiamiems rezultatams mazinant lengvyjy automobiliy
iSmetamo CO, kiekj didelés jtakos turi vartotojy elgesys. Komi-
sija pradéjo parengiamajj darba, kad bty i§ dalies pakeista
Direktyva 1999/94/EB dél vartotojy galimybés gauti informacija,
susijusig su naujy transporto priemoniy atitikimu tarSos reikala-
vimams ir degaly taupymu, kad bty padidintas automobiliy
vartotojy indélis siekiant uzsibrézty tiksly.

7. Bendrosios pastabos

7.1  Kaip ir ankstesnése nuomonése dél Komisijos pasitlymy,
susijusiy su i§metamo CO, kiekio maZinimu, Komitetas patvir-
tina palaikas visas Bendrijos iniciatyvas, kuriomis bandoma
pasiekti konkre¢iy Siltnamio dujy iSmetimo mazinimo tiksly,
kadangi tai yra labai svarbus aspektas sprendziant klimato kaitos
problemas.

7.2 Komitetas reiSkia savo pritarima siilomo reglamento tiks-
lams, toliau pateikia pastabas, ir ragina Taryba bei Europos
Parlamentg skubiai priimti visus parengtus bet dar nepriimtus
teisés aktus, skirtus klimato kaitos problemoms spresti.

7.3 Komitetas ragina Europos Sajungos institucijas kuo
skubiau priimti direktyva dél lengviesiems automobiliams
taikomy mokes¢iy (COM(2005) 261 galutinis), kuri gali padéti
pasiekti uzsibrézty tiksly, paskatindama jmones déti daugiau

pastangy. Taip pat ragina institucijas kuo skubiau patobulinti
Direktyva 1999/94/EB sprendziant informavimo apie CO,
emisijg taikant specialy Zenklinima klausimg, taip pat koordi-
nuoti ir sidlyti iniciatyvas dél automobiliy sektoriaus reklamos ir
rinkodaros metody numatant priemones, skatinancias pirkti
degaly sunaudojimo pozitriu ekonomiskesnius automobilius ir
uzdraudZziancias labiausiai terSianciy automobiliy reklama.

7.4 Sio konkretaus reglamento atveju Komitetas pritaria
sprendimui teisiniu pagrindu pasirinkti EB sutarties 95 straipsni,
kadangi jis visiems ekonomikos subjektams gali uztikrinti
vienodas salygas, kartu garantuodamas aukstg sveikatos ir
aplinkos apsaugos lygj.

7.5  Komitetas mano, kad reglamentas yra tinkamiausia
teisiné priemoné uztikrinant, kad biity nedelsiant laikomasi
nuostaty, kurios bus priimtos, i$vengiant galimo konkurencijos
iskreipimo. Atrodo, jog dabar bitina eiti $ia kryptimi, kadangi
automobiliy pramonés savanoriski jsipareigojimai pasirodé esa
nepakankami siekiant uzsibrézty tiksly, nors ir padaryta pagir-
tina pazanga gerinant su CO, i$metimu susijusias lengvyjy auto-
mobiliy charakteristikas.

7.6 Komitetas pritaria pasitlymui, atlikus varikliy techno-
loginius patobulinimus, sumazinti i$metamo CO, kiekj iki
130 g/km, taciau apgailestauja dél to, kad tikriausiai nebus
jmanoma pasiekti anksCiau numatytg grieztesnj tiksla — iki
2012 m. i$metamo CO, kiekj sumazinti iki 120 g/km. Jis
konstatuoja, kad Komisija dabar 120 g/km tikslo sidlo siekti
kitaip — laikantis kompleksinio principo: tobulinant padangy
standartus, didinant vartotojy samoningumg, numatant paskatas
ekologiskam vairavimui (') ir ypa¢ naudojant daugiau biodegaly.
Taciau Komitetas, atsizvelgdamas | tai, kad kyla vis daugiau
abejoniy, ar jmanoma ir tikslinga transporto sektoriuje jgyven-
dinti tikslg naudoti biodegalus, jo nelaiko tinkama alternatyva.

7.7 Todél Komitetas rekomenduoja Komisijai nustatyti auto-
mobiliy pramonei tolesnius tikslus, kad per ateinan¢ius metus
pageréty rodikliai, susije su automobiliy i$metamo CO, kiekio
sumazinimu. Manome, kad nustatant laipsniskai grieZtinamus
tikslus daugeliui mety i priekj, Europos pramonei biity duotas
aiskus signalas, kokios normos bus taikomos ateityje, ir tokiu
badu jos galéty atitinkamai pakoreguoti savo gamybos planus.

7.8  Komitetas mano, kad dédama pastangas pasiekti iy
tiksly, automobiliy pramoné gerokai prisidés sprendziant $ilt-
namio dujy iSmetimo transporto sektoriuje problema, kadangi
per minétg laikotarpj i$metamas CO, kiekis galéty bati suma-
Zintas 400 mln. tony.

7.9  Komiteto nuomone pagrindinis veiksnys siekiant tiek
dabartiniy, tiek ilgalaikiy tiksly, yra didelés investicijos | moksli-
nius tyrimus ir technologijy plétojima, kurios leisty sutelkti ir
koordinuoti skirtingose valstybése narése, universitetuose ir
sektoriaus technologijy kompetencijos centruose jau vykdomas
iniciatyvas, taip pat numatant tiesioginj automobiliy gamybos
jmoniy dalyvavima.

(") EESRK nuomoné, OL C 44, 2008 2 16 (praneséjas Virgilio
Ranocchiari).
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7.9.1  Komitetas atkreipia Komisijos ir valstybiy nariy démesj
i batinybe nustatyti pajamy rémimo priemones — jskaitant
mokesciy lengvatas — gausioms Seimoms, kurios priverstos
naudoti didelius automobilius. Taip pat reikéty iSanalizuoti
padétj ES rytingje dalyje, kur automobiliy parko eksploatacijos
trukmés vidurkis yra gerokai didesnis ir parduodami panaudoti,
labiau aplinkg teriantys automobiliai. Siose Salyse turéty bati
skatinamas tokiy transporto priemoniy pakeitimas taikant ad
hoc priemones. Akivaizdu, kad 3alys, kuriose pajamos vienam
gyventojui yra maZesnés, negalés pasinaudoti visuotinio terSaly
mazinimo privalumais, kadangi jy gyventojai negalés isigyti
naujy, Siuo pozitriu veiksmingy modeliy, kurie tikétina ir
daugiau kainuos.

7.10  Aisku, kad per artimiausius metus galima pagristai
tikétis pasiekti uzsibrézty tiksly pasinaudojant jau sukurtomis
technologijomis, taciau ateityje vis tiek reikés numatyti, kaip
Latsiplésti“ nuo Siandieniniy technologijy ir pereiti prie pazan-
gesniy technologijy.

7.11  Komitetas mano, kad Siam tikslui galima veiksmingai
sutelkti visa mokslininky bendruomene¢ jgyvendinant bendra
technologijy iniciatyva (BTI) pagal bendro finansavimo sistema,
kai naudojamos didelés Europos Sajungos biudzeto 1é3os kartu
su atitinkamy jmoniy léSomis, kaip kad neseniai buvo pasitilyta
daryti tokiuose svarbiuose sektoriuose kaip vandenilis ir kuro
elementai, aeronautika ir oro transportas, novatoriski vaistai,
skai¢iavimo sistemos ir nanoelektronika.

7.12  Komitetas pritaria aptariamo reglamento 7 straipsnio
nuostatai dél sankcijy taikymo, jei nebus pasiekti 2012 m.
numatyti tikslai, kadangi mano, kad Sios sankcijos turés atgraso-
maji poveikij, vis délto laikosi nuomonés, kad surinktos lésos
turéty bati panaudotos su automobiliy pramone susijusioms
priemonéms:

— remiant visas priimtas moksliniy tyrimy ir technologijy
plétojimo iniciatyvas,

— investuojant j profesinj mokyma,

— finansuojant priemones, skatinancias senuy ir terSianciy trans-
finans t s, skat Ss ters trans
porto priemoniy savininkus jas pakeisti,

— vykdant vartotojy informavimo kampanijas, kad kenksmingy
dujy iSmetimas bty jiems svarbus kriterijus perkant auto-
mobilj,

— remiant vietinj vieSgjj transportg.

7.13  Vis délto Komitetas mano, kad Sios priemonés ir jy
progresyvinis pobtidis yra neproporcingos Europos pramonés
galimybéms pritaikyti savo gamybos grandines sistemas prie
naujy normy. Sankcijos, kurios beveik neabejotinai atsispindés
galutingje produkto kainoje, atrodo ypal grieztos, todél gali
iSkreipti konkurencijg ir dél to sektorius gali atsidurti nepalan-
kioje padétyje kity veiklos sriciy atzvilgiu. Todél batina rasti
sprendima, kuris padéty subalansuoti 3ig nasta atsizvelgiant j
kity su i§metamo CO, kiekio mazinimu susijusiy gamybos
sektoriy patiriamas vidutines i$laidas.

7.14  Komitetas siilo Komisijai apsvarstyti, ar nebiuty galima
pakeisti dabartinés iSmetamy terSaly ribiniy normy nustatymo
sistemos, kai skai¢iuojama pagal automobilio mase, taikant kitus
parametrus, pavyzdZiui, remiantis pagal atstumg tarp raty nusta-
tomu transporto priemonés plotu (tarpvézés plotis padaugintas
i raty bazés).

7.15  Tiesinés funkcijos nuokrypis (tai yra nuokrypio
procentas), turés tiesioginés jtakos nastos pasiskirstymui tarp
automobiliy gamintojy ir poveikio aplinkai. Kuo labiau ji artés
prie 100, tuo mazesn¢ nasta patirs didelés masés transporto
priemoniy gamintojai, ir prieSingai — kuo labiau §i kreivé artés
prie 0, tuo daugiau jiems reikés pastangy norint pasiekti tikslus
(80° nuokrypis leidzia 6 g. emisijos pervir§j, tuo tarpu esant 20°
— jis gali bati tik 1,5 g.). Komisija sitilo 60° nuokrypi, leidziantj
4,6 g. pervir$j. Komitetas ragina Komisijg iSsamiau apsvarstyti §j
pasitilyma, kad nebiity priimtas reglamentas, kuris galéty suda-
ryti palankias arba nepalankias salygas kuriai nors i§ Europos
imoniy.

7.16  Jei Komisija laikysis savo dabartinés pozicijos ir teiks
pirmenybe masés kriterijui, nuokrypio persvarstymas 2010 m.
neturés prasmés, kadangi | masés didéjima turés bati atsiZzvelgta
nuo 2013 m.

7.17  Komitetas ragina Komisija skubiai parengti naujas teisés
normas dél lengvyjy transporto priemoniy, sunkvezimiy ir
dvira¢iy transporto priemoniy i$metamo CO, kiekio mazinimo,
apie kuriy i§ tikryjy iSmetamus terSalus reikia turéti patikimy ir
patikrinty duomeny.

7.18  Greta negincytiny aplinkos apsaugos aspekty, Komitetas
ragina Komisijg tinkamai jvertinti, kokj poveikj $ios sudétingos
procediiros taikymas gali turéti 13 milijony darbuotojy, kurie
$iuo metu dirba visoje automobiliy sektoriaus pramongje. Turint
omenyje nuolat kylancias degaly kainas ir vartotojams sten-
giantis i8leisti kurui maziau pinigy, ES automobiliy gamintojai,
gaminantys tausesnius ir maZesnius automobilius jgyty konku-
rencinj pranasumg, o tai turéty teigiama poveikj uZimtumui
Europos Sgjungoje.

7.19  Komitetas mano, kad biitina imtis konkreciy ir tinkamy
priemoniy remti moksliniams tyrimams naujy, novatorisky ir
veiksmingy technologijy srityje siekiant islaikyti ir, jei jmanoma,
pagerinti dabartinj Europos automobiliy pramonés konkurencin-
gumo lygj bei iSsaugoti Siame sektoriuje esancias kokybiskas
darbo vietas.

7.20  Komiteto manymu, siekiant $io tikslo svarbu, jog i$me-
tamy terSaly normos biity taikomos metodiskai ir privaloma
tvarka visiems Europoje parduodamiems, taciau ne Bendrijos
teritorijoje pagamintiems lengviesiems automobiliams, o minétos
normos biity apskai¢iuojamos remiantis importu.

7.21  Komitetas mano, kad ataskaitos apie pasiekta pazanga,
kurias numatyta pateikti 2010 m., bus labai svarbus momentas
jvertinant visg strategija; todél jis praso jtraukti jj j reguliarius
tokio pobhidzio vertinimus, kad jis turéty galimybe pateikti savo
nuomone.
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7.22  Komitetas mano, kad poveikio vertinimas néra pakan-
kamai i$samus. Paties Poveikio vertinimo komiteto nuomonéje
rekomenduojama, atsizvelgiant j klausimo svarbg, iSsamiau istirti
kai kuriuos esminius aspektus.

7.23  Dokumente SEC(2007) 1725 reikalaujama iSsiaiskinti,
kokj poveikj Europos automobiliy parko sudéciai galéty turéti
pasitilymas ir kokiy padariniy pastarasis savo ruoztu gali turéti
siekiant uZsibrézty tiksly, atkreipiant démesj | galimus neatiti-
kimus tarp ex ante tyrimo ir Tremove (*) modelio rezultaty. Be
to, reikéty atlikti papildoma kity svarbiy kintamyjy — degaly
kainos arba savosios masés padidégjimo (AMI) — jautrumo
analiz¢ ir jvertinti poveikj regionams, visy pirma uZimtumo
srityje. Galiausiai sitiloma papildomai jvertinti poveikj automo-
biliy sektoriaus tiekéjy pramonei ir konkurencingumui tarptauti-
néje rinkoje. Komitetas pritaria Sioms rekomendacijoms ir tikisi,
kad bus atliktas i§samesnis poveikio vertinimas.

7.24  Komitetas pabréZia, kad bitina taikyti daugiau prie-
moniy, kurios leisty aktyviau vykdyti transporto poreikio mazi-
nimo politika, mazinant keliams tenkancig transporto dalj ir
pasirenkant transporto riisis, kurios gamina maziau Siltnamio
dujy, pavyzdziui, gelezinkelius, upiy laivybg, viesajj transportg ir
kt.

7.25  Komitetas nepritaria pasitilymui taikyti 9 straipsnyje
numatyta nukrypti leidZianciag nuostatg. Tokia pasitilymo formu-
luoté priestarauja principui uZtikrinti vienodas sglygas gaminto-
jams, o tai gali iSkreipti konkurencijg Siame specifiniame rinkos
sektoriuje, kuriame gaminama panasi ir panasiy charakteristiky

2008 m. rugséjo 17 d., Briuselis

() Tremove yra modelis, skirtas analizuoti techniniy ir ne techniniy
priemoniy, kuriy tikslas — mazinti terSaly emisijg visame transporto
sektoriuje bei gerinti atmosferos kokybe dvidesimt vienoje 3alyje, t. y.
15 ES valstybiy, Sveicarijoje, Norvegijoje, Cekijoje, Vengrijoje, Lenkijoje
ir Slovénijoje (]i')astarosios keturios naujos valstybés narés buvo pasi-
rinktos atsizvelgiant | duomeny egzistavimg), veiksmingumui atsi-
Zvelgiant j sanaudas.

produkcija. Komitetas mano, kad nukrypti leidZianti nuostata
turi bati taikoma visiems toje pacioje rinkoje — ji sudaro
0,2 proc. — konkuruojantiems gamintojams, kurie susij¢ arba
nesusije su kitais gamintojais.

7.26  Komitetas rekomenduoja Komisijai nustatyti ilgalaikés
trukmes tikslus, kaip nurodo Europos Parlamentas: nuo 2020 m.
reikés imtis ryZztingesniy sprendimy ypatingg démesj skiriant
galimybéms juos jgyvendinti. Biitina ir toliau mazinti i$metimy
kiekj ir akivaizdziai parodyti, kad ryztas Zengti pirmyn S$ia
linkme nekelia jokiy abejoniy.

7.27  Komitetas rekomenduoja parengti modeli, pagal kuri,
apskaiciuojant iSmetamg CO, kiekj, baity atsizvelgiama i visus su
automobiliy gamyba susijusius terSalus. Reikia atkreipti démesi,
pavyzdziui, kad i kai kurias Salis daug automobiliy daliy yra
atgabenamos i§ labai toli ir taip, dar nepradéjus eksploatuoti
gaminamo automobilio, didinama tarSa. Apskaiciuojant anglies
pédsaka, reikéty atsizvelgti i visa automobilio gyvavimo cikla,
jskaitant jo sunaikinimo metu i§metama CO, kiekj.

7.28  Daugelyje neseniai priimty nuomoniy Komitetas ragino
Komisijg pradéti diskusija dél gyvenimo biido. Pritardamas sitilo-
miems tikslams, jis atkreipia démesj j tai, kad jeigu ir toliau augs
privadiy automobiliy, keliy transporto ir kity riiSiy transporto
priemoniy, i$metanciy didelj Siltnamio dujy ir azoto oksido
(NO,) kiekj, skaicius kaip jis kad auga Siandien, ir todél issipildys
Komisijos prognozés augimas, pasiekti Komisijos pasitilyme
numatyto tikslo sumazinti i$metamo CO, kiekj 20 proc. bus
nejmanoma.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Dimitris DIMITRIADIS



