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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Komisijos komunikato — Krovi-
ninio transporto logistikos veiksmy planas

COM(2007) 607 galutinis

(2008/C 224[10)

2007 m. spalio 18 d. Europos Komisija, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 262 straipsniu,
nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél

Komisijos komunikato — Krovininio transporto logistikos veiksmy planas

Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komi-
teto darbo $iuo klausimu organizavima, 2007 m. geguzés 8 d. priémé savo nuomone. Praneiéjas buvo
Daniel Retureau.

445-ojoje plenaringje sesijoje, jvykusioje 2008 m. geguzés 28-29 d. (2008 m. geguzés 29 d. posédis),
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ia nuomone 99 nariams balsavus uZ ir 1 susilai-

kius.

1. I$vados ir rekomendacijos

1.1  Komitetas pritaria Komisijos pasitilytam veiksmy planui
ir pageidauja pareiksti savo nuomone, kai bus rengiama 2010 m.
numatyta tarpiné ataskaita, kuria bus siekiama apibendrinti
padaryta pazangg ir jei reikés — nurodyti iSlikusias problemas.

1.2 EESRK pritaria nuomonei, kad jvairiy rG$iy transporto
terminalams, jskaitant uostus ir oro uostus, yra naudinga atlikti
lyginamaja analize (angl. benchmarking) glaudziai bendradarbiau-
jant su jmonémis. Kadangi sausumos, jiry uosty, oro uosty ir
vidaus vandeny uosty terminaly ypatybés nevienodos, i Siuos
skirtumus svarbu atsizvelgti atliekant jy lyginamajg analize,
pagrista bendraisiais Europos lyginamaisiais standartais, kurie
galéty bati sukonkretinami vietos lygmeniu.

1.3 Kainy nustatymas pagal transporto ri$j paprastai pakan-
kamai neatspindi tikro ty transporto rasiy poveikio infrastruk-
tirai, aplinkai, energijos vartojimo efektyvumui, nei socialiniy,
teritorijy ir visuomenés patiriamy sanaudy.

1.4  Lyginamajai analizei atlikti pasirinktos lyginimo ir verti-
nimo priemonés turéty suteikti galimybe palyginti naudojamas
transporto grandines pagal jy tvaruma, kad bty lengviau jdiegti
subalansuotg kainy nustatymo mechanizmg ir parengti regulia-
vimo sistemg, kuri padéty pasirinkti veiksmingiausias ir tausiau-
sias rasis, atsizvelgiant | perveZamy kroviniy pobudj ir priei-
namus vezimo badus.

1.5  Siekiant didesnio transporto logistikos, tenkinancios
vartotojy ir visos visuomenés poreikius, veiksmingumo gyvy-
biskai bitina smarkiai i§plésti $iandieniniy naujy technologijy ir
naujy mokslo tyrimy greitg diegimg ir nuolat déti pastangas
mokyti darbuotojus ir kelti jy kvalifikacija bei gerinti darbo
salygas. Kartu reikia optimaliau naudoti turimg infrastruktiir,
tinkamai jvertinti Zmogiskuosius, materialinius ir finansinius
isteklius, naudojamus transportui ir logistikai. Vis délto batinos
naujos investicijos, kad naujos valstybés narés greiCiau integruo-
tysi, baty sudarytos palankios salygos plétoti Europos ir Vidur-
Zemio jiros regiono politikg ir kaimynystés politika. Taip pat

reikia jvertinti ilgalaikes paklausos raidos perspektyvas, kad bty
suplanuotos investicijy iSlaidos, kurios bus susigraZintos tik
praéjus ilgam laiko tarpui.

1.6 Taip pat reikéty didinti keliy sauguma ir patikimuma,
visy pirma pasienio su treciosiomis $alimis zonose.

1.7  ES pakrantés linjja pailgéjo, ji eina Baltijos ir Juodaja
juromis, susisiekia su didZigja Dunojaus asimi, kuria reikia atgai-
vinti. 90 proc. prekybos su treCiosiomis Salimis ir 40 proc.
prekybos tarp Europos Sgjungos Saliy vyksta naudojant Europos
uosty struktiras. Ten sparciai vystosi logistikos paslaugos. Ta¢iau
dar bitina siekti pazangos daugeliu klausimy. Visy pirma reikia
modernizuoti susisiekimo su uostais Zeme paslaugas, kad bity
uztikrinta didesné rasiy jvairové ir dazniau baty diegiami jvairia-
ridiai sprendimai. Taip pat turi bati tobulinami perkrovimo
metodai ir organizavimas. Reikia siekti ir geresnés skirtingy
uosty pusiausvyros bei geresnio jy ir kranto struktiiry papildo-
mumo.

1.8 EESRK remia naujy technologijy naudojimg, taikomuo-
sius mokslinius tyrimus tobulinant jvairiy transporto rasiy
aspektus (infrastruktiira, transporto ir priezitiros jranga, organi-
zavimas, darbo salygos ir kt.), savanoriskg indélj rengiant techni-
nius standartus, o taip pat rysiy ir pranesimy sistemy standartus,
kad bity uztikrintas sklandus transporto rasiy vystymas ir padi-
dintas eismo srauty sklandumas bei susiformuoty glaudesné
sasaja tarp gamybos ir prekybos augimo ir transporto augimo,
kurie ateityje gali jgyti tik dar didesnj mastg. Didesnis logistikos
grandiniy naumas $iuo pozifiriu yra labai svarbus veiksnys.

1.9 Turi bati tesiami moksliniai tyrimai varikliy ir jy energe-
tinio efektyvumo, neiskastinio kuro klausimais; $ie tyrimai turi
bati susije tiek su asmeninémis, tiek su kolektyvinémis trans-
porto priemonémis, skirtomis keleiviams arba kroviniams vezti.

1.10  Batina imtis skubiy priemoniy ir déti didesnes
pastangas sprendziant miesto transporto logistikos klausima,
kad bty ivengta laipsnisko didZiyjy miesty ekonomikos
nuosmukio ir didelio nasumo sumazéjimo, kuriuos sukelty
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transporto spastyse sugaistas laikas. Tai nenasu ir tersia aplinka,
todél nukencia ir gyventojai, ir jmonés. Miestuose bitina laikytis
visapusiSko pozitirio, atsizvelgti ir | asmeninio transporto, ir |
kolektyvinio keleiviy ir kroviniy transporto poreikius, kad bity
geriau subalansuotas keliy tinklo panaudojimas ir neskatinty
gyventojy ir daugelio verslo riiSiy trauktis | priemiesCius ir |
atokias vietoves.

1.11  Siame plane pagrindinis démesys skiriamas tvarumui ir
energijos naudojimo efektyvumui, jvairiart$iskumui. Sitilomas
grafikas rodo, kad numatyta politika reikia skubiai jgyvendinti.
Komisijos pasitilymuose pirmenybé teikiama bendradarbiavimui
ir dialogui, o ne privalomoms priemonéms. Reikia jrodyti, kad
Sis strategija bus rezultatyvi. Jos s¢kme lems transporto dkio
subjektai ir jy gebéjimas prisitaikyti prie skubiy pilietinés visuo-
menés poreikiy.

2. Komisijos pasiiilymai
2.1 JZanga

2.1.1 2006 m. birzelio 28 d. Komisija paskelbé komunikata
,Krovininio transporto logistikos veiksmy planas — tvariojo
judrumo pagrindas® (). Sis komunikatas atskleidé logistikos
vaidmenj siekiant, kad transportas biity tvaresnis, maZiau tarsus
ir i§ tiesy tausoty aplinkg. Jj paskelbus turéjo biiti organizuo-
jamos konsultacijos siekiant priimti Europos Krovininio trans-
porto logistikos veiksmy plang (3, kuris paskelbtas 2007 m.
spalio 18 d.

2.1.2  Komisija nor¢jo logistika jtraukti j Sajungos transporto
politika, siekdama sumazinti nuolatines pralaidumo klifitis, ener-
gijos sanaudas, geriau panaudoti infrastruktfiros ir transporto
priemoniy daugiari§iskuma ir plétoti jy turimas jvairiy trans-
porto risiy derinimo galimybes, saugoti aplinkg ir riboti Zalg,
skatinti nuolatinj darbuotojy profesinj mokyma.

2.1.3  Komiteto paprasyta pareiks$ti nuomong dél $io plano,
kuriame i$déstyti siektini tikslai, jy jvykdymo grafikas ir skati-
nama naudoti naujas informacines technologijas, turin¢ias padi-
dinti krovininio (pavieniy daikty, pakuociy, konteineriy) trans-
porto logistikos veiksminguma. Be to, numatyta sukurti savano-
riska logistikos specialisty pazyméjimy sistema ir uZztikrinti Sios
profesijos atstovams biting kvalifikacija bei mokyma siekiant
palengvinti jy juduma.

2.1.4  Tadiau jau 2006 m. Komisija pabrézé, kad be tinkamos
statistikos sunku jvertinti ES logistikos rinko padétj. [prastai
laikomasi nuomonés, kad logistika sudaro nuo 10 iki 15 proc.
pervezamy gaminiy sgnaudy.

2.1.5  Komunikate Komisija sitilo sukurti Europos krovininio
transporto logistikos sistemga ir imtis veiksmy skirtingose srityse.
Veiksmy plane pateikiama i$sami informacija ir nustatomas

(") COM(2006) 336 galutinis.
() COM(2007) 607 galutinis.

jgyvendinimo grafikas nuo 2008 iki 2012 m. Taigi, numatyti
labai glausti terminai Siems darbams:

— nuolatiniy pralaidumo kliti¢iy nustatymas ir Salinimas;

— pazangiy informaciniy ir rysiy technologijy (IRT) naudo-
jimas — sekimo ir stebéjimo sistemy su Galileo, laivy nuoto-
linio identifikavimo ir stebéjimo sistemy (angl. LRIT), Upiy
informacijos sistemos (angl. RIS), Automatinio identifika-
vimo sistemos (AIS), sistemos SafeSeaNet, telematikos prie-
moniy diegimo krovininiy traukiniy eismui valdyti (angl.
TAF) ir jo kompleksiskos logistikos (angl. ERMTS). ,Suma-
niyjy“ technologijy diegimas, pavyzdZziui, radijo daZninio
atpazinimo jrangos (angl. RFID) (°) vystymas ir standartiza-
vimas;

— visuotiniai pranesimy ir rysiy standartai;

— moksliniai tyrimai (septintoji bendroji programa);

— sgveika ir sujungiamumas;

— kvalifikuoty logistikos srities darbuotojy profesinis rengimas;

— Europos lyginamoji analizé — rodiklius ir metodika dar reikia
parengti;

— infrastruktiiros politika: esamy jrenginiy prieZitira ir opti-
malus panaudojimas bei galimos naujos investicijos, ypac |
pazangias technologijas;

— paslaugy kokybés uZtikrinimas pasitelkus tinkamg socialinj
dialogg, bendradarbiavimg ir reglamentavima;

— daugiarasiy grandiniy skatinimas ir supaprastinimas bei
atitinkami pakrovimo standartai.

2.1.6 2007 m. paskelbtame veiksmy plane i§samiai aptariami
veiksmai, prie§ tai numatyti i§samesniy tiksly programoje, prie
kurios pridedamas atlikimo grafikas.

2.1.7  Komunikate ,Europos Komisijos 2001 m. baltosios
knygos dél transporto politikos laikotarpio vidurio apzvalga“ (),
paskelbtame tuo pat metu, kai buvo atnaujinama 2001 m.
baltosios knygos dél transporto politikos vidurio laikotarpio
apzvalga (°), Komisija laikési ,paZangiojo judumo“ koncepcijos,
kuri apima transporto logistika ir paZangigsias transporto
sistemas (PTS). Beje, prie $ios temos ji visy pirma sugrizta ir
veiksmy plane.

2.2 E. kroviniai ir paZangiosios transporto sistemos

2.2.1  Visuotinai naudojant esamas ir basimas IRT galima
ypal patobulinti krovininio transporto logistika, taciau Sioje
srityje dar yra spresting problemy: standartizavimas, naudotojy
kompetencija, reglamentavimo ar kity priezas¢iy keliamos
kliatys suskaitmeninant dokumentus, duomeny saugumas ir
privataus gyvenimo apsauga.

() Zr. EESRK tiriamaja nuomong dél Radijo dazninio atpazinimo (RDA)
(pranes¢jas P. Morgan), OL C 256, 2007 10 27, p. 66-72, ir 2007 m.
lapkri¢io 15-16 d. Lisabonos konferencijos darbus (pirmininkavusios
Portugalijos tinklalapyje).

() COM(2006) 314 galutinis, 2006 06 22.

() Zr. atitinkamas Komiteto nuomones: dél 2001 m. rugséjo 12 d. balto-
sios knygos COM(2001) 370 — ,Europos transporto politika iki
2010 m.: laikas spresti, dél 2006 m. birzelio 22 d. vidurio laikotarpio
vertinimo* COM(2006) 314 — ,Europos Komisijos 2001 m. baltosios
knygos dél transporto politikos laikotarpio vidurio apzvalga“
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2.2.2  ,E. kroviniy“ koncepcija galéty bati grindziamas ,daikty
internetas“ (kroviniai — pavieniai daiktai, siuntiniai ir paketai,
konteineriai, kuriy kiekviena dalis gali bati individualizuota,
pavadinta ir paZenklinta pasyviomis arba aktyviomis ,rysj palai-
kanciomis etiketémis®, aktyvinamomis radijo dazniy (RD) skaity-
tuvu). Sis naujasis daikty internetas leis automatizuoti ir supap-
rastinti su kroviniais susijusiy duomeny (geografinés padéties,
informacijos apie kroviniy pobtdj ir tirj, muitinés ir kity prane-
§imy) perdavimg. Esamas sistemas reikia vystyti atsizvelgiant |
biisima $ios naujos interneto $akos, paremtos daikty identifika-
vimu, sukonkretinima.

2.2.3 2008 m. Komisija yra suplanavusi plataus masto moks-
liniy tyrimy projekta, kurio pagrindg sudaro PTS ir transporto
logistikos srityje naudojamy technologijy kirimo gairés.

2.3 Perspektyvos

2.3.1 Didinant na$uma, planu siekiama iSspresti spisciy,
tarSos ir triuk§mo, CO2 ilaky ir priklausomybés nuo iskastinio
kuro problemas. Be 3iy veiksmy kartu su valstybémis narémis
dar turi bati imtasi ilgalaikés perspektyvos darby, kurie padéty
sukurti bendra pagrindg investiciioms i rytojaus krovininio
transporto sistemas.

2.3.2 2010 m. Europos Komisija pateiks $io veiksmy plano
igyvendinimo pazangos ataskaitg.

3. Bendrosios pastabos

3.1  ES plétra, didéjanti prekybos globalizacija, naujy kylan-
Cios ekonomikos 3aliy atsiradimas (ne tik Kinija), gamybos
perkélimo procesai yra galingi prekybos vystymosi veiksniai. Jie
stipréja greiciau, negu auga gamybos mastas. 2001 m. baltojoje
knygoje Komisija buvo numaciusi atsieti transporty nuo
augimo. Bitina dar kartg skubiai apsvarstyti §j klausimg ir bent
atkurti ,sasaja”, ,lygiagretuma“. 2006 m. persvarstytoje baltojoje
knygoje (°) logistika, jungianti jvairias transporto raiis ir skir-
tingus subjektus (srauty organizatorius, vezéjus, naudotojus,
nacionalines, Bendrijos, tarptautines kompetentingas institucijas)
ir besiremianti naujomis informacinémis, pakavimo ir prieZitiros
technologijomis, gali tapti lemiamu kroviniy veZimo racionaliza-
vimo ir jo efektyvumo didinimo veiksniu.

3.2 Visg pasaulj apimanciy logistikos grandiniy salygomis
reikia, kad fiziniai ir elektroniniai rySiai tarp transporto rasiy
sistemy po tam tikro laiko bty visiskai integruoti, kad bty
galima pasinaudoti veiksmingiausia rGi§imi arba jy kombinacija,
ir pagerinti logistikg, jai nustatant tikslus ,tuo paciu metu* siekti
Jtrejopo” efektyvumo: ekonominio, socialinio ir aplinkosaugos
(taip pat ir islaidy energijai sumaZzinimo poZitiriu).

(°) Komisijos komunikatas Tarybai ir Europos Parlamentui — Europos
Komisijos 2001 m. baltosios knygos dél transporto politikos laiko-
tarpio vidurio apzvalga, COM(2006) 314 galutinis, 2006 m. birZelio
22d.

3.3 Daugeliu atvejy transporto planavimas ilgai uZtrunka ir
tam reikia daugelio subjekty bendradarbiavimo. ] transporto
infrastruktiirg ir logistikos platformas investuojama ilgam laikui,
Sios investicijos labai brangios, ypac i jiry ir vidaus vandeny bei
oro uostus, taip pat | ,sausumos uostus“ arba misrius transporto
mazgus. Tuo tarpu kaip tik Sios platformos ir kelia daugiausia
rupesciy, todél reikia greity, patikimy ir ilgalaikiy sprendimy.
Komiteto nuomone, visy pirma reikia optimizuoti esamos
infrastruktiiros naudojimg, todél keistis informacija ir patirtimi
gali biti labai naudinga. Tadiau nepakaks tinkamai panaudoti
esamg baze ir pasitelkti paZangias technologijas. Bitinas vidu-
tinés trukmés ir ilgalaikis planavimas naujoms investicijoms
uztikrinti.

3.4 Naujg ilgalaike infrastruktirg reikia kurti tiktai atsi-
zvelgiant i labai ilgam laikui apskaic¢iuotus poreikius ir jei néra
alternatyviy sprendimy, leidZianc¢iy suderinti jvairias transporto
rasis, pavyzdZiui, panaudojant kita esamg infrastruktiirg. Pavyz-
dziui, miSrus vezimas keliy ir geleZinkelio transportu gali tapti
alternatyva esamo keliy tinklo plétrai arba naujy keliy tiesimui. ]
susijusius planavimo darbus reikia jtraukti visus logistikos gran-
diniy subjektus: Bendrijos institucijas, valstybiy ir regiony
valdZios institucijas, pramonininkus, distributorius ir kitus
kroviniy siuntéjus, logistikos specialistus ir vezéjus, socialinius
partnerius. Atitinkamy teritorijy gyventojai turi turéti galimybe
dalyvauti i§ankstinése diskusijose ir jvairiose konsultacijose $iais
klausimais, ir { jy nuomones turi bati rimtai atsizvelgiama.

3.5 Sis planavimas turi padéti uzmegzti ilgalaikes partne-
rystes, galin¢ias uztikrinti tvary infrastruktiiros gyvybinguma
(ekonominiu, ekologiniu ir socialiniu poZitiriu). Jis turéty atitikti
Europos erdveés plétros perspektyva ir padéti uZztikrinti aiSkesne
investicijy i transporta struktiira, jy koordinavimg ir tvarumg,
jas labiau derinti su pramonés bei prekybos veikla ir su teritorijy
bei miesty erdvés planavimo programomis (viena vertus,
siekiant iSvengti logistikos platformy ,spieciy“, skuboty ir
brangiy gamybos perkélimy, spiisciy tam tikrose magistralése ir
vietovése ir, antra vertus, kity vietoviy nuosmukio, jy atskirties,
kurig lemia prastos susisiekimo su jomis paslaugos arba tai, kad
tokios paslaugos neteikiamos).

3.6  Kalbant apie numatomus naujus kroviniy vienetams
taikytinus standartus aisku, kad jie turi palengvinti kroviniy
perkrovimg didZiausio leistino manevrinio svorio ir matmeny
pozitriu. Tadiau atsizvelgiant j problemas, susijusias su beveik
isskirtine keliy transporto padétimi krovininio sausumos trans-
porto srityje, Sie standartai neturéty tapti per didele nasta,
galin¢ia nualinti infrastruktiirg ir dar labiau pakenkti keliy trans-
porto saugumui. Jie turéty skatinti derinti jvairias transporto
rasis.
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3.7  Atsizvelgdamas i 2003 m. pasitlyma dél naujy nepriva-
lomy jvairiarasio kroviniy veZimo vienety, Komitetas glaustai
primena, kad dviejy skirtingy vienety kombinacija yra logistinis
ko$maras. Sudéjus | kriivg abi iskylancias kliitis (stacionariy
laivy kreipiamyjy matmenys ir neZinomybé, kas apmokeés su
nauja sistema susijusias islaidas) jau dabar tenka pripazinti, kad
sistema nebus naudojama. Be to, reikia paminéti ir visiska vidaus
vandeny laivybos bei keliy transporto sektoriy nepritarima.

4. Konkrectios pastabos

4.1  Komitetas pageidauja, kad Komisija jo papraSyty parengti
nuomong¢ dél ataskaitos, kurig Komisija parengs 2010 m. dél
pazangos, pasiektos jgyvendinant plang, ir galimy jo vykdymo
problemy.

4.2 Kroviniy internetas neabejotinai taps priemone padidinti
transporto logistikos ir klientams teikiamy paslaugy veiksmin-
gumg. Taciau, remdamasis interneto vardy patirtimi, Komitetas
kelia klausima dél kontrolés procediiry ir priemoniy, kurias
reikéty taikyti vardams; dél istoriniy prieZas¢iy galuting inter-
neto vardy kontrole atlieka Jungtiniy Amerikos Valstijy komer-
cijos departamentas (USDoC). Komitetas palankiai vertina gali-
mybe Europos lygiu administruoti vardy suteikima, duomeny
baziy tvarkymag ir techniniy standarty rengima.

42.1 Komitetas dZiaugiasi, kad Komisija logistikos vystyma
jtraukeé | atnaujintg Lisabonos augimo ir uzimtumo darbotvarke.
Taciau, remdamasis savo patirtimi, jis ragina Komisijg skubiai
jveikti atsilikima diegiant naujgsias technologijas, ypa¢ Galileo
sistemng.

4.3 Komiteto nuomone, kroviniy internetas, atsizvelgiant i jo
ekonoming reik§me ir dominuojantj tarpregioninj prekybos
pobiidj, turéty biti paremtas daugiapoliskumu (pavyzdziui,
vardus galéty skirti regiony arba subregioninio lygio institu-
cijos), o jo galutinés kontrolés negali vykdyti vienintelé ir netgi
ne ES institucija.

2008 m. geguzés 29 d., Briuselis.

4.4 Be to, reikia aiskiai iSkelti privataus gyvenimo apsaugos ir
verslo konfidencialumo klausimus, susijusius su informaciniy
priemoniy, taikomy kroviniy turiniui nustatyti, gauséjimu, kad,
pvz., nenutekéty informacija nusikalstamoms struktiiroms, ypac
treciosiose Salyse (atsizvelgiant | muity ir draudimo klausimus),
ir krovinio monitoriniu bei jo ekspeditoriais, tarpininkais ir
gavéjais, skatinant naudoti paZangigsias transporto sistemas
(PTS) ir atitinkamas informacines technologijas.

4.5 Tai ypa¢ svarbu subtiliai logistikai, susijusiai su e.
prekyba.

4.6  Komitetas dZziaugiasi Komisijos ketinimu modernizuoti
logisto profesija nustatant veiklos vykdytojy ,apibrézimo“ ir
Jpazyméjimy”“ sistemg, ir nori, kad $i sistema sukurty didele
pridéting verte.

4.7  Be to, Komitetas dZiaugiasi, kad Komisija sitilo drauge su
socialiniais partneriais parengti kvalifikacijos ir issilavinimo
reikalavimus. Todél Komitetas tikisi, kad batina kvalifikacija ir
i$silavinimas bus tobulinami visg gyvenimg ir neatsiliks nuo
pazinimo ir technologijy pazangos. Sveikintinos Komisijos
pastangos siekiant abipusio 3iy savanorisky pazyméjimy pripazi-
nimo.

4.8  Btina didinti logistikos nasuma aktyviau diegiant naujas
technologijas, supaprastinant administravima, keiiantis patir-
timi, keliant kvalifikacija ir nuolat mokantis, derinant jvairias
transporto riidis. TaCiau Komitetas linkes pabrézti, kad visi
teigiami tokios paZangos aspektai galés pasireiksti tik tuo atveju,
jei, kaip Komisija nurodé savo 2001 m. baltojoje knygoje, trans-
porto ir logistikos sektoriuje bus i§ naujo subalansuotas viena-
radis ir jvairiartisis transportas ir bus ,reguliuojama konkuren-
cija“, verCianti atitinkamai persvarstyti santykines transporto
kainas ir tinkamai suderinti vienariisio ir jvairiar@iSio transporto
konkurencijos sglygas ES viduje.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Dimitris DIMITRIADIS



