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KOMISIJOS KOMUNIKATAS TARYBAI IR EUROPOS PARLAMENTUI

I kroviniy veZimg orientuoto geleZinkeliy tinklo link

1. APLINKYBES

1.1 Kroviniy vezimas gelezinkeliais sudaro nedidel¢ rinkos dalj, tac¢iau iSnaudotos
dar ne visos galimybés

Nuo 1995 iki 2005 mety kroviniy vezimo apimtys didéjo 2,8 % kasmet, t. y. daugiau nei per
ta pati laikotarpi didé¢jo BVP. Smarkiai pakito vezimo metodai (infrastruktiiros ir riedmenys)
bei ekspeditoriy pozitiris — jie vezéjams kelia vis grieztesnius reikalavimus. Kroviniy vezimo
gelezinkeliais dalis kity transporto riiSiy atzvilgiu vis mazéjo ir 2005 metais stabilizavosi ties
10 % riba', t. y. pasieké Zemiausia lygi nuo 1945 mety (zr. I prieda®).

Siuo metu krovinius veZant gelezinkeliy transportu susiduriama su tam tikrais sunkumais,
kuriais 1§ dalies galima paaiskinti, kodél nedidéja tokio vezimo rinkos dalis. Tie sunkumai
labiausia susije su patikimumu, pajégumais, informacijos valdymu, vidutiniu vezimo grei¢iu
ir lankstumu.

Taciau, atrodo, atsiveria naujos galimybés. Konkurencijai atvertas vezimas gelezinkeliais kai
kuriose valstybése narése dél didéjancios prekybos mainy apimties, spiis¢iy keliuose,
brangstanc¢iy degaly ir vis didéjancio susiriipinimo aplinkos apsauga jgauna nauja pagreiti.
Toliau didéjant vezimo konteineriais ir tolimais atstumais apimtims, vezimas gelezinkeliais
teikia daug privalumu. (zr. 1 ir 2 priedus ).

1.2 Bendrijos jau pradéti veiksmai

Jau apie penkiolika mety Europos bendrija vykdo gelezinkeliy sektoriaus skatinimo politika
trimis kryptimis:

— Pirmuoju’ ir antruoju® gelezinkeliy teisés akty paketu sukurtas Europos lygmens kroviniy
vezimo gelezinkeliais tinklas. Palaipsniui atveriant kroviniy vezimo geleZinkeliais rinka
(procesas baigtas 2007 m. sausio mén.) kartu buvo pertvarkytos buvusios valstybinés
monopolinés gelezinkeliy imonés. Nuo 2001 iki 2004 m. kroviniy vezimo gelezinkeliais
sanaudos mazgjo 2 % kasmet, o Sios riiSies transporto tarifai per ta pati laikotarpi mazéjo 3
% kasmet’.

: ES-25, pagal nasuma (t/km)
Priedai itraukti i Komisijos darbini dokumenta ,,Komunikato ,,] kroviniy vezima orientuoto gelezinkeliy
tinklo link* priedai®.

} 2001 m. vasario 26 d. direktyvos 2001/12, 2001/13 ir 2001/14. Zr. 2006 m. geguzés 3 d. 1-ojo paketo
igyvendinimo ataskaita COM (2006)189.

4 Direktyvos 2004/49/EB, 2004/50/EB, 2004/51/EB ir 2004 m. balandzio 29 d. Reglamentas
881/2004/EB.

Europos gelezinkelio bendrija (CER), Vezimo gelezinkeliais Europoje ateitis
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— Techninés saveikos ir bendryju saugos taisykliy parengimas. Naujos igyvendinti pradétos
priemoneés dél traukiniy masinisty europiniy licencijy ir 2006 m. pabaigoje Komisijos
pateiktas pasiiilymas dél dviSalio gelezinkeliy riedmeny pripazinimo taip pat nukreipti |
tuos pacius tikslus.

— Gelezinkeliy tinklo identifikavimas Transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) srityje.
Daug gelezinkeliy projekty skirta finansiné pagalba 1§ TEN-T biudZeto. Komisija taip pat
inicijavo ir paskatino pagal TEN-T programa diegti Europos gelezinkeliy eismo valdymo
sistema (ERTMS) — bendra kontrolés, eismo valdymo ir signalizacijos sistema —, skirta
pakeisti dabartines nacionalines sistemas. Bendrija, panaudodama Sanglaudos politikos
priemones, finansing parama taip pat teikia gelezinkeliy sektoriui.

Minétomis priemonémis laukty rezultaty dar nepasiekta. Valstybés narés turés prisidéti
igyvendinant gelezinkeliy sriti reglamentuojancius Europos teisés aktus. Saveikos srityje
pazanga léta ir toliau iSlieka sunkumy valstybiy sienuy kirtimo vietose. Tod¢l taip pat lieka
neissprestos kai kurios rimtos kroviniy vezimo geleZinkeliais kokybés problemos. Pvz., UIRR
(Tarptautinés kombinuotojo gelezinkeliy ir keliy transporto imoniy sajungos) duomenimis
2006 metais tik 53 % misriujy° transporto traukiniy paskirties vieta pasieké nepavélave’.

Apskritai iSanalizavus Bendrijos lygmens veiksmy poveiki matoma, kad geresniy rezultaty
pasiekta valstybiy, o ne tarpvalstybiniu lygmeniu. Europos Sajungos priemonémis dar
nepavyko pakankamai sumazinti Europos gelezinkeliy rinkos fragmentacijos.

1.3 Bendrosios transporto politikos gairés

Atsizvelgus 1 tiksla kuo didesng vezimo keliais dali perorientuoti i vezima gelezinkeliais
Baltojoje knygoje dél Europos transporto politikos iki 2010 m. buvo numatyta sukurti ,,i
kroviniy vezima orientuotus daugiariiSio transporto koridorius®. 2006 m. persvarstant Baltaja
knyga labiausiai pabréztas Europos Sajungos tikslas iSplétoti jvairiartsi transporta, t. y.
veiksmingai naudoti jvairias vezimo rasis, jas naudojant atskirai ir derinant tarpusavyje®, bei
kroviniy vezimo gelezinkeliais skatinimo projektas (zr. III prieda).

Apie poreiki imtis { kroviniy vezima orientuoto gelezinkeliy tinklo sukiirima skatinanciy
priemoniy taip pat priminta 2006 m. birzelio mén. Komisijos komunikate’ ,,Krovininio
transporto logistika Europoje — tvaraus mobilumo pagrindas®. Sukuriant toki tinkla taip pat
prisidedama prie Sutartimi nustatytos bendrosios rinkos sukiirimo bei Lisabonos
darbotvarkéje numatyty ekonomikos augimo ir uzimtumo tiksly igyvendinimo. Tokio tinklo
suklirimas taip pat bus naudingas igyvendinant Europos instituciju vykdoma tvarios plétros
politika.

Vezimas misriuoju transportu sudaro apie 15% visos kroviniy vezimo gelezinkeliais apimties.

UIRR (Tarptautiné kombinuotojo gelezinkeliy ir keliy transporto imoniy sajunga) skai¢iuodama itrauke
tik ilgesnio nei 30 min. vélavimo atvejus.

[vairiar@iSio transporto apibréztis pateikiama Baltosios transporto knygos laikotarpio vidurio
persvarstymo dokumente.

’ COM (2006) 336 galutinis.
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2. GELEZINKELIO TINKLU, KURIUOSE PRIORITETAS TEIKIAMAS KROVINIU VEZIMUI,
TIKSLAI IR ALTERNATYVOS

2.1 Sio komunikato tikslas — sukurti struktiri$ka europinj geleZinkeliy tinkla,
kuriuo kaip TEN-T tinklo dalimi, krovinius veZzti biity patikimiausia ir
veiksmingiausia

Kadangi vezimo keliy transportu veiksmingumas vis did¢ja, gelezinkeliy transportas turi tapti
konkurencingesnis, ypa¢ kokybés pozitriu. Logistiniu paslaugy klientams kokybé reiskia
konkurencinga kroviniy pristatymo trukme, kroviniy transporto patikimuma ir prie poreikiy
priderintus pajégumus. Siam tikslui pasiekti reikia keleto dalyku: metodo, jtraukianéio veiklos
procedras, ir visoje ES koordinuojamy veiksmy. Taip pat reikia veikiancios infrastruktiiros.

Sio komunikato tikslas — paskatinti struktiiriSka europinio gelezinkeliy tinklo, kuris suteikty
galimybg teikti geresnés nei dabar kokybés paslaugas, ypac¢ vezimo greiio, patikimumo ir
pajégumy poziiriu, kiirima. Tokiame tinkle teikiamy paslaugu kokybés pagerinimas turéty
padaryti teigiama poveiki visiems kroviniy vezimo rinkos segmentams, iskaitant vezima
vagono siuntomis. Toks tikslas atitinka Komisijos inicijuoty priemoniuy kroviniy vezimo
gelezinkeliais Europoje kokybei gerinti tgstinuma. Kai buvo atmestas su treciuoju
gelezinkeliy paketu jos pateiktas reglamento pasitilymas, Komisija isipareigojo atidziai stebéti
pazanga Sioje srityje ir prireikus pasiiilyti naujy priemoniy Sioje srityje dedamoms pastangoms
paremti ir paskatinti.

Sis tinklas galéty biti kuriamas jau egzistuojanéiy transeuropiniy (kroviniy veZimo
gelezinkeliais tinklas apibréztas Direktyvoje 2001/12/EB ) tinkly ir tu koridoriy, kurie
diegiant ERTMS laikomi prioritetiniais, arba yra nustatyti jgyvendinant Europos moksliniy
tyrimy projektus (Eufranet, Trend, Reorient ir New Opera), pagrindu. Toliau pateikiamame
paveikslélyje vaizduojamas pirmoji Sio tinklo koridoriy iS§déstymo alternatyva.
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2.2 Jau jgyvendinamos j kroviniy veZima orientuoto Europos geleZinkeliy tinklo
kiirimo priemonés

Sios srities subjektai ir valstybés narés, kai kuriais atvejais paskatinti Komisijos, jau émési
igyvendinti kai kurias priemones, skirtas stambiems tarptautiniams gelezinkeliy mar§rutams
vystyti, kuriais kroviniai biity vezami tinkamomis eismo salygomis, arba sukiiré
infrastruktiiros valdytoju planuojamy investicijy ir tarptautinio kroviniy vezimo eismo
valdymo tobulinimo koordinavima.

Pagrindinés inicijuotos priemonés (zr. IV prieda):

— pasiruoSimas saveikai, ypac pasitelkiant Technines operaciju ir eismo reguliavimo saveikos
specifikacijas (STI OPE), ir idiegiant technines saveikos specifikacijas i telematikos
priemones (STI TAF)', skirtas pagerinti traukiniy eismo informacijos valdyma visame
Zemyne;

— Europtirails'!, kuris tam tikrose valstybése narése naudotojus realiu laiku informuoja apie
traukinio buvimo vietg ir galima vélavima, idiegimas;

— RailNetEurope'? (RNE), suteikiantis savo klientams informacija apie tarptautinius tinklus
ir daugumos infrastruktiros valdytoju naudojamas kaip labai paranki koordinavimo
priemong, sukiirimas;

— stambiy TEN-T tinklo infrastruktiiros objektu, kaip Betuwe line, statyba;

— diegiant ERTMS 6-iose pagrindinése europinése vezimo geleZinkeliais mar§rutuose'
valstybiy nariy ir infrastruktiiros valdytoju kuriamos koridoriy struktiiros. Kiekvienam
koridoriui taikoma tokia inicijuota priemong, ministrams pasiraSius ketinimy rasta, remia
Komisijos igaliotas europinis koordinatorius. Pagrindinés Siame komunikate siiilomos
priemongs parengtos remiantis minéta patirtimi.

Visomis minétomis priemonémis, kaip ir TEN-T programa, prisidedama prie { kroviniy
vezima orientuoto gelezinkeliy tinklo suktirimo. Komisija siekia prisidéti prie ty priemoniy,
skatinti placiai jas taikyti ir papildyti.

23 Pasirinkta alternatyva: Imtis naujy priemoniy j kroviniy veZimg orientuotam
gelezinkeliy tinklui kurti

Siekiant sukurti | kroviniy vezima orientuota gelezinkeliy tinkla buvo iSnagrinétos kelios
alternatyvos: suteikti galimybeg Sios srities subjektams ir valstybéms veikti patiems, Bendrijai
neteikiant naujo impulso; imtis nauju priemoniy i kroviniy vezima orientuotam gelezinkeliuy

STI TAF ir jo idegimo plano tikslas — sukurti sgveikias krovininiy traukiniy eismo informacijos
valdymo sistemas.

Europtirails — Bendrijai remiant infrastruktiiros valdytoju grupés sukurta programiné jranga. Ji tiems
valdytojams suteikia galimybe stebéti tarptautiniy traukiniy judéjima realiu laiku.

RNE, infrastruktiry valdytoju iniciatyva sukurtas struktiira, per kuria klientams siiilomi ,,jau parengti
tarptautiniai marSrutai ir skirstant tarptautines linijams vezéjams suteikia galimybe¢ naudotis ,,vieno
langelio* principu.

13 6 ERTMS koridoriai: A (Roterdamas-Genuja), B (Stokholmas-Neapolis), C (Antverpenas—Bazelis /
Lionas), D (Sevilija-—Lionas—Turinas—Triestas—Liubliana), E (Drezdenas—Praha—Brno—Viena—
Budapestas), F (Duisburgas—Berlynas—Varsuva)
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tinklui, sudarytam i§ vien kroviniams vezti skirty ruozy ir i§ misriy kroviniy bei keleiviy
vezimui skirty ruozy, kurti; inicijuoti specialia programa, kurios rezultatas buty — i kroviniy
vezima orientuoto gelezinkeliy tinklo sukiirimas.

Pastaroji alternatyva galéty buti veiksmingiausia jgyvendinant pirmiau paminéta Komisijos
tiksla. Taciau tikétina, kad tai biity pernelyg plataus masto, per brangi ir ilgalaiké priemoné.
Atsizvelgiant { jau pradéty jgyvendinti priemoniy rezultatus, pirmoji alternatyva, t. y. esamos
padéties Bendrijoje iSlaikymas, yra nepatenkinama.

Antroji alternatyva, pagal kurig bty inicijuojamos atskiry valstybiy nariy infrastruktiiros
valdytojy koordinavima stiprinan¢ios priemones, koridoriy kiirima palaikancios ir
reglamentuojancios priemonés, biity tinkamiausia iSkeltiems tikslams jgyvendinti vidutinés
trukmés laikotarpiu. Ji pasirinkus, reikéty priimti teisines, finansines ir politines priemones,
kurios galéty papildyti jau pradétas igyvendinti priemones. Tokiu atveju buty reikalingas
mazesnis nei specialiam tinklui sukurti finansavimas. Taciau ir Siuo atveju biitina atidziai
nustatyti galimus finansavimo Saltinius. Ilgesnio laikotarpio perspektyvoje, taip galéty buti
sukurtas 1§ dalies arba visiSkai i kroviniy vezima orientuotas tinklas.

3. SUKURTI EUROPIN] | KROVINIU VEZIMA ORIENTUOTA GELEZINKELIU TINKLA:
SITLOMOS PRIEMONES

[ kroviniy vezima orientuota tinkla bty imanoma kurti pasitelkiant transnacionalinius
koridorius. Taikant toki metoda, biity papildomas jau pradétas ERTMS diegimo procesas,
didesni démesi sutelkiant i valdymo ir eksploatavimo problemas. Identifikavus koridorius,
buty galima tinkamai suprojektuota infrastruktiira derinti su administravimo ir eksploatavimo
priemonémis. Koridoriams identifikuoti ir sukurti reikia infrastruktiiros valdytojy, valstybiy
nariy ir Bendrijos veiksmy. Planuojama, kad kiekvieno koridoriaus atveju bus paskirta
organizacija, atsakinga uZ koridoriaus administravima, infrastruktiros pajégumuy prieziira,
koordinuota ir labiau i kroviniy vezima orientuota infrastruktiiros pajégumy valdyma,
prioritetings eilés suteikima eismo trikdziy atveju, prieigos prie antriniy gelezinkeliy paslaugu
gerinimga ir paslaugy kokybe (zr. taip pat V prieda, kuriame iSdéstyti probleminiai Sio etapo
klausimai ir tikslai toliau nurodytose srityse). Dabar Komisija, teikdama naujos 1 —ojo
gelezinkeliy paketo redakcijos pasitilyma, planuoja i ji itraukti kai kurias Siame veiksmuy plane
paminétas teisines nuostatas.

3.1 I kroviniy veZima orientuoto koridoriaus sukiirimas

Pagal kiekvienos valstybés taisykles nekoordinuotai valdoma infrastruktiira mazina finansiniy
investiciju ir tarptautinio eismo valdymo veiksminguma. Tikslinga remti ir papildyti pagal
TEN-T programa inicijuotas ir diegiant ERTMS taikomas priemones. Pasitelkiant valstybiy
nariy ir infrastruktiiros valdytojy priziGrimas koridoriy administravimo organizacijas bus
galima daug geriau nei dabar koordinuoti funkcinj infrastruktiiros valdyma, iskaitant tarify
nustatyma, traukiniy eisma ir investiciniy poreikiy nustatyma. Tokiu organizaciju veikla
padés optimizuoti investicijoms skirtus finansinius iSteklius, supaprastinti administracines ir
technines procediras sieny kirtimo vietose, padidinti atskiry kertamu valstybiy nariuy
infrastruktiiros paslaugy testinuma ir apskritai suteikti nesudétingos prieigos prie paslaugy
galimybes kroviniy vez¢jams.

Komisija pasitlys teising j kroviniy veZima orientuoto koridoriaus struktiiros apibreéztj,
kurioje bus pateiktos pagrindinés tokios riiSies koridorius reglamentuojancios taisyklés.
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Ji paskatins valstybes nares ir infrastruktiiros valdytojus kurti | kroviniy veZimag
orientuotus transnacionalinius koridorius. Iki 2012 mety kiekviena valstybé naré
privalés dalyvauti bent vienoje koridoriaus struktiroje.

Komisija iSnagrinés galimus koridoriy struktiry finansavimo S$altinius pagal jau
vykdomas programas.

3.2 Paslaugy kokybés veZant visais koridoriais uztikrinimo priemonés

Laikoma, kad kokybé islieka silpnoji kroviniy vezimo gelezinkeliais grandis, o klientai Sioje
srityje reikalauja daugiau atsakomybés ir skaidrumo. Komisijos nuomone, europinio i
kroviniy veZima orientuoto geleZinkeliy tinklo paslaugy kokybé turi biti pavyzdiné. Sio
europinio tinklo paslaugu kokybés pagerinimas turéty padaryti bendra teigiama poveiki
kroviniy vezimui gelezinkeliams. Ilgalaikéje perspektyvoje kroviniy vezimo koridoriuose
pasiekta kokybé galéty tapti Sio sektoriaus kokybés rodikliu Europoje.

Komisija, atlikusi poveikio jvertinima, pateiks teisinés priemonés dél kokybés rodikliy
paskelbimo pasiiillyma.

Apskritai, ji toliau skatins visas informacijos apie kroviniy veZimg geleZinkeliais
skaidrumo didinimo priemones.

Iki 2008 m. Komisija paskelbs vezéjy geleZinkeliais taikyty kroviniy vezimo kokybés
gerinimo priemoniy ataskaita.

33 Infrastruktariniai koridoriaus pajégumai

Kai kurie ruozai dabar yra labai apkrauti, tai aktualiausia centrin¢je Europos dalyje esanciy
pagrindiniy gelezinkeliy marSrutu atveju. IS jvairiy gelezinkeliy eismo raidos Europoje
perspektyviniy studijy matyti, kad spiis€iy problema dar astrés, o apie 2020 m. taps labai opi.
Jei §i problema nebus tinkamai sprendziama, ji gali tapti dar sudétingesné did¢jant eismo
apimtims | kroviniy vezima orientuotuose koridoriuose. Kroviniy vezimas gelezinkeliais,
beje, gali tapti konkurencingesnis padidinus kiekviename vagone pervezama kroviniy apimti.
Tam reikéty padidinti infrastruktiiros geba sastaty ilgio, gabarity, asiy apkrovos ir didZiausio
leidziamo greigio pozitiriu. Sie rodikliai parodo, kad biitina atlikti koordinuotas tikslines
investicijas 1 kroviniy vezima orientuoty koridoriy atveju, kad eismas biity kuo sklandesnis, o
kroviniy vezimas gelezinkeliais tapty konkurencingesnis.
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Komisija kreipsis | koridoriy administravimo organizacijas, kad pastarosios parengty
investicijy programa, kuri suteikty galimybe sumazinti spistis, suderinti ir padidinti
gelezinkeliy infrastruktiiros gebg sastaty ilgio ir gabarity poZiiriu.

Ji nagrinés, ar tikslinga | Bendrijos teisés akty taikymo sritj jtraukti techninius
reikalavimus, kuriuos turés atitikti j kroviniy veZimg orientuoti koridoriai.

Komisija svarstys galimus tokiy investicijy pagal jau vykdomas programas finansavimo
Saltinius .

3.4 Traukiniy linijy skyrimas: geresnis koordinavimas ir prioriteto suteikimas
tarptautiniam Kroviniy veZimui

Traukiniy linijas dabar skirsto atskiry infrastrukttiry valdytojai pagal skirtingas valstybiy nariy
taisykles. Tos taisyklés gali buti skirtingos liniju skyrimo tvarkos arba prioritetinés eilés
suteikimo kroviniy vezimui tvarkos pozitriu. Buty tikslinga suderinti liniju skyrimo tvarka
visuose koridoriuose ir, siekiant atskirus koridorius realiai orientuoti i kroviniy vezima, ju
pajégumy skirstyma organizuoti taip, kad kroviniu vezimo, ypac tarptautinio, atveju, buty
suteikiamos veiksmingos ir patikimos linijos. Tai galéty biuti bendras, visy koridoriaus
valdytojy kartu atliekamas pajégumy skirstymas, atsizvelgiant | konkrecios vietos ar valstybés
apribojimais, susijusiais su keleiviy vezimu, kartu optimizuojant ty pajégumy valdyma
pasitelkus geresnj tarptautini koordinavima. Be to, ir kitiems tkio subjektams, neskaitant
gelezinkeliy vezéjy, siekiantiems padidinti kroviniy vezimo gelezinkelio patraukluma klienty
atzvilgiu, turéty biiti suteikta teis¢ prasyti skirti | kroviniy vezima orientuoto tinklo linijas.
Dabartin¢je Bendrijos teis¢je jau yra numatyta priemoniy Siuo klausimu. Jas reikéty patikslinti
ar netgi sustiprinti, siekiant dar labiau paskatinti infrastruktiros valdytojy tarpusavio
koordinavima ir pagerinti tarptautinio eismo administravima.

Komisija pateiks papildomy teisés nuostaty dél tarptautinio traukiniy linijy paskyrimo
ir dél tarptautiniam kroviniy veZimui suteikiamos prioritetinés tvarkos pasiilymy.

Ji pateiks pasiilyma, kad patvirtintiems kandidatams biuty suteikta galimybé teikti
praSymus paskirti traukiniy linijas visame j kroviniy veZimg orientuotame tinkle.

Komisija paskatins infrastruktiros valdytojus suteikti daugiau veiksmingy tarptautiniy
linijy ir toliau testi pagal RailNetEurope pradétus darbus.

Ji tiksliau apibrés reguliavimo instituciju kompetencija tarptautinio eismo srityje ir
sudarys geresnes ty institucijy bendradarbiavimo salygas.

35 Prioritety taisyklés eismo trikdZiy atveju

Tam tikri 2 punkte nurodyti tinklo taskai nuolatos labai apkrauti. Artimiausiais metais tokiy
tasky gali dar padaugéti. Reikéty patikslinti teisés aktus, susijusius su prioritetinés eismo
tvarkos nustatymu kilus linijy trikdziams marSrutuose, kurie nustatyti kaip prioritetiniai
kroviniams veZzti. Kroviniy vezimo geleZzinkeliais veiksminguma ir kokybe bus sunku
pagerinti, jei tam trukdys dél kity transporto rusiu kylantys sunkumai, ypa¢ didmiesciu
zonose. Norint pasiekti i tiksla, reikia patikimesniy liniju. Tod¢l reikés geriau suderinti i
kroviniy vezima orientuoty gelezinkeliy tinkly prioritetinés eilés taisykles.
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Komisija pasialys sustiprinti dabartines teisines priemones, susijusias su prioriteto
tarptautiniam Kroviniy veZimui suteikimo eismo trikdziy atveju.

Ji papraSys Koridoriy struktiiros valdytojy ir atitinkamos infrastruktiiros valdytoju
suderinti prioritety suteikimo taisykles visose jy valdomose infrastruktiirose.

3.6 Antrinés geleZinkeliy sektoriaus paslaugos (terminalai, skirstymo stotys)

Antrinés gelezinkeliy paslaugos, ypa¢ terminalai ir skirstymo stotys, yra esmin¢ modernios
vezimo gelezinkeliais grandinés grandis. Tod¢l koordinavimui ir geresniam i kroviniy vezima
orientuoty koridoriy panaudojimui skirtas priemones reikia papildyti terminaly ir skirstymo
stociy pajégumo didinima skatinanCiomis priemonémis visame 1 kroviniy vezima
orientuotame gelezinkeliy tinkle. Tai reiSkia du dalykus: skatinti investicijas | terminaly ir
skirstymo stociy pajégumo didinima bei sudaryti skaidresnes ir palankesnes galimybes jais
naudotis visiems koridoriy naudojantiems gelezinkeliy vez€jams. Ypatinga démesi reikés
skirti prieigai prie gelezinkeliy infrastrukttiros uostuose ir tos infrastruktiros valdymui.

Komisija paragins koridoriy struktiiros valdytojus ir atitinkamos infrastruktiros
valdytojus kartu su Kitais suinteresuotais subjektais sukurti veiksminga ir terminalams
bei skirstymo stotims pritaikyta tinkla.

Ji iSnagrinés galimus tokios ruiSies infrastruktiiry kiirimo finansavimo S$altinius pagal
jau vykdomas programas.

Komisija iSnagrinés galimybe papildyti dabartinius teisés, siekiant padidinti skaidruma
ir pagerinti prieigos prie antriniy geleZinkeliy paslaugy galimybes.

4. SITLOMU PRIEMONIY JGYVENDINIMO PRIEZITURA

Visas minétas priemones koordinuotai nagrinés strateginé grupe, kuria bus galima sudaryti,
pvz., 1§ valstybiy nariy atstovy, infrastruktiiros valdytoju ir gelezinkeliy infrastruktiros
naudotojy. Tai grupei bus pavesta nustatyti reikalavimus koridoriams ir priimti sprendimus
dél koridoriuy vietos, nurodyti rengtinas teisines ir darbo priemones ir nustatyti koridoriy
struktiiros valdytojy kompetencija ir atsakomybe. Siuos darbus reikés uzbaigti per pirmaji
2008 m. pusmeti.

Su ERTMS diegimu susij¢ darbai Europos kroviniy vezZimo prioritetiniuose gelezinkeliy
ruozuose bus tgsiami europinio koordinatoriaus pastangomis ir papildomi $iuo komunikatu
sitllomomis priemonémis.

Reikéty pazymeéti, kad $is komunikatas atitinka Komisijos darbo programa, kurioje numatytos
ivairios priemonés, kuriomis daugiau ar maziau tiesiogiai prisidedama prie europinio i
kroviniy vezima orientuoto gelezinkeliy tinklo suktirimo. IS ju galima paminéti:

— teisés akto del dvisalio geleZinkeliy riedmeny pripaZinimo pasiiilymas;

— gelezinkeliy keliamo triuk§mo mazinimo priemong;

— infrastruktiros valdytojuy ir valstybiy nariy daugiameciy sutar¢iy sudarymo galimybeés
svarstymas;
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— komunikatas, susijes su Europos logistikos veiksmuy planu;

— komunikatas dél gelezinkeliy rinkos pokyciy stebésenos (angl. Rail Market Monitoring
Scheme - RMMS);

— ERTMS diegimo plano parengimas;

— TEN-T tinklo, iskaitant prioritetinius Sprendimu 884/2004/EB nustatytus projektus,
sukiirimas;

— tesiami su iSoriniy i8laidy jtraukimu i sanaudas susije darbai.

Kadangi valstybés narés ir visos suinteresuotosios gelezinkeliy srities Salys skatinamos
inicijuoti priemones daugumai sitilomy veiksmy jgyvendinti, sékmingam sitilomo veiksmuy
plano jgyvendinimui butinas aktyvus minéty subjekty dalyvavimas { kroviniy vezima
gelezinkeliais orientuoto tinklo kiirimo projekte ir aktyvus to projekto igyvendinimo
palaikymas. Kad projektas biity s¢kmingai igyvendintas, reikia tgsti jau pradéta priemoniy
1gyvendinima, ypac rengiantis techninei saveikai ir paprastinant administracines bei technines
operacijas valstybiy nariy sieny kirtimo vietose. Galiausiai, Bendrijos priemones kuriant
struktiiriSka europini gelezinkeliy tinkla reikés papildyti valstybiy, regiony valdzios institucijy
bei kity vieSyjy ir privaciyjy organizacijy regiony ar vietos lygmeniu inicijuotomis kroviniy
vezimo gelezinkeliais plétojima skatinanCiomis priemonémis.

11

LT



	1. APLINKYBĖS
	1.1 Krovinių vežimas geležinkeliais sudaro nedidelę rinkos dalį, tačiau išnaudotos dar ne visos galimybės
	1.2 Bendrijos jau pradėti veiksmai
	1.3 Bendrosios transporto politikos gairės

	2. GELEŽINKELIO TINKLŲ, KURIUOSE PRIORITETAS TEIKIAMAS KROVINIŲ VEŽIMUI, TIKSLAI IR ALTERNATYVOS
	2.1 Šio komunikato tikslas – sukurti struktūrišką europinį geležinkelių tinklą, kuriuo kaip TEN-T tinklo dalimi, krovinius vež
	2.2 Jau įgyvendinamos į krovinių vežimą orientuoto Europos geležinkelių tinklo kūrimo priemonės
	2.3 Pasirinkta alternatyva: Imtis naujų priemonių į krovinių vežimą orientuotam geležinkelių tinklui kurti

	3. SUKURTI EUROPINĮ Į KROVINIŲ VEŽIMĄ ORIENTUOTĄ GELEŽINKELIŲ TINKLĄ: SIŪLOMOS PRIEMONĖS
	3.1 Į krovinių vežimą orientuoto koridoriaus sukūrimas
	3.2 Paslaugų kokybės vežant visais koridoriais užtikrinimo priemonės
	3.3 Infrastruktūriniai koridoriaus pajėgumai
	3.4 Traukinių linijų skyrimas: geresnis koordinavimas ir prioriteto suteikimas tarptautiniam krovinių vežimui
	3.5 Prioritetų taisyklės eismo trikdžių atveju
	3.6 Antrinės geležinkelių sektoriaus paslaugos (terminalai, skirstymo stotys)

	4. SIŪLOMŲ PRIEMONIŲ ĮGYVENDINIMO PRIEŽIŪRA

