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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Komisijos komunikato Europos

Parlamentui ir Tarybai dél konkurencingos automobiliy pramonés reglamentavimo sistemos

21-ajame amZiuje. Komisijos pozicija dél CARS 21 auksto lygio grupés galutinés ataskaitos. Indélis §
ES ekonomikos augimo ir darbo viety kiirimo strategija

COM(2007) 22 galutinis

(2008/C 10/04)

Europos Komisija, vadovaudamasi Europos bendrijos steigimo sutarties 262 straipsniu, 2007 m. lapkricio 7 d.
nusprendé pasikonsultuoti su Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetu dél Komisijos komunikato
Europos Parlamentui ir Tarybai dél konkurencingos automobiliy pramonés reglamentavimo sistemos 21-ajame amZiuje.
Komisijos pozicija dél CARS 21 auksto lygio grupés galutinés ataskaitos. Indélis j ES ekonomikos augimo ir darbo viety
kiirimo strategijg.

Bendrosios rinkos, gamybos ir vartojimo skyrius, kuris buvo atsakingas uz Komiteto darbo $iuo klausimu
organizavimg, 2007 m. liepos 18 d. priémé savo nuomong. Pranes¢jas Francis Davoust.

438-ojoje plenarinéje sesijoje, jvykusioje 2007 m. rugséjo 26-27 d. (rugséjo 26 d. posédis), Europos ekono-

mikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé $ig nuomong 144 nariams balsavus uz ir 2 susilaikius.

1. Santrauka ir svarbiausios rekomendacijos

1.1  EESRK palankiai vertina Europos Komisijos ,geresnio
reglamentavimo® siekj, kuriuo norima ,skatinti glaudesne skir-
tingy politikos sri¢iy saveika, suteikti apibréztuma ir uZtikrinti
vieSojo intereso apsauga (pvz. aplinkos apsaugg ir sauguma),
kartu bandant mazinti pramonei tenkancia reguliavimo nasta“.
Jis pritaria Komisijos siekiui laikytis visuotinio poziiirio ir vienu
metu apimti skirtingus pramonés vystymosi ir jos konkurencin-
gumo aspektus bei jvairius suinteresuotus subjektus.

1.2 Apskritai bendras iniciatyvoje CARS 21 iddéstytas
poziliris atitinka tikslg derinti uZ politinius sprendimus atsa-
kingy asmeny ir jvairiy suinteresuoty pramonés subjekty,
kuriems, EESRK nuomone, biitina visiSka parama, veiksmus.
Komisijos komunikate, kuris yra jau atlikto teis¢kiiros darbo
dalis ir kuriame apibréZiamos priemonés, kurias reikés ateityje
jgyvendinti, parodoma $io pozitrio svarba ir sunkumai, su
kuriais susiduriama.

1.3 Sio pozidirio laikymasis naudingas tuo, kad visiems suin-
teresuotiems  subjektams taps aiSkesni Europos politikos
principai automobiliy pramonés srityje. Visose svarbiose srityse
gerinamas ES politikos nuspéjamumas ir palaipsniui mazinama
pramonei tenkanti reguliavimo nasta.

1.4  Administracinés naStos mazinimg 38 EB direktyvas
pakeiciant atitinkamomis JT EEK taisyklémis galima laikyti
tiesiogine $io pozitrio laikymosi nauda. Be to, darbas, atliktas
sprendziant klausimus aplinkos ir keliy eismo saugumo srityse
aiskiai rodo, kad integruotas pozitiris gali bati taikomas prakti-
koje ir reglamentavimo aplinkai jis suteikia daugiau teisétumo
visy suinteresuoty subjekty akyse, o pramonés grupéms regla-
mentavimo aplinka tampa labiau nuspéjama. Taigi, toks pozitiris
padeda siekti konsensuso, kuriuo gali biiti grindZiami visy suin-
teresuoty subjekty veiksmai.

1.5  Vis délto reikia atkreipti démesj | problemas, kylancias
laikantis $io poziiirio. Esama trejopo pobiidzio problemuy:

i) konsensuso ieskojimas gali uzvilkinti sprendimy priémima;

i) analiziy ir rekomendacijy turinys labai priklauso nuo daly-
vaujanciy suinteresuoty subjekty;

ii) sprendimas taikyti integruotg pozitirj gali lemti, kad kylantys
klausimai bus nagrinéjami neatsakingai.

1.6 Komisijos komunikate pateiktas 39 priemoniy arba
iniciatyvy saralas yra labai ilgas; vertinant kiekvieng priemone
atskirai, visos jos atrodo priimtinos. Taliau visy 39 punkty
jgyvendinimas bus sudétingesnis ir kils problemy dél suderina-
mumo ir tvarkara$¢io. Nors aplinkos ir saugumo klausimai
nagrinéjami remiantis integruotu pozifiriu, iy klausimy nagri-
néjimo pobiidis — neintegruotas. Produkty, atitinkanciy visus
nustatytus reikalavimus, kainos klausimo — tokj klausima savo
ataskaitoje kélé auksto lygio grupé — kélimas, be abejonés,
uztikrinty integracija, taciau taip pat aiskiai parodyty, kad bitina
pasirinkti. Auksto lygio grupé sické, kad jos i§vados biity deri-
namos su visiems priimantiems politinius sprendimus skirtu
veiksmy planu. Siame dokumente i§déstomas integruotas
pozidris, kurj Komisija sieké skatinti CARS 21 iniciatyva. EESRK
gali tik apgailestauti, kad Komisija savo komunikate nepasialé
tokio veiksmy plano, netgi pakeista forma.

1.7 Auksto lygio grupé didele savo tyrimy dalj atliko atsiz-
velgdama | automobiliy gamintojy interesus. Tai lémé, kad prob-
lemos, kurias reikia spresti, dazniausiai susijusios su produktais
ir technologijomis. EESRK atkreipia démesj | tai, kad toks
tyrimas baty lémes kitokj pozitirj, jei baty labiau atsizvelgta |
vairuotojy interesus. Todél ateityje atlickant vertinimg ir kitus
vélesnius vertinimus biitina keisti suinteresuoty subjekty sgrasa.
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1.8  Taikant integruoty ar visuotinj pozitrj kyla pavojus, kad
kiekvienas suinteresuotas subjektas teigs, jog prisitaikyti turi kiti.
Todél pramonininkai gali teigti, kad tokiose srityse kaip keliy
eismo saugumas arba aplinkosauga uZ infrastruktiirg atsakingy
tarnyby arba vartotojy veiksmai trukdo visiskai igyvendinti jy
planus, visy pirma techninio pobiidZio.

1.9  Visi pateikti pavyzdziai rodo, kad Komisijos komunikate
negalima i§samiai i$nagrinéti klausimy, susijusiy su viesaja poli-
tika automobiliy sektoriuje ir bitinybe pasirinkti. Todél EESRK
remia pasirinktg pozitirj: turi biti tesiamos vieSos diskusijos apie
automobiliy pramonés politika su socialiniais partneriais ir
apskritai visomis suinteresuotomis Salimis siekiant nustatyti,
kokias galimybes reikia pasirinkti tam tikru metu, o ne sudaryti
visy keliy, kuriuos baity galima pasirinkti siekiant pazangos,
sarasg ir leisti ekspertams bei pramonininkams patiems
nuspresti, kurj 1§ jy pasirinkti.

1.10  Komunikato pabaigoje Komisija pateikia i§vada, kad tai
yunikali galimybé pasiekti kitokig politikos formavimo kultiirg
pramonés politikos atzvilgiu. Komisijos nuomone, tokie
principai kaip teisés akty kokybé, supaprastinimas, poveikio
vertinimas, konsultacijos su suinteresuotais asmenimis, jgyvendi-
nimo laikas ir priemoniy pasirinkimas turéty biti teisés akty
projekty rengimo pagrindu®.

EESRK pritaria $iai koncepcijai ir $ia nuomone noréty padéti
Komisijai ja visiskai jgyvendinti.

Siekdamas $io tikslo, EESRK rekomenduoja:

— duoti pramoninkams laiko jdiegti technologijas, kurios
bitinos laikantis grieZtesniy reikalavimy, taciau tokias, dél
kuriy smarkiai nepabrangty produktai ir nesulététy trans-
porto priemoniy parko atnaujinimo tempas;

— aplinkos srityje neapsiriboti tik CO, klausimais ir dométis ne
vien technologiniais sprendimais, siekiant plétoti holistinj
pozZitirj, jvertinantj automobiliy ir keliy transporto vieta
Europos visuomenéje;

— surengti forumg restruktfirizavimo  klausimais, atlikti
2009 m. numatytg jvertinimg ir pateikti poveikio vertinimg,
kuriais turéty biti grindZiamas forumas atsizvelgiant j inicia-
tyvoje CARS 21 iSdéstytg integruotg pozitrj. Reikia siekti
didesnio $io forumo teisétumo tiek parengiamuoju laiko-
tarpiu (sudarant suinteresuoty subjekty sarasa), tiek ir véliau
(taikant darbo grupiy priimtas rekomendacijas);

— tiesiogiai ir kuo anks¢iau jtraukti EESRK, nes jis dél savo
pobiidzio ir sudéties gali uztikrinti jvairiy veiklos sriciy
Europos visuomenés atstovy dalyvavimg politikoje, kurig
Europos Komisija igyvendina jy labui.

2. Komisijos pasiiilymas

2.1 Europos Komisijos poZiaris: CARS 21 originalumas ir
tinkamumas

2.1.1  Igyvendindama savo politika, kuria siekiama gerinti
teisés akty kokybe ir atremti vis didéjancios pasaulinés konku-
CARS 21, vienijancios svarbiausius suinteresuotus subjektus
(valstybés narés, gamintojai, NVO ir Europos Parlamento nariai)
ir trijy Komisijos nariy, atsakingy uZ labiausiai susijusias sritis
(jmonés ir pramong, aplinka, transportas), parengti rekomenda-
cijas dél biisimos politikos gairiy.

2.1.2  Konkreciau kalbant, tuo metu sudarytai auksto lygio
grupei buvo pavesta parengti rekomendacijas dél valstybés poli-
tikos ir teisés akty Europos automobiliy pramonés srityje trum-
palaikés, vidutinés ir ilgalaikés trukmés perspektyvoje. Rekomen-
dacijos turéty padéti gerinti automobiliy sektoriaus konkuren-
cingumg pasauliniu lygiu, i§saugoti darbo vietas, uztikrinti
pazanga, kuriant saugesnius ir ekologiskesnius automobilius,
kuriy kainos biity prieinamos privatiems vartotojams.

2.1.3  Taip Komisija ketino aiSkiai | Lisabonos darbotvarke
orientuotomis pramonés politikos priemonémis atnaujinti auto-
mobiliy sektoriy. Siekiant uZztikrinti tvariai vystyti ekonomiskai
priimting gamyba, kuri kartu bty atsakinga socialiniu pozZitiriu
ir nedaryty Zalos aplinkai, Komisija noréty prie§ jgyvendinant
Siuos tikslus pradéti plataus masto visy suinteresuoty subjekty
konsultacijy process, leidZiantj iSanalizuoti automobiliy sekto-
riaus dabarting padétj ir ateitj, taip pat pasiekti kuo platesn
konsensusg dél batiny priemoniy. Siuo atveju auksto lygio
grupe sudaré suinteresuoty subjekty atstovai: automobiliy
gamintojai, degaly gamintojai, automobiliy platintojai, elektro-
ninés jrangos tiekéjai ir remonto jmonés, automobiliy naudo-
tojai, nacionalinés valdzios institucijos ir trys su $ia sritimi
labiausiai susije generaliniai direktoratai (Aplinkos, Energetikos ir
transporto bei Imoniy ir pramonés). Imoniy ir pramonés gene-
ralinis direktoratas buvo atsakingas uz darby, vykusiy 2005 m.,
koordinavimg. 2005 m. balandZio mén. buvo surengtas vieSas
klausymas. 2005 m. gruodj darbo grupé priémé ataskaita.
2006 m. dél siy iSvady buvo surengtos plataus masto viesos
konsultacijos. Komisijos komunikatas remiasi CARS 21 ataskaita
ir 2006 m. pateiktomis 34 nuomonémis.

2.1.4  CARS 21 ataskaitoje atkreipiamas démesys | pagirtinas
Komisijos pastangas sustabdyti sparty nekoordinuojamy ir dél
to ne visada tarpusavyje suderinamy teisés akty iniciatyvy atsira-
dima.

2.1.5 Todél, kaip ne karta minéta ataskaitoje, darbo grupé
laikosi pozitario, kurj ji vadina holistiniu ir kuriuo siekiama
iSsiaiskinti jvairiy sri¢iy tarpusavio sgveikg. Taigi, auksto lygio
grupés nariai siekia, kad taisyklés baty suprantamesnés bei
labiau nuspéjamos, o jvairis Komisijos generaliniai direktoratai
nesiimty priemoniy, kuriy poveikis neZinomas ir negalima
patikrinti jy suderinamumo.
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2.1.6  Darbo grupé savo baigiamojoje ataskaitoje pateiké
18 rekomendacijy, suskirstyty j 7 dalis: teisés akty gerinimas,
aplinka, keliy eismo saugumas, prekyba, moksliniai tyrimai ir
technologijy vystymas, apmokestinimas ir mokestinés paskatos
bei intelektiné nuosavybé. Be to, priimantiesiems politinius
sprendimus ir jstatymy leidéjams parengtas veiksmy planas,
kuris turés jtakos automobiliy pramonei artimiausiu 10 mety
laikotarpiu. Veiksmy planu, parengtu visiSkai atsizvelgiant |
Komisijos nustatytus tikslus, norima suteikti Europos automo-
biliy sektoriaus politikai daugiau nuoseklumo ir uZtikrinti
didesnj jos nuspéjamuma, kurie svarbiis privatiems investuoto-
jams siekiant uztikrinti sektoriaus konkurencinguma. Nustacius
teisés akty gaires artimiausiu 10 mety laikotarpiui, $is veiksmy
planas galéty uztikrinti minétg nuspéjamuma.

2.1.7  Komisijos komunikatas yra atsakas | CARS 21 grupés
ataskaitg. Dokumente pateikiamas Komisijos atliktas rekomenda-
cijy vertinimas bei 2006 m. surengty konsultacijy metu apie
CARS 21 ataskaita iSsakyta nuomoné. Komunikate nurodoma
kryptis, kuria ateityje Komisija sitilo plétoti automobiliy sekto-
riaus politikg. Toliau pateikiamos svarbiausios veiksmy sritys:

— Administracinés nastos maZinimas. Komisija rekomen-
duos 38 EB direktyvas pakeisti atitinkamomis JT EEK (!)
taisyklémis, taikomomis, pvz. padangoms, beskeveldriui
stiklui, priekiniams rtiko Zibintams ir saugos dirZams. Taigi,
pramoné galés remtis visame pasaulyje taikomomis vieno-
domis taisyklémis. Be to, CARS 21 grupé nustaté 25 direk-
tyvas bei JT/EEK taisykles, kuriose galéty biti jraSytos
nuostatos dél savikontrolés ir virtualiy bandymy siekiant
mazinti atitikties reguliavimo sgnaudas pramonei — admi-
nistracinés procediiros biity pigesnés ir joms biity sugais-
tama maziau laiko.

— CO, iSmetimo mazinimas. Komisijos strategija grindZiama
integruotu pozitriu, kuris apima ne tik varikliy technolo-
gijas, bet ir technologinius patobulinimus (pavyzdZiui, nusta-
tomi batiniausi kondicionieriy energijos efektyvumo reikala-
vimai, maksimalios padangy trinties pasiprieSinimo ribos,
pavary perjungimo indikatoriy naudojimas), kartu skatina
naudoti biokurg. Kitas prioritetas — papildomos valstybiy
nariy priemonés, pavyzdziui, gerinti keliy eismo valdyma,
vairavimo kultiirg ir infrastruktiirg bei toliau mazinti CO,
iSmetima.

— Keliy eismo saugumas. Komisijos nuomone, veiksminga
keliy eismo saugumo strategija turéty biti grindZiama geres-
némis transporto priemoniy technologijomis, keliy infrast-
ruktiira, vairavimo kultira ir bausmémis uZz netinkamg
elgesj. I§ viso sitloma 11 naujy priemoniy, pavyzdziui,
privaloma elektroniné stabilumo kontrolés sistema, saugos
dirzy priminimo sistema ir reikalavimas dienos metu vazi-
néti naujomis transporto priemonémis jjungtais Zibintais.

— Prekybos politika. Komisija sidlo istirti galimybe sudaryti
dvisalius prekybos susitarimus (pirmiausiai su Azijos $alimis)

(") Jungtiniy Tauty Europos ekonominé komisija.

ir tuo padéti Europos jmonéms patekti j rinka. Be to, ji
primygtinai ragina visame pasaulyje laikytis intelektinés
nuosavybés teisiy.

— Moksliniai tyrimai ir technologijy vystymas. Pagrindi-
niais prioritetais pripazistami Svaris degalai i§ atsinauji-
nanéiy Saltiniy, aplinkos neterSiancios transporto priemonés,
modernts keliai ir paZangios transporto priemonés. Moksli-
niams tyrimams ir produkty karimui skirdama apie
20 mlrd. eury (apie 5 proc. $io sektoriaus apyvartos), auto-
mobiliy pramoné absoliuciais skaiCiais yra didZiausias
Europos investuotojas j mokslinius tyrimus ir technologijy
plétra.

3. Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pastabos

Prie§ aptariant naujg, automobiliy sektoriaus politikoje ir
apskritai sektoriy politikoje taikoma poziari, jo tikslinguma ir
mastg, Sioje nuomonéje biitina apsvarstyti penkias svarbias sritis
ir dél jy pateiktus Komisijos pasitlymus.

3.1 Vidaus rinka, reglamentavimo supaprastinimas ir internacionali-
zavimas

3.1.1  Komitetas pritaria pasitlymui pagrindy direktyva deél
motoriniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo ateityje
taikyti visoms transporto priemoniy rSims. Jis atkreipia
ypatingg démesj | Sios tvarkos svarbg atsarginiy daliy Zenkli-
nimui.

3.1.2  EESRK pritaria siekiui supaprastinti ir internacionali-
zuoti reglamentavima, taciau mano, kad jo derinimas neturi bati
laikomas absoliu¢iu prioritetu pamirstant kitus aspektus.

3.1.3  Siuo poziiiriu EESRK visiskai pritaria Komisijos nuosta-
toms, kad batina ,iSsaugoti ES galimybe priimti teisés aktus
nepriklausomai nuo JT/EEK sistemos, kai to reikia ES tiksly
jgyvendinimui sveikatos, aplinkosaugos ar kitose politikos
srityse, ir sieks toliau palaipsniui diegti JT/EEK taisykles atsiz-
velgdama | $ig aplinkybe“. Kadangi tokios taisyklés gali turéti
neigiamos jtakos tarptautinei prekybai ir patekimui j rinka, §i
islyga turéty biti isaugota, kad Europos pramonininkams bty
uztikrinta galimybé reaguoti, jei kituose pasaulio krastuose
galioty nuostatos, galin¢ios apriboti jy konkurencinguma.

3.2 Aplinkos netersiantis, tausus keliy transportas

3.2.1  EESRK palankiai vertina priimty ir numatyty prie-
moniy kokybe aplinkos neterSianciam, tausiam keliy transportui
skatinti. Atsizvelgiant | Komisijos, kuri pabrézia siekj i$nagrinéti
,blsimo reguliavimo poveikj uzimtumui ir konkurencingumui®,
jsipareigojimus, EESRK nori atkreipti Komisijos démes;j | tai, kad
verslininkams turi bati numatyta laiko jdiegti technologijas,
kurios yra bitinos norint laikytis $iy grieztesniy taisykliy ir
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uztikrinti, kad produktai labai nepabrangs ir galiausiai nesulétés
transporto priemoniy parko atnaujinimas. Sio klausimo svarba
buvo pabrézta CARS 21 ataskaitoje, taciau Komisijos komuni-
kate i ji nepakankamai atsizvelgiama.

3.2.2  Siuo pozitiriu EESRK atkreipia démesj j Komisijos keti-
nima ateityje labiau atsiZvelgti | transporto priemoniy realiai
iSmetamus terSalus (8 punktas), taciau apgailestauja, kad Komi-
sija i§ to nedaro reikiamy i§vady dél transporto priemoniy kont-
rolés, priezidiros ir remonto.

3.2.3  EESRK pabrézia, kad Komisijos siilomo integruoto
pozitrio esmé yra tai, kad jo laikantis daugiausia démesio
skiriama terSaly imetimui, visy pirma kalbant apie naujy auto-
mobiliy, kurie bus parduoti per artimiausius metus Europoje,
CO, iSmetimg. Komisija atsizvelgia tik | technologinius
(biokuras, vandenilis, paZangios transporto priemonés ir
sistemos) arba ekonominius (galimas keliy transporto sektoriaus
jtraukimas) sprendimus, kuriuos ji ketina skatinti. EESRK apgai-
lestauja, kad Komisija nepakankamai i§nagrinéjo kitas galimybes,
teikiamas holistinio poZitirio, kurio laikantis pabréziama auto-
mobiliy ir keliy transporto svarba Europos visuomenei.

3.2.4  Siuo poziiiriu EESRK atkreipia démesj i tai, kad, pavyz-
dziui, CARS 21 ataskaitoje nuoggstaujama dél transporto prie-
moniy parko atnaujinimo tempo, kuris laikomas svarbiausiu
veiksniu. Be to, pabréziama eismo spiisciy problema. EESRK
pageidauja, kad aplinka maziau tersian¢iy automobiliy naudo-
jimo skatinimas baty derinamas su kitomis priemonémis,
pavyzdziui, remiant naujas naudojimosi automobiliu formas,
kurias ateityje reikés apsvarstyti kartu su technologiniais sprendi-
mais.

3.2.5  EESRK noréty pabrézti, kad saugesniy transporto prie-
moniy pasitla ir paklausa turéty bati skatinama. Todél Komisija
turéty déti pastangas ir taikyti koordinuotas, techniskai neutra-
lias ir kiek jmanoma labiau suderintas mokesciy paskatas kai
kurioms transporto priemonéms ir degalams, pavyzdZiui, atsi-
zvelgiant j iSmetamg CO, kieki, kadangi tai padéty mazinti $iy
dujy kiekj ir daryty tiesioging jtaka vartotojams ir paklausai.

3.3 Saugumo didinimas Europos keliuose

3.3.1 EESRK remia visuotinj Komisijos sitiloma poziiri,
kuriuo siekiama veiksmingos keliy eismo saugumo strategijos,
kuri ,turéty biti grindziama bendradarbiavimu tobulinant trans-
porto priemoniy technologija, keliy infrastruktiira, vairuotojy
elgseng ir priverstinio vykdymo priemones*.

3.3.2  Sioje stityje susiduriama su tais paciais klausimais kaip
ir nagrinéjant aplinkos apsaugos temg. ,Naudotojui priimtina
kaina“ — tai viena svarbiausiy CARS 21 ataskaitos formuluodiy,

aiskiai parodanciy, kad kartais buatina atsizvelgti ir j kitus
aspektus, deja, aplinkos apsaugos ir saugumo nenaudai. Komuni-
kate $i formuluoté neminima.

3.3.3  Komisijos komunikate sitilomos $ios keliy transporto
saugumo priemonés (%):

— nustatyti privalomg Isofix vaiky sédyniy tvirtinimo mecha-
nizmo montavimg visose naujose M1 klasés transporto prie-
monese;

— nustatyti privalomg Zibinty jjungimg dienos metu (vieSas
klausymas dél sio pasialymo buvo pradétas 2006 m. rugp-
jucio 1 d.);

— kai tik bus sukurtas patikrinimo metodas, nustatyti priva-
lomg elektroninés stabilumo kontrolés sistemos montavimg
transporto priemonése: visy pirma sunkiasvorése komerci-
nése transporto priemonése, o véliau $ig sistema montuoti
mazos keliamosios galios komercinése transporto priemo-
nése ir lengvuosiuose automobiliuose;

— nustatyti privalomg priminimo apie saugos dirZy uZsisegima
sistemg visose naujose transporto priemones;

— 1§ dalies pakeisti pésciyjy apsaugos direktyvos II etapo reika-
lavimus ~siekiant patobulinti Direktyvos 2003/102/EB
nuostatas ().

3.3.4  EESRK mano, kad svarbu, jog deél $iy pasitlymy
pernelyg nepadidéty naujy automobiliy kainos, todél sifilo
daugiau démesio skirta transporto priemoniy jsigijimo kainoms
bei jy poveikiui transporto priemoniy parko atnaujinimo
tempui, taigi, keliy transporto saugumui. Komitetas atkreipia
démesj | tai, kad véluoja antrasis direktyvos dél pésciyjy
apsaugos projekto etapas, dél to sutrumpéja laikotarpis, per kurj
gamintojai turi ja jgyvendinti ir darosi sudétingiau planuoti
reikalingas priemones. EESRK taip pat pabrézia, kad reikia
skubiai i$siaiskinti, koks buty direktyvos igyvendinimo grafikas
ir kokiy i§samiy reikalavimy turéty laikytis gamintojai. Jis ragina
Komisijg atsizvelgti i tai, kad su keliy transporto saugumu taip
pat susije ir vartotojai, kurie privalo prizitiréti savo senus auto-
mobilius. Komitetas mano, kad reikia jvertinti ir suskirstyti
numatytas priemones atsizvelgiant | sanaudas ir kiekvienos i§ jy
teikiamg nauda, palyginant, kiek jos kainuos vartotojui ir kokj
poveikj turés eismo jvykiy statistikai, mirtiniems eismo jvykiams
bei suzalojimams. Kartu EESRK ragina Komisija nesutelkti
démesio tik j technologijas, taciau numatyti priemones, kurios
padéty formuoti eismo dalyviy elgseng (mokymas, prevencija,
kelio Zenklai ir pan.). Todél EESRK pabrézia, kad ateityje reikéty
atkreipti démesj | pasekmes, susijusias su demografiniais poky-
Ciais, ir | fakta, kad vyresnio ir senyvo amZziaus vairuotojai
sudarys nuolat didéjancia automobiliy ir keliy naudotojy dalj.

() COM(2007) 22 galutinis, 15 p.

() 2003 m. lapkricio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos Direktyva
2003/102/EB del deél peésciyjy ir kity pazZeidziamy eismo dalyviy
apsaugos pries ir susidiirus su motorine transporto priemone ir i§ dalies
keicianti Tarybos Direktyva 70/156/EEB (OLL 321, 2003 12 6, p. 15);
EESRK nuomoné: OL C 234, 2003 9 30, p. 10.
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3.3.5  Atsizvelgdamas | minétas aplinkybes ir CARS 21 atas-
kaitoje pateikta nuomong, EESRK atkreipia démesj | mokesciy
lengvaty svarbg skatinant saugesniy transporto priemoniy
paklausa. Reikia skatinti saugesniy ir maZiau aplinkg terSianciy
automobiliy pasitlg ir paklausa.

3.4 Prekyba ir uzsienio rinkos

EESRK palankiai vertina Komisijos pozicija dél tarptautinés
prekybos, visy pirma tai, kad ji skiria démesj tarptautiniams
dviSaliams susitarimams, netarifinéms prekybos klititims ir ypac
Azijoje aktualiam intelektinés nuosavybés teisiy klausimui. Todél
renkantis 3alis, su kuriomis numatoma sudaryti laisvosios
prekybos susitarimus, reikéty labiau atsizvelgti | ekonominius
kriterijus, visy pirma | galimos rinkos masta ir teikiamas
perspektyvas, abipuses galimybes panaikinti prekybos kliatis ir t.
t. Be jau aptarty klausimy, EESRK taip pat atkreipia Komisijos
démesi j tai, kad batina labiau atsizvelgti j atsarginiy daliy rinkos
klausima siekiant suvienodinti pavieniy Europos valstybiy
prekyba Sioje srityje ir parengti strategija Kinijos, Indijos arba
Rusijos atzvilgiu.

3.5 Moksliniai tyrimai ir technologijy vystymas

EESRK visiskai palaiko moksliniy tyrimy ir technologijy
vystymo skatinimg ir Komisijos isitikinima, kad trys tvaraus
vystymosi ramsciai tik tada bus tvirti, jei ir ateityje privatus ir
vieSasis sektorius kartu dés ir stiprins pastangas moksliniy
tyrimy srityje. Kaip ir 3.4 punkte, EESRK pabrézia batinybe
jtraukti visg sektoriy, jskaitant ir negamybing grandj. Reikia
nedelsiant spresti tokius klausimus kaip technologinés pazangos
sanaudos, galimybé remontuoti transporto priemones, paga-
mintas naudojant $ias paZangias technologijas, taip pat tolesnio
mokymo, biitino, kad remonto paslaugos ir infrastruktiira galéty
prisitaikyti prie pazangos; Komisija, padédama visa tai igyven-
dinti, turi imtis tikslingy politiniy priemoniy. Ji turéty atitin-
kamg Septintosios pagrindy programos dalj nukreipti | kitg
veikla, visy pirma skirtg integruotam poZidiriui i keliy sauguma,
kuris apima ir infrastruktfira, pavyzdziui, elektroniniy rysiy ir
kitas sistemas.

3.6 Apmokestinimas ir mokesciy lengvatos

EESRK remia Komisijg, kuri ,ragina Parlamentg ir Tarybg priimti
pasitilyta direktyva (*) kaip jmanoma greic¢iau“. Parlamentui
priémus $ig pasitlyta direktyva, kuri turi paspartinti mokesciy
politikos suderinimg, beliks jtikinti Taryba, kad tikslinga suvie-
nodinti nuostatas, §iuo metu ES lemiancias iskraipymus tarp
transporto priemoniy rinkos ir transporto priemoniy remonto
paslaugy Europos Sajungoje.

(*) Pasitilymas priimti Tarybos direktyva dél lengviesiems automobiliams
taikomy mokesciy (COM(2005) 261 galutinis); EESRK nuomoné:
OLC195,2006 818, p. 80.

3.7 Atsarginiy daliy rinka

EESRK apgailestauja, kad siems klausimams Komisijos svarsty-
muose nebuvo skirta daug démesio, vis délto pritaria Regla-
mento (EB) Nr. 1400/2002 (°) i$saugojimui ir Komisijos keti-
nimui uZtikrinti, kad $is reglamentas biity vienodai taikomas
visoje Europos Sajungoje. Komitetas pritaria Komisijos siekiui
uztikrinti, kad baty taikomos nuostatos, jpareigojancios sudaryti
galimybes laisvai naudotis technine informacija. Sivo poZidiriu
EESRK pabrézia, kad ypac svarbu atidziai jgyvendinti nuostatas,
jpareigojancias taikyti OASIS formata.

3.8 CARS 21 pateiktas Komisijos poZitiris ir jo laikymasis

3.8.1  EESRK palankiai vertina Europos Komisijos ,geresnio
reglamentavimo* siekj, kuriuo norima ,skatinti glaudesne skir-
tingy politikos sriciy saveika, suteikti apibréZtuma ir uZtikrinti
vieSojo intereso apsauga (pvz., aplinkos apsauga ir sauguma) tuo
paciu bandant mazinti pramonei tenkancig reguliavimo nasta“.
Jis pritaria pareikstam norui laikytis visuotinio poZiiirio ir apimti
jvairius pramonés vystymosi ir jos konkurencingumo aspektus
bei jvairius suinteresuotus subjektus.

3.8.2  Kalbant apie socialinius ir pramonés klausimus, kurie
buvo aptarti pirmuose ataskaitos puslapiuose, EESRK pritaria
Komisijos norui juos susieti, kadangi, pirma, uZimtumas yra
tiesiogiai susijes su Europos pramonés konkurencingumu, antra,
su vietomis, kuriose jsikiirusios pramonés jmonés. Siuo poziiriu
Komitetas i§ esmés pritaria pasitlymui i§nagrinéti pramonés
padétj Europoje.

3.8.3  EESRK pritaria Komisijos vertinimui, kad ,Europos
rinkai skirty transporto priemoniy surinkimas daugiausiai bus
atliekamas Europoje®, taciau, kaip ir Komisija, mano, jog tai dar
neuZtikrina stabilaus uZimtumo.

3.8.4  EESRK praso Komisijos vél pradéti dialogg su sociali-
niais partneriais siekiant numatyti ir valdyti darbo viety perke-
limg ES teritorijoje ir uz jos riby, kaip nurodoma CARS 21 atas-
kaitoje. Komitetas taip pat praSo Komisijos pradéti svarstymus
dél sektoriuje vykstancios raidos poveikio antro ir aukstesnio
lygiy subrangovams, kurie yra ypa¢ pazeidziami dél $iuo metu
vykstanciy pokyciy.

3.8.5 Komitetas visiSkai pritaria komunikate numatytoms
pagalbos priemonéms ir pasitlymui surengti Restruktirizavimo
forumg apie automobiliy pramong, kad biity galima atremti
kylancius i$8tkius, geriau nuspéti poky¢ius ir prie jy prisitaikyti.
EESRK ragina Komisijg $iame darbe ir nustatant pagalbos prie-
mones atsizvelgti | visg automobiliy sektoriy, visy pirma nega-
mybinés grandies dalyvius. I esmés, tokio pobiidzio iniciatyvos

() 2002 m. liepos 31 d. Europos Komisijos Reglamentas (EB)
Nr. 1400/2002 Sutarties 81 straipsnio 3 dalies taikymo vertikaliy susi-
tarimy ir suderinty veiksmy rti§ims motoriniy transporto priemoniy
sektoriuje (OLL 203, 2002 8 1, p. 30).
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turi bati priimamos tariantis ar numatant bendrg sektoriaus
strategija, kuri tenkinty jvairius jos dalyvius. EESRK pabrézia,
kad Siame darbe ir diskusijoje jam turi bati skiriamas svarbus
vaidmuo, kad jis galéty uZtikrinti visy socialiniy partneriy, ir
bendrgja prasme, suinteresuoty subjekty atstovavimg.

3.8.6  Pavyzdziui, MV] arba mikrojmonése mokymo poreikis
yra didesnis ir daZnai ne taip gerai patenkinamas, todél ir Sio
sektoriaus dalyviai privalo turéti galimybe pasinaudoti struktiiri-
niais fondais ir kitomis restruktdrizavimui skirtomis paramos
priemoneémis.

3.8.7  Komisija baigia savo komunikatg teigdama, kad tai

Junikali - galimybé pasiekti kitokig politikos formavimo
kultiirg pramonés politikos atZvilgiu. Komisijos nuomone,
tokie principai kaip teisés akty kokybé, supaprastinimas, poveikio
vertinimas, konsultacijos su suinteresuotais asmenimis, jgyvendi-
nimo laikas ir priemoniy pasirinkimas turéty biiti teisés akty
projekty rengimo pagrindu®.

3.8.8  EESRK pritaria Siai koncepcijai ir tikisi $ia nuomone
padéti Komisijai ja visiskai jgyvendinti. Todél Komitetas atkreipia
Komisijos démesj  vietomis fragmentiskg sitlomo poziirio
pobidj. Tiksliau tariant, nors 21 ataskaitoje atlikti tyrimai ir
isvados, kurias jais besiremdama padaré Komisija, ir nebuvo

2007 m. rugséjo 27 d., Briuselis

pamirdti, diskusijoje buvo menkai atsizvelgta | vartotojus ir
negamybing grandj. Todél bendras automobiliy temos ir
aplinkos apsaugos bei saugumo klausimy nagrinéjimas EESRK
atrodo nepakankamai holistinis: susidaro ispudis, kad pramoné
pernelyg sutelkusi démesj j produktg ir technologijas ir nepakan-
kamai atsizvelgiama | tokius klausimus kaip transporto prie-
moniy parkai ir automobiliy naudojimas.

3.8.9  Todél EESRK pritaria nuomonei, kad 2009 m. susu-
muojant rezultatus turéty bati labiau atsizvelgta i $ig nuomone
ir { su $ia sritimi susijusiy negamybiniy grandziy ir transporto
priemoniy naudotojy pozidirj. Siuo tikslu ,konsultacijos su suin-
teresuotais asmenimis“ turi bati atviros ir geriau organizuo-
jamos, kad nagrinéjamoje automobiliy srityje bity atsizvelgta ne
tik | automobiliy gamintojus ir kad ,nuodugny poveikio verti-
nimg“ baty galima parengti atsiZvelgiant | naujas salygas.
Kadangi kalbama apie poveikio tyrimus, reikéty pagerinti jy
kokybe. Tyrimai turéty biiti objektyvis, nesaliski, grindZiami
bendru pozitriu, remtis faktine ir patikrinta informacija.
Negerai, kai vienai Komisijos tarnybai pavedama pateikti politing
nuomone apie tam tikrg problema ir ji pati Siuo klausimu
atlicka poveikio analize. EESRK pritaria pasidlymui isteigti
Poveikio analiziy komitetg ir ragina Komisija jtraukti tuos suin-
teresuotus subjektus, kuriuos greitai pamirsta privatiis subjektai,
Lkuriantys“ automobiliy sektoriy, kurj reikia reguliuoti.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
pirmininkas
Dimitris DIMITRIADIS



